Warszawa, dnia 20 listopada 2023 r.

Poz. 1258

UCHWALA NR 201
RADY MINISTROW

z dnia 24 pazdziernika 2023 r.

w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny.
Etap II. 2024-2030”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2023 r. poz. 1270,
z p6zn. zm.") Rada Ministréw uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Ustanawia si¢ ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap II. 2024-2030”, zwany dalej ,,Progra-
mem Wieloletnim”, o ktorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym
(Dz. U. 22023 r. poz. 892, 1113, 1688 i 1890), stanowiacy zatacznik do uchwaty.

§ 2. Okres realizacji Programu Wieloletniego ustala si¢ na lata 2024-2030.

§ 3. Laczny limit zaangazowania srodkow Skarbu Panstwa na realizacj¢ Programu Wieloletniego wynosi 66 180 000 000 zt
(sze$cdziesiat sze$¢ miliardow sto osiemdziesigt milionow ztotych). Program nie obejmuje wydatkéw z budzetu panstwa.

§ 4. 1. Nadzér nad wykonaniem Programu Wieloletniego sprawuje Pelnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

2. Jednostkami realizujacymi Program Wieloletni sg Centralny Port Komunikacyjny spotka z o.0., stanowigca Spotke
Celowa w rozumieniu art. 2 pkt 10 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, oraz inne podmioty

pehiace funkcje Inwestora, o ktorych mowa w art. 2 pkt 2 tej ustawy.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: M. Morawiecki

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2023 r. poz. 1273, 1407, 1429, 1641, 1693 i 1872.
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Zatacznik do uchwaty nr 201 Rady Ministrow
z dnia 24 pazdziernika 2023 r. (M.P. poz. 1258)

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny.
Etap II. 2024-2030
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Stownik pojec 1 skrotow

Pojecie/skrot

Znaczenie

Aerotropolis

Obszar bezposredniego otoczenia CPK i wezta kolejowego, podlegajacy
przeksztatceniom  przestrzennym  zwigzanym z  realizacja  infrastruktury
transportowej, stanowigcy przestrzen do lokalizacji gtéwnych terenéw rozwojowych
CPK

Airport City

Obszar zabudowy zlokalizowany w obrebie Aerotropolis, skupiajacy tereny
przeznaczone na dziatalno$¢ zwigzang z przemystem lotniczym, parki biurowe,
hotele, obiekty rozrywkowo-kulturalne, kompleksy handlowe, kongresowe
i wystawiennicze, a takze centra badawcze i osrodki innowacyjnosci
z przeznaczeniem do wykorzystania przez podmioty komercyjne i publiczne (siedziby
organdw wtadzy publicznej itp.)

Airport City Centrum

Obszar znajdujacy sie w bezposrednim sasiedztwie terminala pasazerskiego CPK,
zapewniajgcy podstawowe funkcje uzupetniajgce lotnisko oraz wspierajacy
efektywnos$¢ jego funkcjonowania, takie jak ustugi hotelowe, biurowe itp.
Poszczegolne funkcje mogg by¢ zintegrowane z terminalem lub stanowié¢ odrebne
budynki zlokalizowane w bezposrednim sgsiedztwie terminala

Cargo City Obszar o funkcji przemystowej, magazynowej, logistycznej, produkcyjnej z funkcjami
uzupetniajgcymi (m.in. produkcjg energii etc.)

CPK Centralny Port Komunikacyjny

Dz. U. Dziennik Ustaw

Dokument Wdrazajacy W rozumieniu art. 2 pkt 1 Ustawy o CPK — dokument wykonawczy do Programu,
zawierajacy w szczegdlnosci harmonogramy realizacji oraz budzety poszczegdlnych
Przedsiewziec¢

EBI Europejski Bank Inwestycyjny

EBOIR Europejski Bank Odbudowy i Rozwoju

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

IATA International Air Transport Association

Inne zadania Zadania, o ktérych mowa w art. 2 pkt 7 Ustawy o CPK, warunkujgce realizacje celu
gtéwnego Programu

Inwestor Inwestor w rozumieniu art. 2 pkt 2 Ustawy o CPK

Inwestycja Inwestycja w rozumieniu art. 2 pkt 3 Ustawy o CPK

Inwestycja Towarzyszaca

W rozumieniu przepisow art. 2 pkt 4 Ustawy o CPK — inwestycje celu publicznego
okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 118 Ustawy o CPK

KDP

Koleje Duzych Predkosci

KIO

Krajowa lzba Odwotawcza

Koncepcja CPK

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej — przyjeta uchwatg nr 173/2017 Rady
Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r.

KPO Dokument , Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci” przyjety przez Rade
Ministrow w kwietniu 2021 r., a przez Komisje Europejska i Rade UE w czerwcu
2022r.

KRTI Dokument , Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg
do 2040 r.” przyjety uchwatg nr 177/2022 Rady Ministrow z dnia 26 wrzes$nia 2022 r.

KSRR Dokument , Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030” przyjety uchwatg nr 102

Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. (M.P. poz. 1060)
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M.P. Monitor Polski

Master Plan Dokument przedstawiajgcy program rozwoju CPK jako portu lotniczego typu
greenfield, spetniajgcego wizje i oczekiwania biznesowe zawarte w Koncepcji CPK

MRO Konserwacja, naprawy i remonty (ang. Maintenance Repair and Overhaul)

Obszar otoczenia CPK

Obszar wyznaczony w przepisach wykonawczych wydanych na podstawie art. 120zf
ust. 3 Ustawy o CPK

00$ Ocena Oddziatywania na Srodowisko
PAZP Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
PDN Program Dobrowolnych Naby¢

Petnomocnik

W rozumieniu art. 2 pkt 6 Ustawy o CPK — Petnomocnik Rzagdu do spraw Centralnego
Portu Komunikacyjnego

PKP PLK S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Plan Generalny

Plan Generalny Lotniska CPK opracowany na podstawie art. 55 ust. 5—12 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2023 r. poz. 2110)

Plan Zamierzen

Dokument ,Plan zamierzer panstwa oraz priorytetéw inwestycyjnych zwigzanych
z budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgcej
Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” przyjety uchwatg
Rady Ministrow nr 92/2022 z dnia 4 maja 2022 r.

Polityka lotnicza

Projekt dokumentu ,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r.
(z perspektywg do 2040 r.)” z grudnia 2022 r.

PPL

Polskie Porty Lotnicze S.A.

Program

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny

Program etap |

,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023" przyjety
uchwata nr 156 Rady Ministréw z dnia 28 pazdziernika 2020 r. (M.P. poz. 1050, z p6zn.
zm.)

Program etap Il

,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap Il. 2024-2030" -
niniejszy dokument

PRSLILUN

Dokument ,Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych”
przyjety uchwatg nr 86/2007 Rady Ministréw w dniu 8 maja 2007 r.

Przedsiewziecia

W rozumieniu art. 1 pkt 1 Ustawy o CPK — Inwestycja, Inwestycje Towarzyszace oraz
pozostate zadania, w tym o charakterze nieinwestycyjnym, powigzane z realizacja
Inwestycji oraz Inwestycji Towarzyszacych

PSE S.A. Polskie Sieci Elektroenergetyczne S.A.

Raport 00$ Raport oceny oddziatywania dla Przedsiewziecia Budowa Centralnego Portu
Komunikacyjnego wraz z urzadzeniami i obiektami niezbednymi do jego
funkcjonowania

SOR Dokument ,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.)” przyjety uchwatg nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego
2017 r. (M.P. poz. 260)

Spotka Spotka Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. bedaca Spétkg Celowg w rozumieniu
art. 2 pkt 10 Ustawy o CPK

SRPC Dokument ,Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030”

przyjety uchwatg nr 107 Rady Ministrow z dnia 14 lipca 2015 r. (M.P. poz. 736)

STES

Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe
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Strategiczne Studium Plan ustalajagcy inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym

Lokalizacyjne / SSL w rozumieniu art. 39 ust. 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu

i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2023 r. poz. 977, z pdin. zm.),

okreslajacy w szczegdlnosci charakter i ramy przestrzenne:

a) Inwestycji, Inwestycji Towarzyszacych lub innych Przedsiewzie¢, ktorych
inwestorem jest Spétka, lub

b) Inwestycji Towarzyszacych lub innych Przedsiewzie¢, ktérych inwestorem nie
jest Spotka

SZRT Dokument ,,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” przyjety

uchwata nr 105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. poz. 1054)

TEN-T Transeuropejska sie¢ transportowa, zdefiniowana w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajagcym
decyzje nr 661/2010/UE (Dz. Urz. UE L 348 2 20.12.2013, str. 1, z pdzn. zm.)

UE Unia Europejska

Ustawa o CPK Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U.z 2023 r.
poz. 892, z pdin. zm.)

Wykonawca Wykonawca w rozumieniu art. 2 pkt 11 Ustawy o CPK

Zasady Zarzadzania W rozumieniu art. 2 pkt 12 Ustawy o CPK — ujednolicone warunki i procedury

wdrazania Przedsiewzieé, okreslajgce zasady zarzadzania Przedsiewzieciami, w tym
zasady i tryb nadzoru nad realizacjg Przedsiewzie¢ przez Inwestoréw, informowania
przez Wykonawcédw o postepach w realizacji Przedsiewzie¢ oraz zasad wspodtpracy
i wymiany informacji miedzy Inwestorami.

Zasady Zarzadzania zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra
Infrastruktury, obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 wrzesnia 2020 r.
(Dz. Urz. Min. Inf. poz. 39)
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1 Wstep

Niniejszy dokument jest Programem w rozumieniu art. 2 pkt 7 Ustawy o CPK. Program ustanawia ramy
finansowe i warunki realizacji zamierzen Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie CPK, jest programem
wieloletnim w rozumieniu ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1270, z pdzn. zm.) wskazujagcym wykonawce programu (art. 136 ust. 2) oraz uprawniajagcym do
zaciggania zobowigzan przez Spétke w celu realizacji programu do tacznej kwoty okreslonej dla catego
programu (art. 136 ust. 4).

W trakcie realizacji Programu etap | nastgpito doprecyzowanie szacunkéw przyjetych w Koncepcji CPK,
w szczegdlnosci w zakresie koniecznych naktadéw oraz harmonogramu przyjetych prac. Kolejne
doprecyzowanie moze nastgpi¢ w trakcie realizacji Programu etap Il, w szczegdlnosci dla kolejnych
etapow Programu. Tym samym uzyte w art. 2 pkt 7 Ustawy o CPK pojecie , termindéw realizacji oraz
tacznych naktadéw z budzetu panstwa na ich realizacje” nalezy odnies¢ do etapu realizacji programu
wieloletniego bedacego przedmiotem niniejszego dokumentu, tj. lat 2024-2030.

Nalezy w tym kontekscie rowniez wskaza¢ na art. 5 Ustawy o CPK, w ktéorym sg wymienione
przyktadowe dziatania Petnomocnika zmierzajgce do realizacji Programu. Nalezy do nich
w szczegollnosci  przygotowanie projektow dokumentéw rzadowych, w tym dokumentéw
strategicznych, programéw wieloletnich oraz projektéw aktéw normatywnych. W nawigzaniu do
powyzszej regulacji, dla potrzeb niniejszego dokumentu, przyjeto okreslone oczekiwane zatozenia
regulacyjne umozliwiajgce jego realizacje na warunkach okreslonych w niniejszym dokumencie —
wdrozenie tych ram regulacyjnych bedzie stanowié przedmiot dziatarn Petnomocnika.

Program etap | obejmowat dziatania przygotowawcze, w szczegdlnosci dziatania zwigzane
z planowaniem oraz opracowaniem zatozen projektowych, a takze wykupem gruntéw pod realizacje
inwestycji. Zasadniczym celem Programu etapu | byto szczegétowe zdefiniowanie zakresu i skali
inwestycji, przyjecie optymalnych rozwigzan odnosnie do mozliwych wariantéw realizacji
przedsiewziecia, okreslenie optymalnego planu jego realizacji, szczegétowych harmonograméw
i budzetdow poszczegdlnych projektéw, a takze okreslenie sposobu ich finansowania, w tym ze $Srodkow
publicznych.

Gtéwne cele Programu etap | zostaty osiggniete, w szczegdlnosci zostat zdefiniowany zakres i skala,
mozliwe warianty realizacji kluczowych inwestycji oraz rozpoczete roboty budowlane przygotowawcze —
stan realizacji Programu etap | zostat przedstawiony w rozdziale 5.

Program etap Il obejmuje lata 2024-2030 i stanowi kontynuacje Programu etap | przewidzianego do
realizacji na lata 2020-2023. W zakresie Programu etap Il znajdujg sie dziatania polegajace na
kontynuacji prac przygotowawczych i prac projektowych, rozpoczeciu izakoriczeniu zasadniczych
robot budowlanych zwigzanych z budowg CPK, a takze kluczowych inwestycji kolejowych, drogowych
i projektéw komplementarnych zwigzanych bezposrednio z uruchomieniem lotniska. W dalszej czesci
dokumentu przedstawiono szczegétowg informacje na temat zaplanowanych do osiggniecia celdw,
harmonograméw realizacji oraz budzetéw, a takze okreslono sposéb ich finansowania, w tym ze
Srodkdéw publicznych.

Dla Programu etap Il nie przeprowadza sie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Powyzsze
wynika wprost z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. 22023 r. poz. 1094, z pézn. zm.), m.in. z art. 47a, ktéry wytacza z obowigzku oceny dokumenty
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o charakterze finansowo-budzetowym. Dla zapewnienia realizacji celéw dyrektywy 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na srodowisko (Dz. Urz. UE L 197 z 21.07.2001, str. 30) tresci programu inwestycyjnego,
uznane za tworzgce ramy przysztej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
Srodowisko (m.in. wstepne preferowane obszary usytuowania Inwestycji oraz korytarze przebiegu
inwestycji objetych Programem), zostaty okreslone w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym
Inwestycji CPK. Dla SSL zostata przeprowadzona strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko.
Uzyskano wymagane opinie, zapewniono udziat spoteczenstwa, sporzgdzono podsumowania wraz
z uzasadnieniem, a po zakoniczeniu procedury wynik zostat podany do publicznej wiadomosci.

Zgodnie z art. 2 pkt 1 Ustawy o CPK do Programu etap Il zostanie przygotowany dokument
wykonawczy, ktdéry bedzie zawieraé w szczegdlnosci harmonogramy realizacji oraz budzety
poszczegdlnych Przedsiewziec.

2 Uzasadnienie etapowania Programu

Realizacja Programu zostata podzielona na etapy, stosownie do art. 136 ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia
2009 r. o finansach publicznych. Przyjety podziat na etap przygotowawczy i na etapy wykonawcze
wynika z kilku powoddéw. Gtéwnym powodem jest to, ze zgodnie z najlepszymi praktykami realizacji
tego typu inwestycji, pierwszym etapem jest faza przygotowawcza, obejmujgca co najmniej etap
planowania i opracowania zatozen projektowych. Wynika to przede wszystkim z faktu, ze najwiecej
potencjalnych oszczednosci w tego typu programach wigze sie z etapami planowania i projektowania.
W miare postepu inwestycji (przejScie na etap wykonawczy) potencjat uzyskiwania oszczednosci
ZNnaczaco sie zmniejsza.

Dodatkowym uzasadnieniem podziatu Programu na etap przygotowania i realizacji jest jego ztozonos¢
i stopien skomplikowania. Budowa CPK jest unikalnym i bezprecedensowym przedsiewzieciem
infrastrukturalnym nie tylko w Polsce, ale takze w skali catego regionu Europy Srodkowo-Wschodniej.
Sam terminal pasazerski bedzie jednym z najwiekszych obiektéw kubaturowych w Polsce. Nalezy tez
podkresli¢, ze inwestycja lotniskowa bedzie realizowana na obszarze, na ktérym obecnie przewazaja
grunty rolne, co wigze sie choéby z koniecznoscig zapewnienia petnego uzbrojenia tego terenu i rodzi
wyzwania zwigzane z ochrong srodowiska, stosunkami wodnymi, ochrong spotecznosci lokalnych czy
zapewnieniem planowania przestrzennego otoczenia Inwestycji. Ponadto w ramach Programu ma
zosta¢ wybudowana sie¢ nowych linii KDP, ktére do tej pory nie byty budowane w Polsce, a to
samodzielnie stanowi ogromne wyzwanie inwestycyjne. Wszystkie te zagadnienia powodujg, ze
realizacja Programu w kazdej jego fazie, tj. planowania, projektowania, budowy, jak i przygotowania
operacyjnego, jest przedsiewzieciem o niespotykanej dotychczas w Polsce skali istopniu
skomplikowania.

Nalezy rowniez zauwazy¢, ze jak wynika z wielu raportéw Najwyzszej Izby Kontroli (NIK) czy raportow
eksperckich, realizacja programéw inwestycyjnych zamierzonych do realizacji przez sektor publiczny
wymaga na najwczesniejszym etapie ich planowania. Pomijanie lub marginalizacja etapu planowania
prowadzi bowiem do niegospodarnosci na etapie realizacji inwestycji, co wielokrotnie podkresla NIK
w swoich raportach. W opracowaniach analizujgcych praktyke realizacji duzych projektow
infrastrukturalnych na catym s$wiecie jednoznacznie wskazuje sie, ze prawidtowe przygotowanie
projektu jest jednym z kluczowych warunkéw jego sukcesu rozumianego jako ukonczenie inwestycji
w zaktadanym czasie i budzecie.
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Powodem etapowania realizacji celu gtéwnego Programu jest réwniez koniecznos¢ dokonania
miarodajnych ustalen i analiz, jak réwniez przeprowadzenie prac przygotowawczych, ktére umozliwig
Radzie Ministrow podjecie odpowiedzialnej decyzji w przedmiocie harmonogramoéw oraz kosztéw
realizacji celu gtdwnego Programu na kolejnych etapach jego realizacji.

3 Podsumowanie diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej

Program etap |l ustanawia ramy finansowe oraz warunki organizacyjne realizacji zamierzen
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie CPK. Program etap Il potwierdza tym samym zatozenia przyjete
w Koncepcji CPK oraz w Programie etap |, a zarazem wykonuje nakaz zawarty w Ustawie o CPK.

3.1 Zatozenia strategiczne w zakresie sektora lotniczego

Sektor lotniczy jest jedng z kluczowych gatezi transportu i jest silnie powigzany z rozwojem
gospodarczym — obserwowana jest silna korelacja miedzy liczbg podrdzy a wartoscig PKB dla danego
panstwa oraz regionu. Jednoczesnie kazde miejsce pracy wytworzone w sektorze lotniczym tworzy trzy
nowe miejsca pracy w innych gateziach gospodarki. Powigzanie rozwoju rynku lotniczego ze wzrostem
gospodarczym jest jednym z podstawowych zatozen ,Europejskiej strategii w dziedzinie lotnictwa”,
w ktérej wskazuje sie, ze lotnictwo jest motorem wzrostu gospodarczego, zatrudnienia, handlu
i mobilnosci w Unii Europejskiej. Ponadto transport lotniczy jest katalizatorem dla handlu
miedzynarodowego, sprzyja naptywowi nowych inwestycji w szczegdlnosci zagranicznych oraz daje
impuls dla rozwoju turystyki zaréwno wypoczynkowej, jak i biznesowej.

Duze porty lotnicze sg impulsem dla rozwoju gospodarczego, oddziatujac bezposrednio i posrednio na
rynek regionalny i krajowy, oddziatujgc pozytywnie na zatrudnienie, wartos¢ dodang oraz wptywy
budzetowe. Od czasu przyjecia Koncepcji CPK nie zmienity sie uwarunkowania rynkowe w zakresie
regionu Europy Srodkowo-Wschodniej. Mimo, ze w regionie znajduje sie az 15 o$rodkéw miejskich
powyzej 1 mIn mieszkancéw, zadne z lotnisk nie rozwineto sie do poziomu istotnego wezta w skali
europejskiej. Brak wezta przesiadkowego stanowi ograniczenie potencjatu rozwoju rynku lotniczego.
Region Europy Srodkowo-Wschodniej pozostaje przy tym optymalng lokalizacja dla rozbudowy wezta
lotniczego jako obszar o bardzo duzym potencjale demograficznym, znaczgco wiekszym od potencjatu
naturalnych rynkow ktéregokolwiek z zachodnich przewoznikéw.

Potwierdzeniem tego sg dane dotyczace liczby pasazerédw obstuzonych zaréwno na rynku polskim, jak
i na rynku Europy Srodkowej za lata 2017-2019. W 2020 r. na skutek pandemii COVID-19 nastgpit
regres w ruchu lotniczym, jednak juz w 2022 r. nastgpita odbudowa po kryzysie pandemicznym, mimo
nowych wyzwan w postaci wojny w Ukrainie, inflacji i kryzysu energetycznego. Liczba pasazeréw
obstuzona w 2022 r., w okresie najbardziej wzmozonego ruchu lotniczego, zblizyta sie do poziomu
z 2018 r. Dynamiczny wzrost ruchu w 2022 r. zostat prawidtowo przewidziany przez IATA w 2021 r.
w ramach aktualizacji prognozy rozwoju ruchu lotniczego na lata 2022-2060 (,Aktualizacja
szczegotowe] diugoterminowej prognozy ruchu lotniczego dla Polski i CPK”). W opracowaniu IATA
zaprognozowata w scenariuszu bazowym, ze petna odbudowa ruchu lotniczego w Polsce nastgpi
w 2024 r., a do okoto roku 2040 nastgpi podwojenie rynku wzgledem stanu w 2019 r. Kluczowg role
w tym procesie odgrywac ma CPK.
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3.2 Zatozenia strategiczne w zakresie sektora kolejowego

W zakresie sektora kolejowego nalezy podtrzymac diagnoze zawartg w Koncepcji CPK w czesci, w jakiej
wskazuje na podstawowe znaczenie kolei w systemie transportowym kraju, w tym w szczegdlnosci
poglad, zgodnie z ktérym, przy dostosowanym do uwarunkowan kraju ksztatcie infrastruktury oraz
prawidtowo dobranej technologii, kolej powinna uzyska¢ przewage konkurencyjng nad innymi
Srodkami transportu. W szczegdlnosci przewaga ta powinna uwidoczni¢ sie przy obstudze
transportowe] odlegtosci 100—-400 km i duzych aglomeracji miejskich, gdzie przecigzenie ruchu
drogowego powoduje utrudniony i wydtuzony dojazd do centréw tych osrodkéw. Powyzsza przewaga
dotyczy kolei miedzymiastowych klasy InterCity oraz tej czesci pociggdw regionalnych, ktoére
zapewniajg obstuge transportowg wiekszych osrodkéw miejskich, a takze segmentu przewozow
aglomeracyjnych. Nalezy podtrzymaé poglad, zgodnie z ktédrym na relacjach tgczacych wazniejsze
osrodki miejskie o dtugosciach do 300-400 km prawidtowo zorganizowany i wykorzystujgcy
powszechnie dostepng technologie system transportu kolejowego co do zasady powinien oferowac
lepsze czasy przejazdu od transportu samochodowego oraz lotniczego. Kolej cechujg réwniez nizsze
koszty Srodowiskowe niz w przypadku transportu samochodowego. Korzystne uwarunkowania
przestrzenno-geograficzne Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z nizinnego charakteru kraju i brak
istotnych przeszkdd dla realizacji inwestycji sprzyjajg rozwojowi kolei w kraju. Ze wzgledu na korzysci
z nim zwigzane rozwdj kolei powinien by¢ wspierany przez stosowne dziatania wtadzy publicznej.

3.3 Zatozenia strategiczne w zakresie Obszaru otoczenia CPK

Porty lotnicze stanowig istotny czynnik rozwoju gospodarczego regiondw, w ktérych sg zlokalizowane.
Dzieki poprawnemu skomunikowaniu wptywajg na wiekszg mobilno$¢ ludzi, stwarzajgc nowe
mozliwosci dla inwestorow i biznesu. Atrakcyjne tereny inwestycyjne wokot lotnisk przyciggajg nowe
inwestycje, ktére z kolei przektadajg sie bezposrednio na tworzenie nowych miejsc pracy, poprawe
dostepnosci transportowej oraz mobilnosci regionalnej. Hubowy charakter planowanego CPK generuje
rowniez potencjat zwiekszenia ruchu turystycznego i zwieksza zapotrzebowanie na ustugi w regionie.
Wiodacym wspoétczesnie, globalnym modelem rozwoju lotnisk i ich otoczenia jest tzw.
model aerotropolis. Gtéwnym zatozeniem tego modelu jest koncepcja, ze lotniska sg weztami
wspierajgcymi rozwdj gospodarki opartej na szybkim i globalnym dostepie transportowym. Oznacza
to, ze czas dostepudo poszczegdlnych rodzajow Srodkow transportu staje sie czynnikiem
wptywajgcym na lokalizacje podmiotéw gospodarczych korzystajacych z globalnej mobilnosci.

Do gtownych czynnikdw napedzajgcych rozwdj regiondw okotolotniskowych zalicza sie przede
wszystkim zwiekszenie mozliwosci eksportowych i konkurowania na $wiatowych rynkach dzieki
skréconym tancuchom dostaw zwigzanym z bliskoscig portu lotniczego. W dobrze zarzgdzanych
projektach lotniskowych, cechujgcych sie wieloletnim planowaniem rozwoju, dochodzi do powstania
intermodalnego wezta komunikacyjnego wokét lotniska, co dtugofalowo poprawia dostepnosé
komunikacyjng regionu i przektada sie na jego rozwdj gospodarczy i spoteczny.

Realizacja Programu w odniesieniu do Obszaru otoczenia CPK przyniesie skutki przestrzenne
i spoteczno-ekonomiczne. Zgodnie z zatozeniami nalezy wskazaé na potencjalny wzrost zaludnienia
terendw sasiadujgcych z CPK w ciggu 20 najblizszych lat. Diagnozy rynku pracy wskazujg na wzrost
liczby miejsc pracy, w szczegdlnosci na terenie Airport City i Cargo City, a w mniejszym stopniu
w osrodkach zaplecza mieszkaniowo-ustugowego. Diagnoza biezgcej sytuacji spoteczno-gospodarczej
wskazuje w zakresie demografii m.in. na staty wzrost liczby mieszkaricow obszaru otoczenia lotniska
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dzieki wysokiemu saldu migracji oraz wysoki (na tle kraju) przyrost naturalny w gminach sgsiadujgcych
z Warszawa.

3.4 Inne dokumenty strategiczne przyjmujgce zblizong diagnoze
spoteczno-gospodarczg

Diagnoza i zatozenia zawarte w Koncepcji CPK oraz, od strony regulacyjnej, w Ustawie o CPK znajduja
swoje odzwierciedlenie w rzgdowych dokumentach strategicznych, obejmujgcych obszar transportu
i szeroko rozumianego rozwoju gospodarczego:

e  Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030” —uchwata nr 107 Rady
Ministrow z dnia 14 lipca 2015 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii Rozwoju Polski Centralnej do
roku 2020 z perspektywg 2030”;

e ,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)” —
uchwata nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.);

e  Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” — uchwata nr 105 Rady
Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku”.

4 Program jako realizacja dokumentow strategicznych

4.1 Krajowe dokumenty strategiczne

Na mocy art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych programy wieloletnie
sg ustanawiane przez Rade Ministrow w celu realizacji strategii przyjetych przez Rade Ministrow.
Niniejszym nalezy zatem potwierdzié, ze przedstawiony cel gtéwny Programu stanowi realizacje
strategii przyjetych przez Rade Ministrow, w szczegdlnosci SOR i SZRT. Dziatania objete Programem
w sposob scisty korespondujg takze z kierunkami dziatan okreslonymi w innych dokumentach
strategicznych przyjmowanych na przestrzeni ostatniej dekady.

4.1.1 Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do
2030 r.)

,Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)” przyjeta
uchwatg Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. stanowi aktualizacje dotychczasowej
Sredniookresowej strategii rozwoju kraju (tj. Strategii Rozwoju Kraju 2020, przyjetej uchwatg nr 157
Rady Ministrow z dnia 25 wrze$nia 2012 r.), zgodnie z wymogami ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2023 r. poz. 1259, z pdzn. zm.).

SOR wskazuje, ze kierunkiem wsparcia publicznego bedzie wieksze wykorzystanie potencjatu
transportu kolejowego w obszarze transportu miedzynarodowego, regionalnego, miedzy- i wewnatrz
aglomeracyjnego, a takze w zakresie przewozéw intermodalnych w relacjach miedzykontynentalnych.
Dodatkowo realizacja kierunkdéw interwencji SOR ma spowodowac skrécenie czasu podrdzy, wzrost
bezpieczenstwa transportowanych kolejg tadunkéw oraz zmniejszenie kosztéw transportu, a takze
poprawe bezpieczeristwa na drogach. SOR zarekomendowat ponadto sporzgdzenie analizy mozliwosci
realizacji KDP i podjecie decyzji o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030 oraz prowadzenie
analiz dotyczacych Centralnego Portu Lotniczego i ewentualne podjecie decyzji o jego budowie lub
zaadresowanie jego funkcji na podstawie rozbudowy juz istniejgcej infrastruktury portéw lotniczych.
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Zasadnos¢ realizacji tych inwestycji potwierdzita Koncepcja CPK, ktérej kierunki dziatan przeniesione
zostaty do SZRT.

4.1.2 Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

»Strategia Zréownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” przyjeta uchwatg nr 105 Rady
Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. potwierdza podstawowe ustalenia Koncepcji CPK, wskazujgc na
budowe hubu transportowego, opartego na zintegrowanych ze sobg weztach: lotniczym oraz
kolejowym i efektywnie wigczonego w uktad sieci drogowe;.

W Strategii zastrzezono jednoczesnie: , Krajowy systemem transportu kolejowego, oparty o wezet CPK,
bedzie stanowit atrakcyjng alternatywe dla transportu drogowego. [...] W celu wzmocnienia spdjnosci
kraju pozgdanym standardem jest pofqczenie CPK z kazdg z gtdwnych aglomeracji Polski, za wyjgtkiem
Szczecina, w czasie do 2,5 godziny (w okresie startowym), a docelowo w czasie do 2 godzin, z predkoscig
handlowq podrézy nie mniejszq niz 140 km/h. Ponadto system oparty o CPK zapewni integracje w jeden
organizm aglomeracyjny Warszawy i todzi”.

Jednoczesnie SZRT potwierdza kluczowa role inwestycji kolejowych CPK w zwiekszaniu roli tej gatezi
transportu: ,Planowana modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja sieci linii kolejowych oparta bedzie
w przewazajgcej mierze, na realizacji inwestycji zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T oraz koncepcji budowy CPK, w ktdrej wazng role odegra transport kolejowy”.
Przewidywane do budowy linie kolejowe ujete sg m.in. na mapie ,,Sie¢ kolejowa, lotniska, porty i drogi
wodne w 2030 r.” (w 3 przypadkach jako odcinki planowane do budowy po 2030 r.).

4.1.3 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

»,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030” zostata przyjeta uchwata nr 102 Rady Ministrow
z dnia 17 wrzesnia 2019 r. KSRR identyfikuje cele polityki regionalnej i dziatania, jakie dla ich osiggniecia
powinien podjg¢ rzad, samorzad terytorialny oraz pozostate podmioty uczestniczace w realizacji tej
polityki oraz okresla systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej.

W ramach celu szczegétowego 1.5 ,, Rozwdéj infrastruktury wspierajacej dostarczanie ustug publicznych
i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng obszaréw” KSRR wskazuje, ze ,Gfownym obszarem
oddziatywania polityki regionalnej w zakresie wspierania infrastruktury transportowej bedq dziatania
na rzecz poprawy dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich wymiarach: w skali miedzynarodowej
(sie¢ TEN-T, potqczenia transportowe w kierunku granic kraju), krajowej (fgczenie osrodkow
wojewddzkich), regionalnej (potgczenie najwiekszych miast z ich zapleczem i mniejszymi osrodkami)
oraz lokalnej (w szczegdlnosci na obszarach wiejskich). Kontynuowane bedq inwestycje stuzgce
stworzeniu nowoczesnego systemu transportowego, ktory pozwoli sprostac¢ potrzebom wynikajgcym
ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci mieszkaricow, a takze wykorzysta¢ w petni potencjat
gospodarczy regionu.”, co jest zbiezne z celem gtéwnym Programu.

Ponadto budowa CPK zostata zapisana w KSRR w zataczniku nr 1 pod poz. nr 34 jako jeden z projektow
strategicznych istotnych dla realizacji celéw KSRR. Dokument okresla inwestycje Programu jako:
»~Planowany wezet przesiadkowy miedzy Warszawq i todzig, ktdry zintegruje transport lotniczy,
kolejowy i drogowy. W ramach tego projektu zostanie wybudowany Port Solidarnosc, ktdry
w pierwszym etapie bedzie w stanie obstugiwac 45 min pasazeréow rocznie. W skfad CPK wejdqg tez
inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego i potgczenia na terenie kraju
(wtym ok. 1600 km nowych linii), ktére umozliwiq przejazd miedzy Warszawq a wiekszoscig
najwiekszych polskich miast w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godz. Inwestycja powinna umozliwic¢
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stworzenie ponad 150 tys. nowych miejsc pracy. Rozwdj przestrzenny otoczenia CPK zostanie
zaplanowany w kierunku rozwoju funkcji miastotworczych, gospodarczo-biznesowych, innowacyjnych,
ale takze spotecznych i kulturalnych, przy poszanowaniu obszaréw kontynuacji produkcji rolniczej”.

4.1.4 Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.

Dokument , Kierunki Rozwoju Transportu Intermodalnego do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.”, ktory
zostat przyjety uchwatg nr 177/2022 Rady Ministrow z dnia 26 wrzesnia 2022 r., identyfikuje cele
i dziatania zmierzajace do rozwoju transportu intermodalnego i uwzglednia potrzeby w tym zakresie
w ramach dofinansowania w perspektywie finansowej Unii Europejskiej w latach 2021-2027.

KRTI jako cel gtéwny okreslajg stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji miedzygateziowej
w polskim systemie transportowym i zwiekszenie wykorzystania transportu kolejowego w przewozach
intermodalnych. Cel gtéwny bedzie realizowany przez cele szczegdétowe dotyczace wsparcia
multimodalnych taricuchéw logistycznych, dziatan wzmacniajacych pozycje konkurencyjng transportu
intermodalnego wobec innych gatezi transportu oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii
wspierajgcych organizacje i rozwdj przewozdéw intermodalnych.

KRTI wskazujg, w celu szczegétowym 1B — Wsparcie rozwoju infrastruktury liniowej, ze ,dziatania
w zakresie rozwoju linii kolejowych podejmowane sq w ramach KPK i Programu CPK, i majg na celu
wzmocnienie roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju przez
odwrdcenie tendencji spadkowej udziatu transportu kolejowego w przewozach towarowych. Realizacja
zadann w ramach tych programdow przyczynia sie do poprawy predkosci rozktadowej pociggéow oraz
poprawy przepustowosci catej sieci kolejowej. Wazne jest takze zapewnienie statej predkosci handlowej
pociggow i czasu przejazdu, gdyz te czynniki decydujq o konkurencyjnosci kolejowego transportu
intermodalnego w stosunku do transportu drogowego”.

4.1.5 Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030

»Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030” zostata przyjeta uchwata
nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r. SRPC jest dokumentem o charakterze ponadregionalnym
i koncentruje sie na najwazniejszych wyzwaniach o wymiarze ponadregionalnym, komplementarnych
wobec strategii wojewddzkich i wpisuje sie w cele krajowych i unijnych strategii rozwoju.

Celem gtéwnym SRPC jest wykorzystanie synergicznych potencjatéw rozwojowych wojewddztwa
mazowieckiego i wojewddztwa tddzkiego dla wzmocnienia pozycji konkurencyjnej makroregionu
Polski Centralnej zarowno w wymiarze krajowym, jak i miedzynarodowym. Tak zdefiniowany cel
gtéwny ma byc¢ realizowany przez szereg obszaréw wspodtpracy miedzy regionami, w tym przez
realizacje kierunkdéw dziatan zdefiniowanych w ramach Celu szczegétowego V — ,,Multimodalny wezet
transportowy o znaczeniu miedzynarodowym”.

4.1.6 Plan zamierzen panstwa oraz priorytetow inwestycyjnych zwigzanych z budowa
Centralnego Portu Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgcej Strategie
Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

,Plan zamierzen panstwa oraz priorytetéw inwestycyjnych zwigzanych z budowg Centralnego Portu
Komunikacyjnego — w perspektywie obejmujgce]j Strategie Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku” przyjety uchwatg nr 92/2022 Rady Ministrow z dnia 4 maja 2022 r. stanowi potwierdzenie
przez Rade Ministréow listy inwestycji transportowych, wynikajgcych z SZRT oraz zwigzanych z CPK,
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i zmierza do synchronizacji prac wszystkich podmiotéw odpowiedzialnych za wdrozenie przedsiewziec
dotyczgcych powstania CPK.

Plan Zamierzen to zestawienie planowanych inwestycji zwigzanych z budowg CPK na poziomie
krajowym, obejmujgcy Inwestycje oraz transportowe Inwestycje Towarzyszgce, ktorych realizatorami
beda Spdtka, GDDKIA oraz PKP PLK S.A. W Planie Zamierzen zawarto zasady doboru projektéw oraz
mapy zawierajgce wyniki modelowania multimodalnej sieci transportowej, uwzgledniajgcej
przedmiotowe przedsiewziecia. Zaprezentowano je w kontekscie korytarzy sieci bazowej TEN-T,
wskazano, ktdre odcinki znajdujg sie w tych korytarzach, oraz opisano powigzania pozostatych
inwestycji z siecig TEN-T.

4.1.7 Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

,Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci” jest dokumentem programowym okreslajgcym
cele zwigzane z odbudowa i tworzeniem odpornosci spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie
wywotanym pandemig COVID-19. KPO zostat przyjety przez Rade Ministrow 30 kwietnia 2021 r., w dniu
1 czerwca 2022 r. zostat zaakceptowany przez Komisje Europejska, a 17 czerwca 2022 r. przez Rade
UE.

KPO okresla obszary i dziatania wsparcia transformacji gospodarki polskiej z wykorzystaniem tych
srodkéw finansowych, w tym réwniez na inwestycje infrastrukturalne. KPO przewiduje szeroki zakres
reform transportowych, a realizacja CPK jako wezta przesiadkowego i systemu nowych potgczen
miedzyregionalnych (wymienione w ramach komponentu ,Zielona, inteligentna mobilno$¢”) ma
przeciwdziata¢ wykluczeniu transportowemu w Polsce, stuzyé modernizacji infrastruktury i stanowic
krok w kierunku transportu proekologicznego.

4.1.8 Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzgdzen Naziemnych

»,Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych” przyjety uchwatg nr 86/2007 Rady
Ministréw w dniu 8 maja 2007 r. jest podstawowym obowigzujgcym dokumentem rzgdowym,
okreslajgcym kierunek rozwoju infrastruktury lotniskowej i nawigacyjnej w Polsce. PRSLILUN jest
dokumentem o charakterze kierunkowym, identyfikujgcym m.in. potrzeby rozwojowe infrastruktury
lotniskowej w Polsce do 2020 r. Aktualnie trwajg prace nad aktualizacjg zatozen, a nowy dokument
,Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040 r.)” bedzie miat
charakter strategii rozwoju w odniesieniu do lotnisk lokalnych i regionalnych (Rozdziat 3.2.8). W planie
dziatarn PRSLILUN przewiduje m.in. zadanie pod nazwg Nowe Lotnisko Centralne dla Polski (zadanie
5.1.2.). Zgodnie z dokumentem lotnisko centralne ma petnic¢ role portu weztowego na bazie siatki
potfaczen flagowego przewoznika — Polskie Linie Lotnicze LOT S.A.

4.1.9 Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.)

»Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywg do 2040 r.)” jest
dokumentem, ktéry ma w krotkiej perspektywie zastgpi¢ PRSLILUN. W dniu 25 maja 2023 r. Staty
Komitet Rady Ministréw przyjat projekt uchwaty w sprawie przyjecia polityki wraz z rekomendacja
projektu Radzie Ministrdw oraz rozstrzygnat o przeniesieniu catej lotniczej dziatalnosci komercyjnej
(ruchu cywilnego) z Lotniska Chopina na lotnisko CPK.

Polityka lotnicza, w odpowiedzi na nowe wyzwania dla rynku, okresli na poziomie strategicznym
kierunki i strukture ramowg rozwoju lotnictwa i bedzie stanowic¢ aktualizacje, uzupetnienie i rozwiniecie
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celéw, zatozen ikierunkdw stanowigcych przedmiot dokumentéw o charakterze strategicznym
wyzszego rzedu.

Cele strategiczne Polityki lotniczej s potwierdzeniem dazenia do osiggniecia dojrzatego,
konkurencyjnego rynku lotniczego w Polsce, przyczyniajgcego sie do statego wzrostu gospodarczego
kraju, realizowanego z uwzglednieniem jakosci zycia obywateli i zasad ochrony $Srodowiska oraz
dazenia do osiggniecia pozycji europejskiego lidera i integratora w zakresie rozwoju lotnictwa
cywilnego. Ich osiggniecie ma by¢é mozliwe przez realizacje osmiu kierunkéw interwencji, w tym
odnoszacych sie wprost do CPK.

Kierunek interwencji I: Rozwdj sieci lotnisk w Polsce.

Polityka lotnicza przedstawia koncepcje CPK i jego role w systemie transportowym Polski i Europy
Srodkowo-Wschodniej oraz cele i zatozenia strategiczne CPK zaréwno w kontekscie wzmocnienia
pozycji konkurencyjnej Polski w segmencie pasazerskiego transportu lotniczego, jak i rynku przewozu
towaréw. Dokument traktuje takze o implikacjach CPK dla rynku lotniczego, wptywie na rozwdj
transportu intermodalnego oraz wptywie na Lotnisko Chopina (w tym o przeniesieniu catego ruchu
cywilnego z tego lotniska do CPK) i lotniska regionalne.

Kierunek interwencji Il: Poprawa sposobu planowania inwestycji w portach lotniczych.

CPK jest przedmiotem zapiséw polityki w kontekscie rozwoju intermodalnosci transportu w Polsce.
Podkresla sie wage rozbudowy infrastruktury drogowo-kolejowej, integrujacej port lotniczy
z aglomeracjami w modelu piasty i szprych, jak i gtéwng siecig transportowg kraju.

Kierunek interwencji lll: Usprawnienie funkcjonowania przestrzeni powietrznej.

Polityka lotnicza podkresla koniecznos¢ dziatan w zakresie dostosowania instytucji zapewniajgcej
stuzby zeglugi powietrznej, sposobu finansowania i kadry operacyjnej do potrzeb uruchomienia CPK.
Jednoczesnie jest niezbedne opracowanie i symulacje nowego uktadu struktur przestrzeni powietrznej
dla catego Rejonu Informacji Powietrznej Warszawy.

Kierunek interwenc;ji IV: Zapewnienie prawidtowego funkcjonowania i rozwoju rynku lotniczego.

Polityka lotnicza podkresla potencjat CPK w rozwoju rynku lotniczego ruchu towarowego w Polsce,
rowniez z punktu widzenia Polskich Linii Lotniczych LOT S.A. Dostrzega potencjalne korzysci w postaci
zwiekszenia przepustowosci i dostepnosci infrastruktury w zakresie terminali, ptyt postojowych czy
drég kotowania dla szerokokadtubowych samolotéw, ktére wykonujg loty towarowe. Dokument
identyfikuje potrzebe stworzenia infrastruktury lotniczej dostosowanej do ruchu towarowego,
maksymalnie skomunikowanej z transportem drogowym i kolejowym.

4.2 Unijne dokumenty strategiczne

Realizacja Programu wpisuje sie w zatozenia formutowane w dokumentach strategicznych
przyjmowanych na poziomie UE.

4.2.1 Europejski Zielony tad

Przyjeta w 2019 r. strategia Europy na rzecz zréwnowazonego wzrostu gospodarczego nazwana
Europejskim Zielonym tadem (ang. ,European Green Deal”) stawia sobie za cel przeksztatcenie UE
W nowoczesng, zasobooszczedng i konkurencyjng gospodarke, ktéra w 2050 r. osiggnie neutralnosé
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klimatyczna (zerowy poziom emisji gazéw cieplarnianych netto), w ktérej nastgpi oddzielenie wzrostu
gospodarczego od zuzywania zasobow oraz w ktérej zadna osoba ani zaden region nie pozostang w tyle.

Ze wzgledu na fakt, ze transport odpowiada za jedng czwartg unijnych emisji gazow cieplarnianych
(i wartosc ta wcigz rosnie), wskazano, ze osiggniecie powyzszego celu wymaga do 2050 r. ograniczenia
emisji w sektorze transportu 0 90% i beda sie musiaty do tego przyczynié¢ wszystkie rodzaje transportu:
drogowy, kolejowy, lotniczy i wodny.

Elementy Europejskiego Zielonego tadu majg by¢ finansowane z instrumentu Plan Odbudowy dla
Europy (ang. ,,Next Generation EU”), u podstaw ktérego lezy wyjscie z pandemii COVID-19. Pakiet
przyjetych polityk przewiduje dziatania w zakresie klimatu, energii, rolnictwa, przemystu, Srodowiska,
finanséw, rozwoju regionalnego oraz badan naukowych i innowacji, a takze transportu. W ramach
Europejskiego Zielonego tadu Komisja Europejska przyjeta pakiet wnioskéw ustawodawczych
majgcych dostosowac unijng polityke klimatyczng, energetyczng, transportowg i podatkowg na
potrzeby realizacji celu, jakim jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych netto do 2030 r. o co
najmniej 55% w poréwnaniu z poziomem z 1990 r. W ramach polityki transportowej stawia sie za cel
przede wszystkim modernizacje unijnego systemu transportowego oraz wspieranie ekologicznej
i inteligentnej mobilnosci. Przewiduje sie, ze CPK bedzie pozytywnie wptywac na rozwdj potaczen
transportowych miedzy regionami Europy (connectivity), a w konsekwencji wzrost mobilnosci.
Intermodalny charakter przedmiotowe] inwestycji odpowiada na potrzebe rozwoju zréwnowazonego
Srodowiskowo transportu publicznego. Jednoczesnie z budowg lotniska obstugujgcego Europe
Srodkowo-Wschodnig powstang takze nowe linie kolejowe, witgczajace je w sie¢ kolejowa kraju oraz
umozliwiajgce rozwaj szybkich i efektywnych potaczen kolejowych.

4.2.2 Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Polityka Unii Europejskiej w zakresie spdjnej sieci transportowej opiera sie na koncepcji TEN-T i dotyczy
wdrazania oraz rozwoju ogdlnoeuropejskiej sieci linii kolejowych, drég kotowych, srédlgdowych drog
wodnych, morskich szlakdw zeglugowych, portéw morskich, portédw lotniczych i terminali kolejowo-
drogowych. Celem tej polityki jest wzmocnienie spdjnosci spotecznej, ekonomicznej i terytorialnej Unii
Europejskiej przez rozwijanie, usprawnianie i uzupetnianie infrastruktury transportowej oraz usuwanie
jej waskich gardet i barier technicznych. Obecnie zatozenia i ksztatt sieci TEN-T reguluje rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje
nr 661/2010/UE, zwane dalej ,rozporzadzeniem TEN-T”, przyjete na podstawie rewizji sieci TEN-T
z lat 2009-2013. Do sieci TEN-T nalezg nastepujace planowane odcinki linii kolei duzych predkosci:

e do sieci bazowej: linie kolejowe w ciggu nr 9: Warszawa — CPK — £édz — Wroctaw/Poznan;
e do sieci kompleksowej: linia kolejowa Katowice — granica panistwa w ciggu nr 7 oraz linie na
odcinku Zaréw — granica pafistwa w ciagu nr 9.

Linia Warszawa — tddz — Poznan/Wroctaw stanowi takze element korytarza sieci bazowe]j ,Morze
Pétnocne — Morze Battyckie” (zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1153 z dnia 7 lipca 2021 r. ustanawiajgcym instrument ,tgczac Europe” i uchylajgcym
rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014 (Dz. Urz. UE L 249 z 14.07.2021, str. 38)).

Kolejna rewizja polityki TEN-T rozpoczeta sie w kwietniu 2019 r. Jej celem jest nie tylko ewaluacja
dotychczasowych zapisow polityki i jej realizacji, ale rowniez ustalenie dalszych krokéw rozwoju
transportu w zgodzie z Europejskim Zielonym tadem, to jest w sposdb wychodzgcy naprzeciw
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ambicjom polityki klimatycznej Unii Europejskiej. W ramach procesu rewizji polityki TEN-T odbyty sie
m.in. szerokie konsultacje publiczne. Obecnie trwa opracowanie projektu nowego rozporzadzenia.
Polityka TEN-T realizuje cele modernizacji unijnego systemu transportowego oraz wspierania
ekologicznej i inteligentnej mobilnosci.

Najnowszy projekt rozporzadzenia z dnia 1 grudnia 2022 r. uwzglednia najwazniejsze plany rozbudowy
sieci transportowej zwigzane z budowg CPK. Do sieci TEN-T wpisano:

e CPK (do sieci bazowej);

e terminal drogowo-kolejowy , Baranéw-CPK” (do sieci bazowej);

e linie kolejowe w ciggu nr 9: Warszawa — CPK — t6dz — Wroctaw/Poznan (pozostaty w sieci
bazowej i w korytarzu ,,Morze Pdtnocne — Morze Battyckie”);

¢ linie Katowice — Ostrawa (do nowej kategorii sieci ,,bazowej rozszerzonej pasazerskiej” —sg to
inwestycje, ktorych realizacja powinna zostac¢ ukoriczona do 2040 r. o wyzszym priorytecie niz
sie¢ kompleksowa, co oznacza rowniez wyzszy priorytet przy przyznawaniu srodkédw unijnych);

e linie CPK — Ptock — Warlubie (do sieci ,bazowej rozszerzonej pasazerskiej”, zostata takze
wiaczona do przebiegu europejskiego korytarza transportowego ,Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie”);

e linie Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw (do sieci ,bazowej rozszerzonej pasazerskiej
i towarowej”, zostata takze wiaczona do przebiegu europejskiego korytarza transportowego
»Morze Battyckie — Morze Czarne — Morze Egejskie”);

e linie przecinajace sie w Wezle Matopolsko-Slaskim i tworzace uktad pofgczeri Centralnej
Magistrali Kolejowej, Krakowa, Katowic i Chetmka (do sieci kompleksowej);

e linie tetownia — Rzeszéw (do sieci kompleksowej);

e odcinek Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko (do sieci kompleksowej).

Efektem ujecia ww. odcinkéw w finalnej wersji rozporzadzenia opisujacego sie¢ TEN-T bedzie m.in.
jednoznaczne potwierdzenie ich znaczenia na poziomie europejskim, a w efekcie utatwienie
pozyskiwania srodkow z funduszy i instrumentéw UE przeznaczonych na transport kolejowy.

Wtaczenie najwazniejszych projektéw zwigzanych z CPK w europejskg sie¢ TEN-T podkresla wage
Przedsiewziecia i jego potencjat. Inwestycje CPK uwzglednione w sieci TEN-T odpowiadajg na gtéwne
cele strategii TEN-T, tj.:

e koniecznos¢ zapewnienia spdjnosci terytorialnej UE i poprawy swobodnego przeptywu osob
i towarow oraz uzupetnianie brakujgcych potaczen i eliminacje waskich gardet w transporcie —
przez budowe wezta komunikacyjnego obstugujacego region Europy Srodkowo-Wschodniej
oraz linii uzupetniajgcych sie¢ kolejowa na najwazniejszych ciggach transportowych;

e t3czenie sieci drogowej, kolejowej i lotniczej — przez multimodalny charakter CPK, integrujacy
wszystkie powyzsze srodki transportu.

4.2.3 Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa

,Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa” ogtoszona w dniu 7 grudnia 2015 r. komunikatem Komisji
do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw nr COM(2015) 598 jest kompleksowym dokumentem na rzecz umacniania konkurencyjnosci
unijnego sektora lotnictwa. Strategia wyznacza ponizsze priorytety:
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e wejscie na rynki rozwoju przez podniesienie poziomu ustug, zwiekszenie dostepu do rynku
i mozliwosci inwestowania z paistwami trzecimi, przy zagwarantowaniu réwnych warunkow
dziatania;

e dziatania przeciwko ograniczeniom wzrostu w powietrzu i na ziemi — zmniejszenie ograniczen
przepustowosci i poprawa wydajnosci i dostepnosci;

e utrzymanie wysokich unijnych standardow bezpieczenstwa i ochrony przez przejscie na system
oparty na wynikach i uwzglednianie ryzyka.

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 16 lutego 2017 r., w sprawie europejskiej strategii
w dziedzinie lotnictwa (2016/2062(INl)), podkresla stanowisko UE m.in. w sprawie konsolidacji
jednolitego rynku lotniczego UE, dostrzega koniecznos¢ strategicznego planowania europejskiego
systemu portow lotniczych, zwraca uwage na sposob finansowania sektora lotniczego (w tym
podkresla znaczenie publicznego i prywatnego finansowania przy jednoczesnym zachowaniu zasad
pomocy publicznej czy dbatosci o zachety dla inicjatyw inwestycyjnych) i podkresla koniecznosc
wdrazania zielonych rozwigzan w sektorze.

Budowa i prognozowana operacyjno$¢ CPK wpisuje sie w zatozenia Strategii, ktéra ma na celu
wzmochienie pozycji UE jako swiatowego lidera w dziedzinie lotnictwa. Strategia oraz ww. rezolucja
akcentuja postulat ,lepszego potqczenia w UE i na swiecie”, podkreslajgc wptyw sektora na rozwdj
gospodarczy rejondw, a takze zapowiadajg dziatania na szczeblu UE majgce na celu rozwigzanie
problemu ograniczen przepustowosci i efektywnosci, wynikajgcych z nieefektywnego wykorzystania
zasobow. CPK jest bezposrednia odpowiedziag na ten postulat. Z kolei kompleksowy wezet
transportowy, ktérego port lotniczy jest centralnym elementem, stanowi krok ku realizacji zapiséow
Strategii odwotujgcych sie do rozwijania celu lotnictwa unijnego jako integratora spotecznosci
i aktywizatora wzrostu gospodarczego: ,Lotnictwo musi stac sie integralnq czesciqg transportu
intermodalnego, stuzgc mozliwie najlepszej dostepnosci, ktéra z kolei przyczyni sie do pobudzenia
wzrostu gospodarki europejskiej.”

4.2.4 Strategia na rzecz zrébwnowazonej i inteligentnej mobilnosci

»Strategia na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku
przysztosci”, opublikowana w dniu 9 grudnia 2020 r. komunikatem Komisji Europejskiej nr COM(2020) 789,
nawigzuje do postulatu dekarbonizacji sektora transportu wynikajgcego z zapisow Europejskiego
Zielonego tadu i zastepuje Biatg Ksiege Transportu ,,W kierunku konkurencyjnego i zasobooszczednego
systemu transportu” z 2011 r. Strategia wyznacza dziesie¢ inicjatyw przewodnich (obszarow
strategicznych), ktérych realizacja ma na celu dazenie ku transportowi ,zrdwnowazonemu,
inteligentnemu i odpornemu”. Dokument okresla Plan Dziatania UE dla kazdej z inicjatyw.

Druga inicjatywa , Tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portow” w catosci odnosi sie do infrastruktury
transportu lotniczego i z punktu widzenia komponentu lotniczego wezta transportowego CPK
zapowiada istotne zmiany:

e Porty i lotniska majg kluczowe znaczenie dla unijnych potgczen miedzynarodowych, dla
europejskiej gospodarki oraz dla regiondw, w ktorych te porty i porty lotnicze sie znajdujq.
Jezeli chodzi o przejscie lotnisk i portow na bezemisyjne rodzaje transportu, nowym
standardem muszq stac sie najlepsze praktyki stosowane przez najbardziej zrdownowazone
lotniska i porty, umoZliwiajgce najbardziej zrownowazone formy pofqczen. Porty i lotniska
powinny stac sie osrodkami multimodalnej mobilnosci i transportu, tgczgcymi wszystkie
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wifasciwe rodzaje transportu. Pozwoli to poprawic jakosc¢ powietrza w skali lokalnej, co z kolei
przyczyni sie do poprawy zdrowia okolicznych mieszkancow. {(...).”;

o, Komisja zaproponuje wprowadzenie srodkdw, dzieki ktorym europejskie lotniska i porty stang
sie czyste, tj. zachety do stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz do tankowania
stacjonujgcych statkow wodnych i powietrznych energiq odnawialng zamiast energiq z paliw
kopalnych, zachety do rozwijania i korzystania z nowych, czystszych i cichszych statkow
powietrznych i wodnych, zmiane opftat lotniskowych, ekologizacje ruchu naziemnego na
lotniskach, a takze ustug i operacji portowych, optymalizacje zawinie¢ do portow oraz szersze
zastosowanie inteligentnego zarzgdzania ruchem. Komisja zastosuje takze srodki, ktorych
wdrozenie zasugerowano w sprawozdaniu Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczerstwa
Lotniczego (EASA) w zwiqzku ze zaktualizowanq analizq wptywu na klimat emisji lotniczych
innych niz CO,.”.

Plany budowy CPK — w czesci lotniskowe] — realizujg inicjatywy ,Strategii na rzecz zréwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci”. W odniesieniu do pojazdéow bezemisyjnych, paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych oraz zwigzanej z nimi infrastruktury planuje sie m.in. zapewnienie punktow
tadunkowych dla elektrycznych pojazdéw lotniskowych w czesci airside oraz miejsc dla pojazdéw
elektrycznych (punktéw fadowania) na parkingach. Postulat tworzenia zeroemisyjnych lotnisk i portow
bedzie realizowany przez koncepcje Net Zero Ready, polegajgcg na systemowym wdrazaniu rozwigzan
zapewniajacych docelowo spetnienie przez port lotniczy warunku zeroemisyjnosci. Rozwigzania
odpowiadajace na postulaty ,Strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci” zostaty
szerzej uwzglednione w projekcie Strategii Zrownowazonego Rozwoju Lotniska, opracowanej przez
Spoétke. Niezaleznie od powyiszego, Spdtka bedzie realizowaé priorytety ,Strategii na rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci”, zapewniajgc zrédwnowazone, bezpieczne i odporne
rozwigzania w ramach catej multimodalnej infrastruktury transportowej wezta przesiadkowego.

W ramach drugiego filara unijnego podejscia (natychmiastowego doprowadzenia do szerokiej
dostepnosci zréwnowazonych alternatywnych rozwigzan) ujete sa:

*  trzeciainicjatywa przewodnia ,Bardziej zrownowazona i zdrowsza mobilnos¢ miedzy miastami
i w miastach”. Odnosi sie ona do obydwu podstawowych gatezi transportu, objetych
Programem. Wskazano w niej na koniecznos¢ budowy wysokiej jakosci sieci transportowe;j
z przewozami kolejami duzych predkosci na krétkich dystansach i ustugami ekologicznego
lotnictwa, umozliwiajgcymi zwiekszenie liczby potaczen na dtuzszych trasach;

* w ramach trzeciej inicjatywy przewodniej ,Ekologizacja transportu towarowego” zaznaczono
koniecznos$¢ zwiekszenia roli kolei w $rédlagdowym transporcie towardow dzieki m.in. jego
pobudzenia przez zwiekszenie zdolnosci przepustowe;.

Celami posrednimi dotyczgcymi drugiego filara s3:

* do2030r. regularny transport zbiorowy w UE na dystansie do 500 km powinien by¢ neutralny
pod wzgledem emisji dwutlenku wegla;

* do 2030 . ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzrosnie dwukrotnie, a do 2050 r. —
trzykrotnie (w poréwnaniu z 2015 r.).
Budowa linii kolejowych objetych Programem wpisuje sie w obydwie powyzsze inicjatywy. Bedg one
stanowity linie duzych predkosci, wchodzgce w sktad wysokiej jakosci pasazerskiej kolejowej sieci
transportowej. Na wybranych odcinkach bedzie dopuszczony ruch towarowy (w szczegdlnosci

21



Monitor Polski —-23 - Poz. 1258

intermodalny), ponadto przeniesienie dalekobieznych przewozéw miedzyregionalnych na nowe linie
zwolni przepustowo$¢ na odcinkach istniejagcych m.in. dla przewozéw towarowych.

4.2.5 Plan dziatania na rzecz rozwoju dalekobieznych i transgranicznych kolejowych
przewozOow pasazerskich

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady ,Plan dziatania na rzecz rozwoju
dalekobieznych i transgranicznych kolejowych przewozow pasazerskich” opublikowany 14 grudnia
2021 r. okresla ogdlne kierunki wzmocnienia roli transportu kolejowego w zakresie przewozu 0séb na
dtugich dystansach w kontekscie dgzenia do osiggniecia niskoemisyjnosci transportu, w szczegdlnosci
w obrebie sieci TEN-T. Zdaniem Komisji Europejskiej nalezy dazy¢ do usprawnienia kolejowego
transportu pasazerskiego m.in. dzieki:

e udoskonalonejinfrastrukturze w zakresie kolejowych przewozdéw pasazerskich — przez budowe
linii kolejowych duzych predkosci w ramach Programu znaczaco poprawi sie jakos¢
wykonywanych przewozdéw oraz zwiekszy sie bezpieczeristwo i punktualnos¢;

e wydajniejszemu wykorzystaniu sieci — budowa linii znacznie przyczyni sie do poprawienia
przepustowosci catej sieci kolejowej, w tym istniejgcych odcinkéw, dzieki przeniesieniu ruchu
dalekobieznego i miedzynarodowego na nowe linie duzych predkosci;

e lepszemu wdrazaniu dorobku prawnego UE w zakresie przewozéw kolejowych oraz
przyspieszeniu zapewnienia interoperacyjnosci — Kolejowe Inwestycje Towarzyszace beda
realizowane z uwzglednieniem wszystkich wymagan Technicznych  Specyfikacji
Interoperacyjnosci oraz z zastosowaniem ERTMS;

e konkurowaniu na réwnych warunkach z innymi rodzajami transportu — realizacja Kolejowych
Inwestycji Towarzyszgcych znacznie przyczyni sie do skrdcenia czaséw przejazdu miedzy
duzymi miastami w Polsce oraz umozliwi wtgczenie wielu regiondw Polski w system transportu
kolejowego.

4.2.6 Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 grudnia 2017 r. w sprawie ,Europejskiej strategii na
rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” podkresla znaczenie i wyznacza kierunek dziatan w zakresie
mobilnosci niskoemisyjnej, jako niezbednych do przejscia UE na zréwnowazong i niskoemisyjng
gospodarke o obiegu zamknietym. Strategia postuluje m.in. rozwigzania w zakresie intermodalnego
systemu transportu, wspierajacego transport publiczny, dazy do przejscia na niskoemisyjne
alternatywne Zrédta energii i formutuje wymagania dotyczgce poszczegdlnych sektoréw transportu.
Podkresla sie, ze sektor lotnictwa powinien odpowiednio, sprawiedliwie i skutecznie przyczyniaé sie do
osiggniecia celéw klimatycznych wyznaczonych na 2030 .

Realizacja CPK bedzie wychodzi¢ naprzeciw Europejskiej strategii na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
przez rozwigzania w zakresie pojazdow bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
zwigzanej z nimi infrastruktury, zapewnienie infrastruktury do tankowania statkéw powietrznych
napedzanych wodorem w czesci airside, zapewnienie punktéw tadowania dla elektrycznych pojazdow
lotniskowych w czesci airside oraz zapewnienie miejsc dla pojazdow elektrycznych (punktow
tadowania) na parkingach w czesci landside.

Ponadto inwestycja lotniskowa CPK — jako centralny element hubu transportowego tgczacego rowniez
kolej i drogi — bedzie przyczyniac sie do realizacji postulatéw Europejskiej strategii na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej w zakresie tworzenia multimodalnego systemu transportu, w tym uwzgledniajgcego
transport publiczny.
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W dokumencie wskazano takize na stwarzanie zachet do przechodzenia na rodzaje transportu
o nizszych poziomach emisji, takie jak koleje oraz wsparciu rozwoju multimodalnych korytarzy sieci
bazowe;j.

4.2.7 Plan dziatania w zakresie przepustowosci, efektywnosci i bezpieczenstwa portéow
lotniczych w Europie

»Plan dziatania w zakresie przepustowosci, efektywnosci i bezpieczernstwa portéw lotniczych
w Europie” zostat ogtoszony komunikatem Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw w styczniu 2007 r. Wobec spodziewanego
»Kryzysu przepustowosci”, polegajgcego na wzrastajgcej luce miedzy przepustowoscia a popytem na
ustugi lotnicze, Komisja Europejska formutuje szereg kluczowych dziatan majgcych na celu dalszy
(zrownowazony) rozwéj sektora lotniczego:

e lepsze wykorzystanie istniejgcej przepustowosci w portach lotniczych;

e spdjne podejscie do procedur bezpieczeristwa w portach lotniczych;

e wspieranie transportu kombinowanego, integracja i wspotpraca réznych rodzajow transportu;

e poprawa dziatalnosci portdw lotniczych w zakresie ochrony srodowiska naturalnego oraz ramy
planowania budowy nowej infrastruktury portéw lotniczych;

e opracowanie i wdrozenie oszczednych rozwigzan technicznych.

Powyisze zamierzenia bedg realizowane w zakresie przepustowosci, efektywnosci i bezpieczenstwa
portéw lotniczych, w szczegdlnosci wdrazajac rozwigzania:

e zapewnienie intermodalnosci transportu lotniczego i kolejowego; potaczenie lotniska CPK
transportem kolejowym z najwiekszymi miastami Polski zapewni ograniczenie ruchu
drogowego i poprawe jakosci powietrza wokét portu lotniczego; szczegdlnie wazne bedzie
zapewnienie potgczenia lotniska z Warszawg i todzig kolejami duzych predkosci;

e uwzglednienie uwarunkowan srodowiskowych (hatasu) w planowaniu lokalizacji i budowy
portu lotniczego; na etapie wyboru lokalizacji lotniska przeprowadzono analizy potencjalnego
wpltywu hatasu lotniskowego na zamieszkate tereny, ktére uwzgledniono w analizie
wielokryterialnego celu ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasowego inwestycji;

e wdrozenie nowych technologii m.in. w zakresie zaawansowanych systemow nadzoru i kontroli
ruchu naziemnego A-SMGCS (Advanced Surface Movement Guidance and Control System) czy
technologii rozwijanych przez PAZP w ramach zadan definiowanych w programie SESAR (Single
European Sky ATM Research).

4.2.8 Zalecenia Rady Unii Europejskiej w sprawie polskich krajowych programoéw reform

W wydawanych corocznie ,Zaleceniach Rady Unii Europejskiej w sprawie polskich krajowych
programow reform” Rada UE podkreslita koniecznos¢ stopniowej dekarbonizacji gospodarki
(w 2020 r.) oraz zmniejszenie zaleznosci od paliw kopalnych ogdétem (w 2022 r.). Ma sie do tego
przyczyni¢ ukierunkowanie inwestycji m.in. na zréwnowazony transport oraz przyspieszenie
przesuniecia miedzygateziowego w kierunku transportu publicznego.

W oba powyisze dziatania wpisuje sie rozwdj systemu kolei duzych predkosci, ktérego istotnym
elementem bedg linie przewidywane do budowy w ramach Programu.
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5 Stan realizacji Programu etap I

Zasadniczym celem dziatan objetych Programem etap | jest szczegétowe zdefiniowanie zakresu i skali
inwestycji, przyjecie optymalnych wariantéw realizacji przedsiewziecia, okreslenie optymalnego planu
jego realizacji, harmonogramow, jak i budzetéw poszczegdlnych projektow, okreslenie sposobu ich
finansowania — w tym ze $Srodkéw publicznych — oraz wykup gruntéw pod realizacje. Jako gtoéwny cel
pierwszego etapu nalezy uzna¢ ukonczenie prac planistycznych i przygotowawczych, umozliwiajacych
rozpoczecie prac budowlanych w 2023 r. w obszarach Inwestycji i Inwestycji Towarzyszacych.

5.1 Inwestycja

W 2020 r. rozpoczety sie prace nad przygotowaniem Master Planu oraz Planu Generalnego. W wyniku
prowadzenia tych dziatan w grudniu 2021 r. przedstawiono wstepng lokalizacje lotniska, a w czerwcu
2022 r. ogtoszono wariant inwestorski dla Inwestycji. We wrzesniu 2022 r. przekazano gminom do
konsultacji Plan Generalny, a po ich zakonczeniu zaktualizowany dokument zostat przekazany do
dalszych uzgodnien i zatwierdzen — z Prezesem Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Ministrem Obrony
Narodowej oraz Ministrem Funduszy i Polityki Regionalnej. W dniu 7 czerwca 2023 r. Plan Generalny
na lata 2022-2060 zostat zatwierdzony przez Ministra Infrastruktury, co byto warunkiem wystgpienia
o tzw. promese zezwolenia na zatozenie lotniska, czyli zapewnienie, ze po spetnieniu wymogdw ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze wnioskujacy uzyska zezwolenie na zatozenie lotniska.
Zatwierdzenie Planu Generalnego zakonczyto etap planowania CPK. Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego wydat promese zezwolenia na zatozenie lotniska uzytku publicznego — Centralnego Portu
Komunikacyjnego pod Warszawga w dniu 21 lipca 2023 r.

Od listopada 2020 r. prowadzono badania $rodowiskowe i inwentaryzacje przyrodnicze w celu
opracowania Raportu OOS. Prace nad raportem zakoriczono we wrzeéniu 2022 r., a w dniu
7 pazdziernika 2022 r. zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
dla Inwestyciji, ktérego zatacznikiem jest opracowany przez Spétke Raport 00S. Swoje uwagi do raportu
w ramach udziatu spoteczenstwa mogli zgtasza¢ obywatele. W efekcie do Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Warszawie wptyneto kilkaset zgtoszer — tacznie ponad tysigc pytan i wnioskéw, do
ktorych Regionalny Dyrektor odnidst sie w wydanej w dniu 7 lipca 2023 r. decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach. Decyzja Srodowiskowa obejmuje m.in. terminal pasazerski, budynki i obiekty
wspierajgce funkcjonowanie lotniska, wieze kontroli ruchu lotniczego, drogi startowe i kotowania,
ptyty postojowe, wezet kolejowy i drogowy, a takze infrastrukture towarzyszaca, np. hotele, budynki
komercyjne oraz parkingi.

Od marca 2021 r. trwajg badania terenu na obszarze przysztego portu lotniczego — analizy geologiczne,
saperskie oraz przygotowanie materiatéw kartograficznych jako danych wejsciowych do planowania
i projektowania na dalszym etapie realizacji inwestycji.

W lipcu 2022 r. zostaty zawarte umowy ramowe z Wykonawcami na roboty budowlane
przygotowawcze dla przysztego lotniska, nastepnie rozpoczeto przygotowanie zaméwien czgstkowych
na realizacje prac z umow ramowych (pierwsze wyburzenia). Réwnolegle rozpoczeto projekty, ktére
majg na celu umozliwienie prowadzenia zasadniczych robét budowlanych (m.in. usuniecie kolizji
z sieciami elektroenergetycznymi najwyzszych i wysokich napie¢, budowa wodociagu, przetozenie sieci
sanitarnych, zapewnienie infrastruktury transportowej, projekt i budowa drég zewnetrznych).
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Waznym krokiem w strone realizacji Inwestycji sg rozstrzygniete przetargi na prace projektowe.
W latach 2022 i 2023 zawarto umowy i rozpoczeto wspodtprace z nastepujgcymi wykonawcami
kluczowej dokumentacji projektowej dla portu lotniczego:

e Generalnym Projektantem Architektury (Master Architect - MA) — umowa z wykonawcg
podpisana w listopadzie 2022 r., rozpoczeto prace nad Planem Realizacji Projektu oraz nad
przygotowaniem wariantéw koncepcji;

e Gtéwnym Projektantem Inzynierii Lgdowej (Master Civil Engineer - MCE) — umowa
z wykonawcag podpisana w pazdzierniku 2022 r., opracowano Plan Realizacji Projektu
i przystgpiono do opracowania projektu koncepcyjnego;

e Projektantem Integracji Systemdw Lotniskowych (Airport Systems Integration Designer - ASID) —
umowa z wykonawcg podpisana w grudniu 2022 r., rozpoczeto prace nad Planem Realizacji
Projektu;

e Weryfikatorem dokumentacji projektowej (Design Review Function — DRF) — umowa
z wykonawcg podpisana w styczniu 2023 r.;

e Projektantem Infrastruktury Wspierajgcej (Support Infrastructure Engineer - SIE) — podpisano
dwie umowy ramowe z Wykonawcami — w styczniu i w marcu 2023 r. oraz ogtoszono
postepowanie wykonawcze na wybor projektanta Wiezy Kontroli Lotéw;

e Wykonawca koncepcji programowej drég — umowa podpisana w marcu 2023 r.

Rowniez w lipcu 2023 r. Spoétka zaprezentowata koncepcje architektoniczng nowego lotniska
przesiadkowego. Przyjecie koncepcji architektonicznej lotniska oznacza przejscie do kolejnego etapu,
czyli opracowania projektu budowlanego.

Na terenie przysztego lotniska, od poczatku 2023 r., trwajg przygotowawcze prace budowlane (w tym
rozbiorki i odwierty geologiczne), a Spétka w sierpniu 2023 r. opublikowata okresowe ogtoszenie
informacyjne dotyczace planowanej budowy terminala nowego lotniska.

W ramach prac nad modelem finansowym oraz strategig finansowania CPK przygotowano petng
strukture modelu finansowego i rozpoczeto prace nad opracowaniem mechanizmu liczenia optat
lotniskowych.

5.2 Inwestycje Towarzyszgce

Zarzgdzeniem Petnomocnika z dnia 22 kwietnia 2021 r. przyjety zostat dokument pn. ,Strategiczne
Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego”. Jest to dokument okreslajgcy
ramy realizacji przedsiewzie¢ stuzgcych przebudowie i rozbudowie uktadu komunikacyjnego, w tym
wyznaczajgcy korytarze, w ktdérych beda usytuowane nowe inwestycje kolejowe i drogowe zwigzane
z CPK. Dokument stanowi podstawe dla dalszych prac studialno-projektowych. Inwestycje ujete
w dokumencie objeto strategiczng oceng oddziatywania na srodowisko zgodnie z ustawg z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Od sierpnia 2020 r. prowadzono prace w zakresie inwentaryzacji przyrodniczych oraz podpisano
11 umoéw wykonawczych dla projektéw liniowych. Inwentaryzacje przyrodniczg zakornczono na
projektach:

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK—+£6dz Niciarniana bez odcinka
w obrebie Wezta kolejowego CPK;
e Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw;
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e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. £tédz — Sieradz Pétnocny i linii kolejowej nr 86 na odc.
Sieradz Pétnocny — Kepno — Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny;

e Budowa Wezta kolejowego CPK;

e Budowa linii kolejowych nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Woélka Ortowska — Zamos¢ —
Betzec — na odcinku Trawniki — Zamos¢;

e Budowa linii kolejowej Katowice — Jastrzebie Zdréj — granica panstwa;

e Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko — na odcinku Ostroteka —
tomza;

e Budowa linii kolejowej nr 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica paistwa;

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew — Poznan.

Zakonczono postepowania ramowe i podpisano umowy ramowe na: inwentaryzacje przyrodnicza,
projektowanie, inzyniera kontraktu, STES i STES-rozszerzony (rozszerzona formuta, obejmujaca
dodatkowo przygotowanie materiatéw niezbednych do uzyskania decyzji $rodowiskowej
i dokumentacji projektowej koncepcji programowo-przestrzennej).

W grudniu 2022 r. zakonczyty sie rowniez wstepne konsultacje rynkowe dotyczgce postepowania
zakupowego na zawarcie umoéw ramowych z wykonawcami robdét budowlanych dla kolejowych
Inwestycji Towarzyszgcych. W maju 2023 r. ogtoszono trzy postepowania na umowy ramowe na roboty
budowalne przygotowawcze (rozpoznanie podtoza gruntowego, rozbidrki i wycinki).

Prowadzono prace nad dokumentacjg STES/STES-R dla ponizszych projektéw zwigzanych z budowa
CPK:

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK —£6dz Niciarniana bez odcinka
w obrebie Wezta kolejowego CPK;

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. £édz — Sieradz Pdétnocny i linii kolejowej nr 86 na odc.
Sieradz Pétnocny — Kepno — Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny;

e Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw;

e Budowa Wezta kolejowego CPK;

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew — Poznan;

e Budowa linii kolejowych nr 5i 50 na odc. Wezet CPK — Ptock — Wtoctawek;

e Budowa linii kolejowej nr 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica panstwa;

e Budowa linii kolejowej Katowice — Jastrzebie Zdréj — granica panstwa;

e Budowa linii kolejowych nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Wélka Ortowska — Zamos¢ —
Tomaszow Lubelski — Betzec;

e Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko;

e Budowa linii kolejowych nr 5 i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie;

e Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. Wezet CPK — Gréjec — Warka;

e Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom — Ifza — Kundéw;

e Budowa linii kolejowej na odc. Grudzigdz — Gdansk.

Ogtoszono postepowania przetargowe na prace projektowe dla nastepujgcych projektéw:

e Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw;

e Budowa linii kolejowych nr 54 Trawniki — Krasnystaw i nr 56 Wélka Ortowska — Zamos¢;
e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew — Poznan;

e Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza.
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W pierwszej potowie 2023 r. wybrano wykonawcow prac projektowych dla projektow:

e Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. £édz — Sieradz Pétnocny;

e Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno;

e Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — Czernica Wroctawska;

e Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtowny;
e Budowa linii kolejowej Katowice — Jastrzebie Zdrdj — granica panstwa.

W 2022 r. oraz do czerwca 2023 r. wybrano warianty inwestorskie przebiegu planowanych linii
kolejowych dla Wezta kolejowego CPK oraz Warszawa — £6dz, £édz — Wroctaw, tetownia — Rzeszéw,
Sieradz — Poznan, Katowice — Granica Panistwa.

We wrzesniu 2022 r. w ramach projektu Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia —
CPK — todz Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta kolejowego CPK ztozono wnioski o wydanie
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach (wojewddztwo mazowieckie i wojewddztwo tédzkie) oraz
w grudniu 2022 r. rozstrzygnieto postepowanie przetargowe na wybdr Inzyniera Kontraktu.
W listopadzie 2022 r. podpisano trzy umowy dla zadan czesciowych oraz rozpoczeto opracowywanie
projektow budowlanych.

Dla projektu pn. Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wtgczeniem w linie nr 14 zostata
opracowana koncepcja programowo-przestrzenna, uzyskano wszystkie decyzje $rodowiskowe
i lokalizacyjne (za wyjgtkiem posterunku odgateznego Retkinia). Opracowano projekty budowlane,
ktore byty podstawg do ztozenia wnioskdw o wydanie Pozwolenia na Budowe dla podbicia
fundamentow tédzkiego Domu Kultury, budowy komory Retkinia, komory tédz Fabryczna oraz Tunelu.

Dodatkowo prowadzono dziatania wspdlne w zakresie opracowywania analiz, koncepcji, wytycznych
i standardow na rzecz kolejowych inwestycji liniowych.

We wrzesniu 2022 r. rozpoczeta sie faza realizacji projektu pn. , Organizacja ruchu lotniczego
i planowania Centralnego Portu Komunikacyjnego w ramach projektu: Zaawansowane symulacje na
potrzeby przygotowania operacyjnego dla CPK” — Inwestorem realizujgcym projekt jest PAZP.

5.3 Inne zadania

W kwietniu 2023 r. zakoniczono proces zbierania zgtoszen do PDN, programu skierowanego do
wtascicieli nieruchomosci z terenu przysztego lotniska, ktérego celem byto pozyskanie, na mozliwie
wczesnym etapie, jak najwiekszej liczby nieruchomosci w drodze dobrowolnych transakcji. Do PDN
zgtosili sie wtasciciele, ktdrzy dysponujg nieruchomosciami o tgcznej powierzchni 3475 ha z czego 2269
ha w obszarze objetym wariantem inwestorskim. Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2023 r. w zasobie
nieruchomosci CPK znajduje sie 1172 ha gruntéw z czego 919 ha zostato nabytych w obszarze PDN,
a 692 ha w obszarze objetym wariantem inwestorskim. Dla mieszkarncow terenu inwestycji, ktorzy
wzieli udziat w PDN, Spétka wraz z Krajowym Zasobem Nieruchomosci oraz Krajowym Osrodkiem
Wsparcia Rolnictwa przygotowuje propozycje nieruchomosci zamiennych.

W ramach Programu etap | w latach 2020-2022 zrealizowano szereg prac analitycznych
i planistycznych w celu okredlenia przysztego zagospodarowania i rozwoju Obszaru otoczenia CPK oraz
zapewnienia infrastruktury komplementarnej z wykorzystaniem rozwigzan innowacyjnych.

W odniesieniu do prac planistycznych (planowania przestrzennego), opracowano Strategie Rozwoju
Obszaru otoczenia CPKirozpoczeto proces jej konsultacji z jednostkami samorzadu terytorialnego oraz
Ministerstwem Funduszy i Polityki Rozwoju. Trwa opracowywanie strategicznej oceny oddziatywania
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na srodowisko z udziatem spoteczenstwa, ktorego celem jest okreslenie, jakie skutki mogg powstacé dla
srodowiska w przypadku realizacji postanowien Strategii Rozwoju Obszaru otoczenia CPK. Zakonczyty
sie prace eksperckie, ktérych celem byfa delimitacja Obszaru otoczenia CPK.

W wymiarze przestrzennym przeprowadzono szerokie analizy obszaru otaczajacego CPK pod katem
wypracowania optymalnego modelu rozwoju przestrzennego w oparciu o doswiadczenia
miedzynarodowe, opracowujac w tym zakresie raporty scenariuszowe bedace bazg do prowadzenia
konsultacji z jednostkami samorzadu terytorialnego.

W ramach analizy potencjatu strategicznych projektdw rozwojowych Obszaru otoczenia CPK
opracowano raport nt. potencjatow przedtuzenia linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej oraz rozpoczeto
w tym zakresie dialog z interesariuszami.

Zrealizowano takze prace analityczne ukierunkowane na ocene potencjatu gospodarczego
Aerotropolis, ktore pozwolity na wskazanie branz strategicznych dla jego rozwoju. Przeprowadzono
konsultacje z izbami gospodarczymi, zrzeszeniami przedsiebiorcédw i pracodawcéw, a takze spotkania
w ramach grup roboczych z wybranymi instytucjami publicznymi. Na podstawie wnioskdw ze spotkan,
wytycznych z dokumentéw strategicznych, benchmarkéw (miedzynarodowych studiow przypadkow
innych portéw lotniczych), aktualnych raportow sektorowych oraz danych statystycznych, a takze
uwzgledniajac informacje uzyskane od doradcy strategicznego, przeanalizowano rozwdj Obszaru
otoczenia CPK pod kagtem branz gospodarki, jak rowniez pod kagtem przysztych potencjalnych obszaréow
rozwoju, przyjmujgc jako jedno z gtéwnych zagadnien ksztattowanie sie mega trendéw
(technologicznych, gospodarczych, spotecznych, srodowiskowych) w perspektywie do 2030 r. oraz
wptyw tych mega trenddéw na transformacje gospodarki.

W ramach podejmowanych dziatan zrealizowano réwniez prace analityczne i przygotowawcze
zwigzane z zapewnieniem taboru na potrzeby realizacji przewozéw KDP. Efektem tych prac jest
opracowany w grudniu 2021 r. dokument pn. ,,Koncepcja zapewnienia taboru pasazerskiego w zwigzku
z realizacjg Programu CPK”, zawierajacy wykaz funkcjonalnosci i innowacji planowanego taboru,
propozycje zrédet finansowania i struktury finansowania zakupu taboru oraz proponowang Sciezke
planowanego trybu postepowania przetargowego.

6 Cele 1 zakres Programu

6.1 Cel gtéwny Programu

Cel gtéwny Programu wynika z misji okreslonej przez Rade Ministrow w Koncepcji CPK i polega na
stworzeniu uniwersalnego systemu transportu pasazerskiego przez wybudowanie i eksploatacje
rentownego innowacyjnego wezta transportowego, ktéry uzyska miejsce w pierwsze] dziesigtce
najlepszych portow lotniczych $wiata, a ponadto doprowadzi do przebudowy krajowego systemu
transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla transportu drogowego i obejmujgcego
wszystkie obszary Polski, zapewniajac jednoczesnie rozwdj i trwatg integracje aglomeracji
warszawskiej i todzkiej.

6.2 Inwestycja

Nowe lotnisko jest integralng czescig CPK — wezta transportu intermodalnego, tgczgcego transport
lotniczy, kolejowy i drogowy — zlokalizowanego w gminie Barandw, w odlegtosci okoto 37 km na zachéd
od centrum Warszawy. Inwestycja obejmuje takze wezet przesiadkowy dla transportu publicznego
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oraz dworzec kolejowy, potagczony z krajowym systemem transportu kolejowego $cisle zintegrowany
z portem lotniczym.

Podstawowe wymagania i parametry CPK, dajgce sie okreslié na wczesnym etapie przygotowan,
zostaty wskazane w Programie etap |, nastepnie uszczegdtowione w Briefie Strategicznym CPK, ktory
zostat poddany procesowi szerokich konsultacji z interesariuszami Programu. Doktadne parametry
i szczegdétowa lokalizacja portu lotniczego potwierdzone zostaty w procesie planistycznym
i przygotowawczym, ktéry obejmowat m.in. opracowanie Master Planu i Planu Generalnego oraz
Raportu 00S. Wyniki prac planistycznych w zakresie planowanej infrastruktury lotniskowej i jej
rozwoju zostaty uwzglednione w Planie Generalnym na lata 2022-2060 zatwierdzonym w czerwcu
2023 r. W dokumencie tym okreslono parametry operacyjne i infrastrukturalne dla kolejnych etapow
rozwoju lotniska, uwzgledniajace prognozy lotnicze dla Polski opracowane przez IATA.

Zatozono nastepujgce maksymalne parametry operacyjne i infrastrukturalne dla pierwszego etapu
dziatalnosci operacyjnej CPK:

e port lotniczy typu hub (przesiadkowy) umozliwiajgcy obstuge intensywnych fal przylotowo-
-odlotowych;

e kod referencyjny lotniska — 4F (wg ICAO Aerodrome Reference Code);

e operacje lotniska w trybie 24/7/365;

e 2 rownolegte drogi startowe o wymaganej dtugosci 3800 m (dodatkowo na kazdym kierunku
zatozono zabezpieczenie wydtuzonego startu o dtugosci 200 m) i szerokosci 45 m (dodatkowo
wymagane pobocza przektadajgce sie tgcznie na szeroko$¢ catkowitg drogi startowej
z poboczami na co najmniej 60 m oraz preferowang szerokos¢ 75 m);

e terminal pasazerski zdolny do obstugi catosci ruchu pasazerskiego przeniesionego z Lotniska
Chopina w dniu otwarcia, umozliwiajgcy szybkie osiggniecie przepustowosci rocznej do 40 min
pasazerow oraz dalszej rozbudowy stosownie do prognoz ruchu;

e modutowa koncepcja terminalu pasazerskiego umozliwiajgca dynamiczne skalowanie
przepustowosci w miare potrzeb zaréwno na etapie planowania, budowy, jak i eksploatacji;

e terminal pasazerski zintegrowany z dworcem kolejowym, umozliwiajagcy obstuge ruchu
intermodalnego;

e system drég kotowania zapewniajacy bezpieczne i ptynne poruszanie sie statkdw powietrznych
manewrujacych w polu ruchu naziemnego (nosnos¢ i wymiary fizyczne drég kotowania
dostosowane do prognozowanego ruchu lotniczego);

e pozostata infrastruktura obejmujgca m.in.:

o ptyty postojowe ze stanowiskami do obstugi pasazerskiej i cargo,

ptyty do odladzania,

wieze kontroli ruchu lotniczego,

lotnicze urzadzenia naziemne (NAVAIDS), w tym wzrokowe pomoce nawigacyjne,

urzadzenia i systemy meteorologiczne,

infrastrukture cargo,

zaplecze dla obstugi technicznej statkdw powietrznych (infrastruktura MRO),

obiekty przetadunkowe dla cateringu,

obiekty i wyposazenie stuzb ratowniczo-gasniczych,

0 0O 0O 0O 0 0O O O O

obiekty stuzb publicznych i podmiotéw wykonujgcych zadania zwigzane z kontrolg
bezpieczeristwa,
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o zaplecze paliwowe dla obstugi statkéw powietrznych (kolejowy front roztadunkowy, baza
paliw lotniczych, system HYDRANT do dystrybucji paliwa lotniczego) oraz pojazdow
operacyjnych (stacja paliw konwencjonalnych),

o drogi dla pojazdéow i sprzetu obstugi naziemnej (serwisowe, patrolowe, dojazdowe,

awaryjne),

ogrodzenie lotniska i bramy wjazdowe do strefy airside,

obiekty utrzymania i wsparcia lotniska,

obiekty obstugi naziemnej lotniska, w tym infrastruktura wparcia i obstugi,

parkingi oraz infrastrukture dla pojazdow,

obiekty administracyjne,

system odprowadzania wdd opadowych,

rezerwe pod tymczasowa infrastrukture dla lotnictwa ogdlnego.

O O O 0 O O O

Inwestycja obejmuje takze stacje i dworzec kolejowy Scisle zintegrowany z portem lotniczym
o nastepujacych zaktadanych parametrach operacyjnych i infrastrukturalnych:

e przynajmniej 12 krawedzi peronowych i 6 perondw, umozliwiajgcych obstuge pociggow
dalekobieznych o dtugosci 400 m oraz pociggdw regionalnych w aglomeracji warszawsko-
-todzkiej;

e dogodna Sciezka przesiadki miedzy dowolnymi peronami;

e zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego prowadzenia ruchu kolejowego we wszystkich
kierunkach;

e zapewnienie mozliwosci efektywnej obstugi pociggéw na relacjach szprychowych
dalekobieznych oraz pociggdw aglomeracyjnych;

e zapewnienie mozliwosci obstugi ruchu przesiadkowego:

o w ramach dworca kolejowego, miedzy pociggami,

o miedzy dworcem kolejowym a lotniskiem,

o miedzy dworcem kolejowym a terminalem autobusowym,
o miedzy dworcem kolejowym a Airport City i Aerotropolis.

Inwestycja obejmuje rowniez infrastrukture medidow: zaopatrzenia w wode, odprowadzania Sciekéw,
zasilania w energie elektryczng oraz systemy ogrzewania i chtodzenia, zaspokajajgcq potrzeby
terminala, dworca oraz pozostatych budynkdw i urzadzen i realizujgcg cele zrGwnowazonego rozwoju.

W ramach Inwestycji przewiduje sie takze zabezpieczenie (planistyczne i rezerwacja terenu) dalszego,
etapowego rozwoju portu lotniczego w perspektywie do 2060 r., w zaleznosci od zapotrzebowania na
infrastrukture, do nastepujacych parametrow:

e praktyczna przepustowos¢ roczna terminali pasazerskich 65 min pasazerédw, z mozliwoscig
dalszego rozwoju poza horyzont prognozy rocznej;

e 3 drogi startowe o praktycznej przepustowosci ok. 144 operacji lotniczych na godzine i ok.
450 tys. operacji lotniczych rocznie z mozliwoscig dalszego rozwoju poza horyzont prognozy
rocznej;

e pozostata infrastruktura — rozbudowywane w miare potrzeb i popytu.

Inwestycja obejmuje rowniez Airport City Centrum i Airport City rozumiane jako obszar zapewniajgcy
podstawowe funkcje wpierajgce i uzupetniajace, funkcjonalnie powigzane z lotniskiem (m.in. parkingi,
budynki biurowe i ustugowe, zaplecze hotelowe, obiekty kongresowo-wystawiennicze)
z przeznaczeniem do wykorzystania przez podmioty komercyjne, jak i publiczne. Ponadto planowana
jest infrastruktura cargo, obejmujgca terminale do obstugi frachtu lotniczego, terminale integratoréw,
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ptyty postojowe i obiekty wspierajgce, infrastrukture logistyczno-magazynowg, skomunikowane
z siecig drdg, kolei oraz lotniskiem.

Inwestycja obejmuje rowniez wybudowanie ujecia wody, infrastruktury zapewniajacej energie
elektryczng i cieplng zaspokajajacg potrzeby energetyczne terminala, dworca oraz pozostatych
budynkdéw i urzadzen, a takze zapewnienie infrastruktury do obstugi paliw lotniczych, w tym paliw
przysztosci, jak wodor.

Prace z zakresu infrastruktury elektroenergetycznej obejmujg przytgcza do sieci wysokiego napiecia
wraz z niezbednymi gtdwnymi i rozdzielczymi punktami zasilania, podstacje transformatorowe oraz
pozostate elementy sieci elektrycznej, w tym m.in. linie przesytowe i zabezpieczenia. Planowana jest
rowniez budowa farm PV o docelowe] tacznej mocy od 80 do 100 MWp wraz z niezbednymi
magazynami energii, dzieki ktorym bedzie mozliwa maksymalizacja korzysci wynikajgcych z wdrozenia
OZE oraz minimalizacja strat energetycznych wynikajacych z mozliwosci sieci.

Infrastruktura zapewniajgca dostawy ciepta i chtodu obejmuje zdecentralizowane Zrddta ciepta
i chtodu zlokalizowane w planowanych centrach energetycznych oraz niskotemperaturowg sieé
cieptowniczg obejmujgca teren inwestycji. Sie¢ bedzie potgczona z poszczegdlnymi budynkami przez
wezty dedykowane poszczegdlnym obiektom lub grupom obiektéw. Zrédta ciepta nie beda
wykorzystywac paliw kopalnych i bedg zasilane za pomoca energii elektrycznej.

Ponadto zostanie wybudowana paliwowa infrastruktura przesytowa, magazynowana oraz
dystrybucyjna, miedzy producentem paliwa, bazg paliwowa na lotnisku oraz punktami tankowania do
samolotéw. Infrastruktura dla paliwa lotniczego Jet A-1 bedzie sktadata sie z kolejowego frontu
roztadunkowego, bazy paliw oraz systemu HYDRANT. Metoda przesytu paliwa lotniczego do lotniska
bedzie zabezpieczona przez drugi, alternatywny sposdb dostaw, w razie wystgpienia jakichkolwiek
problemdéw z podstawowym systemem zaopatrzenia. Poczgtkowo bedg to dostawy kolejowe oraz
dostawy drogowe, a docelowo rurociag przesytowy oraz dostawy kolejowe.

Realizacja opisanych powyzej zatozert wymaga wczesniejszego przygotowania tymczasowych korytarzy
drogowych i wzmocnienia istniejgcych drég.

Budowa CPK jest réwnoznaczna z koniecznoscig przeniesienia catej lotniczej dziatalnosci komercyjnej
(ruchu cywilnego) z Lotniska Chopina do CPK. Tym samym Lotnisko Chopina z chwilg otwarcia CPK
(i przeniesienia ruchu komercyjnego) utraci swéj dotychczasowy status. Ustalenie to wynika wprost
z Koncepcji CPK i stanowito podstawowe zatozenie do przygotowania prognoz IATA ,Aktualizacja
szczegétowe] dtugoterminowej prognozy ruchu lotniczego dla Polski i CPK” stuzgcych do
prognozowania ruchu lotniczego w Polsce.

6.3 Inwestycje Towarzyszgce

6.3.1 Przebudowa, rozbudowa albo budowa linii kolejowych

CPK stanie sie weztem przesiadkowym dla pasazeréw krajowych, jak i zagranicznych, poruszajacych sie
w relacjach: kolej — kolej, kolej — samolot, samolot — kolej. Planowany do rozbudowy krajowy system
pasazerskiego transportu kolejowego bedzie atrakcyjng alternatywa dla transportu drogowego.

Kolejowe Inwestycje Towarzyszace zaktadajg przebudowe, rozbudowe lub budowe linii kolejowych,
ktore bedg stanowié szkielet systemu transportowego kraju. Zaplanowano 12 ciggdéw kolejowych,
w tym 10 w uktadzie piasty i szprych, tgczacych rejon CPK i Warszawy z innymi regionami kraju oraz
przejsciami granicznymi. Ciggi nr 11 i 12 bedg stanowity potgczenia uzupetniajgce, integrujgce siec¢
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kolejowga. Poszczegdlne ciagi sktadajg sie z nowych odcinkdéw sieci oraz z wyremontowanych lub
zmodernizowanych fragmentoéw istniejacej infrastruktury.

W ramach 30 projektéw liniowych, ktérych inwestorem jest Spotka, przewidziano budowe ok. 1900
km linii kolejowych. PKP PLK S.A. odpowiadajg natomiast za modernizacje istniejgcych linii kolejowych,
ktorymi zarzadzajg, oraz budowe nowych odcinkéw, objetych projektami obecnie przygotowywanymi
przez ten podmiot lub majacych charakter tacznic niewielkiej dtugosci.

Nowe linie bedg wykorzystywane przez pasazerskie pociggi dalekobiezne duzych predkosci tgczace
najwazniejsze osrodki miejskie, a takze przez szybkie pociggi regionalne, obstugujgce miejscowosci
dotychczas pozbawione dostepu do transportu kolejowego. Wybrane odcinki bedg dostosowane do
ruchu towarowego (w szczegdlnosci intermodalnego). W ramach procesu projektowania bedzie
uwzglednione ich powigzanie z towarowymi terminalami zaréwno istniejgcymi, jak i mozliwymi do
utworzenia w sprzyjajacych temu lokalizacjach, np. przebiegu nowej linii w poblizu drogi wysokiej klasy.

Zasadniczy zakres dziatan w ramach kolejowych Inwestycji Towarzyszgcych w Programie bedzie
obejmowat przygotowanie dokumentacji przedprojektowej, a takze wykonanie dokumentacji
projektowej (koncepcji programowo-przestrzennej, projektu budowlanego, projektu wykonawczego),
nabywanie praw do nieruchomosci pod inwestycje kolejowe, uzyskanie niezbednych decyzji
administracyjnych: decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej, pozwolen wodnoprawnych i pozwolenia na budowe, a takze realizacje robot budowlanych
przygotowawczych izasadniczych, a finalnie przekazanie wybudowanych linii kolejowych do
eksploatacji.

Parametry wspdlne dla nowych linii kolejowych przedstawiajg sie nastepujgco:

e predko$¢ eksploatacyjna po uruchomieniu do 250 km/h (predkosci projektowe podano
w opisach poszczegdlnych odcinkdw ponizej);

e zgodnos¢ z wymaganiami dotyczgcymi interoperacyjnosci;

e zabudowany ERTMS;

e t3cznosé w systemie GSM-R (lub systemu, ktore go zastgpi); elektryfikacja podstawowa
w systemie 2x25 kV pradu przemiennego lub w nielicznych przypadkach 3 kV pradu statego;

e obiekty obstugi podréznych dostosowane do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami oraz
ograniczong mozliwoscig poruszania sie;

e na liniach, po ktérych przewidziano kursowanie pociggéw towarowych — dtugosci toréw
stacyjnych pozwalajgce na kursowanie pociggdw o dtugosci 750 m i dopuszczalne naciski osi
221 kN (22,5 t).

Realizacja kolejowych Inwestycji Towarzyszacych jest niezbedna, aby zapewnic¢ spdjnosé powstajgcej
sieci KDP w krajach Europy Srodkowo-Wschodniej, co zostato zapewnione przez synchronizacje
terminow realizacji poszczegdlnych projektow z krajami przylegtymi. Powstang potgczenia w osi potnoc —
potudnie w uktadzie miedzynarodowym, f3czace kraje battyckie i projekt RailBaltica z krajowa siecig
kolejowga oraz projektami kolei czeskich, stowackich i wegierskich, wypetniajgc dziatania okreslone
w grupie KDP dla panstw grupy wyszehradzkiej oraz wzmacniajgc konkurencyjnos¢ polskich portow
morskich. Przez zapewnienie mozliwosci potgczenia z Ukraing (cigg Warszawa — Lublin — Lwdw) zostang
skrécone czasy przejazdu w transporcie pasazerskim itowarowym oraz bedzie mozliwe dalsze
przedtuzenie linii na terenie Ukrainy, spetniajgc zatozenie o budowie linii KDP Warszawa — Kijow.

32



Monitor Polski —34 - Poz. 1258

Ograniczone zostanie zjawisko wykluczenia komunikacyjnego przez budowe przystankéw oraz weztow
przesiadkowych zintegrowanych z transportem dowozowym na nowych liniach kolejowych
w miejscowosciach dotychczas pozbawionych lub w ograniczony sposéb obstugiwanych transportem
kolejowym. Istotne wojewddzkie osrodki miejskie (np. Ptock, Sieradz, Grudzigdz) zostang powigzane
z zasadniczymi przebiegami nowych linii duzych predkosci, zapewniajagc mozliwo$¢ przesiadek
i integracji z lokalnym transportem na obecnych gtéwnych stacjach tych miast.

Wiekszos¢ linii kolejowych bedzie dedykowana rowniez dla transportu towarowego, zapewniajgc
poprawe parametréw prowadzenia tej kategorii ruchu, a przy nowych liniach kolejowych powstang
terminale intermodalne, zwiekszajac atrakcyjnosc¢ transportu kolejowego, ograniczajac ciezarowy ruch
drogowy i przyczyniajgc sie do rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci.

Oczekiwane sg nastepujace korzysci:

e skrdcenie czasu przejazdu pociggow;

e wzmocnienie spéjnosci komunikacyjnej kraju;

e zniwelowanie zjawiska wykluczenia transportowego;

e zwiekszenie szans pracownikéw na regionalnym oraz krajowym rynku pracy dzieki mozliwosci
fatwego i sprawnego dojazdu do lepiej ptatnej lub bardziej dopasowanej pracy np. w innym
miescie;

e mozliwos¢ przeprowadzki poza obszar miejski dla mieszkaiicow najwiekszych aglomeracji
dzieki utrzymaniu tatwego dostepu do oferty zawodowej, edukacyjnej i spotecznej duzego
osrodka miejskiego;

e zwiekszony potencjat intensyfikacji dziatan biznesowych dla oséb prowadzacych lokalng
dziatalnos¢ gospodarczg dzieki poprawie warunkow i czasu podrézy do kontrahentow;

e usprawnienie potgczen krajowych;

e zapewnienie potgczen o wysokim standardzie technicznym z Czechami i Ukraing;

e wigczenie Polski i Europy Srodkowo-Wschodniej w europejski system KDP;

e zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej Polski i regionu Europy Srodkowo-Wschodniej.

Ponizej znajduje sie szczegdtowy opis zatozen i parametréw dla 12 ciggdéw kolejowych planowanych do
realizacji w ramach Programu.

Ciggnr1l

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wioctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pita —
Okonek — Kotobrzeg/Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek oraz (Ptock) — Grochowalsk —
Grudzigdz — Gdanisk — Gdynia — Stupsk, Bydgoszcz — tag Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tag
Potudniowy — Tczew.

Inwestycje realizowane przez Spotke:

¢ Budowa linii kolejowych nr5i 50 na odc. Wezet CPK — Ptock — Grochowalsk — Wtoctawek. Projekt
zaktada wybudowanie linii kolejowych w wojewddztwach mazowieckim i kujawsko-pomorskim
o planowanej tgcznej dtugosci ok. 128 km: linii nr 5: CPK — Ptock — Grochowalsk oraz linii nr 50:
Grochowalsk — Witoctawek. Linia nr 5 bedzie fragmentem KDP Warszawa — CPK — Gdansk.
Przewidywana jest dla niej predkos¢ projektowa do 350 km/h, natomiast dla linii kolejowej nr 50
do 250 km/h; na obu liniach zasilanie 2x25 kV. Na odcinku bedzie dopuszczony ruch pociggéw
pasazerskich i towarowych. Szacowane czasy przejazdu pociggu: z Warszawy Centralnej do
Ptocka: 45 min, do Wtoctawka 1 h 5 min; z CPK do Ptocka: 30 min, do Wtoctawka 50 min.
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¢  Budowa linii kolejowej nr 400 na odc. Nakto nad Notecig — Ztotow — Okonek. Projekt zaktada
wybudowanie linii kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim o planowanej dtugosci ok. 71 km na
odcinku Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek. Przewidywana jest predkos$¢ projektowa do
250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych.
Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Koszalina wyniesie: 3 h 45 min, z CPK
do Koszalina: 3 h 30 min.

¢ Budowa linii kolejowych nr 5 i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie. Projekt zakfada
wybudowanie nowych linii kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim o planowanej
tacznej dtugosci ok. 115 km na odcinku Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie. Linia nr 5 bedzie
fragmentem kolei duzych predkosci CPK — Gdansk. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do
350 km/h dla linii kolejowej nr 5, do 250 km/h dla linii kolejowej nr 242; na obu liniach zasilanie
2x25 kV. Na odcinku bedzie dopuszczony ruch pociggdéw pasazerskich i towarowych. Szacowany
czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Grudzigdza wyniesie: 1 h 25 min., z CPK do
Grudzigdza: 1 h 10 min.

e Budowa linii kolejowej na odc. Grudzigdz — Gdansk. Projekt zaktada wybudowanie nowej linii
kolejowej w wojewddztwach kujawsko-pomorskim i pomorskim o planowanej dtugosci ok.
109 km na odcinku Grudzigdz — Gdansk, bedacej fragmentem kolei duzych predkosci Warszawa —
CPK — Gdansk. Przewidywana jest predkos$é projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV.
Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu
pociggu z Warszawy Centralnej do Gdariska wyniesie: 2 h 05 min., z CPK do Gdanska: 1 h 50 min.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Wioctawek — Bydgoszcz — Pita — Szczecinek — Kotobrzeg;
e Koszalin — Biatogard;

e Bydgoszcz — Maksymilianowo — Koscierzyna — Gdynia;

e Tczew — Czersk;

e Warlubie — Tczew — Gdanisk — Stupsk.

Ciag nr 2 (realizowany wytgcznie przez PKP PLK S.A.)
Warszawa — Ciechanéw — Olsztyn.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia;
e Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze);
e Dziatdowo — Olsztyn.

Ciggnr3

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica panstwa, Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica
panstwa oraz Ttuszcz — Ostroteka — tomza — Pisz — Gizycko.

Inwestycje realizowane przez Spétke:

e  Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza. Projekt zaktada wybudowanie nowej
linii kolejowej w wojewddztwach mazowieckim i podlaskim o planowanej dtugosci ok. 32 km na
odcinku Ostroteka — tomza. Przewidywana jest predkosé projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV.
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Dopuszczony bedzie ruch pociggéw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu
pociggu z Warszawy Centralnej do tomzy wyniesie: 1 h 15 min., z CPK do tomzy: 1 h 30 min.

e Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko. Projekt zaktada
wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwach podlaskim i warminsko-mazurskim
o planowanej dtugosci ok. 107 km na odcinku tomza — Pisz — Gizycko. Przewidywana jest predkos¢
projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdéw pasazerskich
i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Gizycka wyniesie:
2 h 15 min, z CPK do Gizycka: 2 h 30 min.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Warszawa Wschodnia — Biatystok — Kuznica Biatostocka (granica panstwa);
e Biatystok — Etk — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa);
e Ttuszcz — Ostroteka.

Ciag nr 4 (realizowany wytacznie przez PKP PLK S.A.)
Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Warszawa — Minisk Maz. — Siedlce — Biata Podlaska;
e Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa.

Ciggnr5

Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica panstwa oraz Trawniki — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski —
Betzec — granica panstwa.

Inwestycje realizowane przez Spétke:

e  Budowa linii kolejowych nr 54 i 56 na odc. Trawniki — Krasnystaw Miasto i Wélka Ortowska —
Zamos€. Projekt zaktada wybudowanie nowych linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim
o planowanej dtugosci ok. 46 km na odcinku Trawniki — Krasnystaw Miasto — Wdlka Ortowska —
Zamos$¢. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony
bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy
Centralnej do Zamoscia wyniesie: 2 h 15 min, z CPK do Zamoscia: 2 h 30 min.

¢  Budowa linii kolejowej nr 56 na odc. Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec. Projekt zaktada
wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwie lubelskim o planowanej dtugosci ok. 43 km
na odcinku Zamos¢ — Tomaszéw Lubelski — Betzec. Przewidywana jest predkos$¢ projektowa do
250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdéw pasazerskich i towarowych.
Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Tomaszowa Lubelskiego wyniesie:
2 h 30 min, z CPK do Tomaszowa Lubelskiego: 2 h 45 min.

e Prowadzone beda takze analizy w zakresie utworzenia potaczenia KDP z Ukraing przez
wydtuzenie linii Trawniki — Betzec w kierunku granicy panstwa i dalej, do Lwowa.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Warszawa Wschodnia — Lublin — Dorohusk;
e Krasnystaw — Wdlka Ortowska;
e Betzec — Hrebenne (granica panstwa).
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Ciag nr 6
Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto/Krosno/Brzozéw — Sanok.

Inwestycje realizowane przez Spétke:

e  Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. Wezet CPK — Gréjec — Warka. Projekt zaktada wybudowanie
nowej linii kolejowej w wojewddztwie mazowieckim o planowanej dtugosci 66 km na odcinku
Wezet CPK — Grdjec — Warka. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie
2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdéw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas
przejazdu pociggu z CPK do Radomia wyniesie 45 min.

¢ Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom — ltza — Kunéw. Projekt zaktada wybudowanie nowej
linii kolejowej w wojewddztwach mazowieckim i $wietokrzyskim o planowanej dtugosci ok. 52 km
na odcinku Radom — Itza — Kunéw. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie
3 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu
pociggu z Warszawy Centralnej do Stalowej Woli wyniesie: 1 h 45 min, z CPK do Stalowej Woli: 1 h
40 min.

e  Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw. Projekt zaktada wybudowanie
nowych linii kolejowych w wojewddztwie podkarpackim o planowanej dtugosci ok. 42 km na
odcinku tetownia — Rzeszéw. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h dla linii
kolejowej nr 58, do 120 km/h dla linii kolejowej nr 632; na obu liniach zasilanie 3 kV. Wybudowane
linie kolejowe bedy obstugiwaty pociaggi pasazerskie i towarowe. Szacowany czas przejazdu
pociggu z Warszawy Centralnej do Rzeszowa wyniesie: 2 h 15 min, z CPK do Rzeszowa: 2 h 10 min.

¢ Budowa linii kolejowej nr 122 na odc. Rzeszéw — Sanok. Projekt zaktada wybudowanie nowej linii
kolejowej w wojewddztwie podkarpackim o planowanej dtugosci ok. 50 km na odcinku Rzeszow —
Sanok. Przewidywana jest predko$¢ projektowa do 160 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony
bedzie ruch pociggdw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do
Sanoka wyniesie: 2 h 50 min, z CPK do Sanoka: 2 h 45 min.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Warka - Radom;

e Skarzysko Kamienna — Sandomierz;

e Stary Garbéw — Zbydniéw — Stalowa Wola — tetownia;
e Rzeszéw — Jasto — Nowy Zagorz;

e Jedlicze — Szebnie.

Cigg nr7

Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski/Katowice — Czechowice-
-Dziedzice — Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw —
Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabdwka — Zakopane, Idzikowice — Opoczno — Konskie — Kielce —
Tarndw — Nowy Sacz — Muszyna — granica panstwa oraz Konskie — Skarzysko-Kamienna wraz
z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejaca siecia
kolejowsa.
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Inwestycje realizowane przez Spétke:

e Budowa linii kolejowych nr 111 i 113 na odc. Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Sigski (WMS) —
Katowice. Projekt zaktada wybudowanie nowych linii kolejowych w wojewddztwach $lgskim
i matopolskim o dtugosci ok. 69 km na odcinku Biata Btotna — WMS — Katowice. Przewidywana jest
predkos¢ projektowa do 300 km/h dla linii kolejowejnr 111, do 250 km/h dla linii kolejowej nr 113;
na obu liniach zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych.
Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Katowic wyniesie: 1 h 40 min, z CPK
do Katowic: 1 h 25 min.

e Budowa linii kolejowej nr 111 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Chetmek. Projekt
zaktada wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwach $lgskim i matopolskim o dtugosci
ok. 17 km na odcinku WMS — Chetmek. Przewidywana jest predko$¢ projektowa do 250 km/h,
zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas
przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Bielska Biatej wyniesie: 1 h 55 min, z CPK do Bielska
Biatej: 1 h 40 min.

¢ Budowa linii kolejowej na odc. Katowice — Jastrzebie Zdrdj — granica panstwa. Projekt zaktada
wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwie $laskim faczacej Katowice i granice panistwa
z odgatezieniem do Jastrzebia-Zdroju o tgcznej dtugosci ok. 74 km. Linia bedzie stanowié element
ciggu tzw. ,KDP V4” (planowanej kolei duzych predkosci tgczacej kraje Grupy Wyszehradzkiej).
Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch
pociggdw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej
do Ostrawy wyniesie: 2 h 15 min, z CPK do Ostrawy: 2 h 00 min.

e Budowa linii kolejowej nr 113 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Krakéw. Projekt
zaktada wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwie matopolskim o dtugosci ok. 40 km
na odcinku WMS — Krakéw. Przewidywana jest predko$é projektowa do 300 km/h, zasilanie 2x25 kV.
Zaktadany jest wytgcznie ruch pociggéw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu
z Warszawy Centralnej do Krakowa wyniesie: 1 h 50 min, z CPK do Krakowa: 1 h 35 min.

e  Budowa linii kolejowej nr 89 na odc. Wasosz Konecki — Kielce. Projekt zaktada wybudowanie
nowej linii kolejowej w wojewddztwie swietokrzyskim o dtugosci ok. 25 km na odcinku Wasosz
Konecki — Kielce. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie 3 kV.
Dopuszczony bedzie ruch pociggéw pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu
pociggu z Warszawy Centralnej do Kielc wyniesie: 1 h 20 min, z CPK do Kielc: 1 h 5 min.

e  Budowa linii kolejowej 73 na odc. Busko Zdréj — Zabno — Tarnéw. Projekt zaktada wybudowanie
nowej linii kolejowej w wojewddztwach swietokrzyskim i matopolskim o planowanej dtugosci ok.
60 km na odcinku Busko Zdréj — Zabno — Tarnéw. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 250
km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggéw pasazerskich i towarowych.
Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Tarnowa wyniesie: 2 h 10 min, z CPK
do Tarnowa: 1 h 55 min.

e  Budowa odcinkéw nowego przebiegu linii kolejowej nr 96 na odc. Tarnéw — Nowy Sacz. Projekt
zaktada wybudowanie nowych odcinkéw linii kolejowej w wojewddztwie matopolskim
o planowanej dtugosci ok. 46 km na odcinku Tarnéw — Nowy S3gcz. Przewidywana jest predkosc¢
projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdéw pasazerskich
i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Nowego S3cza
wyniesie: 2 h 30 min, z CPK do Nowego S3gcza: 2 h 15 min.
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Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Grodzisk Mazowiecki — Opoczno Potudnie — Zawiercie — Katowice — Tychy — Most Wista —
Czechowice-Dziedzice — Zabrzeg;

e Chetmek — Czechowice-Dziedzice;

e Idzikowice — Opoczno;

e Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko Kamienna;

e Tumlin/Kielce Herbskie — Kielce — Sitkéwka-Nowiny — Busko-Zdrdj;

e Krakéw Gtéwny — Rudzice;

e Podteze — Szczyrzyc —Tymbark — Zakopane;

e Szczyrzyc — Mszana Dolna — Nowy Sacz — Leluchdw.

Ciag nr 8 (realizowany wytgcznie przez PKP PLK S.A.)
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

Skierniewice — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko Miasto.
Ciggnr9

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych —
granica panstwa, Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin, Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno — Gtogéw —
Zielona Gdra, Poznan — Zbgszyn — Rzepin — granica panstwa, Zbgszyn — Gorzéw Wielkopolski.

Inwestycje realizowane przez Spétke:

¢  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — t6dz Niciarniana bez odcinka
w obrebie Wezta kolejowego CPK (Y). Projekt etapowany, zaktada wybudowanie nowe;j linii
kolejowej, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci Warszawa — CPK - tédz -
Wroctaw/Poznan, w wojewddztwach mazowieckim i tédzkim o dtugosci ok. 100 km na odcinku
Warszawa Zachodnia — CPK — tédz Niciarniana bez odcinka w obrebie Wezta kolejowego CPK.
Przewidywana jest predkos$¢ projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie
ruch pociggdéw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do CPK
wyniesie: 15 min, z Warszawy Centralnej do todzi: 45 min, z CPK do todzi: 30 min.

e Budowa Wezta kolejowego CPK. Projekt etapowany, zaktada wybudowanie wezta kolejowego
(o tacznej dtugosci ok. 100 km) w wojewddztwie mazowieckim, stuzgcego obstudze kolejowej CPK
(umozliwienie dogodnego dojazdu pasazerom lotniczym, pracownikom lotniska i mieszkaricom
regionu CPK), stanowigcego centralny punkt przesiadkowy ogdlnopolskiego systemu kolejowych
przewozOw pasazerskich opartego o linie KDP. Na podstawowych odcinkach Wezta (fragmenty
linii nr 85 Warszawa — £6dz, nr 5 Korytéw — CPK — Gdarisk oraz nr 88 CPK — Warka) przewidywana
jest predkos¢ projektowa do 350 km/h i zasilanie 2x25 kV. Wszystkie odcinki Wezta beda
wykorzystywane przez pociagi pasazerskie (dalekobiezne i regionalne), natomiast wybrane
fragmenty, wraz z towarzyszacg infrastrukturg przetadunkowag, réwniez przez pociaggi towarowe.

e Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem w linie 14 (Y). Projekt zaktada
wybudowanie stanowigcej fragment kolei duzych predkosci Warszawa — CPK - tédz -
Wroctaw/Poznan nowej linii kolejowej w wojewddztwie tédzkim na odcinku £édz Fabryczna —
PODG Retkinia potozonej w znacznej czesci w tunelu. Szacowana dtugos¢ linii wg zatozen
wstepnych to ok. 12 km. W tunelu przewidywana jest predkos¢ projektowa do 200 km/h, zasilanie
3 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich.
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¢  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. t6dz — Sieradz Pétnocny (Y). Projekt zaktada wybudowanie
nowej linii kolejowej w wojewddztwie tédzkim o diugosci ok. 57 km na odcinku £édZ — Sieradz
Pétnocny, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci Warszawa — CPK - tédz -
Wroctaw/Poznan. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV.
Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy
Centralnej do Kalisza wyniesie: 1 h 20 min, z CPK do Kalisza: 1 h 05 min.

e  Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno (Y). Projekt zaktada wybudowanie
nowe;j linii kolejowej w wojewddztwach tddzkim i wielkopolskim o dtugosci ok. 67 km na odcinku
Sieradz Pétnocny — Kepno, stanowigcej fragment KDP Warszawa — CPK — tdédz — Wroctaw.
Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch
pociggdw pasazerskich i towarowych.

e Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — Czernica Wroctawska (Y). Projekt zaktada
wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwach wielkopolskim i dolnoslgskim o dtugosci
ok. 55 km na odc. Kepno — Czernica Wroctawska, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci
Warszawa — CPK — to6dz — Wroctaw. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 350 km/h,
zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggéw pasazerskich i towarowych.

e  Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny (Y). Projekt
zaktada wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim o dtugosci ok. 16 km
na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci
Warszawa — CPK — to6dz — Wroctaw. Przewidywana jest predkos$é projektowa do 350 km/h,
zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich oraz towarowych (na odcinku
Czernica Wroctawska — Wroctaw Brochéw). Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy
Centralnej do Wroctawia wyniesie: 1 h 55 min, z CPK do Wroctawia: 1 h 40 min.

e Budowa linii kolejowych nr 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica panstwa.
Projekt zaktada wybudowanie nowych linii kolejowych w wojewddztwie dolnoslgskim
o planowanej dtugosci ok. 62 km na odcinku Zaréw — granica paristwa. Przewidywana jest
predkos¢ projektowa do 250 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggow
pasazerskich i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do
Woatbrzycha wyniesie: 2 h 35 min, z CPK do Watbrzycha: 2 h 20 min.

¢  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew (Y). Projekt zaktada wybudowanie
nowej linii kolejowej w wojewddztwach téddzkim i wielkopolskim o planowanej dtugosci ok. 79 km
na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci Warszawa — CPK —
tédz — Poznan. Przewidywana jest predkos¢ projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV.
Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy
Centralnej do Poznania wyniesie: 1 h 55 min, z CPK do Poznania: 1 h 40 min.

¢  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan (Y). Projekt zaktada wybudowanie nowej
linii kolejowej w wojewddztwie wielkopolskim o planowanej dtugosci ok. 83 km na odc. Pleszew —
Poznan, stanowigcej fragment kolei duzych predkosci Warszawa — CPK — tdédz — Poznan.
Przewidywana jest predkos$¢ projektowa do 350 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch
pociggdéw pasazerskich. Szacowany czas przejazdu pociggu z Warszawy Centralnej do Poznania
wyniesie: 1 h 55 min, z CPK do Poznania: 1 h 40 min.
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Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Zdunska Wola —Sieradz;

e Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno — Zielona Gora;

e Wroctaw — Jaworzyna Slgska;

e Poznan Gtéwny — Kunowice (granica panstwa);
e Zbgaszyn/Zbaszynek — Gorzéw Wielkopolski;

e Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie;

e Szczecin Port Centralny — Szczecin Gtowny.

Ciag nr 10 (realizowany wytacznie przez PKP PLK S.A.)
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznan.

Odcinek objety inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.: Warszawa Zach. — Poznan.

Cigg nr 11 (realizowany wytacznie przez PKP PLK S.A.)
Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidw.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

Szczecin Port Centralny — Szczecin Dabie — Goleniow — Mosty.
Cigg nr 12
Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw — Biatystok.

Inwestycje realizowane przez Spotke:

¢  Budowa linii kolejowej nr 631 na odc. Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw. Projekt zaktada
wybudowanie nowej linii kolejowej w wojewddztwach mazowieckim i lubelskim o planowanej
dtugosci ok. 80 km na odc. Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw. Przewidywana jest predkosc
projektowa do 200 km/h, zasilanie 2x25 kV. Dopuszczony bedzie ruch pociggdw pasazerskich
i towarowych. Szacowany czas przejazdu pociggu z Lublina do Biategostoku wyniesie: 2 h 30 min.

Odcinki objete inwestycjami realizowanymi przez PKP PLK S.A.:

e Lublin — Krasnik — Rzeczyca;
e Lublin Pétnocny — Milanéw;
e Fronotéw — Czeremcha — Hajnéwka/Kleszczele — Lewki — Biatystok.

Podstawowym dokumentem okres$lajgcym Zrédta finansowania projektéw realizowanych przez
PKP PLK S.A. jest Krajowy Program Kolejowy uchwalony na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.
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Rysunek 1. Kolejowe Liniowe Inwestycje Towarzyszqce (ciqgi) wraz ze wskazaniem podmiotu odpowiedzialnego za realizacje
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6.3.2 Rozbudowa lub budowa drég publicznych

Przewidywane do budowy drogi, zwigzane z Inwestycja i ujete w SZRT, nalezy utozsamiac
z Inwestycjami Towarzyszacymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 4 Ustawy o CPK. Wtgczenie lotniska
w system drog wymaga zaprojektowania i wybudowania systemu drég zewnetrznych umozliwiajgcych
sprawng obstuge transportowg Inwestycji. W ramach Programu beda realizowane nastepujace
elementy:

e Rozbudowa autostrady A2 na odcinku t6dz — Warszawa o dodatkowy pas ruchu w kazdym
kierunku. Projekt zaktada dostosowanie parametrow technicznych autostrady A2 do istniejgcego
i prognozowanego natezenia ruchu, zwiekszenie przepustowosci i usprawnienie potgczenia
drogowego miedzy Warszawg a todzig oraz skrdcenie czasu przejazdu i podniesienie komfortu
jazdy;

e Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW) — budowa OAW w czesci zachodnio-
-potudniowej w standardzie drogi ekspresowej lub autostrady przebiegajacy w odlegtosci okoto
40-50 km od centrum Warszawy, m.in. w bezposrednim sgsiedztwie CPK. Droga ta usprawni
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dojazd do CPK z kierunkéw innych niz obstugiwane przez A2. Dodatkowo zaktada sie budowe
systemu odwodnienia drogi, urzagdzen ochrony srodowiska, elementdow bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz przebudowe infrastruktury technicznej kolidujgcej z drogg;

e Budowa drogi S10 taczacej OAW z autostradg Al w rejonie Torunia — powigzanie CPK z rejonem
Ptocka i wojewddztwem kujawsko-pomorskim oraz przebiegajgcym pdtnocnym odcinkiem
autostrady A1, istotnie usprawni funkcjonowanie sieci drogowej w zachodniej czesci
wojewodztwa mazowieckiego. Inwestycja bedzie realizowana z petnym wyposazeniem
w urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu, ochrony $rodowiska, miejsca obstugi podrdinych oraz
obejmie przebudowe (budowe) urzadzen towarzyszacych.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje ww. odcinkdéw jest GDDKIA, a finansowanie zapewniono
w ramach Rzgdowego Programu Drég Krajowych i Autostrad.

Rysunek 2. Drogowe Inwestycje Towarzyszqce GDDKIA
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W ramach wybudowania systemu dréog umozliwiajgcych powigzanie lotniska z istniejgcym uktadem
drég publicznych i wewnetrznych oraz rozwigzania kolizji z istniejgcg oraz planowang infrastrukturg
beda realizowane nastepujgce inwestycje drogowe:
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e Budowa drogi - autostrada A2 — CPK na odcinku: Izdebno Mate (autostrada A2) —wezet Terminal
CPK (Wschodnia Obwodnica CPK) wraz z budowg tych weztéw drogowych, budowg i przebudowg
istniejgcych drdég publicznych oraz usunieciem kolizji;

e Budowa Pétnocnej i Wschodniej Obwodnicy CPK na odcinku: Aleksandréw (droga krajowa nr 50) —
Szymanow (Zachodnia Obwodnica CPK) — Strumiany — Stara Putapina — wezet Terminal CPK wraz
z budowg i przebudowa istniejgcych drég publicznych oraz usunieciem kolizji; jest to potgczenie
z autostradg A2 wraz z budowa wezta drogowego oraz zachodnig, pétnocng i wschodnig
obwodnicg lotniska;

e Budowa Zachodniej Obwodnicy CPK na odcinku: Szymandéw (Pdétnocna Obwodnica CPK) —
Cyganka (droga krajowa nr 50) wraz z budowa i przebudowa istniejacych drég publicznych oraz
usunieciem kolizji;

o Rozbudowa i przebudowa drogi krajowej nr 50 na odcinku: Cyganka — wezet Wiskitki (autostrada
A2) wraz z budowg i przebudowa istniejgcych drég publicznych oraz usunieciem kolizji.

Podmiotem odpowiedzialnym za ich realizacje jest Spdtka, a finansowanie zapewniono w ramach
Programu.

6.3.3 Budowa urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego

Do Inwestycji Towarzyszacych realizowanych przez PAZP nalezg procesy planistyczne zwigzane
z przygotowaniem i wdrozeniem procedur lotu umozliwiajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu
lotniczego o wysokiej przepustowosci z uwzglednieniem czynnikéw s$rodowiskowych oraz
zaplanowanie reorganizacji przestrzeni powietrznej, uwzgledniajgcej funkcjonowanie nowego portu
lotniczego. Ponadto w ramach Inwestycji Towarzyszacych PAZP zidentyfikowano dziatania
inwestycyjne polegajagce na wyposazeniu obiektow i instalacji urzadzen przeznaczonych do obstugi
ruchu lotniczego takich jak np.: systemy wiezy kontroli lotniska (TWR), urzgdzenia dozorowania czy
pomoce nawigacyjne okreslane jako NAVAIDS (ang. Navigational Aids — Pomoc nawigacyjna), ktére sg
niezbedne do prawidtowego i bezpiecznego funkcjonowania kazdego portu lotniczego. W sktad
systeméw zapewnianych przez PAZP wejda m.in.: system zobrazowania video dla organu kontroli
lotniska, pomoce radionawigacyjne DME, osrodki radiowe na potrzeby zapewnienia stuzb ruchu
lotniczego, radar dozorowania na potrzeby obstugi ruchu lotniczego do/z CPK, centrala telefoniczna
dedykowana PAZP, system automatycznej informacji lotniczej (D-ATIS) dla zatdg statkéw
powietrznych, system komunikacji gtosowej, system rejestracji korespondencji stuzb kontroli ruchu
lotniczego oraz systemy i wyposazenie przeznaczone dla TWR.

6.3.4 Siec¢ przesytowa i dystrybucyjna energii elektrycznej

W ramach realizacji Programu bedg prowadzone roboty budowlane zwigzane z budowg linii
kolejowych duzych predkosci. Linie te muszg by¢ zasilane znacznie wyzszym napieciem niz
funkcjonujgce obecnie w Polsce 3 kV pradu statego, zgodnie ze Swiatowym i europejskim standardem
systemem zasilania 2x25 kV pragdu zmiennego. Planowana budowa uktadu zasilania trakcyjnego 2x25
kV dla linii kolejowych CPK zaktada budowe 13 podstacji trakcyjnych wysokiego napiecia na liniach
kolejowych objetych 14 projektami liniowymi wraz z ich powigzaniem na poziomie wysokich napiec
z Krajowym Systemem Elektroenergetycznym oraz z siecig trakcyjna linii kolejowych (na poziomie 2x25 kV).

Etap | obejmuje opracowanie koncepcji projektowej dla lokalizacji 13 podstacji i linii zasilajgcych 2x25 kV,
pozyskanie gruntu, stuzebnosci przesytu i uzyskanie decyzji lokalizacyjnych. Nastepnie planowane jest
przygotowanie wniosku o przytaczenie, uzyskanie warunkéw przytaczenia izawarcie umow
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przytaczeniowych (co umozliwi rozpoczecie prac po stronie PSE S.A. i operatoréw systemu dystrybucji)
oraz przygotowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego.

Etap Il zaktada opracowanie projektow budowlanych, wykonawczych oraz realizacje robodt
budowlanych. Projekt ,Budowa uktadu zasilania trakcyjnego 2x25 kV dla linii kolejowych CPK” jest
powigzany z rozbudowa Krajowego Systemu Elektroenergetycznego w sposdb umozliwiajacy
przytgczenie podstacji realizowanych przez PSE S.A. oraz operatorow systemow dystrybucyjnych
z projektami liniowymi. Jest to dziatanie niezbedne do uruchomienia przewozéw na liniach kolejowych
realizowanych w ramach Programu.

6.3.5 Siec¢ kanalizacyjna

Jednym z kluczowych elementéw umozliwiajgcych realizacje robdt zasadniczych oraz pdzniejszg
eksploatacje lotniska jest zapewnienie racjonalnej gospodarki sciekowej. Zamierzenie inwestycyjne
generuje konieczno$¢ wykonania budowy nowych sieci kanalizacyjnych i urzadzen infrastruktury
technicznej, ktéra postuzy do odbioru sciekéw powstatych w trakcie prowadzenia prac budowlanych
oraz w trakcie eksploatacji lotniska. Pozwoli to na ograniczanie zbiornikdw bezodptywowych,
ograniczenie niekontrolowanych zrzutéw nieczystosci ciektych oraz ich przenikanie do gleby, waod
gruntowych i podziemnych. Przedsiewziecie obejmuje swym zakresem projektowanie i budowe
rurociggdw ttocznych wraz z pompownia sciekdw i niezbedng armatura.

6.4 Inne zadania

W ramach innych zadan, koniecznych do osiggniecia celu gtdwnego Programu, jest planowana
realizacja projektéw rozwojowych tworzgcych wysokojakosciowe przestrzenie do realizacji dziatalnosci
gospodarczej z naciskiem na branze TSL, generujgcych jakosciowe przestrzenie publiczne i innowacje
budowlane w kluczowych obszarach (efektywnos¢ energetyczna, retencja).

W tym zakresie sg realizowane dziatania strategiczne i urbanistyczne wspierajace rozwdj regionalny
i rozwdj gospodarczy, dziatania w zakresie zapewnienia infrastruktury komplementarnej na potrzeby
CPK, dziatania w zakresie innowacji, Program Spoteczno-Gospodarczy.

Oczekiwane sg nastepujgce korzysci:

e maksymalizacja korzysci spoteczno-gospodarczych CPK dla Obszaru otoczenia CPK, w tym
podniesienie jakosci zycia, zapewnienie skoordynowanego rozwoju przestrzennego oraz
zapewnienie jako$ciowych miejsc pracy;

e rozwoj projektow skoncentrowanych wokot funkcji biznesowych i przemystowych, co doprowadzi
do dywersyfikacji zrédet przychoddéw dla zarzadzajacego lotniskiem;

e zapewnienie wysokiej jakosci rozwigzan przestrzennych oraz budowlanych;

e zapewnienie atrakcyjnosci przewozow pasazerskich dzieki nowoczesnemu i innowacyjnemu
taborowi;

e zapewnienie konkurencyjnosci oferty w przewozie przesytek kurierskich i towarowych;

e zwiekszenie efektywnosci w uzyskaniu miejsca w pierwszej dziesigtce portéw lotniczych oraz
spetnienia  najwyzszych standardoéw organizacyjnych przez wykorzystanie rozwigzan
innowacyjnych.
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6.4.1 Inwestycje rozwojowe
Inwestycje rozwojowe wokot lotniska

Przedsiewziecia wyszczegdlnione nizej (Airport City i Cargo City) realizowane celem zagospodarowania
terendw sgsiadujgcych z CPK beda przebiega¢ typowo dla procesu inwestycyjnego. Zrealizowane
zostang fazy obejmujgce prace koncepcyjne, przygotowawcze i uzbrojenie terenu (w tym zapewnienie
podstawowej sieci drogowej, zapewnienie infrastruktury technicznej, rozbiérki, niwelacje terenu itp.),
przygotowanie dokumentacji projektowej wraz z niezbednymi pozwoleniami oraz wybér wykonawcy,
realizacje robot budowlanych i prac odbiorowych wraz z uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na
uzytkowanie.

Airport City

Realizacja przedsiewziecia pn. ,Airport City” ma na celu stworzenie na obszarze sgsiadujagcym
z terminalem pasazerskim lotniska wysokiej jakosci wielofunkcyjnej przestrzeni miejskiej, petnigcej
role ,,Bramy do Polski”, bedgcej jednoczesnie zaawansowanym technologicznie centrum biznesowym
i osrodkiem innowacji o globalnym zasiegu, uzupetnionym o funkcje kulturalng i rekreacyjno-
rozrywkowg. Zatozeniem przedsiewziecia jest realizacja dzielnicy mixed-use, zaplanowanej
i zaprojektowanej w zgodzie z wspotczesnymi trendami urbanistycznymi, w szczegdlnosci w zakresie
tworzenia wysokiej jakosci przestrzeni publicznych, implementacji technologii smart city
i charakteryzujgcej sie wysokim stopniem dostepnosci dla pieszych wraz z komfortowym dostepem do
komunikacji publicznej.

Ostateczna lista konkretnych obiektéw i funkcji oraz doktadna powierzchnia inwestycyjna zostang
okreslone po opracowaniu Master Planu Airport City. Na obecnym etapie przygotowan przewiduje sie
powstanie obiektow hotelowych, biurowych i ustugowo-handlowych, centréw technologicznych
i biznesowych oraz osrodkéw kultury, obiektéw rekreacyjno-rozrywkowych i innych.

Po 2030 r. jest planowane dalsze etapowanie rozwoju Airport City uwzgledniajgce miedzy innymi
kontynuacje robdét budowlanych, a takze realizacje prac koncepcyjnych i planistycznych, prac
przygotowawczych, w tym uzbrojenie terenu, prac projektowych i realizacje robét budowlanych.

Airport City bedzie realizowane stopniowo réwnoczesnie z etapowaniem rozwoju infrastruktury
lotniska. W szerszej perspektywie realizacja Airport City uwzglednia¢ bedzie zawieranie partnerstw
instytucjonalnych, realizacje inwestycji komercyjnych lub realizacje inwestycji publicznych.

Cargo City

Projekt Cargo City zaktada realizacje w sgsiedztwie CPK jednej badz wielu wysokiej jakosci przestrzeni
rozwoju funkcji przemystowych, ustugowych i magazynowych. Cargo City to przedsiewziecie
wspierajgce urzeczywistnienie idei realizacji CPK jako hubu logistycznego o znaczeniu
miedzynarodowym. Celem jego realizacji jest utworzenie obszaru skumulowanej dziatalnosci branzy
TSL i rozwoju podmiotow przemystu 4.0, w ktdrym czynnikiem decydujacym o jego sukcesie bedzie
wysoki stopien skomunikowania, dostepnos¢ rynkéw pracy, sgsiedztwo istniejgcych aktywnosci
gospodarczych oraz elastycznie zaprojektowane zatozenie urbanistyczne.

Przedsiewziecie bedzie stanowié¢ uzupetnienie planowanej dziatalnosci cargo na terenie lotniska.
Zatozeniem przedsiewziecia jest stworzenie sprzyjajgcych i komfortowych uwarunkowan dla
dziatalnosci szerokiego spektrum branz powigzanych z branzg TSL. Na potrzeby realizacji Cargo City
zostanie przygotowany Master Plan Cargo City, ktéry okresli ramy przestrzenne i strukture obstugi
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transportowej nowych terenéw inwestycyjnych. Cate zatozenie bedzie uwzglednia¢ aktualne i przyszte
potrzeby w zakresie implementacji zréwnowazonych i innowacyjnych rozwigzan w budownictwie,
infrastrukturze technicznej oraz energetyce.

Ostateczna lista konkretnych obiektéw i funkcji oraz doktadna powierzchnia inwestycyjna zostang
okreslone po opracowaniu Master Planu Cargo City. Na obecnym etapie przygotowan przewiduje sie
powstanie wielkopowierzchniowych obiektdw magazynowych z zapleczem biurowym, a takze innych
obiektow o funkcji przemystowej i ustugowej, w tym terminala intermodalnego. Wspierajgco, z racji
skali obszaru, przewiduje sie réwniez budynki hotelowe, biurowe i ustugowo-handlowe. Ostateczna
lista wskazujaca konkretne obiekty, funkcje oraz doktadng powierzchnie inwestycyjng zostanie
okreslona po opracowaniu Master Planu Cargo City.

Po 2030 r. jest planowane dalsze etapowanie rozwoju Cargo City uwzgledniajgce miedzy innymi
kontynuacje prac projektowych i robdét budowlanych, a takze realizacje prac koncepcyjnych
i planistycznych, prac przygotowawczych, w tym uzbrojenia terenu, prac projektowych i realizacje
robot budowlanych dla kolejnego obszaru Cargo City. Szczegdtowy zakres robdt budowlanych zostanie
okreslony na etapie prac koncepcyjnych i planistycznych.

Projekty Airport City i Cargo City bedg stanowi¢ gtéwng os$ rozwoju spoteczno-gospodarczego Obszaru
otoczenia CPK i kreowania nowych miejsc pracy. Wszelkie przedsiewziecia realizowane w ramach tych
dwoch projektow beda stanowic wsparcie i uzupetnienie planowanych inwestycji zaréwno po stronie
Spofiki, jak i terendw pobliskich gmin.

Rozbudowa sieci terminali intermodalnych (STI)

W ramach Programu sg prowadzone analizy dotyczgce technologii transportu intermodalnego, stanu
transportu intermodalnego i naczepowego w Polsce, potencjatu tadunkowego podatnego na przejecia
wewnatrz i miedzygateziowe, uwarunkowan legislacyjnych czy barier dla dalszego rozwoju transportu
intermodalnego istniejgcych na polskiej sieci kolejowej. Wypracowano wstepng koncepcje biznesowa
dla rozwoiju sieci terminali intermodalnych przy liniach kolejowych realizowanych przez Spotke.

Planowane jest wybudowanie infrastruktury terminalowej (sie¢ terminali intermodalnych
przystosowanych do obstugi zaréwno kontenerdw, jak i naczep). Pozwoli to na przeniesienie kotowego
ruchu drogowego na tory, co wpltynie pozytywnie zaréwno na rynek, jak i na ekologie. Lokalizacje
planowanych inwestycji bedg S$cisle powigzane z nowo budowang infrastrukturg kolejows.
W pierwszym etapie projektu zaktada sie inwestycje w 3—4 kluczowe lokalizacje terminali bedgcych
osig dla dalszego rozwoju dla STI w CPK.

6.4.2 Zapewnienie Taboru dla KDP

Koncepcja przygotowania i realizacji Programu zaktada umozliwienie przejazdu miedzy Warszawa
a najwiekszymi polskimi miastami w okreslonym czasie, co bedzie mozliwe do osiggniecia dzieki
wdrozeniu systemu KDP wraz ze wszystkimi funkcjonujgcymi podsystemami oraz zapewnieniu taboru
moggcego poruszac sie z predkoscig eksploatacyjng 250 km/h. Parametry taboru KDP muszg by¢
kompatybilne z infrastrukturg oraz spetnia¢ wymogi techniczne i regulacyjne. Powinny réwniez
uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow pod wzgledem komfortu i efektywnosci ekonomicznej.

W ramach projektu zapewnienia taboru dla CPK jest planowana organizacja i koordynacja wszelkich
dziatan, w rezultacie ktdrych bedzie mozna okresli¢ niezbedne funkcjonalnosci innowacyjnego taboru
i podjac decyzje o sposobie jego zapewnienia na potrzeby CPK oraz przeprowadzenie procesu jego
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pozyskania. Wstepne szacunki dotyczace zapotrzebowania na skfady kolejowe duzych predkosci,
wynikajace z analizowanych zatozen ruchu w horyzoncie czasowym do 2040 r., wskazujg na liczbe
nawet 115 takich sktaddw.

6.4.3 Program Spoteczno-Gospodarczy

Program Spoteczno-Gospodarczy stanowi wigzke dziatar zwigzanych w sposdb Scisty z realizacjg celéow
Programu, tj. wsparcia rozwoju nowego systemu transportu opartego na CPK oraz usmierzenie
pewnych, nieuchronnych ucigzliwosci zwigzanych z realizacjg kazdego programu infrastrukturalnego.
W ramach Programu Spoteczno-Gospodarczego bedg takie realizowane tzw. projekty
komplementarne, o ktérych mowa w zataczniku nr 5 do Koncepcji CPK.

Celem Programu Spotfeczno-Gospodarczego jest zapewnienie wsparcia w zakresie rozwoju danych
obszardw, plandw zagospodarowania ich, jak rowniez dziatan wdrozeniowych, zwigzanych
z koordynacjg inwestycji publicznych na terenach potozonych w poblizu Inwestycji oraz Inwestycji
Towarzyszacych. Inwestycje, ktére bedg realizowane w ramach Programu, bedg nastepowaé po
inwentaryzacji potrzeb instytucji publicznych, samorzadéw i wspdlnot lokalnych. Dziatania tego
rodzaju mogg polega¢ m.in. na wsparciu lokalnych placdwek oswiatowych, w szczegdlnosci szkot
i placowek prowadzacych ksztatcenie zawodowe przygotowujgcych kadry na potrzeby CPK, placowek
kulturalnych oraz placéwek $wiadczacych publiczng opieke zdrowotng lub zapewniajgcych
bezpieczennstwo mieszkancéw. Wskazane dziatania dla swojej realizacji powinny by¢ spdjne z celami
Koncepcji CPK, a jednoczesnie stanowi¢ istotne wsparcie dla wspdlnot objetych programem.

Planowane przez Spotke dziatania w zakresie Programu Spoteczno-Gospodarczego koncentrujg sie na
terenach Obszaru otoczenia CPK. Opcjonalnie, w ramach zidentyfikowanych potrzeb, jest mozliwa
realizacja dziatan réwniez na innych obszarach, zwtaszcza objetych Inwestycjami Towarzyszgcymi,
w tym inwestycjami kolejowymi i drogowymi, tam gdzie moze zaznaczy¢ sie wptyw Inwestycji przy
wskazaniu jednak, ze priorytetowo traktowane bedg tereny Obszaru otoczenia CPK.

W ramach dziatan Programu Spoteczno-Gospodarczego mogg by¢ realizowane inicjatywy zmierzajace
do rozbudowy systemoéw transportowych, integrujgcych w spéjne obszary funkcjonalne potozone
w sgsiedztwie osrodki miejskie, zapewniajace integracje i zwiekszenie spdjnosci transportowe] oraz
dostepnosé komunikacyjng gtéwnych obszardw turystycznych, jak rowniez pilotazowe wykorzystanie
nowych technologii. Maksymalizacja korzysci spoteczno-gospodarczych bedzie realizowana takze przez
wspieranie rozwoju nowych technologii i ustug.

Ponadto szybki rozwdj transportu kolejowego i lotniczego w Polsce jest rowniez uzalezniony od
odblokowania projektéw innowacyjnych oraz badan i rozwoju w dziedzinie transportu pasazerskiego
i towarowego zwigzanych z kolejg oraz projektéw lotniskowych. Rozwdj innowacji w CPK przyczyni sie
réwniez do rozwoju w innych sektorach (np. logistyki) i przyczyni sie do zwiekszenia wydajnosci
gospodarki na drodze do zréwnowazonego rozwoju.

Rolg CPK bedzie pobudzanie ekosystemu innowacyjnego i przemystowego firm badawczych
i technologicznych oraz uczelni i instytutdw do tworzenia nowych rozwigzan, ktére bedg testowane
iwdrazane w przysztosci. W szczegdlnosci nalezy zwrdci¢ uwage na rozwigzania ekologiczne
i niskoemisyjne, autonomiczne, drogowe, satelitarne.

Kolejnym waznym aspektem Programu jest spoteczna odpowiedzialnos¢ Spétki za wplyw
podejmowanych decyzji i dziatan na spoteczenstwo i srodowisko naturalne. Kluczowe inicjatywy
realizowane w obszarze spotecznej odpowiedzialnosci Spoétki obejmujg swym zakresem najwazniejsze
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aspekty rozwoju spoteczno-gospodarczego m.in. edukacja, nauka i o$wiata oraz rozwdj innowacyjnosci
i techniki, bezpieczenstwo, sport i kultura fizyczna, ochrona srodowiska i dziedzictwa przyrodniczego,
kultura, sztuka i ochrona dziedzictwa kulturowego, ochrona i promocja zdrowia, rynek pracy
i poszerzanie kwalifikacji, pomoc spoteczna i dziatalno$¢ charytatywna, turystyka i rekreacja, a takze
budowa kapitatu i dobrostanu spotecznego.

Alokacja srodkéw finansowych okreslonych w Programie Spoteczno-Gospodarczym, w odniesieniu do
istniejgcych mechanizméw finansowych ze wszelkimi ograniczeniami wynikajgcymi z zastosowania
tych instrumentéw, bedzie nastepowaé na podstawie decyzji Petnomocnika lub porozumienia
Petnomocnika z przedstawicielem wtasciwej jednostki organizacyjnej (jednostki samorzadu
terytorialnego, jednostek organizacyjnych Skarbu Panstwa nieposiadajgcych osobowosci prawnej,
agencji i innych panstwowych oséb prawnych, jak réwniez innych oséb prawnych).

7 Struktura podmiotowa Programu

7.1  Wykonawca Programu — Petnomocnik

Na mocy art. 136 ust. 2 zdanie drugie ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych Rada
Ministréw, ustanawiajgc program wieloletni, wskazuje jego wykonawce. Na mocy art. 4 ust. 1 Ustawy
o CPK w celu nadzoru nad przygotowaniem i realizacjg Programu ustanawia sie Petnomocnika. Do
szczegbétowych kompetencji Petnomocnika zgodnie z art. 5 Ustawy o CPK nalezy m.in. przygotowanie
projektu Programu i jego zmian oraz podejmowanie dziatan zmierzajgcych do jego realizacji,
w szczegolnosci przygotowanie projektow przepisow wykonawczych, przygotowanie projektow innych
dokumentéw rzgdowych koniecznych do wdrozenia Programu oraz ich zmian oraz zatwierdzanie
Dokumentu Wdrazajgcego i Zasad Zarzadzania. Tym samym Petnomocnikowi nalezy przyznaé role
podmiotu odpowiedzialnego za wykonanie Programu (wykonawcy).

7.2 Jednostki realizujgce Program

Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych postuguje sie réwniez pojeciem jednostek
realizujgcych program wieloletni. Przepis art. 136 ust. 4 tej ustawy zaktada rowniez wspdlng realizacje
programu wieloletniego przez dwa lub wiecej podmiotéw. W przypadku Programu ztozona struktura
podmiotowa programu wymaga ustanowienia jednostki koordynujacej jego realizacje na poziomie
operacyjnym. Zgodnie z art. 2 pkt 10 Ustawy o CPK zadaniem Spétki jest zapewnienie przygotowania
i realizacji Programu oraz koordynacji i kontroli realizacji Przedsiewzie¢. W zwigzku z tym
koordynatorem Programu z mocy prawa jest Spétka. W Programie za jednostki realizujgce program
wieloletni nalezy rowniez uznac¢ spétke PKP PLK S.A. (prowadzacg budowe lub przebudowe niektérych
linii kolejowych wchodzacych w sktad nowego systemu transportu), GDDKIA (prowadzaca budowe
i przebudowe drég publicznych w poblizu Inwestycji) i PAZP (do ktérej nalezy budowa urzadzen
i obiektow do obstugi ruchu lotniczego oraz przygotowanie do zarzadzania ruchem lotniczym).

7.3 Podstawowe zatozenia systemu realizacji

Podstawy wspodtpracy miedzy jednostkami realizujgcymi Program okreslg Zasady Zarzgdzania,
o ktorych mowa w art. 20 Ustawy o CPK. Zasady Zarzadzania zostaty zatwierdzone przez Petnomocnika
i opublikowane 25 wrzesnia 2020 r. w Dzienniku Urzedowym Ministra Infrastruktury pod poz. 39 i sg
istotnym elementem pozwalajgcym na koordynacje i monitorowanie przedsiewzie¢ prowadzonych
przez Inwestoréw i Wykonawcow.
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Na podstawie art. 20 ust. 2 Ustawy o CPK Inwestorzy podpisujg z Petnomocnikiem porozumienie,
w ktérym zobowigzujg sie do stosowania Zasad Zarzgdzania przy realizacji Przedsiewzie¢. Natomiast
Wykonawcy zainteresowani realizacjg Przedsiewziecia sktadajg oswiadczenie o wyrazeniu zgody na
stosowanie Zasad Zarzadzania. W przypadku zamowien publicznych, partnerstwa publiczno-
-prywatnego oraz koncesji na roboty budowlane lub ustugi oswiadczenie sktada sie wraz
z dokumentami potwierdzajgcymi spetnienie warunkéw udziatu w postepowaniu. Pierwszym
Inwestorem, ktéry podpisat Porozumienie o stosowaniu Zasad Zarzadzania, jest Spétka — co miato
miejsce w dniu 22 pazdziernika 2020 r. Kolejnymi Inwestorami, ktdrzy podpisali Porozumienie
o stosowaniu Zasad Zarzadzania z Petnomocnikiem i Spétka, sa: PAZP —w dniu 7 lipca 2021 r., GDDKIA —
w dniu 11 sierpnia 2022 r. oraz Polskie Porty Lotnicze S.A. — w dniu 7 lutego 2023 r. Na dzien
przygotowania Programu etap Il trwajg dziatania zwigzane z podpisaniem Porozumienia o stosowaniu
Zasad Zarzadzania z PKP PLK S.A.

8 Cele 1 mierniki realizacji celow Programu etap 11

Etapowanie realizacji programu wieloletniego nie oznacza braku wskazania celu oraz miernikéw
w zakresie poszczegdlnych etapow.

Jako gtéwny cel Programu etapu Il nalezy uznaé rozpoczecie i zakonczenie zasadniczych robdt
budowlanych dotyczgcych budowy CPK wraz z obszarowo lub funkcjonalnie powigzanymi obiektami,
urzgdzeniami, wyposazeniem, sieciami i instalacjami, tj. w szczegdlnosci z drogami publicznymi,
sieciami przesytowymi i sieciami dystrybucyjnymi, drogami kolejowymi, urzgdzeniami i obiektami do
obstugi ruchu lotniczego, urzadzeniami wodnymi, rurociggami ropy naftowej lub produktow
naftowych wraz z infrastrukturg niezbedng ich do obstugi.

Celem Programu etap |l jest rdwniez rozpoczecie i zakonczenie zasadniczych robét budowlanych na
czesci liniowych projektéw kolejowych, gtdwnie zlokalizowanych na sieci TEN-T, zakup taboru
kolejowego na potrzeby nowo budowanych linii kolejowych oraz realizacja dziatan zwigzanych
z opracowaniem koncepcji, projektéw budowlanych i budowg Airport City i Cargo City.

Mierniki stanowig podstawe oceny realizacji celow. Biorgc pod uwage specyfike Programu etap II,
ustanawia sie ponizsze mierniki dla celéw w obrebie Inwestycji, Inwestycji Towarzyszacych oraz Innych
zadan. Szczegétowe mierniki oraz ich wartosci przedstawia tabela nr 1.

Pod tabelg nr 1 znajduje sie wyjasnienie, w jaki sposdb nalezy rozumie¢ poszczegdlne mierniki
i wartosci, jakie przyjmujg w roku bazowym, latach posrednich i w roku docelowym w Programie etap Il,
w szczegolnosci, jezeli chodzi o mierniki mierzone w wartosciach procentowych.

Tabela 1. Cele Programu etap Il, mierniki sukcesu

Wartos¢ L. L. Wartos¢
. Wartos¢ w Wartosé w
Zakres Miernik Jednostka bazowa w docelowa
2025r. 2028 r.
w 2030r.
© . . . . . s .
1 < % Objecie w posiadanie nieruchomosci procent 55 100* ) )
3 2 pod budowe CPK
=9
2 08 Wykonanie prac planistycznych procent 50 100 - -
=R
Z =
3 - E Realizacja prac projektowych procent 40 80 100 -
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Prace przygotowawcze do realizacji
robét budowlanych

procent

20

100

Realizacja robot zasadniczych dla
infrastruktury lotniskowej

procent

90**

100

ORAT (Operational Readiness
Activation & Transition) i certyfikacja
lotniska

procent

100

Budowa bazy paliw

procent

10

70

100

Zapewnienie energii dla CPK

procent

10

100

10

11

12

INWESTYCJE TOWARZYSZACE

Realizator: Spétka

Budowa drég taczacych CPK z siecig
drog publicznych

procent

20

95

100

Dtugosc¢ linii kolejowych, dla ktérych
ztozono wnioski o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach —
DSU

kilometr

269

717

1187

1338

Dtugos¢ odcinkow linii kolejowych,
dla ktérych zawarto umowe na
realizacje robét budowlanych
przygotowawczych lub zasadniczych
(badZz zawarto umowe na realizacje
inwestycji w formule Projektuj i
Buduj)

kilometr

12

132

254

401

Dtugosé linii kolejowych, dla ktérych
zakoniczono roboty budowlane

kilometr

132

132

13

14

INNE ZADANIA
Realizator: PAZP

Organizacja ruchu lotniczego i
planowanie  Centralnego  Portu
Komunikacyjnego

procent

40

70

100

Opracowanie konfiguracji
kontrolowanej przestrzeni
powietrznej w FIR Warszawa wraz z
opracowaniem struktur strefy
kontrolowanej lotniska (CTR) i
docelowych granic przestrzeni
terminalowej (TMA) dla CPK

procent

40

65

100

15

16

17

18

INNE ZADANIA
Realizator: Spétka

Airport City - Prace przygotowawcze,
projektowanie koncepcyjne i
budowlane, budowa obiektow
odpowiedniego etapu

procent

20

50

85

Cargo City - Prace przygotowawcze,
projektowanie koncepcyjne i
budowlane, budowa obiektéw
odpowiedniego etapu

procent

20

30

85

Zapewnienie taboru na pierwsze lata
funkcjonowania KDP

procent

10

35

100

Rozbudowa Sieci Terminali
Intermodalnych

procent

10

50

100

* nabycie 100% nieruchomosci pod lotnisko w 2024 r.

** planowane zakorczenie kluczowej czesci robdt budowlanych w 2027 r.

Wartosci miernikéw realizacji Programu etap Il nalezy rozumiec jako:

Miernik nr 2 — Wykonanie prac planistycznych:

50

Miernik nr 1 — objecie w posiadanie nieruchomosci pod budowe CPK:

o 50% (2023) — ztozony wniosek o wydanie Promesy zezwolenia na zatozenie CPK,

o 55% (2023) — objete w posiadanie nieruchomosci z obszaru delimitacji CPK niezbednych do
rozpoczecia prac budowlanych dla CPK,
100% (2025) — objete w posiadanie wszystkie nieruchomosci z obszaru delimitacji CPK;
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o 100% (2025) — ztozone wnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie
CPK;

Miernik nr 3 — Realizacja prac projektowych:

o 40% (2023) — pozyskany projekt koncepcyjny dla Generalnego Projektanta Architektury
(Master Architect) i Gtéwnego Projektanta Inzynierii Lgdowej (Master Civil Engineer),

o 80% (2025) — ztozony wniosek o wydanie pozwolenia na budowe dla budynku terminala oraz
dla drog startowych oraz przygotowana dokumentacja przetargowa na pozyskanie wykonawcy
prac budowlanych dla tych obiektow,

o 100% (2028) — zakonczone nadzory autorskie na etapie zasadniczych prac budowlanych;

Miernik nr 4 — Prace przygotowawcze do realizacji robét budowlanych:
o 20% (2023) — wykonana czes¢ prac przygotowawczych,
o 100% (2025) zakonczone prace przygotowawcze na terenie planowanej Inwestycji;

Miernik nr 5 — Realizacja robét zasadniczych dla infrastruktury lotniskowe;j:
o 5% (2025) — rozpoczete palowanie fundamentowe dla terminala i dworca kolejowego,
o 90% (2028) — zakonczone zasadnicze prace budowlane na obszarze CPK,
o 100% (2030) — zakonczone dziatania poinwestycyjne;

Miernik nr 6 — ORAT — Operational Readiness Activation & Transition i certyfikacja lotniska:
o 100% (2028) — uzyskana certyfikacja i zgody na uruchomienie operacji lotniczych;

Miernik nr 7 — Budowa bazy paliw:

5% (2023) — zatwierdzony biznesplan i zatozona spotka celowa,

10% (2025) — zakonczone prace przygotowawcze,

70% (2028) — zakonczone zasadnicze prace budowlane oraz przeprowadzony ORAT,
100% (2030) — oddany do uzytku drogowy front roztadunkowy;

O O O O

Miernik nr 8 — Zapewnienie energii dla CPK:

5% (2023) — zatwierdzony biznesplan i zatozona spotka celowa,

10% (2025) — zakonczone prace przygotowawcze,

100% (2028) — oddana do uzytku sie¢ dystrybucyjna energii cieplnej,
2030 r. — oddana do uzytku farma fotowoltaiczna;

O O O O

Miernik nr 9 — Budowa drog faczacych CPK z siecig drég publicznych:
o 5% (2023) — zawarta umowa z wykonawca Koncepcji Programowej Drog,
20% (2025) — opracowana Koncepcja Programowa Drég i wybrany wykonawca prac
budowlanych,
o 95% (2028) — zakonczone zasadnicze prace budowlane,
o 100% (2030) — zakoniczone dziatania po inwestycyjne;

Miernik nr 10 — Dtugos$¢ linii kolejowych, dla ktdrych ztozono wnioski o wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach:
269 km (2023) — odcinki: Wezet CPK, Tunel w todzi, Warszawa — t6dz — Sieradz Pin.,
717 km (2025) — dodatkowo odcinki: Sieradz Ptn. — Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny,
Sieradz — Pleszew — Poznan, Katowice — Jastrzebie Zdrdj — granica panstwa, tetownia —
Rzeszdéw, Ostroteka — tomza,
o 1187 km (2028) — dodatkowo odcinki: Wezet CPK — Ptock — Wtoctawek, Wezet CPK — Grdjec —
Warka, Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie, Grudzigdz — Gdarnsk, Radom — ltza — Kunow,
o 1338 km (2030) — dodatkowo odcinki: Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica panstwa,
Trawniki — Zamo$¢ — Betzec;
e Miernik nr 11 — Dtugos¢ odcinkéw linii kolejowych, dla ktérych zawarto umowe na realizacje robét
budowlanych przygotowawczych lub zasadniczych (badz zawarto umowe na realizacje inwestycji
w formule Projektuj i Buduj):
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12 km (2023) — odcinek: Tunel w todzi,

132 km (2025) — dodatkowo odcinek: Warszawa —t6dz, Wezet CPK (faza 1i 2),

254 km (2028) — dodatkowo odcinki: Sieradz — Kepno, Kepno — Czernica Wroctawska,

401 km (2030) — dodatkowo odcinki: £6dZ — Sieradz P6tnocny, Czernica Wroctawska — Wroctaw
Gtowny, Katowice — Jastrzebie Zdrdj — granica panstwa;

o O O O

e  Miernik 12 — Dtugos¢ linii kolejowych, dla ktérych zakoriczono roboty budowlane:

o 132 km (2028) — odcinki: Tunel w todzi, Wezet CPK (faza 1i 2), Warszawa — tédz,

o 132 km (2030) — odcinki: Tunel w todzi, Wezet CPK (faza 1i2), Warszawa — todz;

e  Miernik nr 13 — Organizacja ruchu lotniczego i planowanie Centralnego Portu Komunikacyjnego:

40% (2023) — opracowana wstepna koncepcja procedur lotu dla CPK,
70% (2025) — opracowane wytyczne do projektowania CPK oraz koncepcje procedur lotu dla
pozostatych lotnisk (EPMO, EPRA, EPLL, EPWA),

o 100% (2028) — opracowana organizacja ruchu lotniczego — procedury lotu dla CPK i dla
pozostatych lotnisk (EPMO, EPRA, EPLL, EPWA) oraz uzyskanie zgody Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

e  Miernik nr 14 — Opracowanie konfiguracji kontrolowanej przestrzeni powietrznej w FIR Warszawa
wraz z opracowaniem struktur strefy kontrolowanej lotniska (CTR) i docelowych granic
przestrzeni terminalowej (TMA) dla CPK:

o 40% (2023) - przygotowana i zwalidowana FTS wstepna szczegétowa koncepcja operacyjna dla
przestrzeni kontrolowanej powyzej FL95, z uwzglednieniem danych dotyczacych zatozen
operacyjnych i lokalizacji CPK,

o 65% (2025) — przygotowana koncowa szczegétowa koncepcja operacyjna dla przestrzeni
kontrolowanej powyzej FL95,

o 100% (2028) — opracowana i zwalidowana podczas symulacji RTS konfiguracja kontrolowane;j
przestrzeni powietrznej powyzej FL95 wraz z opracowanymi strukturami CTR i TMA dla CPK;

e  Miernik nr 15 — Airport City — Prace przygotowawcze, projektowanie koncepcyjne i budowlane,
budowa obiektéw odpowiedniego etapu:

o 5% (2023) — opracowana Strategia biznesowo-planistyczna,

o 20% (2025) — wybrany projektant i prowadzone prace w ramach opracowania Master Planu
Airport City,

o 50% (2028) — realizacja prac przygotowawczych i uzbrojenie terenu, projektowanie i realizacja
robot budowlanych, opracowanie projektow budowlanych dla wybranych obiektéw oraz
wydanie pozwolenia na budowe tych obiektow,

o 85% (2030) — projektowanie i realizacja prac budowlanych, oddanie do uzytkowania
pozostatych obiektéw kubaturowych;

e  Miernik nr 16 — Cargo City — Prace przygotowawcze, projektowanie koncepcyjne i budowlane,
budowa obiektéw odpowiedniego etapu:

5% (2023) — opracowana Strategia biznesowo-planistyczna,
20% (2025) — wybrany projektant i prowadzone prace w ramach opracowania Master Planu
Cargo City, wybrany model realizacyjny i operacyjny dla obszaréw Cargo City,

o 30% (2028) — opracowany projekt budowlany dla Cargo City, wydane pozwolenia na budowe
dla odpowiednich obiektéw budowlanych (budowa drdég infrastruktury i wybranych obiektow
kubaturowych),

o 85% (2030) — realizacja prac budowlanych i oddane do uzytkowania obiekty budowlane;

e Miernik nr 17 — Zapewnienie taboru na pierwsze lata funkcjonowania KDP:

o 5% (2023) — zatwierdzony model biznesowy,
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o 10% (2025) — ogtoszenie zamodwienia/przetargu na tabor, rozpoczete prace projektowe nad

pojazdem KDP,

35% (2028) — odebrany tabor, odebrana dokumentacja techniczna pojazdu KDP,

o 100% (2030) — odebrany tabor KDP;

Miernik nr 18 — Utworzenie Sieci Terminali Intermodalnych:
3% (2023) — opracowana koncepcja realizacji programu Sieci Terminali Intermodalnych,

o O O O

Plan finansowy

10% (2025) — pozyskana decyzja lokalizacyjna,

Finansowanie Programu etap II

Tabela 2. Finansowanie Programu etap Il (min PLN w cenach stafych)

Lista inwestycji

[mIn PLN w cenach statych]

50% (2028) — rozpoczete funkcjonowanie pierwszego terminala,
100% (2030) — rozbudowana sie¢ terminali.

Razem
2024-2030

I [Inwestycje Lotniskowe 6241 | 14926 | 20140 3187 1860 - 46 354
1.1 |Skarbowe papiery warto$ciowe 2023 1996 1348 - - 5 366
1.2 |Dtuzne finansowanie komercyjne - 8825 | 16524 2843 1168 29 360
1.3 [Inwestorzy 3958 3678 1772 169 339 9916
1.4 |Przeptywy Grupy Kapitatowej CPK 261 427 496 176 353 1712

Il |Rezerwa inwestycyjna - Skarbowe papiery wartosciowe - - 1546 1546 1546 - - 4638
Il |Inwestycje w projekty komplementarne lotniska 953 2761 3134 2 827 1319 476 478 11 947
1.1 [Skarbowe papiery warto$ciowe 651 998 698 638 339 409 430 4163
112 |Dtuzne finansowanie komercyjne 226 1322 1827 1641 735 50 36 5838
1.3 |Inwestorzy 75 441 609 547 245 17 12 1946
IV |Inwestycje drogowe 1119 1134 773 713 1 1 1 3742
IV.1 [Skarbowe papiery warto$ciowe 1119 1134 773 713 1 1 1 3742
V |Inwestycje kolejowe 6 969 9306 | 12300 8835 6655 | 13775 | 12760 70 600

V.1* [Skarbowe papiery wartosciowe 5146 7363 9 409 7035 4196 4430 4 300 41879
V.2 |Finansowanie UE 1823 1943 2891 1800 2121 6874 6377 23 828
V.3 |Finansowanie komercyjne inwestora w formule PPP - - - - 338 2471 2 084 4893
VI |Budowa urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego (PAZP) 16 54 53 53 44 - 219
VI.1 |Skarbowe papiery warto$ciowe 16 54 53 53 44 - - 219
VIl |Inwestycje rozwojowe 267 443 418 427 1589 2509 2 896 8549
VII.1 |Skarbowe papiery warto$ciowe 267 443 405 361 387 600 676 3138
VI.2 |Dtuzne finansowanie komercyjne - - 10 55 958 1524 1735 4283
VIL.3 |Inwestorzy - - 3 11 244 385 485 1128
VIIl |Zapewnienie taboru dla KDP 410 545 885 1635 1264 2 507 1487 8 730
VIII.1 [Skarbowe papiery wartosciowe 205 272 442 654 379 501 297 2751
VIII.2 |Dtuzne finansowanie komercyjne 184 245 398 899 821 1880 1115 5 542
VIII.3 [Finansowanie UE 20 27 44 82 63 125 74 436
IX |Program Spoteczno-Gospodarczy 91 32 43 33 31 27 26 284
IX.1 [Skarbowe papiery warto$ciowe 91 32 43 33 31 27 26 284

X Program
X.1 |[Skarbowe papiery wartosciowe 9518 | 12291 | 13171 9 488 5377 5968 5729 61 542
X.2 |Dtuzne finansowanie komercyjne 410 | 10392 | 18 760 5438 3682 3454 2 886 45 023
X.3 |Finansowanie UE 1843 1970 2935 1881 2184 6999 6451 24 264
X.4 |Inwestorzy 4033 4119 2384 727 827 402 497 12 989
X.5 |Finansowanie komercyjne inwestora w formule PPP - - - - 338 2471 2084 4893
X.6 |Przeptywy Grupy Kapitatowej CPK 261 427 496 176 353 - - 1712
X.7 |Rezerwa inwestycyjna - Skarbowe papiery wartosciowe - - 1546 1546 1546 - - 4638

Finansowanie catkowite Program etap Il 16066 | 29200 | 39291 | 19256 | 14308 | 19295 | 17 647 155 062

* Skarbowe papiery wartosciowe w zakresie inwestycji kolejowych obejmujg sptaty inwestora prywatnego w formule PPP

Powyisza tabela prezentuje wydatki i Zrédta finansowania dla poszczegdlnych zadan wyrazone

w cenach statych, z wyjatkiem inwestycji lotniskowych, ktére zgodnie z biznesplanem lotniskowym

ujeto w wartosciach nominalnych. Wydatki ponoszone przez strone publiczng, zwigzane z realizacja

niniejszego programu, ktére nastgpig po 2030 r., oszacowano na kwote ok. 139 mld zt na inwestycje

kolejowe (wfaczajac obstuge kontraktu PPP), 5 mld zt na inwestycje rozwojowe oraz 1 mld zt na

inwestycje w tabor KDP.
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9.2 Zatozenia modelu finansowania

CPK to inwestycja wielopfaszczyznowa, oparta na budowie intermodalnego wezta transportowego
obejmujgcego inwestycje gtdwng w postaci budowy CPK oraz szeregu Inwestycji Towarzyszgcych
zwigzanych z liniami kolejowymi, rozbudowg drég oraz stworzeniem warunkéw do powstania
zurbanizowanych obszaréw tzw. Airport City i Cargo City na obszarze otoczenia planowanego lotniska.
Planowana realizacja wielostrumieniowego projektu, na ktéry sktadajg sie zaréwno inwestycje
komercyjne, zapewniajgce odpowiedni zwrot kapitatowy z inwestycji atrakcyjny dla inwestoréw
zrynku prywatnego, jak i inwestycje o charakterze publicznym, obejmujace m.in. modernizacje
i rozbudowe sieci kolejowe;.

Wielowymiarowos¢ inwestycji CPK powoduje, ze mozliwosci finansowania tego przedsiewziecia mogg
by¢ réine, w szczegdlnosci biorgc pod uwage komercyjny charakter portu lotniczego, jak rowniez
publiczny cel inwestycji kolejowych. W zwigzku z powyzszym inwestycja w port lotniczy moze by¢
realizowana nie tylko przy wykorzystaniu srodkow publicznych, ale réwniez przy uzyciu srodkow
zewnetrznych (np. dtugu bankowego, obligacji etc.).

9.2.1 Rentownos$¢ Inwestycji

Inwestycja wykazuje znaczny potencjat komercyjny obrazowany m.in. szacowang stopg zwrotu
z inwestycji, w zwigzku z czym Spétka planuje pozyskanie inwestora zewnetrznego, jak réwniez zaktada
istotny udziat finansowania dtuznego.

Zgodnie z aktualnymi zatozeniami planowana struktura wtasnosciowa CPK przewiduje wiekszo$ciowy
udziat Skarbu Panstwa (co najmniej 51%) oraz obecnos$¢ inwestoréw mniejszosciowych o charakterze
branzowym lub/i finansowym. W szczegdlnosci planowane jest pozyskanie branzowego inwestora
mniejszosciowego posiadajgcego nastepujgce doswiadczenie:

e  posiadanie wtasnosci lub operowanie lotniskiem obstugujgcym min. 40 min pasazeréw (na bazie
2019r.);

e inwestycje kapitatowe w lotnisko zagraniczne;

e  Swiadczenie ustug doradczych w zakresie zarzadzania lotniskiem;

e realizacja projektédw lotniskowych w fazie projektowania i budowy, projektéow greenfield,
istotnych projektéw modernizacji lub rozbudowy; projekty realizowane obecnie lub zrealizowane
w ciggu ostatnich 10 lat. Dodatkowo jest planowane pozyskanie inwestora finansowego
doswiadczonego w projektach z branzy infrastrukturalne;j.

Proces pozyskania inwestora mniejszosciowego zostat uruchomiony w 2022 r. Spétka prowadzi
intensywne konsultacje z potencjalnymi Inwestorami, a jego zakonczenie jest planowane na 2023 r.

W zakresie struktury finansowania przeprowadzona analiza i wstepne badanie rynku wykazaty, ze
akceptowalny dla instytucji finansowych poziom wykorzystania dtugu do sfinansowania budowy CPK
wynosi miedzy 50% a 70% (w Programie przyjeto 60%) w zaleznosci od ostatecznych zatozen oraz tego,
jak w okresie planowanej sptaty zadtuzenia bedzie sie ksztattowat wskaznik obstugi zadtuzenia DSCR
(debt service coverage ratio).

W zaleznosci od koficowej wynegocjowanej struktury finansowania i jego zrédet, finansowanie dtuzne
bedzie mogto obejmowac zaréwno instrumenty o charakterze senioralnym, jak i instrumenty
finansowe o charakterze junioralnym (tj. podporzadkowane i sptacane w drugiej kolejnosci, po dtugu
senioralnym). Zastosowanie instrumentéow finansowania podporzadkowanego moze by¢ istotne
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dla zwiekszenia bezpieczenstwa sptaty finansowania senioralnego i zwiekszenia szans jego pozyskania
na korzystnych parametrach. W zakresie struktury walutowej zadtuzenia zatozono wstepnie udziat
zobowigzan w PLN na poziomie 80% catosci oraz udziat zobowigza w EUR na poziomie 20%.

Zgodnie z wnioskami z przeprowadzonych w 2022 r. konsultacji rynkowych z instytucjami finansowymi
Program zaktada, ze finansowanie senioralne mogtoby zostaé udzielone przez banki komercyjne, banki
nastawione na finansowanie projektéw rozwojowych oraz instytucje multilateralne. Czesciowo
wsparcia mogtyby udzieli¢c takze agencje kredytow eksportowych ECA (Export Credit Agency),
co przetozytoby sie na potencjalnie wyzszg warto$é finansowania oferowang przez dawcéw dtugu oraz
nizszy koszt finansowania. Planowane jest réwniez wykorzystanie instrumentéw powigzanych z celami
ESG (Environmental, Social and Governance — Srodowisko naturalne, spoteczenstwo i tad korporacyjny)
takich jak zielone obligacje na wybrane elementy komponentu lotniczego lub sustainability-linked
(zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem). Pozwolitoby to na osiggniecie dodatkowych korzysci
w postaci obnizonych kosztéw finansowania (w przypadku spetnienia wyznaczonych wymagan ESG).

Finansowanie senioralne postuzy réwniez ewentualnej sptacie finansowania pomostowego, nad
ktérym tocza sie aktualne prace w Spétce. Zgodnie z Programem etap | Spotka planuje uruchomic
finansowanie komercyjne pomostowe na lata 2023-2024 w kwocie do 1,59 mld PLN w celu
sfinansowania prac przygotowawczych, projektowych i zakupu nieruchomosci pod realizacje
Inwestycji. Finansowanie pomostowe bedzie obejmowacd zaréwno srodki zabezpieczone przez aktywa
Spétki, jak i aktywa oraz poreczenia udzielone przez PPL. Struktura finansowania bedzie umozliwiac,
w zaleznosci od sytuacji rynkowej, réwniez czesciowe przeksztatcenie finansowania pomostowego
w finansowanie podstawowe senioralne. Gtdwne dziatania zwigzane z pozyskaniem finansowania
dtuznego planowane sg na lata 2023-2024.

W niniejszym Programie uwzgledniono takze lotniskowg rezerwe inwestycyjng w kwocie 4,6 mid PLN,
ktéra moze zosta¢ wykorzystana m.in. w przypadku zmian w zakresie zatozonych nakftadow
inwestycyjnych lub przyjetego modelu finansowania.

Zarowno konsultacje rynkowe, jak i rozmowy z inwestorami mniejszosciowymi wskazujg
na uzaleznienie komercyjnego sukcesu nowo budowanego lotniska (a zatem réwniez bankowalnosci
projektu) od przeniesienia ruchu komercyjnego z Lotniska Chopina w Warszawie. W zwigzku
z powyzszym przyjecie zatozen finansowania komercyjnego Inwestycji zdefiniowanych w Programie
etap Il oznacza jednoczesne podjecie decyzji o przeniesieniu ruchu cywilnego z Lotniska Chopina
na lotnisko CPK.

9.2.2 Projekty komplementarne lotniska

Poza infrastrukturg samego CPK budowa lotniska wigze sie z budowg infrastruktury obiektéw
okofolotniskowych, do ktdérych CPK zalicza m.in. baze paliw, czes$¢ cargo, hotele, parkingi, biznes MRO
czy energie dla CPK.

Zgodnie z zatozeniami Programu Spoétka planuje sfinansowanie budowy obiektéw okotolotniskowych
w modelu Spétek SPV, analogicznie do modelu finansowania CPK.
9.2.3 Inwestycje kolejowe

Realizacja Inwestycji Towarzyszacych Kolejowych nie stanowi przedsiewziecia komercyjnego. Dlatego
tez finansowanie Programu w tym zakresie bedzie pochodzi¢ gtdwnie ze Srodkow Skarbu Panstwa oraz
srodkéw UE.
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Finansowanie Inwestycji Towarzyszacych Kolejowych uwzglednia dostepne formy wsparcia UE.
W niniejszym dokumencie przyjeto kwoty finansowania unijnego dla projektéw, dla ktérych Spétka
posiada podpisane umowy o dofinansowanie. Przyjeto zatozenie finansowania kolejnych etapéw
inwestycji na podstawie planowanych do ztozenia wnioskéw o dofinansowanie w najblizszych
naborach, a takze projekty przewidywane do zgtoszenia w kolejnych latach w perspektywie finansowej
na lata 2021-2027 oraz kolejnej perspektywie finansowej UE.

Prognozy finansowania projektow wynikajg z analizy mozliwosci ich wsparcia z nastepujgcych zrédet:

* Instrument ,taczgc Europe” 2014-2020 (CEF);

* Instrument ,taczac Europe” 2021-2027 (CEF2);

* Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci;

*  Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS);

* pozostate programy UE.

Finansowanie Kolejowych Inwestycji Towarzyszacych opiera sie gtdwnie na trzech programach —
Instrumencie Finansowym ,t3czac Europe”, finansowanym bezposrednio przez Komisje Europejska,
oraz dwodch krajowych programach pomocowych: Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat
i Srodowisko 2021-2027 oraz KPO.

Instrument ,t3czac Europe” w obecnej perspektywie 2021-2027 umozliwia wspoéifinansowanie
przedsiewzie¢ kolejowych zarowno na etapie prac studialnych, jak i na etapie robdét budowlanych.
W zaleznosci od rodzaju przedsiewziecia i konkursu jest mozliwe dofinansowanie:

e prac studialnych w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych na sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T w wysokosci do 50% kosztéw kwalifikowalnych;

* robdt budowlanych w zakresie budowy/modernizacji linii kolejowych na sieci bazowej
i kompleksowej TEN-T w wysokosci do 30% (koperta ogdlna) lub 85% (koperta kohezyjna) kosztow
kwalifikowalnych;

e prac studialnych na drogach, terminalach kolejowo-drogowych i multimodalnych platformach
logistycznych w wysokosci do 50% kosztéw kwalifikowalnych (koperta ogdlna) lub 85% kosztéw
kwalifikowalnych (koperta kohezyjna);

* robét budowlanych na drogach, terminalach kolejowo-drogowych i multimodalnych platformach
logistycznych w wysokosci do 30% (lub 70% dla regiondw najbardziej oddalonych) kosztow
kwalifikowalnych w ramach koperty ogdlnej oraz do 85% kosztéw kwalifikowalnych w ramach
koperty kohezyjnej;

* stacji tankowania wodoru obstugujacych koleje na odcinkach sieci kolejowej TEN-T, dla ktérych
przyznano odstepstwo od wymogu elektryfikacji zgodnie z art. 12 ust. 3 lub art. 39 ust. 3
rozporzadzenia TEN-T, w sieciach odizolowanych w rozumieniu art. 3 lit. u) rozporzadzenia TEN-T,
w terminalach do tankowania lokomotyw manewrowych w wysokosci do 30% kosztéw
kwalifikowalnych (koperta ogdlna) oraz 50% kosztéw kwalifikowalnych (koperta kohezyjna);

e prac studialnych i/lub robdt budowlanych na infrastrukture kolejowag tzw. podwdjnego
wykorzystania, tj. na cele cywilne i wojskowe do 50% kosztéow kwalifikowalnych;

* projektow dotyczgcych bezpieczenstwa i bezpiecznej mobilnosci;

* projektédw zwigzanych ze zréwnowazong i multimodalng mobilnoscig;
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* projektdw w ramach dziatan zwigzanych z inteligentng i interoperacyjng mobilnoscig, czyli m.in.
dotyczgcych wykorzystania danych, systeméw ERTMS i ITS oraz SESAR.

Program FEnIKS bedzie umozliwiat finansowanie projektéw kolejowych. W sektorze kolejowym
projekty na liniach poza siecig TEN-T bedg dotyczy¢ budowy i modernizacji linii kolejowych i weztéw
transportowych dla przewozéw o charakterze ponadregionalnym. Kontynuowane bedg dziatania
w celu unowoczesniania pasazerskiego i towarowego taboru kolejowego do obstugi sieci TEN-T, jak i poza
nig, obejmujace zakup nowego, bezemisyjnego taboru kolejowego, w tym specjalistycznego sprzetu
technicznego. Przewoznicy kolejowi uzyskajg wsparcie w zakresie montazu urzadzen ETCS/GSM-R.
Wspodtfinansowanie przedsiewzie¢ w ramach FEnIKS bedzie wynosito w przypadku Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego:

* do 85% kosztéw kwalifikowalnych w regionach stabo rozwinietych (wojewddztwa poza
dolnoslaskim, wielkopolskim i warszawskim stotecznym);

* do 70% w regionach w okresie przejsciowym (woj. dolnoslgskie i wielkopolskie);

*  do 50% kosztéw kwalifikowalnych w regionach lepiej rozwinietych (warszawski stoteczny).

W przypadku FEnIKS finansowanego z Funduszu Spéjnosci stopa dofinansowania bedzie wynosié¢ 85%
w catym programie.

Krajowy Program Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci bedzie umozliwiat realizacje projektéow
z sektora kolejowego zaréwno w zakresie prac studialnych, jak i robét budowlanych na liniach
kolejowych, ale takze bedzie umozliwiat zakup taboru. Zadania bedg realizowane zaréwno na liniach
wchodzacych w skfad sieci TEN-T, jak i poza tg siecig, w tym na liniach o znaczeniu regionalnym
i zapewniajacych dostep do weztéw, w tym na liniach kolejowych o kluczowym udziale transportu
towarowego. Ponadto celem KPO jest odnowa pasazerskiego taboru kolejowego i zwiekszenie
komfortu oraz poprawa efektywnosci kolei. Zakres przedmiotowy projektu skfada sie z inwestycji
w pasazerski tabor kolejowy do przewozéw dalekobieznych i regionalnych. Wsparcie bedg mogty
otrzymac jedynie pojazdy zeroemisyjne, tj. zasilane energig elektryczng Ilub hybrydowe,
wykorzystujgce obok energii elektrycznej inne zeroemisyjne rozwigzania oraz wyposazone w system
ERTMS.

Partnerstwo Publiczno-Prywatne (PPP)

W przypadku niektérych projektédw przewiduje sie realizacje w formule PPP. Wstepne zatozenia
inwestycji realizowanych w formule PPP przewidujg, ze 50% naktaddéw inwestycyjnych finansowanych
bedzie z funduszy UE, natomiast pozostata czes¢ ze srodkéw witasnych inwestora oraz z kredytu
komercyjnego. Kredyt zaciggany na okres od rozpoczecia PPP w transzach niezbednych na realizacje
prac objetych PPP i sptacany w ratach od momentu rozpoczecia eksploatacji przedmiotowej linii
kolejowej. Odsetki i raty kredytu bedg sptacane przez inwestora prywatnego ze srodkdw uzyskanych
z kontraktu PPP majgcego w zakresie np. utrzymanie linii kolejowych. Zakresy projektéw zaktadane
w formule PPP w sytuacji niepozyskania partnera, niezagwarantowania srodkéw na okres utrzymania
lub gwarancji Skarbu Panstwa na realizacje umowy PPP zostang przeniesione do realizacji po 2030 r.
ze srodkéw publicznych. Wéwczas odpowiedniej aktualizacji bedg wymagaty wskazniki Programu.

Formute PPP przyjeto w realizacji ponizszych inwestycji kolejowych:

1. Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza;
2. Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew;
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Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan;
Budowa linii kolejowych nr 5i 50 na odc. CPK — Ptock — Wtoctawek;
Budowa linii kolejowych nr 5i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie;

oA W

Budowa linii kolejowych nr 54 i 56 na odc. Trawniki — Krasnystaw Miasto i Wélka Ortowska —
Zamos¢;

7. Budowa linii kolejowej nr 56 na odc. Zamosé — Tomaszow Lubelski — Betzec;

8. Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom — ltza— Kunéw;

9. Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszéw;

10. Budowa linii kolejowych nr 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica panstwa;
11. Budowa linii kolejowej na odc. Grudzigdz — Gdansk;

12. Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. CPK — Gréjec — Warka.

Komplementarne zrédta finansowania

Spoétka rozwaza takze finansowanie ze srodkdéw pochodzacych z kredytédw z dedykowanych instytucji
finansowych, jak EBI i EBOiIR. W tym celu Spétka prowadzi analizy efektéw podatkowych dla budzetu
panstwa (podatki bezposrednie i posrednie) zwigzanych z realizacjg i eksploatacjg inwestycji CPK oraz
bada mozliwos¢ stworzenia dedykowanego funduszu celowego.

Srodki z kredytéw EBI beda mogty postuzyé zaréwno na pokrycie wktadu krajowego w czeéci wydatkéw
niekwalifikowanych oraz na czesciowe pre-finansowanie wydatkéw kwalifikowanych. Pozyskanie
$rodkéw pochodzgcych z EBI/EBOIR lub innych finansowych instytucji celowych bedzie uwarunkowane
pozyskaniem przez Spétke gwarancji Skarbu Pafstwa lub gwarancji instytucji krajéw trzecich typu ECA
pozyskanych na realizacje poszczegdlnych zadan inwestycyjnych.

9.2.4 Finansowanie inwestycji drogowych

Planowane naktady na inwestycje drogowe realizowane przez Spotke dotyczace budowy drég
dojazdowych do CPK, w tym wezty drogowe prowadzgce do lotniska, bedg finansowane ze skarbowych
papierow wartosciowych.

Drogowe Inwestycje Towarzyszace obejmujg przewidywane do budowy drogi w obszarze inwestycji
CPK, tj. budowe nowego uktadu drogowego oraz przebudowy istniejgcej sieci drogowej w niezbednym
zakresie.

9.2.5 Inwestycje realizowane przez PAZP — finansowane w cato$ci ze skarbowych papierdéw
wartosciowych

Do inwestycji realizowanych przez inwestoréw innych niz Spoétka, ktére z uwagi na swaj charakter bedg
w catosci finansowane ze skarbowych papieréw wartosciowych, nalezg procesy inwestycyjne zwigzane
z wybudowaniem urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego CPK, jak np.: wieza kontroli ruchu
lotniczego, urzadzenia dozorowania czy pomoce nawigacyjne realizowane przez PAZP.

9.2.6 Inwestycje rozwojowe

W ramach Inwestycji rozwojowych w perspektywie lat 2024—-2030 Spétka bedzie realizowata szereg
przedsiewzie¢, ktdre pozwalajg na udziat inwestoréw zewnetrznych. Ponadto w przypadku wybranych
projektéw zaktada sie wykorzystanie sSrodkéw pochodzgcych z programoéw UE.
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Program zaktada, ze inne zadania o charakterze komercyjnym bedg finansowane przez Skarb Panstwa
w udziale miedzy 20% a 40%. Pozostata cze$é kapitatu bytaby dostarczana przez zewnetrznych
inwestoréw o charakterze wiascicielskim oraz inwestoréw diuznych. Kazdy z projektow bedzie
rozpatrywany oddzielnie z zatozeniem maksymalizowania formuty project finance.

9.2.7 Zapewnienie taboru dla KDP

W ramach projektu zapewnienia taboru dla CPK planowana jest organizacja i koordynacja wszelkich
dziatan, w rezultacie ktérych bedzie mozna okresli¢ niezbedne funkcjonalnosci innowacyjnego taboru
i podja¢ decyzje o sposobie jego zapewnienia na potrzeby CPK oraz przeprowadzenia procesu jego
pozyskania. W niniejszym Programie przyjeto udziat skarbowych papieréw wartosciowych na poziomie
ok. 30% wielkosci naktadéw — pozostate finansowanie niemal w catosci bedzie miato charakter
komercyjny.

9.2.8 Program Spoteczno-Gospodarczy

W Programie etap Il zatozono kontynuacje Programu Spoteczno-Gospodarczego obejmujacg dziatania
Scisle zwigzane ze wsparciem rozwoju nowego systemu transportu opartego na CPK oraz usmierzenie
pewnych nieuchronnych uciazliwosci zwigzanych z realizacja kazdego programu infrastrukturalnego.

Celem Programu Spofeczno-Gospodarczego jest zapewnienie wsparcia w zakresie regionalnych
strategii rozwoju danych obszarow, plandw zagospodarowania ich, jak rowniez dziatan
wdrozeniowych, zwigzanych z koordynacjg inwestycji publicznych na terenach potozonych w poblizu
Inwestycji oraz Inwestycji Towarzyszacych.

Program Spoteczno-Gospodarczy ze wzgledu na swojg specyfike bedzie finansowany w catosci
ze $Srodkéw pochodzacych ze skarbowych papieréw wartosciowych.

10 Zatacznik

Zatacznik — Lista inwestycji realizowanych w ramach Programu etap Il (w min PLN w cenach statych).
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Zatgcznik — Lista inwestycji realizowanych w ramach Programu etap Il (w min PLN w cenach statych).

Lista inwestycji Razem

[w min PLN w cenaih] statych] 2027 2028 2028 2030 2024-2030
1.1  |Inwestycje Lotniskowe 6241 | 14926 20 140 3187 1860 - - 46 354
1.1.1 Prace planistyczne i projektowe 186 444 600 95 55 - - 1380
1.1.2 Prace przygotowawcze do realizacji robét budowlanych 3129 2369 - - - - - 5499
1.1.3 Realizacja robot budowlanych dla infastruktury lotniskowej 2881 | 12005 19 395 3069 1791 - - 39141
114 PRAT (lOpelractior.\aI Readiness Activaion & Transition) 5 107 145 23 13 . : 334

i certyfikacja lotniska

1.2. |Rezerwa inwestycyjna - Skarbowe papiery wartosciowe - - 1546 1546 1546 - - 4638
1.3 [Inwestycje w projekty komplementarne lotniska 953 2761 3134 2827 1319 476 478 11947
1.3.1 Prace przygotowawcze do realizacji robét budowlanych 328 314 - - - - - 642
1.3.2 Realizacja robét budowlanych dla infastruktury lotniskowej 265 1158 1153 1183 982 - - 4740
1.3.3 Zapewnienie paliwa i energii 141 1065 1893 1553 242 84 60 5037
1.3.4 Pozostate projekty 219 225 89 91 94 392 418 1528
1.4 [Inwestycje drogowe 1119 1134 773 713 1 1 1 3742
1.4.1 Potaczenie Portu Solidarnos¢ z uktadem drég publicznych 1119 1134 773 713 1 1 1 3742
1.1 |Inwestycje kolejowe 6969 9 306 12 300 8835 6 655 13775 12760 70 600
.11 Inwestycje liniowe 6253 6661 9741 6072 4242 13748 12 754 59 471
.1.1.1 Inwestycje liniowe Y 6075 6477 9636 5999 3074 8697 8936 48 894
1.1.1.2 Inwestycje liniowe CMK Pétnoc 66 106 67 3 542 2054 1303 4142
1.1.1.3 Inwestycje liniowe pozostate 112 78 38 70 626 2996 2514 6435
11.1.2 Inwestycje kolejowe horyzontalne 8 4 2 2 2 2 3 24
11.1.3 Sie¢ przesytowa i dystrybucyjna energii elektrycznej 105 38 26 166 295 18 - 647
1.1.4 Budowa dworca kolejowego oraz infrastruktury kolejowej 598 2597 2525 2588 2116 7 4 10435
1.1.5 Pozostate projekty 5 6 5 7 - - - 24
1.2 |Budowa urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego (PAZP) 16 54 53 53 44 - - 219
.1 |Inwestycje rozwojowe 267 443 418 427 1589 2509 2896 8549
.11 Inwestycje rozwojowe wokot lotniska 239 272 340 360 1208 1872 2252 6543
1.1.2 Rozbudowa sieci terminali intermodalnych 17 151 56 43 329 541 414 1550
1.1.3 Pozostate projekty 11 20 22 24 52 96 230 456
.2 |Zapewnienie taboru dla KDP 410 545 885 1635 1264 2507 1487 8730
.3 |Program Spoteczno-Gospodarczy 91 32 a3 33 31 27 26 284
Wartos¢ catkowita Programu etap Il 16 066 | 29 200 39291 | 19256 14 308 19 295 17 647 | 155062
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