Warszawa, dnia 29 kwietnia 2022 r.

Poz. 441

UCHWALA NR 76
RADY MINISTROW

z dnia 6 kwietnia 2022 r.

w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego
Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305,
z p6zn. zm.Y) Rada Ministréw uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego
w Szczecinie”, zwany dalej ,,Programem”, stanowiacy zalacznik do uchwaty.

§ 2. Okres realizacji Programu ustala si¢ na lata 2022-2025.
§ 3. Wykonawcg Programu jest Akademia Morska w Szczecinie jako inwestor.
§ 4. Nadzor nad realizacja Programu sprawuje minister wlasciwy do spraw gospodarki morskie;j.

§ 5. 1. Warto$¢ kosztorysowa Programu wynosi 73 434 tys. zt, w tym naktady z budzetu panstwa wynosza 72 934 tys. zl,
natomiast wklad wtasny Akademii Morskiej w Szczecinie wynosi 500 tys. zt.

2. Naktady z budzetu panstwa, o ktorych mowa w ust. 1, w poszczegdlnych latach wynosza:
1) 2022r.—14 600 tys. zk;
2) 2023 r1.— 14 185 tys. zk
3) 2024 r.—23 775 tys. zk;

4)  2025r.—20374 tys. zk.
§ 6. Uchwata wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: M. Morawiecki

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2021 r. poz. 1236, 1535, 1773, 1927, 1981, 2054 1 2270
oraz z 2022 r. poz. 583 1 655.
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Zatacznik do uchwaty nr 76 Rady Ministrow
z dnia 6 kwietnia 2022 r. (poz. 441)

PROGRAM WIELOLETNI

,»,BUDOWA POLSKIEGO OSRODKA SZKOLENIOWEGO RATOWNICTWA MORSKIEGO W SZCZECINIE”



Monitor Polski -3- Poz. 441

Spis tresci

1. AKADEMIA MORSKA W SZCZECINIE — INWESTOR ......ccooctririiiinieiiiisneeiiisuneesssssseessssssssesssssssessssnns 3
2. DIAGNOZA SPOLECZNO-GOSPODARCZA.........ceeiiiinereiiiisnneeiisisteeiscaseesssssstessssssssessssssssnessssssssesas 4
3. DIAGNOZA PRZESTRZENNA .......cuuiiiiiieitiieisaete i sase s s s sas e s s s sase e s e s sass e s s ass e s s s s as e s s ssssaneassssnnnnes 16
4. CEL GRLOWNY PROGRAMU | CELE SZCZEGOLOWE........ccceeuerreerrerreresessestssssesssssssessesessessessssssessans 17

4.1. Uzasadnienie celoWOSCi Programu........cccciiiireeeniiiiiiiennneesiiiiinnnsesisssiieessssssssssssnssssssssssssnsnns 17

4.2. Cel gtowny i cele szczegétowe w nawigzaniu do strategii i innych kluczowych dokumentéw..26

5. PRIORYTETY | KIERUNKI INTERWENCIJI W ZAKRESIE TERYTORIALNYM ......ccoveiiriiiineniininnneesnnisnnnes 29
5.1. Cele Polityki ReSIONAINE] ..cccceeuuuiiiiiiiienieiiiiiiiirieeiicitineennniisesiieeennessssssssssennnsssssssssssnsssssssssssnnns 29
5.2, Kierunki iNnterWenCji ..cc.ciieeeiiiiieiiiieeiiiieeiiiineeetenneerennnesrenssessrenssessensssesenssssssnssesssnsssssanssssenns 29

6. ZGODNOSC PROGRAMU Z DOKUMENTAMI O CHARAKTERZE STRATEGICZNYM.......cccecvrrerrerueernen 30
6.1. Strategiczne dokumenty miedzynarodoWe ........cccccceiiireeeniiiiiiiiennesiicnnieeennsiesieeesnesssssssseennnns 30
6.2. Strategiczne dokumenty KrajoOWe ........ccceiiiiiiinneeiieiiiieennnsniiiiineneeiiesiieenmmsssssisssnssssssssssssnnnns 31
6.3.Strategiczne dokumenty regionalNe ..........ccciiiiiiiiiieeeeeeeemeeeenemmnnssssssssnssnnnnnennns 38
6.4. UWarunkoWania PraWne .....ccc..cciiiiieemeiiiiiiiieeiensiiesimeenmnssssssesennsssssssssssssnnsssssssssssnsssssssssssnnnns 40

7. ZAKRES RZECZOWY PROGRAMU ......cuuiiiiiiiiniiiiiiiiecisiseesssssaesesssssssesssssssessssssssesssssssssssssssnnnes a4
7.1, LOKaliZacja iNWeESTYC]i vuuerrenniiiiraniirinnierinniiirneseerennsierenssessenssessennssesssnsssssenssssesnssesssnsssssnnssssenns 44
7.2. ZaKres rzeCZOWY PrOSraMU ...ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 46
7.3. Harmonogram realizacji Programu ..........ccoiiiireeeiiiciiiieennnssiiinieenmesssessieennnssssssssssnnsssssssssssnnnns 51

8. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAML........cccevrrerurrerennnne 58

9. SYSTEM REALIZACJI PROGRAMU WRAZ Z PLANEM FINANSOWYM ......ccevueiiimmmniiimmnniinnnneninnnnssnnnes 59
9.1. Szacunkowy taczny koszt inwestycji wedtug grup KOSZtOW ........cccceeeiiiiiniiiniiiiiiiinnieeeeeeeeennnnne 59

9.2. Zrédta finansowania inwestycji, zapewniajace inwestorowi terminowe regulowanie
zobowigzan finansowych i terminowe zakoriczenie iINWeStYCji......ccceeeecciiriiernnniiiiiiineenneccicenenennnen. 60

10. STRUKTURA ZARZADZANIA SYSTEMEM MONITOROWANIA | SPRAWOZDAWCZOSCI W RAMACH

REALIZACJI PROGRAMU POSRM......cuutiiiiiiiiiiiiiiiunntieneiiiiiisssssssssseeeeessssssssssseseessssssssssssssssssessssssssss 60
10.1. System Monitoringu WeWnNetrZnego.....cccceiiiiuuiiiinneiciinnniiiiianiiiinisiesisiessiessisssrsn 61
10.2. System SPraWOZAAWCZOSCi ...uuuuiiiiiiiiieiiiiiiiiiiiiieeneeeeeeeeeeemsmsmmmmssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 63
10.3. Podmioty zaangazowane W realizacje Programu.......cccccccceueccirierennnncceeenneennnsesssseeennnsssssnens 66

11. ZASADY AKTUALIZACJI PROGRAMU WIELOLETNIEGO POSRM ........cccovvuuummereeniiiiiicssnnnnneneeennnnnes 67

12. PODSTAWA PRAWNA REALIZACJI PROGRAMU.........ceiiiimmmnniiiiiiiiiieeiiientieessssiisiieesssesssssseessanes 68



Monitor Polski -4 - Poz. 441

1. AKADEMIA MORSKA W SZCZECINIE — INWESTOR

Akademia Morska w Szczecinie jest nastepcg Panstwowej Szkoty Morskiej w Szczecinie
i Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie. Panstwowa Szkota Morska w Szczecinie zostata
powotana w dniu 1 stycznia 1947 r. W 1949 r. weszta w sktad organizacyjny Panstwowego
Centrum Wychowania Morskiego w Gdyni, a nastepnie w 1951 r. przeksztatcona w Technikum
Morskie Nawigacyjne.

W 1962 r. na mocy zarzadzenia Ministra Zeglugi powstata Szkota Rybotéwstwa Morskiego
w Szczecinie. W 1963 r. ustalono ostateczng nazwe szczecinskiej placéwki na Panstwowa
Szkote Rybotéwstwa Morskiego. W pierwszych dwdch latach jej istnienia byty prowadzone
dwa réwnolegte cykle nauczania: 3-letni oraz 5-letni. Szkota prowadzita dwa wydziaty:
Nawigacyjno-Potowowy oraz Obstugi Maszyn Statkéw Rybackich.

W 1963 r. powotano w Szczecinie nowg szkote — byta to pomaturalna Paidstwowa Szkota
Morska. Ksztafcita ona kadre oficerskg dla floty handlowej. Struktura organizacyjna
powotanych wydziatébw Nawigacyjnego i Mechanicznego posiadata, podobnie jak
w Panstwowej Szkole Rybotéwstwa Morskiego, cechy uczelni wyzszej.

W 1967 r. potaczono obydwie szkoty. W ich miejsce powstata nowa pomaturalna
Panstwowa Szkota Morska. Posiadata ona trzy wydziaty: Nawigacyjny, Nawigacyjno-Potowowy
i Mechaniczny.

PSM zostata w 1968 r. przeksztatcona w Wyizszg Szkote Morska z dwoma wydziatami:
Nawigacyjnym i Mechanicznym. Dziatalno$é dydaktyczng rozpoczeta w roku akademickim
1969/70. Do 1974 r. prowadzono w niej studia inzynierskie, w latach 1974-89 — jednolite
magisterskie, a od 1989 r. dwustopniowe — inzynierskie i magisterskie. W 2002 r. w Wyzszej
Szkole Morskiej w Szczecinie zostat powotany Wydziat Inzynieryjno-Ekonomiczny Transportu.
W 1997 r. Wydziat Nawigacyjny uzyskat uprawnienia do nadawania stopnia naukowego
doktora w dziedzinie nauk technicznych, dyscyplinie geodezja i kartografia, zas w 2002 r.
uprawnienia do nadawania stopnia naukowego doktora nauk technicznych w dyscyplinie
budowa i eksploatacja maszyn otrzymat Wydziat Mechaniczny. Stanowito to podstawe do
nadania uczelni nazwy ,,Akademia Morska w Szczecinie”, co stato sie dnia 26 lutego 2004 r.

Akademia Morska w Szczecinie posiada doswiadczenie w realizacji przedsiewzieé
inwestycyjnych. Najwiekszymi z nich byly: budowa Centrum Inzynierii Ruchu Morskiego,
odbudowa nabrzezy w Osrodku Szkoleniowym Ratownictwa Morskiego, budowa stanowiska
do éwiczen todzig zrzutowg, budowa Centrum Technologii Nawigacyjnych, realizacja projektu
,Budowa Centrum Symulacyjnego Terminalu LNG i Symulatora tadunkowego Statkéw do
Przewozu tadunkéw Ciektych w Akademii Morskiej w Szczecinie” oraz ,Budowa Polskiego
Osrodka Szkoleniowego Rybotowstwa Battyckiego” w Kotobrzegu. Niniejszy program
wieloletni jest komplementarny z realizowanym obecnie przez Akademie Morskg projektem
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,Centrum Eksploatacji Obiektéw Ptywajacych” oraz zrealizowanym juz ,Budowa Centrum
Naukowo-Badawczego Analizy Ryzyka Eksploatacji Statkow”.

W niniejszym dokumencie zostaty zaprezentowane zatozenia i skutki przyjecia programu
wieloletniego pn. ,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego
w Szczecinie” (zwanego dalej ,,Programem”), opracowanego zgodnie z wymogami art. 136 ust.
2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 305, z pdzn.
zm.).

Wspotczesny student Akademii, w dobie szybkiego postepu technicznego, oczekuje
nowoczesnych, najnowszej generacji narzedzi do ksztatcenia. Rozwigzania techniczne i
sposoby nauki sprzed kilku lat nie spetniajg juz oczekiwan, nastawionych na jakosé,
niezawodnos¢ i nowoczesnos$é studentéw, doktorantéw i dydaktykéw. Aby utrzymaé renome i
wysokiej jakosci ksztatcenie, Akademia musi stale rozwija¢ i unowoczesnia¢ swoje zaplecze
szkoleniowe. Posiadane przez Uczelnie jednostki szkoleniowe, cho¢ wyposazone solidnie i
zgodnie z literg prawa, mozna uznaé w czesci za zuzyte moralnie i odbiegajgce od oczekiwan
uzytkownikéw, korzystajgcych powszechnie z zaawansowanej technologii.

Dlatego Akademia Morska w Szczecinie podjeta sie realizacji projektu, ktérego celem
gtéwnym jest stworzenie warunkéw do wyksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr na
potrzeby gospodarki morskiej, zeglugi miedzynarodowej i s$rdodlgdowej, transportu,
ratownictwa, geodezji morskiej i lgdowej. Osiggniecie tego celu bedzie mozliwe przez
utworzenie w ramach struktur Uczelni osrodka pn.: Polski Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa
Morskiego w Szczecinie (POSRM).

2. DIAGNOZA SPOLECZNO-GOSPODARCZA

Gospodarka morska Polski jest nierozerwalnie zwigzana z Morzem Battyckim, ktére jest
wewnetrznym morzem Unii Europejskiej i jednocze$nie jednym z najbardziej zattoczonych
morz na Swiecie. Na Morzu Battyckim jest realizowanych prawie 15% swiatowych przewozéow
towarowych. Zgodnie z danymi z systemu monitorowania ruchu na morzu HELCOM AIS
(System Automatycznej ldentyfikacji Statkdow, bedacy w posiadaniu i nadzorowaniu przez
Komisje Helsinskg) kazdego dnia ptywa na Battyku okoto 2000 statkéw. Wedtug danych
HELCOM (Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku, zwanej réwniez Komisjg Helsifiska)
za 2009 r. dominujgcg grupg statkéw ptywajacych po Morzu Battyckim sg statki towarowe
(50,9% ogétu statkéw). Duzy udziat majg rdwniez tankowce (17,5%) oraz inne statki (18,8%).
Najwiekszg grupe stanowig jednostki mate, ktérych zanurzenie nie przekracza 7 m (62,5%)1).

W 2018 r. do portéw polskich przyptyneto 21 757 statkéw transportowych, tj. wiecej o
11,6% niz rok wczesniej i 0 10,4% niz w 2010 r. t3gczna pojemnosé netto statkéw zawijajgcych

y ,State of the Baltic Sea report”- HELCOM.
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do portéw w 2018 r. wyniosta 111 035,2 tys. i byta wyzsza 0 18,9% niz w roku poprzednim oraz
0 58,9% w poréwnaniu z 2010 r?.

W 2018 r. z ogélnej liczby statkdw transportowych zawijajacych do polskich portéw
najwiecej przyptyneto do portéw w: Swinoujsciu (28,2%), Gdyni (21,4%), Gdarsku (20,4%) oraz
Szczecinie (14,0%)°.

W krajowym rejestrze podmiotéw gospodarki narodowej REGON na koniec 2018 r.
zarejestrowane byty 7164 podmioty (34,0% wszystkich podmiotéw gospodarki morskiej),
ktérych podstawowg dziatalnoscig byta produkcja i naprawa statkéw oraz todzi, tj. wiecej o
10,2% niz w roku poprzednim i o 48,8% w pordéwnaniu z 2010 r. Liczba pracujgcych w tych
jednostkach wyniosta 37 485 oséb i wzrosta o 8,0% w skali roku i o 32,3% w stosunku do
2010r".

W latach 2010-2018 liczba podmiotéw zwiekszata sie sredniorocznie o 8,6%, a wzrost ten
miat zwigzek z rejestracja nowych podmiotéw gospodarczych, w szczegdlnosci
mikroprzedsiebiorstw, ktére dziatajg w obszarze morskich agencji transportowych.

Drugg co do wielkosci grupg podmiotdw dziatajgcych w obszarze gospodarki morskiej sg
jednostki zajmujace sie sprzedazg hurtowg i detaliczng ryb, skorupiakéw i mieczakéw.
W 2018 r. bylo zarejestrowanych 2868 podmiotdw prowadzacych taka dziatalnos¢ (co
stanowito 13,6% wszystkich podmiotow), tj. wiecej o 11,9% niz w 2017 r. i o 27,5%
w poréwnaniu z 2010 r., w ktdrych pracowato tgcznie 9160 osdb, tj. o 4,1% wiecej niz w 2017
r.i o ponad 50% wiecej niz w 2010 r. Pod koniec 2018 r. w Polsce byto zarejestrowanych 1297
podmiotow zajmujgcych sie rybotowstwem w wodach morskich (6,1% ogétu podmiotéw
gospodarki morskiej), tj. wiecej o 11,8% niz w 2017 r. i o 8,8% w pordwnaniu z 2010 r.
pracowato w nich 3198 osdb, tj. wiecej odpowiednio o 7,0% i 4,1%. Liczba pracujacych
w gospodarce morskiej w 2018 r. wyniosta 124 147 i byta wyzsza o 10,5% od notowanej w
2017 r.i049,7% w poréwnaniu z 2010 r)

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w gospodarce morskiej (w podmiotach
o liczbie pracujgcych powyzej 9 oséb) w 2018 r. wyniosto 5438,19 zi, tj. o 7,0% wiecej niz w
roku poprzednim i o 44,3% wiecej w poréwnaniu z 2010 r. W sektorze publicznym przecietne
miesieczne wynagrodzenie brutto bylo wyisze o 8,8% niz w catej gospodarce morskiej,
natomiast w sektorze prywatnym — nizsze o 1,3%6).

2 »,Gospodarka morska w Polsce w latach 2017 i 2018” Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa-Szczecin,
2019, Rozdziat IV Porty morskie.

* bidem.

4 »,Gospodarka morska w Polsce w latach 2017 i 2018” Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa-Szczecin,
2019, Rozdziat Il Podmioty, pracujacy i wynagrodzenia w gospodarce morskiej.

> Ibidem.

® Ibidem.
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Porty morskie stanowig istotny element sieci transportowej zaréwno dla fadunkéw, jak
i pasazerow, szczegdlnie w ruchu miedzynarodowym. Na polskim wybrzezu znajduje sie
ponad trzydziesci portdéw morskich oraz 50 przystani morskich. Wéréd liczacych sie portéw
potozonych nad Morzem Battyckim, na terenie Polski zlokalizowane sg 4 z nich: Gdynia,
Gdansk, Szczecin i Swinoujécie (s3 to porty o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej).

W 2018 r. obroty tadunkowe w portach morskich wyniosty 91 798,2 tys. ton, tj. o 17,6%
wiecej niz w 2017 r. oraz o 54,3% wiecej w stosunku do 2010 r. Miedzynarodowy obrét morski
stanowit 98,1% obrotéw fadunkowych w portach morskich (w 2017 r. — 97,2%, a w 2010 r. —
98,5%)”.

W gtéwnych portach: Gdarsk, Gdynia, Swinoujscie i Szczecin w 2018 r. zrealizowano,
podobnie jak w latach poprzednich, ponad 90% obrotéw tadunkowych w polskich portach
morskich. W 2018 r. udziat obrotéw dokonywanych w porcie Gdansk w obrotach polskich
portéw ogoétem wynidst 46,2% (w 2017 r. — 43,5%, a w 2010 r. — 44,4%). Wazng role odgrywa
réwniez port w Gdyni; udziat obrotéw tego portu w 2018 r. wynidst 22,8% (w 2017 r. — 23,5%,
a w 2010 r. — 20,7%). Obroty fadunkowe portu w Swinoujéciu w 2018 r. wyniosty 18,3%
obrotéw ogdétem (w 2017 r. — 18,8%, a w 2010 r. — 18,0%), a udziat portu Szczecin w obrotach
ogétem wynidst 10,3% (w 2017 r.— 11,2%, a w 2010 r. — 13,4%)).

W strukturze obrotéw tadunkowych w 2018 r. najwiekszy udziat miaty fadunki masowe
suche — 33% (w tym wegiel i koks — 14,2%), tadunki masowe ciekte — 25,9% (w tym ropa
naftowa i produkty z ropy naftowej —21,9%) oraz tadunki w kontenerach duzych — 24,1%°.

Jednym z istotnych elementéw sektora gospodarki morskiej jest rowniez gospodarka rybna,
ktéora ma podstawowe znaczenie jako zrédio zywnosci dla obywateli Europy i Polski
i jest zrédtem dochoddow w europejskich strefach przybrzeznych. Podniesienie efektywnosci
tego sektora jest jednym z elementéw unijnej Wspdlnej Polityki Rybotéwstwa, ktéra powinna
sprzyjac bezposredniemu i posredniemu tworzeniu miejsc pracy oraz rozwojowi
gospodarczemu obszaréw przybrzeznych, a takze przyczyniac¢ sie do poprawy bezpieczenstwa
i warunkow pracy podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ potowowsq. Realizacja Programu
przyczyni sie do zapewnienia prowadzenia zaje¢ dydaktyczno-naukowych oraz szkolen
i doszkalania zawodowego na poziomie, ktory odpowiadatby obecnym i przysztym
potrzebom rynku pracy na wszystkich stanowiskach zawodowych w rybotéwstwie, oraz
udzielanie pomocy osobom wyszkolonym w osiggnieciu jak najwyiszego poziomu
wytwadrczosci i zdolnosci generowania przychodéw w tym sektorze.

7' Rocznik statystyczny gospodarki morskiej 2019” Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa-Szczecin, grudzien 2019, Dziat IV Porty morskie.
* Ibidem.

% |bidem.
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W ostatnich latach coraz czesciej gospodarka morska jest zwigzana réwniez z inwestycjami
realizowanymi w obszarze off-shore, ktéry obejmuje bardzo duzy sektor wydobycia
i poszukiwania ropy i gazu, w szczegdlnosci na przybrzeznych obszarach morskich. Na obszarze
potudniowe] czesci Morza Battyckiego sg eksploatowane obecnie trzy ztoza ropy naftowej
i towarzyszacego jej gazu ziemnego, a mianowicie:

1) w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej — ztoze z platforma eksploatacyjng ,,Baltic
Beta” i ztoze z platformg eksploatacyjng , Petrobaltic”;

2) w rosyjskiej wytacznej strefie ekonomicznej, na terenie Obwodu Kaliningradzkiego;
3) w obszarze ztoza ropy naftowej Krawcowskoje.

Niezmiernie waznym elementem gospodarki morskiej, jak i energetycznej kraju jest ,,wind
energy” — energetyka wiatrowa. Obecnie jest ona mocno rozwijana w strefach szelfu i
obszarach przybrzeznych (,off-shore”). W dazeniu do pozyskania nowych zrddet energii, w
polskiej wytgcznej strefie ekonomicznej jest planowane zlokalizowanie farm wiatrowych. Na
stronie bytego Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej, ktéremu podlegaty
sprawy gospodarki morskiej, znajdowato sie 78 ogtoszen o mozliwosci sktadania wnioskéw o
wydanie pozwolenia na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i
urzgdzen w wytgcznej strefie ekonomicznej (ostatnie datowane na 20 maja 2020 r.)lo). Do
konca stycznia 2019 r. wydano facznie 13 pozwolern lokalizacyjnych dla morskich farm
wiatrowych w polskich obszarach morskich™®.

Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego w Porcie Swinoujécie zostat
zlokalizowany jedyny w Polsce terminal LNG (Liquefied Natural Gas). Budowie terminalu
towarzyszyty inne inwestycje, realizowane na podejSciowych iwewnetrznych drogach
wodnych potozonych na otwartym morzu, jakibasenach portowych, m.in. zewnetrzny
falochron ostonowy, podejsciowe tory wodne, kotwicowiska, obrotnice, nabrzeza portowe,
budowa systemu zarzadzania ruchem VTMS, gazociggi przesytowe transportujgce gaz po
regazyfikacji oraz podziemne magazyny gazu. Terminal w Swinoujsciu ma umozliwi¢ od 2015 r.
odbiér okoto 2,5 mld m3 gazu LNG rocznie.

W zwigzku z tym, ze Morze Battyckie jest morzem wewnetrznym Unii Europejskiej, jego
eksploatacja jest nierozerwalnie zwigzana réwniez z bezpieczenstwem narodowym. Zgodnie
ze ,Strategiag rozwoju systemu bezpieczerstwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2022712
bezpieczenstwo narodowe jest wypadkowg uwarunkowan zewnetrznych, niezaleznych od

10 https://gospodarkamorska.bip.gov.pl/gospodarka-morskaogloszenia-i obwieszczenia/pozwolenia-na-konstrukcje-w-obszarach-morskich-
2011-15.html

m https://www.wnp.pl/energetyka/zobacz-gdzie-stana-polskie-morskie-farmy-wiatrowe,339521.html

) Ychwata nr 67 Rady Ministréw z dnia 9 kwietnia 2013 r. w sprawie przyjecia ,Strategii rozwoju systemu bezpieczerstwa narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej 2022” (M.P. poz. 377).
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kraju oraz uwarunkowan wewnetrznych, na ktére instytucje panstwowe majg czesciowy
wptyw. W nowoczesnej globalnej gospodarce oprdocz trendéw pozytywnych, stymulujacych
rozwoj gospodarczy i cywilizacyjny, coraz czesciej wystepuja zjawiska negatywne, takie jak:
kryzys gospodarczy, zmiana centrum globalnego ukfadu sit z rejonu euroatlantyckiego w rejon
Azji i Pacyfiku, presja na surowce energetyczne, ale rowniez przestepczos¢ zorganizowana
i terroryzm. Dodatkowymi elementami oddziatujgcymi na bezpieczeistwo narodowe s3
globalne zmiany klimatyczne i rosngca w ostatnich latach intensywno$é ich oddziatywan na
zycie izdrowie ludnos$ci — pozary, powodzie i inne kleski zywiotowe. Jednoczesnie przez
zwiekszony przeptyw towardw i ludzi wzrasta ryzyko wystgpienia sytuacji kryzysowych, takich
jak: awarie przemystowe, wypadki lotnicze, morskie i drogowe, czy epidemie chordb
zakaznych.

Najwieksze zagrozenie dla bezpieczenstwa narodowego w najblizszych latach to m.in*?.;
terroryzm miedzynarodowy, oddziatywanie sit natury skutkujgce powodziami,
spowodowanymi opadami, roztopami, zatorami lub sztormami, suszami, wielkoobszarowymi
pozarami, huraganowymi wiatrami, osuwiskami ziemi i sptywami bfotnymi, czy tez epidemiami
chordéb zakaznych, oraz awarie techniczne — budowlane, przemystowe, katastrofy lotnicze,
morskie oraz w ruchu drogowym lub kolejowym. W pétnocnej Polsce dodatkowego znaczenia
nabierajg rdwniez pojawiajgce sie sytuacje kryzysowe na styku woda - lad zwigzane ze
zjawiskami hydrologicznymi na linii brzegowej basenu Morza Battyckiego, np. zwigzane
z erozjg brzegu morskiego, wystepujgcymi depresjami.

W przypadku wystgpienia w kraju zagrozenia bezpieczedstwa publicznego pojawia sie
koniecznos¢ prowadzenia w sytuacji kryzysowej skutecznego zarzadzania logistycznego,
technicznego i zasobami ludzkimi. System zarzadzania kryzysowego w Polsce tworzg organy
administracji publicznej wspierane przez gremia ekspercko-doradcze na poziomie gminnym,
powiatowym, wojewddzkim i rzgdowym. Znaczacg role w fazie reagowania petnig: Panstwowa
Straz Pozarna, Policja, Straz Graniczna, stuzba zdrowia (przede wszystkim ratownictwo
medyczne) oraz ministrowie kierujgcy dziatami administracji rzagdowej. Dodatkowo, w
kontekscie dostepu do morza, beday to rdédwniez stuzby uprawnione do wykonywania
ratownictwa wodnego zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie oséb
przebywajgcych na obszarach wodnych (Dz. U. z 2022 r. poz. 147), jak m.in. straz wodna, a w
szczegoblnosci Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR).

Gtéwnymi zadaniami zarzadzania kryzysowego s3: zapobieganie wystgpieniu sytuacji
kryzysowych, przygotowanie do przejmowania nad nimi kontroli, reagowanie w przypadku
wystgpienia sytuacji kryzysowych, usuwanie skutkdw sytuacji kryzysowej przez przywrdcenie
infrastruktury do pierwotnego stanu. Zgodnie ze ,Strategig rozwoju systemu bezpieczenstwa
narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2022”, w celu zapewnienia efektywnosci i spdjnosci
tych dziatan, szczegdlnie istotne jest odpowiednie przygotowanie merytoryczne i praktyczne

3 |bidem.
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stuzb odpowiedzialnych za reagowanie. W kontekscie tego celu oraz odpowiedzi uzyskanych
od respondentéw badania ewaluacyjnego Programu (blisko 40% badanychl‘” uznato, ze w
Polsce nie istnieje mozliwos¢ pokrycia zapotrzebowania na szkolenia zgtaszane przez
wszystkie stuzby, a zwtaszcza przez jednostki SAR czy WOPR) stwierdzi¢ mozna, ze w kraju
istnieje duza, niezaspokojona potrzeba w zakresie dostepu do szkolen obejmujgcych
symulacje akcji ratowniczych w rdéinych warunkach pogodowych, ¢wiczenia akcji
ratownictwa medycznego przy rézinego rodzaju katastrofach, w tym komunikacyjnych na
ladzie i wodzie, realizowanych z wykorzystaniem sprzetu umozliwiajgcego rejestrowanie
wideofoniczne prowadzonych éwiczen w celu analizy popetnianych btedéw.

W aspekcie eksploatacji Polskiej Wytgcznej Strefy Ekonomicznej, zwanej dalej ,,PWSE”,
gtdbwnymi czynnikami moggcymi spowodowaé sytuacje kryzysowg sa transport morski,
rybotéwstwo oraz eksploatacja dna morskiego. Jest to szczegdlnie waine, poniewaz w
ostatnich latach na Battyku jest obserwowany staty wzrost przewozéw ropy i innych
potencjalnie niebezpiecznych tadunkéw. W 2018 r. w grupie tadunkowej ropa naftowa i jej
produkty blisko dwie trzecie stanowita ropa. Byta ona transportowana gtéwnie w relacji z
portami rosyjskimi i w 2018 r. jej udziat w obrotach ropy w polskich portach wyniést 49,9%
(wobec 44,2% w 2017 r. i 10,0% w 2010 r.®). Dodatkowo roénie réwniez pojemnosé
zbiornikowcow poruszajgcych sie po Morzu Battyckim — nawet do 250 000 ton. Prognozy
ruchu na Battyku wskazuja, ze do 2020 r. wartos¢ przewozéw wzrosnie do ponad 4600 min
ton (dane HELCOM — Komisji Ochrony Srodowiska Morskiego Battyku). Taka dynamika wzrostu
przewozonej masy fadunkowej, w szczegdlnosci tadunkdw niebezpiecznych w transporcie
morskim, bedzie zwigzana z wprowadzaniem na obszar tego morza wiekszych,
skomplikowanych i wyspecjalizowanych statkdw przeznaczonych m.in. do przewozu tadunkéw
ptynnych, gazéw skroplonych i konteneréw. Duza dynamika i wzrost ruchu statkéw na Battyku
wigze sie rowniez ze wzrostem liczby awarii technicznych i btedéw cztowieka, co skutkuje
wiekszg liczbg wypadkéw morskich w tym rejonie.

Wedtug analizy statystycznej wypadkéw statkdw na Morzu Battyckim przeprowadzonej na
podstawie danych Komisji Helsinskiej (HELCOM) w latach 2004-2013 doszto do 1328
wypadkow z udziatem statkow towarowych i pasazerskich. Najwiecej wypadkow wydarzyto sie
w roku 2013 i wartos¢é ta wyniosta 150, natomiast najmniej wypadkéw miato miejsce w roku
2009, kiedy to ich liczba wynosita 105. Na przestrzeni 10 lat udziat procentowy wypadkéw
statkdw pasazerskich wynosit od 12% do 26% wszystkich wypadkdéw. Najwiekszy udziat
wypadkow w ogdlnej liczbie wypadkdéw zanotowano dla statkéw masowcow, ktorych
procentowy udziat wynosit od 28% do 61%. Sposrdod tych wypadkéw najwiekszy udziat
stanowity wejscia na mielizne (36%), kolizje (29%), zderzenia z infrastrukturg (6%),

) Ewaluacja ex-ante projektu Programu wieloletniego ,,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”,
Warszawa, maj 2014.

1) ,Gospodarka morska w Polsce w latach 2017 i 2018” Gtéwny Urzad Statystyczny, Urzad Statystyczny w Szczecinie, Warszawa-
Szczecin,2019, Rozdziat IV Porty morskie.
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zanieczyszczenie (4%) i inne (tacznie 25%). Czesto dochodzito do pozaru lub eksplozji,
uszkodzenia statku i jego wyposazenia lub zanieczyszczenia. Najczestszymi przyczynami tych
wypadkow byty biad ludzki (28%) oraz przyczyny techniczne (19%). W 2013 r. do najwiekszej
liczby wypadkow doszto na otwartym morzu. Ich procentowy udziat wynosit 34%. Wypadki w
porcie stanowity 26% wszystkich wypadkéw, natomiast wypadki podczas podejscia do portu
stanowity 19%°.

Wyzej wymienione dane zrédtowe ilustruja wage problemu i wskazujg na koniecznos¢
wiaczenia w programy ksztatcenia ¢wiczen praktycznych dla studentéw realizowanych na
najnowoczesniejszym sprzecie odpowiadajagcym okreslonym wymogom techniki oraz
adekwatnym do potencjalnych zagrozen mogacych wystgpi¢ w transporcie morskim,
rybotowstwie oraz eksploatacji obszarow przybrzeinych (off-shore). Dostepne metody
i srodki techniczne wykorzystywane podczas ¢wiczen praktycznych dla studentéw muszg
umozliwié nabycie praktycznych umiejetnosci, w szczegdélnosci w zakresie ratowania zycia
i mienia oraz minimalizacji skutkdw awarii i katastrof w zakresie ekologicznym.
W szczegdlnosci wyzej wymienione aspekty muszg by¢ uwzglednione podczas nowych wyzwan,
przed jakimi staje Polska, czyli zabezpieczen transportu i regazyfikacji gazu skroplonego, jak
i wprowadzania coraz wiekszych statkow do portéw morskich. Identyczne problemy wystepuja
podczas ksztatcenia ustawicznego realizowanego jako Misja i Obowigzek Uczelni. W tresci
programow szkolen musza zostaé uwzglednione ¢wiczenia praktyczne analogicznie jak dla
studentéw umozliwiajgce potwierdzanie kwalifikacji oséb pracujacych na morzu oraz
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu morskiego.

Z wypadkami na morzu bezposrednio jest zwigzane ratownictwo morskie, ktéorym w Polsce
zajmujg sie Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) i Marynarka Wojenna.
W kontekscie programu wieloletniego szczegdlnie istotna jest ta pierwsza, bedaca stuzbag
publiczng realizujgcy zadania na rzecz bezpieczenstwa publicznego w sferze morskiej. Stuzba
SAR jest odpowiedzialna w szczegdlnosci za ochrone PWSE i zmniejszanie skutkéw katastrof
i wypadkdéw. Kadra tej stuzby wywodzi sie w wiekszosci z absolwentéw Akademii Morskich.
Stuzba SAR dysponuje statkami ratowniczymi typu SAR 1500, R17 oraz R27, samochodami
terenowymi wyposazonymi w przyczepy ciggngce todzie ratownicze typu RIB t4800 oraz
statkami wielozadaniowymi — M/S ,Kapitan Poinc” oraz M/S ,Czestaw 2” do zwalczania
zagrozen i zanieczyszczen na morzu. Stacje SAR sg rozmieszczone na catym wybrzezu Polski.
W Gdyni mieéci sie Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne, a w Swinoujéciu —
Pomocnicze Centrum Koordynacyjne. W latach 2015-2018 Stuzba SAR podjeta 1063 akcje
ratownicze, z czego az 277 dotyczyto statkdw polskich oraz 143 statkéw obcych”’.

Skutki katastrof na Battyku, ktérym towarzysza rozlewy olejowe, s szczegdlnie
niebezpieczne dla srodowiska ze wzgledu na fakt, ze Battyk jest morzem o znikomej wymianie

' Dane State of the Baltic Sea report”- HELCOM.

) Dane Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Gdyni.
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wod. Wsrdd zagrozen, jakie niosg ze sobg wypadki morskie, wymienié nalezy: zanieczyszczenie
powietrza, nielegalne i przypadkowe zrzuty olejéw i wdd zaolejonych, niebezpieczne
substancje i scieki chemiczne oraz wprowadzanie do ekosystemu morza obcych organizméw
przewozonych w wodach balastowych. Usuwanie skutkéw katastrof morskich obejmuje
zaréwno likwidacje zanieczyszczen, jak rowniez zabezpieczenie tadunku statku i wraku.
Koszty tych operacji siegajg miliardéow dolarédw i angazujg znaczne zasoby techniczne oraz
ludzkie. Dlatego organizacje miedzynarodowe, a przede wszystkim IMO (Miedzynarodowa
Organizacja Morska) i HELCOM stawiajg bezpieczenstwo na morzu w centrum swojego
zainteresowania, a jako jedng z drég osiggniecia tego celu wskazujg state szkolenie kadr
morskich w oparciu o najnowoczesniejsze metody dydaktyczne bedace wynikiem
prowadzonych badan naukowych, urzadzenia i techniki ratowniczo-ratunkowe podnoszace
bezpieczenstwo zeglugi oraz ratujgce zycie na morzu.

Na potrzeby gospodarki morskiej oraz zawoddw zwigzanych z praca na styku wody i lIgdu
prowadzona w Polsce edukacja na poziomie ponadpodstawowym i wyzszym. Szkoty
prowadzace ksztatcenie zawodowe w zawodach zwigzanych z gospodarkg morska s3
zlokalizowane w wojewddztwach pomorskim i zachodniopomorskim:

1) Zespdt Szkot Morskich w Gdansku ksztatcgcy m.in. w zawodach: technik logistyk,
technik mechanik okretowy, technik nawigator morski, technik organizacji turystyki
oraz technik spedytor;

2) Policealna Szkota Morska przy Akademii Morskiej w Szczecinie (2-letnia szkota
niepubliczna) ksztatcagca w zakresie: technik nawigator morski, technik mechanik
okretowy;

3) Zespodt Szkdt Morskich w Darfowie ksztatcgcy w zakresie: technik nawigator morski,
technik mechanik okretowy, technik rybotéwstwa morskiego;

4) Zespdt Szkot Morskich w Kotobrzegu ksztatcgcy w zakresie: technik nawigator
morski, technik mechanik okretowy, technik spedytor i technik logistyk;

5) Zespdt Szkét Morskich w Swinoujéciu ksztatcacy w zakresie: technik nawigator
morski, technik mechanik okretowy, technik budowy jednostek ptywajgcych, technik
logistyk i technik informatyk;

6) Technikum Morskie w Szczecinie w ramach Zespotu Szkét Technicznych i Morskich
w Szczecinie, ksztatcace kadry dla potrzeb gospodarki morskiej i branz pokrewnych,
gtownie dla floty handlowej, portéw morskich, stoczni remontowych, spoétek
okretowych i innych zaktadéw mechanicznych;

7) Zespét Szkét Zeglugi Srédlagdowej w Nakle nad Notecia;

8) Technikum Zeglugi Srédlagdowej w Kedzierzynie-Kozlu;

9) Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu.

W obu wojewddztwach istniejg réwniez uczelnie morskie, tj.:

11
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1. Uniwersytet Morski w Gdyni ksztatcagcy na kierunkach: nawigacja, transport,
elektrotechnika, elektronika i telekomunikacja, mechanika i budowa maszyn, inzynieria
bezpieczenstwa, zarzadzanie i towaroznawstwo. Wedtug danych GUS w roku
akademickim 2018/2019% liczba studentéw ogbétem wyniosta 4359 osdb, z czego 3195
na studiach stacjonarnych i 1164 na studiach niestacjonarnych. Najwiecej studentéw
wybiera kierunek — Mechanika i budowa maszyn. Na drugim miejscu pod wzgledem
liczby studentéw znajduje sie kierunek — Nawigacja. Na trzecim miejscu jest kierunek
,hieptywajacy” — Innowacyjna Gospodarka. Przy uczelni dziataja:

1) Centre for Maritime Engineering Education (CMEE) powotfane w celu wspierania
rozwoju edukacji;

2) Studium Doskonalenia Kadr majgce na celu organizacje szkolen zawodowych zatég
statkdw morskich zgodnie z wymogami Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im Swiadectw oraz petnienia wacht
(STCW 78 z poprawkami);

3) Studium GMDSS prowadzace szkolenia w zakresie wymaganym na Swiadectwa
operatoréw urzadzen radiowych zgodnie z przepisami miedzynarodowymi
i krajowymi w tym zakresie.

2. Akademia Marynarki Wojennej im. Bohateréow Westerplatte (MW) w Gdyni ksztatcaca
na studiach wojskowych i cywilnych na kierunkach: automatyka i robotyka,
bezpieczenstwo narodowe, bezpieczedstwo wewnetrzne, historia, informatyka,
mechanika i budowa maszyn, mechatronika, nawigacja, oceanotechnika, pedagogika,
stosunki miedzynarodowe. W szkole dziata rowniez:

1) Centrum Doskonalenia Kursowego prowadzace szkolenia w zakresie doskonalenia
zawodowego zofnierzy zawodowych;

2) Osrodek Szkoleniowy organizujacy szkolenia w ramach doskonalenia zawodowego
kadr petnigcych stuzbe na jednostkach ptywajgcych MW.

3. Akademia Morska w Szczecinie ksztatci studentéw na kierunkach: nawigacja,
transport, geodezja i kartografia, informatyka, zarzadzanie i inzynieria produkcji,
mechanika i budowa maszyn, mechatronika i logistyka. Wedtug danych GUS w roku
akademickim 2018/2019 ** liczba studentéw ogétem (Akademii Morskiej w Szczecinie)
wyniosta 3028 oséb. Na studiach stacjonarnych studiowaty 2223 osoby, a na studiach
niestacjonarnych — 705 oséb. Istothnym elementem wyrdzniajgcym Akademie Morska
w Szczecinie na tle kraju jest znaczacy odsetek studentéow wybierajacych kierunki
ptywajace: az 997 studentédw wybrato kierunek — Nawigacja, natomiast Mechanike i
budowe — 575 studentédw. AM w Szczecinie zajmuje czotowe miejsca w zestawieniach
wsrdd panstwowych szkét technicznych. Na szczegdlng uwage zastuguje tu Wydziat
Nawigacyjny, sg tez dostepne specjalnosci unikalne na swiecie (Ratownictwo, Pomiary

) Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej, GUS 2019.

) |bidem.
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Hydrograficzne i Oznakowanie Nawigacyjne, Eksploatacja Jednostek Ptywajgcych Off-
shore, Gornictwo Morskie i Inzynieria Bezpieczenstwa Transportu Morskiego)
i w wiekszosci jedyne w Polsce. Jednoczesnie dla potrzeb ksztatcenia, w tym
ksztatcenia ustawicznego, uczelnia prowadzi m.in.:

1) Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego — powotany rozporzadzeniem Ministra
Handlu Zagranicznego i Gospodarki Morskiej w 1984 r. Jest jednym z najwiekszych
polskich osrodkéw, w ktorym sg prowadzone szkolenia z: bezpieczeristwa, ratowania
zycia, ochrony zdrowia i $rodowiska morskiego. Osrodek ten opiera sie na
nowoczesnym systemie nauczania, niezbednym do spetnienia wymagan Konwencji
STCW 78 z poprawkami;

2) Studium Doskonalenia Kadr Oficerskich (SDKO) — osrodek edukacyjny majacy na celu
ksztatcenie ludzi morza. Studium dziata w zakresie organizowania zaje¢ dydaktycznych
podstawowych i uzupetniajgcych wiedze teoretyczng oraz podnoszacych praktyczne
umiejetnosci marynarzy i pracownikow zeglugi sréodlgdowej. Organizowane przez SDKO
kursy spetniajg wymogi konwencji STCW 78 z poprawkami;

3) Maritime English Center (MEC) — dziata w zakresie organizowania kurséw
uzupetniajgcych, podnoszacych praktyczne umiejetnosci marynarzy w postugiwaniu sie
jezykiem angielskim jako jezykiem zawodowym. Organizowane przez MEC kursy sg
zgodne z wymogami znowelizowanej konwencji STCW 78 z poprawkami;

4) Europejskie Centrum Szkoleniowe LNG — szkolgce kadry ptywajgce i lgdowe do obstugi
statkdw przewozgcych tadunki ciekte, ropopochodne i gazy, w tym gazy skroplone oraz
inne substancje chemiczne, zaliczane jako tadunki niebezpieczne zgodnie z Kodem
IMDG. Centrum jest wyposazone m.in. w aparature dydaktyczng, ktéra moze byc
wykorzystywana na potrzeby szkoleA pracownikéw terminalu LNG w Swinoujéciu;

5) Osrodek Szkoleniowy Rybotéwstwa Battyckiego w Kotobrzegu — prowadzacy
ksztatcenie ustawiczne z wykorzystaniem nowoczesnych metod i narzedzi
szkoleniowych, pozwalajacych na poprawe kwalifikacji zawodowych oséb zwigzanych z
sektorem rybotéwstwa.

Wszystkie wyzej wymienione podmioty realizujg najwyzszy poziom szkolenia i edukacji
w oparciu o symulatory i wirtualng rzeczywistos¢. Na ich wyposazeniu brak jednak srodkow
technicznych i obiektédw rzeczywistych, ktére mogtyby byé wykorzystane do éwiczen
praktycznych, szczegdlnie z wodg, ogniem, w trudnych warunkach atmosferycznych, czy tez
na wodzie.

Dodatkowo szkolnictwo wyzsze ukierunkowane na gospodarke morska, w zakresie
zawoddw dajacych kompetencje projektowe i ekonomiczne, jest prowadzone w obu
wojewddztwach réwniez przez:

1) Uniwersytet Gdanski;
2) Politechnike Gdanskg;

3) Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie;
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4) Uniwersytet Szczecinski;

5) Politechnike Koszalinska;

6) Pomorski Uniwersytet Medyczny w Szczecinie;
7) Gdanski Uniwersytet Medyczny.

W obecnym systemie ksztatcenia nauczanie skierowane do uzytkownikéw drég wodnych,
jak i oséb odpowiedzialnych za organizacje transportu wodnego i eksploatacje portdw opiera
sie na wymaganiach Konwencji STCW oraz rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw
zatdg statkow morskich (Dz. U. poz. 802, z pdin. zm.). Mimo obowigzku prowadzenia
ksztatcenia ustawicznego natozonego na uczelnie morskie przez przedmiotowe
rozporzgdzenie, uczelnie posiadajg zaplecze dydaktyczno-szkoleniowe umozliwiajgce im
ksztatcenie studentéw na poziomie operacyjnym w oparciu o minimalng posiadang aparature,
ktdra najczesciej nie odpowiada dzisiejszym wyzwaniom gospodarki. Aby nadazy¢ za dynamikg
postepu w sferze edukacji, nalezy odejs¢ od przestarzatych form ksztatcenia i uczyé
z wykorzystaniem najnowszej technologii dajgcej mozliwosci symulacyjne, w tym 3D. Rozwdj
techniki na $wiecie powoduje, ze urzadzenia informatyczne, komunikacyjne, wyposazenie
jednostek ptywajacych, jak i urzadzenia je symulujgce, mimo sprawnosci technicznej, zuzywaja
sie moralnie w bardzo krétkim czasie. Dlatego tez uczelnie winny stale rozwijaé
i unowoczes$nia¢ swojg baze szkoleniowa tak, aby ksztafci¢ adekwatnie do rzeczywistego
Srodowiska pracy, a nie tylko minimalnych wymogow prawnych. Absolwenci uczelni, koriczac
studia, uzyskujg stopien nawigatora na poziomie operacyjnym, a chcgc podnosié swoje
kwalifikacje i zdobywaé kolejne stopnie oficerskie, muszg korzysta¢ ze szkolen w ramach
ksztatcenia ustawicznego, ktére umozliwig im zdobywanie stopni oficerskich na poziomie
zarzadzania. Niewystarczajgca oferta szkolen ustawicznych wskazywana byta rowniez przez
respondentéw w przywotanym wczes$niej badaniu ewaluacyjnym — az 41,39% badanychzo)
uznato obecne warunki szkoleniowe w zakresie podnoszenia kwalifikacji oséb pracujgcych na
akwenach wodnych za niewystarczajgce. Szkolenia specjalistyczne bedgce uzupetnieniem
szkolenia podstawowego na poziomie operacyjnym i zarzadzania, szczegdlnie w zakresie
ratowania zycia i mienia oraz bezpiecznej zgodnej z poszanowaniem natury, eksploatacji
urzgdzen i obiektéw w gornictwie morskim i przemysle off-shore sg realizowane jedynie
w specjalistycznych osrodkach zlokalizowanych poza granicami Polski (Southampton, Cork,
Trondheim), dysponujgcych odpowiednim wyposazeniem i akredytacjami niezbednymi
do certyfikacji. Generuje to dla uczestnikow znaczgce koszty, a dla kraju — strate w postaci
braku mozliwosci wykorzystania potencjatu naukowego i dydaktycznego do realizacji
ksztatcenia niezbednego do pracy w gospodarce morskiej w skali krajowej
i miedzynarodowe;j.

20) Ewaluacja ex-ante Programu wieloletniego ,,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”, Warszawa,
maj 2014.

14



Monitor Polski —-16— Poz. 441

Obecny system ksztatcenia zgodnie z Konwencjg STCW 78 z poprawkami i dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z pdin.
zm.), zwanej dalej ,dyrektywg 2008/106/WE”, implementujagcg Konwencje STCW do prawa
wspolnotowego, w tym rédwniez polskiego, nie obejmuje zatdg statkdw rybackich. W art. 2
dyrektywy 2008/106/WE w sposdb jednoznaczny wytgcza sie zatogi statkéw rybackich
z rygorow dyrektywy 2008/106/WE, tym samym istnieje koniecznos¢ uruchomienia szkolen
dla zatég statkéw rybackich zgodnych z Konwencja STCW-F, w szczegdlnosci w zakresie
umiejetnosci ratowania zycia i mienia na morzu.

Oprocz szkolnictwa publicznego w Polsce dziata szereg matych osrodkéw szkoleniowych,
uznanych przez ministra wifasciwego do spraw gospodarki morskiej, prowadzgcych
podstawowe szkolenia z zakresu bezpieczefistwa morskiego jedynie dla marynarzy. Istniejg
rowniez osrodki szkoleniowe dla stuzb mundurowych — Policji, strazy pozarnej, umozliwiajace
zdobywanie kwalifikacji w zakresie wypadkdéw na lgdzie, ktore jednak w niewielkim zakresie
przygotowuja do realizacji zadan ratowniczych, réwniez na wodzie, w ztych warunkach
atmosferycznych, czy tez przy ograniczonej widocznosci. Az 44,16% badanych metoda PAPI?)
wskazato, ze raczej nie widzi na terenie kraju mozliwosci odbycia praktycznego przeszkolenia
w zakresie reagowania na sytuacje kryzysowe w obszarach wodnych.

Jest odczuwalny brak duzego, kompleksowo wyposazonego os$rodka szkolenia
specjalistycznego koordynujacego prace wszystkich stuzb odpowiadajacych
za bezpieczennistwo morskie i wodne w Polsce oraz w Regionie Potudniowego Battyku, ktory
swoimi mozliwosciami wpisze sie w dziatania integracyjne w ramach europejskiego wyzszego

22) uznata, ze obecna baza

szkolnictwa morskiego. Ponad potowa respondentéw (58,02%)
szkoleniowa nie jest nowoczesna i nie odpowiada standardom europejskim lub swiatowym.
Powstanie osrodka pozwoli na uzyskiwanie kwalifikacji zgodnych z dyrektywami, konwencjami
i porozumieniami miedzynarodowymi, w szczegélnosci z konwencjami STCW 78 z poprawkami
i STCW-F, dyrektywg 2008/106/WE, Miedzynarodowg konwencjg o bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS) i Miedzynarodowg konwencjg o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez

statki (MARPOL).

Ewaluacja ex-ante Programu wieloletniego ,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego

»23)

Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”“” wykazata, ze dla:

1) osiggniecia europejskich standarddéw jakosci ksztatcenia praktycznego w polskiej
edukacji morskiej na poziomie szkolnictwa wyzszego,

= Ibidem.
) Ibidem.
) Ibidem.
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2) zwiekszenia innowacyjnosci badan i ksztatcenia w procesie morskiej edukacji
publicznej na  wszystkich poziomach  kompetencji przez zastosowanie
najnowoczesniejszych metod i pomocy dydaktycznych,

3) poprawy ogdlnego poziomu bezpieczenstwa narodowego przez lepsze wyszkolenie
studentdw i oséb zwigzanych z realizacjg zadan w zakresie zarzadzania kryzysowego,
w szczegolnosci w obszarze gospodarki morskiej

— niezbedne jest stworzenie kompleksowo wyposazionej, nowoczesnej bazy szkoleniowej,
wykorzystujacej innowacyjne rozwigzania i realizujacej Program w oparciu o europejskie
standardy jakosci ksztatcenia praktycznego.

Podnoszenie kwalifikacji na takim poziomie przez marynarzy oraz stuzby w kraju pozwoli
podnies¢ poziom bezpieczedstwa narodowego i usprawni¢ proces zarzgdzania na rzecz
realizacji zadan z zakresu zarzadzania kryzysowego, zwtaszcza w gospodarce morskiej i na
akwenach wodnych.

Wyniki badan dowodzg, ze realizacja Programu w planowanym zakresie umozliwi
studentom, pracownikom naukowo-badawczym i dydaktycznym oraz osobom zwigzanym
z zarzadzaniem kryzysowym i bezpieczenstwem publicznym dostep do procesu ksztatcenia
zapewniajacego uzyskanie unikalnych specjalnosci zawodowych obecnie niewystepujacych
w Polsce. Wybudowana baza dydaktyczna pozwoli na wykorzystanie w procesie ksztatcenia
nowoczesnych programoéw i metod szkoleniowych bedgcych m.in. efektem prowadzonych
prac naukowych.

Wyniki przeprowadzonej ewaluacji ex-ante wskazujg, ze Program bedzie skuteczny
i jednoczesnie efektywny, nie istnieje wiec w tym zakresie potrzeba tworzenia rekomendaciji.
Program nie zostat stworzony w oderwaniu od innych dokumentéw, stagd badanie wykazato
jego komplementarnos¢ ze strategicznymi dokumentami oraz programami rozwoju o zasiegu
ogoblnopolskim, regionalnym, branzowym oraz europejskim.

3. DIAGNOZA PRZESTRZENNA

W swietle obowigzujgcych przepiséw o ochronie srodowiska oraz w sprawie rodzajéw
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko inwestycja Budowy Polskiego
Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w swoim zakresie rzeczowym zalicza sie
do inwestycji moggcych potencjalnie oddziatywac¢ na srodowisko, dla ktérych sporzadzenie
raportu jest fakultatywne.

W celu okreslenia wptywu przedsiewziecia na srodowisko powstato opracowanie ,,Raport
o oddziatywaniu na srodowisko planowanego przedsiewziecia pn: Budowa Polskiego Osrodka
Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie”. Opracowanie zawiera wnikliwg analize
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wptywu inwestycji na zasoby przyrodnicze w najblizszym otoczeniu inwestycji. ldentyfikujac
i analizujgc zagrozenia moggce zaistnieé¢ podczas budowy i uzytkowania Polskiego Osrodka
Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego, raport stwierdza, ze nie stanowig one zagrozen dla
srodowiska przyrodniczego, zarowno dla zasobdéw fauny, jak i flory.

Polski Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego bedzie terenem o funkgcji
edukacyjnej, nie bedzie petnit zas funkcji produkcyjnej. W zwigzku z tym jego eksploatacja nie
bedzie ucigzliwa dla srodowiska przyrodniczego. Rozlokowane wzdtuz brzegu Odry tereny
stoczniowe, portowe oraz produkcyjne nalezg do przedsiewzie¢ o znacznie wiekszym
antropogenicznym oddziatywaniu na faune i flore niz planowane przedsiewziecie.

Ze wzgledu na potozenie planowanej inwestycji w stosunku do najblizszego obszaru
specjalnej ochrony w ramach Natura 2000 raport stwierdza brak negatywnego wptywu
przedsiewziecia na siedliska oraz gatunki roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony zostat
powotany obszar specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ,Dolina Odry”. Faza budowy oraz
faza eksploatacji planowanego przedsiewziecia nie bedzie oddziatywaé antropogenicznie na
obszar Natura 2000.

4. CEL GROWNY PROGRAMU | CELE SZCZEGOtOWE

4.1. Uzasadnienie celowosci Programu

Akademia Morska w Szczecinie, jako jedna z dwdch uczelni morskich w Polsce, podjeta sie
realizacji zadania, jakim jest utworzenie nowoczesnego osrodka szkoleniowego spetniajgcego
wymogi efektywnego ksztatcenia praktycznego studentéw w celu zdobycia i pogtebienia
wiedzy niezbednej w pracy zawodowej.

Celem projektu jest stworzenie warunkéw do  wyksztatcenia wysoko
wykwalifikowanych kadr na potrzeby gospodarki morskiej, zeglugi krajowej i
miedzynarodowej, zeglugi $rédladowej, transportu, ratownictwa, geodezji morskiej i
ladowej. Osiggniecie tego celu bedzie moiliwe przez utworzenie w ramach struktur Uczelni
miedzywydziatowego osrodka pn.: Polski Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego w
Szczecinie (POSRM).

POSRM powstanie na bazie posiadanego przez Akademie osrodka szkoleniowego oraz hali
bedacej czescig kompleksu dydaktycznego przy ulicy Willowej, objetego wieloletnim planem:
»Modernizacja zespotu obiektéw dydaktycznych przy ul. Willowej 2—4 w Szczecinie na
potrzeby Akademii Morskiej w Szczecinie., w ktérym obecnie prowadzi szkolenie praktyczne
studentéw. Jednakze rozwdj techniczno-technologiczny obserwowany w okresie ostatnich lat
wymusza konieczno$¢ wdrazania nowych metod szkolenia, wykorzystania dostepnych
inteligentnych, zaawansowanych systeméw symulacyjnych, uzycia nowoczesnego sprzetu i
udoskonalonych  urzadzen umozliwiajgcych  wszechstronne rozwigzania w zakresie
prowadzenia ¢wiczen praktycznych. Dziatajagcy w Akademii osrodek szkoleniowy spetnia
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minimalne wymagania konwencyjne, jednakze wspdtczesny student, funkcjonujacy w
cyfrowym Swiecie, oczekuje ksztatcenia przy uzyciu nowoczesnej, nieodbiegajacej od
standardow miedzynarodowych bazy dydaktycznej, dajgcej pewnosé¢ efektywnego i
nowoczesnego szkolenia, a przez to uzyskania maksymalnie wysokich kompetencji
zawodowych. Obecnie osrodek OSRM jest wyposazony w sprzet z lat 70. i 80. XX wieku.
Dlatego tez budowa POSRM umozliwi ksztatcenie studentdw w obszarze szkoler praktycznych
W oparciu o wyposazenie aktualnie wystepujgce na statkach i w gospodarce morskiej.
Beneficjentem koricowym Programu beda osoby w wieku 19-24 lat, rozpoczynajgce lub
kontynuujgce nauke na poziomie szkolnictwa wyzszego, pochodzace gtéwnie z wojewddztw:
zachodniopomorskiego, pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, oraz beneficjenci pochodzacy z
zagranicy uprawnieni do studiowania w ramach porozumien UE i Karty Polaka. Wysoki poziom
ksztatcenia w Akademii Morskiej w Szczecinie stanie sie okazjg do pozyskania wiekszej liczby
studentéw pochodzacych z innych krajéw. Bedzie to miato wymierny wptyw na rozwdj
wspotpracy miedzynarodowej w zakresie wymiany doswiadczen dydaktycznych i naukowych.

Bioragc pod uwage fakt, ze w rozwoju ekonomicznym i spotecznym krajéw kluczowe
znaczenie ma kapitat ludzki, a kapitat ludzki to wiedza, umiejetnosci, zdolnosci oraz inne
wiasciwe jednostce atrybuty ufatwiajgce tworzenie osobistego, spotecznego oraz
ekonomicznego dobrostanu, podstawowym zatozeniem lezagcym u podstaw przygotowanego
projektu jest dostarczenie jednostki szkoleniowej umozliwiajacej nie tylko podtrzymanie
obecnego stanu ksztatcenia ustawicznego, ale rowniez osrodka przygotowanego na dynamike
zmian w zakresie edukacji spoteczeristwa, dgzacego do poprawy jakosci kapitatu ludzkiego,
rozumianego jako wyksztatcone spoteczenistwo, dopasowane do potrzeb rynku pracy.

POSRM to pierwsza kompleksowa inwestycja na terenie kraju, umozliwiajgca Polsce
realizacje miedzynarodowych i wspdlnotowych wymagan w zakresie edukacji morskiej oraz
nauczania ustawicznego, przygotowujgcego do pracy w sektorze gospodarki morskiej, off-
shore ze szczegélnym uwzglednieniem energetyki morskiej, w tym farm wiatrowych, w
obszarze ochrony srodowiska, bezpieczenstwa, ratownictwa, zarzgdzania kryzysowego.

Osrodek utworzony przez Akademie Morskg w Szczecinie bedzie przeznaczony do
ksztatcenia praktycznego studentédw uczelni na wszystkich poziomach ksztatcenia. Poczgwszy
od kandydatéw na studia, przez studentow studidow | stopnia, studiéw Il stopnia, jak rowniez
uczestnikéw studiow doktoranckich, wszyscy beda uzyskiwaé w osrodku kompetencje zgodnie
z Polskg Ramg Kwalifikacji oraz z wytycznymi wynikajagcymi z Konwencji STCW
i STCW-F, jak roéwniez odpowiadajgce wymogom i regulacjom Europejskiej Agencji
Bezpieczenistwa Morskiego (EMSA). Powstajgca baza dydaktyczna bedzie réwniez podstawg
do realizacji programdw nauczania dla studentéw studidw niestacjonarnych oraz stuchaczy
studiéw podyplomowych.

Na podstawie danych GUS dotyczacych urodzen dla woj. zachodniopomorskiego okreslona
zostata liczba osdb w wieku 19 lat. Do okreslenia potencjalnej liczby oséb podejmujacych

18



Monitor Polski —-20— Poz. 441

studia na pierwszym roku studidéw przyjeto wspodtczynnik skolaryzacji 50%. Na podstawie
danych dotyczacych miejsca zamieszkania studentédw mozna przyja¢, ze kandydaci
wojewoédztw osciennych stanowig okoto 50% kandydatéw wojewddztwa
zachodniopomorskiego. W oparciu o strukture studentéw oraz rozpietos¢ uczelni wyzszych w
Szczecinie nalezy przyjgé, ze okoto 25% z nich bedzie zainteresowanych studiami
stacjonarnymi na Akademii Morskiej w Szczecinie.

W opracowaniu wniosku uwzgledniono publiczne uczelnie, ktérych dziatalnosé wskazuje
na morski profil ksztatcenia lub w ktdrych mozna zdobyé zawdd zwigzany z gospodarkg
morska, tj. Akademie Morskg w Szczecinie, Uniwersytet Morski w Gdyni oraz wybrane
wydziaty i kierunki Politechniki Gdanskiej, Uniwersytetu Gdanskiego, Uniwersytetu
Szczecinskiego i Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technologicznego w Szczecinie. Liczba
studentdw na przestrzeni ostatnich czterech lat ksztattowata sie nastepujaco:

1. Studenci uczelni morskich wedtug kierunkéw (ogdtem):

2015/16 —9436
2016/17 —8911
2017/18 - 8157
2018/19 - 7387

2. Studenci kierunkéw morskich wybranych uczelni (ogétem):

2015/16 - 3112
2016/17 — 2746
2017/18 —2043
2018/19 -1773

Zatozono takze mozliwo$¢ nawigzania wzajemnej wspodtpracy ze szkotami
ponadpodstawowymi ksztatcgcymi w zawodach zwigzanych z gospodarka morskg w ramach
utworzenia wspoétpracy patronackiej i stworzenia ram programowych dla wypetniana zadan
w zakresie ksztatcenia prowadzgcego do wypetniania warunkédw prawnych okreslonych
w ramach miedzynarodowych konwencji. Proces dydaktyczno-szkoleniowy przeprowadzany w
specjalistycznym os$rodku ratownictwa morskiego bytby dedykowany zaréwno do uczniéw
technikéw jak i szkoét policealnych ksztatcgecych w zawodach: technik mechanik okretowy,
technik nawigator morski, technik zeglugi srodlgdowej, technik rybotéwstwa morskiego, dla
ktorych w wymogach konwencyjnych sg obowigzkowe szkolenia zwigzane z bezpieczeistwem
i ratownictwem morskim.

Szkoty ponadpodstawowe uwzglednione w opracowaniu to technika i szkoty policealne
prowadzgce ksztatcenie w zawodach zwigzanych z gospodarka morskg, w tym:

1) Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu;
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2) Zespodt Szkét Zeglugi Srodladowej w Nakle nad Notecig, w szczegdlnosci Technikum
Zeglugi $rédlgdowej;

3) Zespot Szkdét Morskich  im. Polskich  Rybakéw i Marynarzy w Kotobrzegu,
w szczegdlnosci Technikum Morskie w Kotobrzegu;

4) Zespot Szkot Morskich w Dartowie, w szczegdlnosci Technikum Morskie w Dartowie;
5) Zespot Szkét Morskich w Swinoujéciu, w tym Technikum Morskie w Swinoujsciu oraz
Branzowa Szkota | stopnia w Swinoujéciu;

6) Zachodniopomorskie Centrum Edukacji Morskiej i Politechnicznej, w szczegdlnosci
Technikum Morskie i Politechniczne;

7) Policealne Szkoty Morskie.

Liczba uczniéw ksztatcgcych sie w przedmiotowych szkotach, w ostatnich czterech latach,
ksztattowata sie nastepujaco:
1. Uczniowie technikdw wedtug zawoddow:
1.1. Technik budowy jednostek ptywajacych
2017/18 -39
2018/19-92
1.2. Technik budownictwa okretowego
2015/16 - 214
2016/17 — 232
2017/18 - 187
2018/19-119
1.3. Technik nawigator morski
2015/16 - 625
2016/17— 604
2017/18 - 592
2018/19-579

1.4. Technik mechanik okretowy
2015/16 -570
2016/17 - 563
2017/18 - 557
2018/19 - 496

1.5. Technik eksploatacji portéw i terminali
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2015/16 - 241
2016/17 - 346
2017/18 — 435
2018/19 - 463

2. Uczniowie szkdt policealnych wedtug zawoddw:

2.1. Technik nawigator morski

2015/16 -45
2016/17 -39
2017/18 - 26
2018/19-35

2.2. Technik mechanik okretowy

2015/16 - 44
2016/17 -20
2017/18-10
2018/19-10

2.3. Technik eksploatacji portéw i terminali
2015/16-721
2016/17 - 629
2017/18 - 515
2018/19 - 485

Ogdétem w roku akademickim 2018/2019 studiowato 9160 studentdw oraz uczyto sie
2279 uczniow w szkoftach ponadpodstawowych ksztatcgcych w zawodach zwigzanych z
gospodarka morska.

Przyjmujac, ze w jednym roku obliczeniowym, szkoleniami podstawowymi zostang objeci
wszyscy studenci pierwszego roku nauki i uczniowie klas pierwszych szkét
ponadpodstawowych ksztatcgcy sie w zawodach zwigzanych z branzg morskg, w tym
stuchacze szkét policealnych, a szkoleniami specjalistycznymi i wyzszymi, ktérymi bedg mogli
by¢ studenci lll roku nauki i uczniowie klas Il szkét ponadpodstawowych ksztatcacy sie w
zawodach zwigzanych z branzg morska, liczba kursantéw wyniesie odpowiednio 1734
studentéw pierwszego roku i 869 ucznidw klas pierwszych, w tym 381 stuchaczy szkot
policealnych (razem 2593 oséb) oraz 2590 (tacznie) studentow trzeciego roku nauki i uczniow
klas trzecich i stuchaczy szkét policealnych.
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Zaktadajac, ze w Akademii Morskiej w Szczecinie powstaty nowe kierunki: Zegluga
Srédladowa oraz Inzynieria przemystowa i morskie elektrownie wiatrowe, nalezy zwiekszy¢
liczbe przysztych kursantéw o ok. 90 oséb.

Dodatkowo, wraz z przysztg infrastrukturg, otwierajg sie nowe mozliwosci realizacji
szkolen zawodowych dla istniejgcej juz w uczelni Hydrografii oraz przeprowadzania nowych
szkolen absolwentéw szkot ksztatcgcych w zawodach zwigzanych z gospodarkg morskg w
zawodach monter kadtubéw okretowych — 80 uczniéw, monter kadtubéw jednostek
ptywajgcych — 113 o0sdb. Obecnie Akademia wspodtpracuje z Pomorskim Uniwersytetem
Medycznym w zakresie szkolen ratowniczych, gdzie na pierwszym roku studiéw nauke podjety
1063 osoby.

Budowa osrodka szkoleniowego tak wysokiej klasy pozwoli réwniez na rozwiniecie dziatan
integracyjnych w ramach europejskiego wyzszego szkolnictwa morskiego. W pofaczeniu
z realizowanym w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego perspektywa 2014-2020 o$ priorytetowa 1 Gospodarka Innowacje
i Nowoczesne Technologie dziat 1.3 ,,Rozwdj publicznej infrastruktury badawczej oraz dotacji
z budzetu panstwa ,Centrum Eksploatacji Obiektow Ptywajacych”, POSRM bedzie stanowit
gtéwng jednostke szkoleniowg dla kierunkéw priorytetowych w ksztatceniu, takich jak
transport, informatyka, mechatronika czy geodezja i kartografia, eksploatacja autonomicznych
jednostek ptywajacych.

Powstata infrastruktura bedzie wykorzystywana réwniez w celach naukowo-badawczych.
Obecnie znaczgca wiekszosé badan naukowych w wojewddztwie zachodniopomorskim, w
obszarze gospodarki morskiej, jest prowadzona w panstwowych uczelniach. Dwa znaczace
osrodki akademickie w Szczecinie i Koszalinie to najwazniejszy potencjat naukowo-badawczy
regionu. Jednakze jak wynika z analiz, za bariery dla nauki i badan morskich w Polsce nalezy
uzna¢ przede wszystkim staby dostep do nowoczesnych technologii oraz przestarzatg
infrastrukture i aparature naukowo-badawczy. Powstajacy osrodek zapewni wsparcie
przedstawicielom nauki realizujgcym prace badawczo-rozwojowe, promujac nauke i edukacje
morsk3. Prace realizowane w jednostce bedg w szczegdlnos$ci obejmowaty badania w zakresie
podstawowej, eksperymentalnej lub teoretycznej dziatalnosci badawczej, w celu zdobycia
wiedzy, bezposrednio przydatnej do opracowywania nowych albo znaczgcego udoskonalenia
istniejgcych produktéw, proceséw lub ustug. Osrodek zapewni wsparcie przedstawicielom
nauki realizujgcym prace badawczo-rozwojowe, promujgc nauke i edukacje morska.

Oferta szkoleniowa Akademii Morskiej w Szczecinie jest w sposdb ciggly dostosowywana
do aktualnych potrzeb rynku, oczekiwan spotecznych i gospodarczych regionu i kraju oraz
spojna z najwazniejszymi planami strategii rozwoju gospodarki morskiej oraz bezpieczenstwa
wodnego, morskiego i S$rédladowego. Dlatego projektowany osrodek bedzie
najnowoczesniejszg jednostka szkoleniowa, jedyng tego rodzaju w Polsce, przeznaczong do
podnoszenia kompetencji osdb dorostych pracujgcych w branzach i jednostkach scisle
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zwigzanych ze stuzbami publicznymi, takimi jak: Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa
SAR, Straz Pozarna, Policja, Wojsko Polskie itd. delegowane na specjalistyczne kursy
ratownictwa morskiego i ratownictwa w sytuacjach kryzysowych przez jednostki samorzadu
terytorialnego: Ratownictwo Morskie, Pogotowie Ratunkowe, Straz Pozarna, Policja.

Osrodek stanie sie miejscem szkolenia praktycznego i teoretycznego dla stuzb publicznych
wchodzacych w system szeroko pojetego systemu bezpieczedstwa publicznego,
w tym w szczegdlnosci: stuzb poszukiwania i ratownictwa morskiego (SAR), Strazy Granicznej,
Policji, Strazy Pozarnej, jak rowniez dla jednostek zarzgdzajgcych w sytuacjach kryzysowych.
Umozliwi on réwniez realizacje ¢wiczed wramach miedzynarodowych grup reagowania
kryzysowego w zakresie wypadkéw morskich. Realizacja szkolen i zapewnienie wysokiego
poziomu nauczania kadr ratowniczych i porzagdkowych panstwa wptynie na zapewnienie tadu
publicznego i bezpieczenstwa mieszkaincédw regionu, a dzieki specjalistycznemu wyposazeniu
osrodek pozwoli na szkolenie w warunkach maksymalnie zblizonych do sztormowych,
wystepujgcych w rzeczywistosci. Pozwoli m.in. na prowadzenie ¢éwiczen z uzyciem
i wodowaniem symulatora helikoptera, na $wiecie znanych jako HUET.

Obecnie instytucje publiczne realizujg swoje szkolenia i uzyskuja odpowiednie
kompetencje w réznych jednostkach szkoleniowych w wiekszosci komercyjnych, nie zawsze
wyposazonych w najnowoczesniejszy sprzet lub niepostugujgcych sie najnowszymi metodami
dydaktycznymi. Jednoczesnie duza fluktuacja rynku szkolen, w tym  zmiany
wiascicielskie oraz nastawienie na komercyjny aspekt w tych osrodkach szkoleniowych, nie
sprzyja zapewnieniu wysokich standardéw szkoleniowych, takich jak np. w osrodkach
zagranicznych: norweskich, holenderskich, niemieckich, dunskich, brytyjskich i petnej
stabilizacji w dostepnosci kursow lecz jedynie wypetnieniu wymaganych minimodw. Nalezy
nadmieni¢, ze w Unii Europejskiej Polska ma najwiekszy udziat w rynku marynarzy. Juz dzi$
same urzedy morskie zatrudniaja 1493 osoby i eksploatuja, tylko w Szczecinie i Swinoujéciu —
30 jednostek ptywajgcych, a w Gdyni i terenach podlegtych — 20.

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa posiada tgcznie 12 jednostek
ptywajacych i 280 zatrudnionych oséb. Do tego nalezy doliczyé ratownikéw ochotnikéw, ktorzy
wspotpracuja ze stuzbg SAR. Ratownicy ochotnicy w liczbie 74 petnoprawnych i
zarejestrowanych oraz 44 kandydatéw sg bardzo silnym wsparciem dziatan Brzegowych Stacji
Ratowniczych. Wyszkolenie ratownika ochotnika Brzegowej Stacji Ratowniczej to okres
jednego roku kandydackiego i od trzech do pieciu lat praktycznego szkolenia.

Straz Graniczna posiada 24 fodzie patrolowe oraz dfugotrwaty system szkolenia dla
prawie 14 800 funkcjonariuszy i 3400 pracownikow (dane za 2018 r.). Jednym z ostatnich
etapéw przedmiotowego szkolenia jest doskonalenie zawodowe, ukierunkowane na
podnoszenie kwalifikacji zawodowych zaréwno funkcjonariuszy, jak i pracownikéw
SG. Jest to doskonalenie zewnetrzne — organizowane i prowadzone przez podmioty spoza
Strazy Granicznej na potrzeby funkcjonariuszy i pracownikéw jednostek organizacyjnych SG w
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zakresie, w ktérym nie jest mozliwe przeprowadzenie szkolen w ramach realizowanego w SG
doskonalenia centralnego i lokalnego. Jest to obszar szkolen, ktéry zostanie wypetniony przez
kursy realizowane w POSRM.

W zakres dostepnych szkoler bedg réwniez wchodzié kursy dla Policji i strazy pozarnej.
W roku 2018 zatrudnienie w sektorze bezpieczenstwa publicznego znalazto 181 293 oséb,
w tym w Policji zatrudnionych byto 97 641 funkcjonariuszy. Wszystkie te jednostki powinny
mie¢ zapewniony stabilny dostep do wszystkich szkolen zapewniajgcych wysokie kompetencje
w Swietle wymagan prawnych i dopasowane do potrzeb gospodarki morskie;j.

Luka w segmencie szkolern powstanie réwniez w zwigzku z szybkim rozwojem polskiej
energetyki wiatrowej. Wedtug przewidywan Polskiego Towarzystwa Energetyki Wiatrowej
w nadchodzacych latach nastgpi boom inwestycyjny w tej branzy, a pierwsze farmy wiatrowe
zostang uruchomione juz w 2025 r. Rozwdj morskiej energetyki wiatrowej ma pobudzié
gospodarke i zapewnié ponad 30 tys. nowych miejsc pracy. Szacuje sie, ze w budowie farm na
Battyku beda w duzej czesci uczestniczy¢ krajowe przedsiebiorstwa.

Budowa i eksploatacja farm wiatrowych bedzie podlega¢ nadzorowi oraz certyfikacji.
Dlatego nalezy potozy¢ szczegdlny nacisk na jakos¢ i trwato$¢ dostepu do niezbednych szkolen
w perspektywie dtugofalowej. Takie warunki moze zapewnié jedynie osrodek szkoleniowy
niezalezny od czynnikéw zewnetrznych, gwarantujgcy dtugofalowa wspotprace.

W regionie powstaje réwniez strategiczny projekt Grupy Azoty S.A.-Polimery
Police. Projekt ten ze wzgledu na skale jego realizacji nalezy do najwiekszych przedsiewziec¢
inwestycyjnych w Polsce. W okresie najblizszych 5 lat prace budowlane bedzie prowadzi¢
ok. 5 tys.osdb. Z kolei w dniu oddania przedsiewziecia do uzytku, zaktada sie wzrost
zatrudnienia o 400 osdéb. W zwigzku z inwestycja Akademia Morska w Szczeciniei Grupa
Azoty S.A. podpisaty porozumienie o wspétpracy, co dato poczatek oficjalnemu partnerstwu
w zakresie wyszkolenia wykwalifikowanych specjalistéw do obstugi instalacji na bazie
nowoczesnej technologii.

Wazing grupa docelowg sg absolwenci morskich uczelni, ktérzy w ramach ksztatcenia
ustawicznego beda korzystac¢ ze szkolen umozliwiajgcych zdobywanie kwalifikacji na trzecim
poziomie edukacji, studiach podyplomowych oraz kwalifikacji na poziomie zarzgdzania. Jako
przysztych uczestnikdw procesu edukacji morskiej i edukacji specjalistycznej w ramach
szkolenia ustawicznego przyjeto mieszkancéw miasta Szczecina, a takze okolicznych powiatéw
i wojewddztw zwigzanych z przemystem morskim i portowym.

Program ten stanowi réwniez priorytetowg inwestycje komplementarng w stosunku do
wybudowanego portu zewnetrznego zawierajgcego port schronienia wraz z terminalem LNG
w Swinoujsciu. Osrodek zapewni mozliwos¢ cyklicznego szkolenia w ramach ksztatcenia
ustawicznego na najwyzszym poziomie pracownikéw portéw, jak i terminalu LNG. Szacuje sie,
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ze okoto 20% beda stanowié szkolenia dla pracownikéw terminalu LNG, obstugi gazowcéw
holownikow, pilotdwek, cumownikdw, a takze zatdg wiez farm wiatrowych na morzu.

Zagrozenia pojawiajgce sie podczas eksploatacji takich obiektéw jak terminal gazowy
wymagajg najwyzszej klasy specjalistéw, zaréwno w obstudze urzadzen i instalacji czesci
ladowej, jak i morskiej. Dlatego w $wietle powstatego gazoportu — szkolenia bedg priorytetem
w dziatalnosci osrodka jako inwestycji komplementarnej do inwestycji terminalu LNG.
Realizacja projektu zapewni wyszkolenie na najwyzszym poziomie kadry do obstugi terminala
LNG w razie wystgpienia sytuacji kryzysowe;.

POSRM przyczyni sie wymiernie do fagodzenia spotecznych i gospodarczych kosztow
zmian w branzach szczegdlnie istotnych z punktu widzenia gospodarki. Osrodek bedzie
prowadzit szkolenia dla oséb przywracanych na rynek pracy z wrazliwych sektoréw
gospodarki, ze szczegdlnym uwzglednieniem sektora budownictwa okretowego i zeglugi
morskiej.

Szkolenia w POSRM beda realizowane zgodnie ze standardami okreslonymi przez
Miedzynarodowg Organizacje Morska (IMO), Miedzynarodowg Organizacje Pracy (ILO),
Miedzynarodowe Towarzystwo Gazowcéw iOperatorow Terminali (SIGTTO), Europejska
Agencje Bezpieczenstwa  Morskiego (EMSA) oraz Miedzynarodowg konwencje
o0 bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS).

Efektem  produktowym  Programu bedzie nowoczesne centrum  naukowo-
dydaktyczno-szkoleniowe, ktérego atutem bedzie nowoczesna infrastruktura techniczna oraz
innowacyjne specjalistyczne wyposazenie. Osrodek szkoleniowy bedzie najnowoczesniejszg
jednostka szkoleniowa, skupiajgcg w jednym miejscu mozliwos¢ szkolenia w wielu dziedzinach
gospodarki morskiej. Placowka utworzona przy publicznej jednostce, jakg jest uczelnia,
zapewni stabilny dostep do szkolern na wysokim poziomie, bez ryzyka wahan rynku
komercyjnego, szczegdlnie w okresach dekoniunktury. Instytucje i organy nadzoru morskiego,
stuzby ratownicze oraz instytucje i urzedy zajmujgce sie eksploracjg i ochrong zasobow
morskich, bedg miaty zapewniony dtugofalowy, niezmienny dostep do najnowoczesniejszych
szkolen.

Budowa POSRM:

1) wptynie na rozwdj gospodarczy regionu Potudniowego Battyku;

2) wprowadzi innowacje technologiczne;

3) przyczyni sie do wspdtpracy z regionalnym i krajowym zapleczem
naukowo-badawczym;

4) wptynie na lokalny rynek pracy poprzez przekwalifikowanie oséb chwilowo lub
trwale pozostajgcych bez pracy w gospodarce morskie;j.
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Program wieloletni ma charakter innowacyjny, dostosowujgc istniejgcy osrodek
szkoleniowy do nowych potrzeb zwigzanych z nowoczesnym ksztatceniem studentéw i kadr
gospodarki morskiej ptywajacej i ladowej oraz specjalistycznych stuzb obstugujacych flote,
porty iterminale, do ktérych m.in. nalezy morski terminal LNG w Swinoujsciu. Budowa
osrodka to réwniez odpowiedZ na rekomendacje udzielone przez Europejska Agencje
Bezpieczeristwa Morskiego. W ramach wizytacji przeprowadzonej przez EMSA, dotyczacej
systemu edukacji, szkolen i certyfikacji marynarzy w Polsce zgodnie z dyrektywa
2008/106/WE, z pdiniejszymi zmianami, przeprowadzong w roku 2015, wykazano szereg
niezgodnosci. Zidentyfikowane niezgodnosci dotyczyty przede wszystkim polskiej administracji
morskiej w zakresie uregulowan prawnych, ale wykazaty takze niezgodnosci w morskich
jednostkach edukacyjnych w odniesieniu do bazy dydaktycznej. Zapisy, ktdre pojawity sie w
raporcie, odnosity sie do zidentyfikowanych brakéw na przyktadzie wybranych jednostek i daty
podstawe do rozpoczecia procesu analizy posiadanego wyposazenia w ramach innych MJE
(MJE — Morskie Jednostki Edukacyjne, w tym uczelnie morskie). W wyniku tej analizy nie
zatwierdzono uchybiend formalnych w zakresie spetnienia wymagan, ale duze watpliwosci
budzi adekwatnos¢ uzywanego wyposazenia w odniesieniu do gtéwnych zatozen dziatalnosci
edukacyjnej, czyli szkolenia z duchem czasu, wykorzystaniem najnowoczesniejszych
technologii i wyposazania. Kazdy uczen i student powinien mie¢ mozliwos¢ szkolenia sie z
wykorzystaniem pomocy dydaktycznych, ktére nie bedg wycofywane z uzycia w chwili, gdy
jako absolwenci wejdg na rynek pracy. Dlatego zasadne jest inwestowanie w wyposazenia w
perspektywie odpowiedzialno$ci za jakos¢ szkolenia, a nie tylko w oparciu o spetnienie
minimalnych wymagan.

Realizacja catosci inwestycji przewidziana jest w latach 2022-2025. tgczny koszt catego
przedsiewziecia jest oszacowany na 73 434,00 tys. zt, w tym wktad wtasny uczelni 500 tys. zt.
Dotychczasowe prace analityczne, przygotowawcze i projektowe byly prowadzone juz ze
Srodkéw wtasnych Akademii Morskiej w Szczecinie w wysokosci 920 8 tys. zt.

W efekcie poczynionych inwestycji wynikajacych z Programu powstanie nowoczesne
centrum naukowo-dydaktyczno-szkoleniowe spetniajgce wymagania miedzynarodowe
(wytyczne IMO), unijne (uznanie EMSA) i polskie (uznanie ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej, Urzedu Regulacji Energetyki), ktére bedzie doskonatg bazg ¢wiczeniowg
do prowadzenia ksztatcenia na najwyzszym poziomie, co w konsekwencji przetozy sie na
wysoki poziom wyszkolenia studentéw i kwalifikacji zawodowych marynarzy oraz
pracownikéw stuzb morskich i lgdowych, a zarazem na wzrost bezpieczenstwa zeglugi, zycia i
pracy na morzu i akwenach portowych.

4.2. Cel gtéwny i cele szczegétowe w nawigzaniu do strategii i innych kluczowych
dokumentow

Sformutowane w Programie cele sg spdjne z celami okreslonymi w ,Biatej Ksiedze: Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
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konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, w szczegdlnosci odnoszacymi sie
do postulowane]j optymalizacji dziatania multimodalnych tancuchdéw logistycznych, m.in. przez
wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych gatezi i $rodkéw transportu, w tym
transportu morskiego, co bedzie stymulowaé rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy
transportowych (dotyczy to m.in. przeniesienia do 2030 r. i do 2050 r. odpowiednio 30% i 50%
drogowego transportu towardw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km na inne S$rodki
transportu, w tym transport wodny).

Przestankami do budowy Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego sg
rowniez:

1) Stanowisko Rzgdu RP wobec Zielonej Ksiegi Komisji Europejskiej ,W kierunku przysztej
unijnej polityki morskiej: europejska wizja oceanéw i mérz”, w ktédrym wyrazono potrzebe,
stworzenia europejskiego obszaru edukacji morskiej zgodnie z konwencjami IMO
(International Maritime Organization) i ILO (International Labour Organization) oraz systemem
certyfikacji szkolen zgodnie z normami ISO (International Organization for Standarization);

2) Strategia Rozwoju Kraju 2020, ktérej gtéwnym celem jest podnoszenie poziomu i jakosci
zycia mieszkancéw Polski przez rozwdj uczelni wyzszych i osrodkéw naukowo-badawczych
w zakresie kadrowym i infrastrukturalnym, dostosowywanie oferty szkoleniowej do potrzeb
rynku pracy, budowe sprawnego systemu ratownictwa, ochrony ludnosci oraz zarzadzania
kryzysowego;

3) Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.);
4) Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku;

5) Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB)- Obszar Tematyczny
Innowacje , Petne wykorzystanie potencjatu regionu w zakresie badan, innowacyjnosci oraz
SME — Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego;

6) Uchwata nr 100 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia programu
pod nazwg ,Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 roku” (M.P. poz. 1016),
ktdrego realizacja przyczyni sie m.in. do zwiekszenia obrotéw tadunkowych w polskich
portach, i ktéry odnosi sie takze do poprawy ochrony srodowiska morskiego i bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu portowego;

7) Strategia rozwoju gospodarki morskiej w Wojewddztwie Zachodniopomorskim, w ktdrej
znalazto sie ksztatcenie i wychowywanie wysoko wykwalifikowanej kadry dla potrzeb
gospodarki morskiej.

W wyniku przeprowadzonej diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej i badania
ewaluacyjnego ex-ante, sformutowano nastepujace cele programu wieloletniego:
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Cel gtéwny Programu:

Celem projektu jest stworzenie warunkéw do wyksztatcenia wysoko wykwalifikowanych
kadr na potrzeby gospodarki morskiej, zeglugi miedzynarodowej i sSrédlagdowej, transportu,

ratownictwa, geodezji morskiej i ladowe;j.

Cele szczegétowe Programu:

1. Utworzenie w ramach struktur Uczelni miedzywydziatowego os$rodka pn.: Polski
Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego w Szczecinie (POSRM).

2. Poprawa poziomu dostepnosci do unikalnych specjalnosci zawodowych w obszarze
transportu wodnego i ratownictwa.

Zadania zmierzajgce do osiggniecia celu giéwnego:
1. Zbudowanie pomieszczen dydaktycznych do prowadzenia specjalistycznych szkolen.

2. Zbudowanie specjalistycznej infrastruktury ¢éwiczeniowej umozliwiajgcej szkolenie
studentéw i stuchaczy w sposéb jak najbardziej zblizony do stanu zagrozenia takiego
jak w rzeczywistosci.

3. Zbudowanie poligonu ¢wiczen praktycznych z dostepem do akwenu wodnego
umozliwiajgcego szkolenie praktyczne na urzadzeniach uzywanych obecnie
w gospodarce morskiej.

4, Pozyskanie  specjalistycznego  wyposazenia  dydaktycznego  dostosowanego
do wymogdw stawianych przez konwencje miedzynarodowe i dyrektywy europejskie
potwierdzajace i certyfikujgce poziom wyszkolenia studentdéw i pracownikéw instytucji
gospodarki morskiej.

Realizacja programu wieloletniego pozwoli w rezultacie na:

1. Osiggniecie europejskich standardow jakosci ksztatcenia praktycznego w polskiej
edukacji morskiej na poziomie szkolnictwa wyzszego.

2. Zwiekszenie innowacyjnosci badan i ksztatcenia w procesie morskiej edukacji
publicznej na  wszystkich  poziomach  kompetencji przez zastosowanie
najnowoczesniejszych metod i pomocy dydaktycznych.

3. Poprawe ogdlnego poziomu bezpieczernstwa narodowego przez lepsze wyszkolenie
studentéw i oséb zwigzanych z zarzadzaniem kryzysowym w szczegdlnosci w obszarze
gospodarki morskie;j.
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5. PRIORYTETY | KIERUNKI INTERWENCJI W ZAKRESIE TERYTORIALNYM

5.1. Cele Polityki Regionalnej

Cel gtéwny oraz cele szczegdétowe Programu wpisujg sie w zatozenia prowadzonej przez
panstwo polityki terytorialnej. Bazujgc na dokumentach o charakterze strategicznym,
Program realizuje gtéwne cele polityki regionalnej.

CEL 1 — Zréwnowazony rozwdj kraju wykorzystujgcy indywidualne potencjaty poszczegdlnych
terytoriow. Dzieki realizacji Programu mozliwe stanie sie wykorzystanie obszaréw
poindustrialnych do wtgczenia spotecznego i rozwoju kapitatu ludzkiego, co przektadac sie
bedzie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki regionu.

CEL 2 — Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych moze by¢ wspierany przez
Program dzieki rozwojowi kapitatu ludzkiego przez rozwdéj edukacji i ksztatcenia ustawicznego
oraz inwestycje, ktére przynoszg poprawe jakosci zycia.

5.2. Kierunki interwencji

Przedmiotowy Program stanowi rozwiniecie jednego z kierunkéw interwencji w zakresie
terytorialnym — Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkaricom miasta. Budowa osrodka
POSRM stanie sie elementem tworzenia warunkéw dla zrédwnowazonego rozwoju Szczecina,
przez ponowne wykorzystanie i rewitalizacja uprzednio zagospodarowanych terendw
nadbrzeznych oraz uaktywnienie gospodarcze zdegradowanych obszaréw miejskich.

W zakresie zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
sSrodowiskowym i przestrzennym osrodek pozwoli na interwencje, pobudzajgc wspdtprace
ponadregionalng w sektorze nauki i badan — miedzy szkotami w zakresie tworzeniu oferty
edukacyjnej komplementarnej z zatozeniami rozwoju gospodarki morskiej oraz miedzy
uczelniami w zakresie rozwoju badan naukowych w tematyce podniesienia stopnia
bezpieczenstwa na morzu.

W aspekcie celu 2 Wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych kierunek
interwencji okreslony, jako Rozwdj kapitatu ludzkiego i spofecznego jest jakby wpisany
w charakter Programu. Interwencja ma na celu wypracowanie mechanizméw motywujgcych
uczelnie do podejmowania wspodtpracy z przedsiebiorcami w celu ksztattowania oferty
dydaktycznej dostosowanej do potrzeb zgtaszanych przez przedsiebiorcow sektora gospodarki
morskiej oraz stuzb bezpieczeristwa tego sektora.

Projektowanie interwencji publicznej w ramach KSRR uwzglednia potrzebe odchodzenia od
modelu ksztatcenia opartego gtéwnie na przekazywaniu wiedzy teoretycznej do szerokiego
modelu edukacji, tgczacego ksztatcenie w szkotach z uczeniem sie innym niz formalne,
trwajgcym cate zycie i powigzanym z praktyka. Poprawa jakosci kapitatu ludzkiego wyptywa
wprost z jego kwalifikacji zawodowych i nabytych umiejetnosci wykorzystywanych w praktyce,
dlatego nieodzowne sg wszelkiego rodzaju formy edukacji praktyczne;.
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6. ZGODNOSC PROGRAMU Z DOKUMENTAMI O CHARATERZE STRATEGICZNYM

Przestankami do uruchomienia niniejszego programu wieloletniego oraz dokumentami,
w ktére wpisujg sie zatozenia oraz cele Programu s3:

6.1. Strategiczne dokumenty miedzynarodowe

1. ZIELONA KSIEGA — w kierunku przysztej unijnej polityki morskiej: europejska wizja
oceanéw i mérz*" - Program zachowuje spéjnos$¢ z nastepujgcymi kierunkami polityki
morskiej opisanymi w Zielonej Ksiedze:

1) zachowanie pozycji lidera w wiedzy i technologii;

2) rozwijanie umiejetnosci zwigzanych z zawodami morskimi i zwiekszanie
zrownowazonego zatrudnienia w przemysle morskim w Europie;

3) przystosowanie sie do zagrozen wystepujgcych na wybrzezach.

2. NIEBIESKA KSIEGA - Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw
»Zintegrowana polityka morska Unii Europejskiej”zs) — program wieloletni pozwoli
realizowac dziatania zwigzane z zapewnieniem najwyzszej jakosci zycia w regionach

przybrzeznych.

3. Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 20 maja 2008 r. w sprawie zintegrowanej
polityki morskiej Unii Europejskiej 2008/2009 (INI)ZG) — w rezolucji Parlament
Europejski wskazuje, ze ,wyjgtkowy wymiar morski, jaki regiony przybrzezne, wyspy
i regiony najbardziej oddalone wnoszq do UE, stwarza niepowtarzalne szanse
w zakresie innowacji, badan, srodowiska, roznorodnosci biologicznej, rozwoju
innowacyjnych technologii opartych na znajomosci morza oraz w innych obszarach”,
a takze, ze przyszta zintegrowana europejska polityka uznaje koniecznos¢ utworzenia
centrow doskonatosci na obszarach przybrzeznych.”.

4, Strategia UE dla Regionu Morza Battyckiego®” - Jednym z efektéw realizacji Programu
ma by¢ utworzenie Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego
w Szczecinie, jako specjalistycznego centrum kompleksowych szkolen morskich
i ladowych zwigzanych z bezpieczenstwem transportu wodnego, portow
i terminali: kontenerowych, ropnych, gazowych, do ktérych zalicza sie terminale gazu
ciektego, m.in. LNG. Program wpisuje sie przede wszystkim w cel i obszar IV Rejon
Morza Bafttyckiego, jako obszar Bezpieczny przez wptyw na osiggniecie przez Region

2% COM(2006) 275 final.
) COM(2007) 575 final.
2% 9009/C 279 E/06.

) COM(2009) 248.
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czotowej pozycji w dziedzinie bezpieczeAstwa i ochrony na morzu oraz wzmocnienie
ochrony przed powaznymi sytuacjami kryzysowymi na morzu i lgdzie.

5. Strategia Europa 2020 *® — Program wpisuje sie w dwa priorytety:
1) rozwdj inteligentny — zwiekszenie roli wiedzy;

2) rozwdj sprzyjajacy wiaczeniu spotecznemu — zwiekszenie aktywnosci zawodowej,
podnoszenie kwalifikacji i walka z ubdstwem.

Program odpowiada rowniez zatozeniom nastepujgcych Inicjatyw Przewodnich w ramach
Strategii:

1. Mtodziez w drodze — poprawa jakosci i atrakcyjnosci europejskiego szkolnictwa wyzszego
na arenie miedzynarodowej przez wspieranie mobilnosci studentéw i mtodych
specjalistow.

2. Polityka przemystowa na rzecz ekologicznego rozwoju — zwiekszanie konkurencyjnosci
unijnego sektora przemystu w warunkach pokryzysowych, wsparcie przedsiebiorczosci
i rozwdéj nowych umiejetnosci. Przyczyni sie ona do stworzenia nowych miejsc pracy.

6.2. Strategiczne dokumenty krajowe

1. STRATEGIA na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do
2030 r.) [dalej: SOR]

Jednym z kierunkéw interwencji wymienianych w SOR jest zwiekszenie efektywnosci
programowania rozwoju panstwa przez zintegrowanie planowania przestrzennego
i spoteczno-gospodarczego oraz zapewnienie realnej partycypacji spotecznej w tym
procesie. Do kluczowych dziatan podejmowanych po roku 2020 majgcych na celu
osiggniecie postawionego w SOR wyzej wymienionego kierunku interwencji nalezy
Plan zagospodarowania przestrzennego polskich obszaréw morskich. Plan ten polega
m.in. na efektywnym wykorzystaniu przestrzeni morskiej przy zastosowaniu podejscia
ekosystemowego oraz zapewnieniu bezpieczenstwa morskiego, czego elementem jest
przedstawiany Program wieloletni. Wpisuje sie on bezposrednio w dwa z szesciu
obszarow wptywajgcych na osiggniecie celéw strategii: Kapitat ludzki i spoteczny oraz
Bezpieczeristwo narodowe.

Co do pierwszego z obszaréw, kapitat ludzki to krytyczny czynnik rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju, ktdry pozwala na uzyskanie przewag konkurencyjnych
w globalnej gospodarce. Za SOR (str. 263) przez kapitat ludzki nalezy rozumie¢ zaséb
wiedzy, umiejetnosci oraz potencjat zawarty w kazdym cztowieku i w spoteczenistwie
jako catosci, okreslajacy zdolnosci do pracy, adaptacji do zmian w otoczeniu oraz

8 COM(2010) 2020 final.
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mozliwosci tworzenia nowych rozwigzan. Rozwijanie kapitatu ludzkiego nastepuje
przez rozwijanie kompetencji osdob w zakresie systemu edukacji formalnej oraz
upowszechnienia i zwiekszania efektywnosci uczenia sie innego niz formalny dla
wszystkich grup wiekowych. SOR przypisuje kluczowag role m.in. umiejetnosciom
zawodowym umozliwiajgcym rozwdj poszczegdlnych sektoréw gospodarki, zas brak
odpowiednio wykwalifikowanych pracownikéw stanowi bariere w ich rozwoju.
Proponowany Program Wieloletni POSRM umozliwi nabywanie nowych umiejetnosci
zawodowych przez uczestnikdw proponowanego w nim procesu edukacyjnego i
obejmie czes¢ grup i obszarédw interwencji okreslonych w SOR, tj.:

1) studentéw — w kontekscie budowania przysztych zasobdw gospodarki;

2) osoby doroste (pracujgce i poszukujgce pracy) — dziatania rozwijajgce
i aktualizujgce umiejetnosci zawodowe oraz umozliwiajace zmiane zawodu;

3) nauczycieli — ksztattowanie umiejetnosci w obszarach kluczowych, w ktérych
ucza, ale réwniez umiejetnosci samoksztatcenia i przekazywania zdobywanej
wiedzy (nowoczesne metody ksztatcenia);

4) wyposazenie i pomoce dydaktyczne — nowoczesne umiejetnosci wymagajg nie
tylko nowoczesnych metod ksztatcenia, ale i odniesienia do wspdfczesnie
uzywanych urzadzen, sprzetu, materiatéw dydaktycznych itp. Wiasciwe
wyposazenie instytucji edukacyjnych jest wiec niezbedne dla zapewnienia
efektywnosci procesu nauczania.

Odnosnie do obszaru Bezpieczeistwa narodowego, z perspektywy funkcjonowania
panstwa kluczowe pozostaje zabezpieczenie morskich szlakéw komunikacyjnych, ktére
warunkujg m.in. bezpieczenstwo przemieszczania sie ludzi. Do wspétczesnych wyzwan
i zagrozen bezpieczeristwa SOR zalicza zagrozenia naturalne (powodzie, huragany itp.)
oraz awarie techniczne, jak i inne zdarzenia zwigzane z rozwojem cywilizacji. Stuzby
ratownicze muszg by¢ wiasciwie przygotowane do skutecznej ochrony ludnosci
i zarzadzania kryzysowego, co w zakresie ratownictwa morskiego gwarantuje Program
wieloletni. Pozgdanym efektem wdrozenia Programu wieloletniego bedzie dziatanie na
rzecz zintegrowanego systemu bezpieczeristwa narodowego oraz zwiekszenia poziomu
bezpieczenstwa w transporcie morskim.

2. Zatozenia polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywq do
2030 roku)® — Program przyczynia sie do osiggniecia oczekiwanego rezultatu polityki
morskiej, ktdrym jest zwiekszenie atrakcyjnosci zawodéw zwigzanych z gospodarka
morskg przez jasne sprecyzowanie mozliwosci rozwoju zawodowego ludzi mtodych
wigzacych swojg przyszto$¢ z zatrudnieniem w tym sektorze gospodarki. Program
pozwoli ponadto realizowaé nastepujace kierunki priorytetowe polityki morskiej RP:

) Uchwata nr 33/2015 Rady Ministréw z dnia 17 marca 2015 r. w sprawie Polityki morskiej Rzeczpospolitej Polskiej do roku 2020
(z perspektywa do 2030 roku).
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I.  Celidziatania na rzecz zapewnienia wysokich standardéw szkolnictwa morskiego
Cel: Zdobycie pozycji lidera w ksztatceniu kadr morskich
Dziatania stuzace realizacji celu:

1.1.Tworzenie sieci wspotpracy miedzy morskimi instytucjami naukowymi

i szkoleniowymi.

1.2.Podnoszenie poziomu oferowanego ksztatcenia przez unowoczes$nianie bazy

dydaktycznej wyzszych szkét morskich.

1.3.Tworzenie nowych kierunkéw i specjalizacji morskich w miare powstawania

nowych technologii i systeméw produkcyjnych oraz pojawiania sie nowych

ustug na rynku morskim.

1.4.Promowanie polskiej oferty edukacyjnej dla zawodow i specjalizacji
morskich.

Il. Celidziatania na rzecz wzmocnienia bezpieczefnstwa energetycznego kraju

Cel: Wykorzystanie obszaréw morskich dla produkcji energii i dostaw surowcéw
energetycznych

Dziatania kraju stuzace realizacji celu:

2.1.Zwiekszenie wysitkow w zakresie badan i rozwoju wykorzystywania
i stosowania odnawialnych Zrdédet energii jako napedu statkdw i do zasilania ich
w energie elektryczna.

2.2.Prowadzenie dziatalnosci informacyjnej, edukacyjnej i promujgcej rozwaj
nowoczesnej energetyki morskiej.

3. Projekt strategii ,Sprawne i Nowoczesne Panstwo 2030” w zamiarze bedzie
realizowac cel gtéwny jakim jest sprawne i nowoczesne panstwo stuzgce obywatelom,
Srodowisku oraz gospodarce przez piec celéw szczegdtowych:

1) lepsze prawo;

2) sprawne instytucje panstwowe;

3) podniesienie sprawnosci realizacji zadan panstwa przez wykorzystanie technologii
cyfrowych i zmiane sposobu dziatania stosownie do mozliwosci, jakie stwarza
technologia;

4) efektywne planowanie i wykorzystanie $rodkéow finansowych;

5) zapewnienie obywatelom bezpieczeristwa wewnetrznego i zewnetrznego.

Niniejszy Program POSRM wpisuje sie w cel 5, ktérego jednym z szesciu kierunkow
interwencji bedzie Ratownictwo, ochrona ludnosci i zarzadzanie kryzysowe.

Zgodnie z zapisami projektu Strategii, ratownictwo morskie stanowi element szeroko
rozumianego zarzadzania kryzysowego oraz bezpieczedstwa wewnetrznego panstwa.
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Ksztattowanie polityki bezpieczeistwa panstwa bedzie obejmowato stworzenie Krajowego
Systemu Ratowniczego, ktéry zintegruje dotychczasowe systemy ratownicze i pozwoli na
uporzadkowanie relacji z systemem ochrony ludnosci oraz na doprecyzowanie kwestii
organizacji dziatan ratowniczych we wszystkich dziedzinach i kategoriach ratownictwa,
w kazdym czasie i miejscu.

Jednym z priorytetowych zainteresowan panstwa wskazanym w projekcie Strategii, jest
ratownictwo morskie w konteks$cie m.in. zwiekszania natezenia ruchu morskiego w polskich
obszarach morskich oraz prawdopodobienstwa wystgpienia wypadkéw na poktadach lub
z udziatem statkow pasazerskich i towarowych jako efektu rozwoju portéw polskich,
intensyfikacji zeglugi handlowej i pasazerskiej, rozbudowy morskiego terminalu LNG
w Swinoujsciu, budowy drogi wodnej faczacej Zalew Wislany z Zatokg Gdariska, pogtebienia
toru wodnego miedzy portami w Swinoujéciu i w Szczecinie oraz budowy morskich farm
wiatrowych. Inwestycje te bedg oddziatywaé na bezpieczeristwo zeglugi w polskich obszarach
morskich w okresie kolejnych kilkudziesieciu lat, wiec zabezpieczenie ratownicze polskich
obszaréw morskich jest kluczowe. Dodatkowym aspektem, ktéry nalezy bra¢ pod uwage,
projektujac zabezpieczenie ratownicze polskich obszaréw morskich, jest planowany rozwdj
morskiej energetyki wiatrowej. Inwestycje polegajgce na budowie morskich farm wiatrowych
bedg oddziatywa¢ na bezpieczenstwo zeglugi w polskich obszarach morskich w okresie
kolejnych kilkudziesieciu lat (okres budowy, eksploatacji i likwidacji morskich farm
wiatrowych).

Konsekwencjg opisanych powyzej trendow jest zwiekszanie natezenia ruchu morskiego
w polskich obszarach morskich oraz prawdopodobienistwa wystgpienia wypadkdw na
poktadach lub z udziatem statkéw pasazerskich i towarowych (kontenerowcéw, masowcéw,
chemikaliowcéw etc.), a takze jednostek rekreacyjnych i sportowych. Wypadki te (np. kolizje
statkdw, wejscia na mielizne) stanowig zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzkiego oraz
$rodowiska naturalnego, mogg réwniez zagraza¢ funkcjonowaniu portéw morskich i
negatywnie wptywac na interesy przedsiebiorcow z sektora gospodarki morskiej, a takze mogg
mie¢ katastrofalny wptyw na gospodarke gmin nadmorskich (np. w przypadku
zanieczyszczenia polskich plaz substancjami ropopochodnymi). Panstwowe jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczenstwa na morzu, w tym Morska
Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Stuzba SAR) oraz podmioty z nig wspodtdziatajace,
wymagajg wzmocnienia w zakresie zasilenia w wykwalifikowang kadre, szkolong w
nowoczesnych osrodkach gwarantujgcych odzwierciedlenia i symulacje zdarzen w warunkach
zblizonych do rzeczywistych.

Posrod trendéw rozwojowych i oczekiwanych efektéw realizacji strategii ,Sprawne
i Nowoczesne Panstwo 2030” wymienia sie m.in.:

1) poprawe ochrony ludnosci przed skutkami zagrozen dla bezpieczerstwa
powszechnego dzieki zwiekszeniu skuteczno$ci przygotowania, przeciwdziatania i
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reagowania w sytuacjach zagrozen z uwzglednieniem aspektéw zwigzanych ze
wzrostem efektywnosci zarzadzania kryzysowego oraz funkcjonowania, zasad i
sposobu realizacji zadan ochrony ludnosci i obrony cywilnej;

2) poprawe skutecznosci i efektywnosci stuzb ratowniczych przez wprowadzenie
nowych rozwigzan w zakresie integracji ratownictwa i pomocy humanitarnej,
doskonalenie wiedzy, umiejetnosci i kompetencji ratownikdéw.

Priorytetowe zainteresowanie panstwa dotyczy wzrostu zdolnosci do skutecznego
reagowania w sytuacjach kryzysowych oraz eliminowania sytuacji, ktéore mogga stwarzac¢ lub
stwarzajg zagrozenie dla zycia i zdrowia obywateli, Srodowiska naturalnego i mienia, tj. przede
wszystkim doskonalenie i rozwijanie systemu reagowania kryzysowego. W zwigzku z tym
niezbedne beda: rozwdj i doskonalenie ogniw tworzacych system ratowniczy, wtym
modernizacja wyposazenia, wiasciwy dobdr i szkolenie kadr oraz stosowne do potrzeb
finansowanie.

Strategiczne ksztattowanie polityki bezpieczenstwa Polski w obecnej dekadzie cechuje
podejscie kompleksowe. Gtéwne kierunki aktywnosci obejmujg zaréwno obszar
miedzynarodowy, jak i kluczowe dla bezpieczeristwa pola dziatarn w kraju. Wprawdzie Polska
nie stoi obecnie w obliczu zagrozenia militarnego, natomiast jest narazana na
niebezpieczenstwa o réznym charakterze wychodzace zaréwno z otoczenia
miedzynarodowego, jak i systemu wewnetrznego. Nalezg do nich: wyzwania i zagrozenia
ekonomiczne, zagrozenia ekologiczne i biologiczne, zagrozenia informatyczne (cybernetyczne),
transnarodowa przestepczos¢ zorganizowana oraz terroryzm.

30)

4. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 ™, zwany dalej ,KSRR”, wyodrebnia

trzy gtéwne obszary:

1) zwiekszenie spodjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym,
srodowiskowym i przestrzennym;

2) wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych;

3) podniesienie jakosci zarzgdzania i wdrazania polityk ukierunkowanych terytorialnie.

Program wieloletni wpisuje sie szczegélnie w Cel 2 Wzmacnianie regionalnych przewag
konkurencyjnych, ktory zwraca uwage, ze na poziom kapitatu ludzkiego wptyw majg edukacja
oraz inwestycje, ktére przynoszg poprawe jakosci zycia (dziatanie 2.1 Rozwdj kapitatu
ludzkiego i spotfecznego). Natomiast rolg szkolnictwa wyzszego w rozwoju lokalnym jest
przycigganie kapitatu ludzkiego oraz , dostarczanie” absolwentéw o wysokich kwalifikacjach
i kompetencjach. Konieczne jest wypracowanie modelu wspétpracy szkolnictwa z gospodarka

%) ychwata nr 102 Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia , Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030" (M.P. poz.
1060).
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oraz wtaczenie do systemu ksztatcenia praktyk zawodowych w przedsiebiorstwach przede
wszystkim w formie ksztatcenia dualnego. Niezbedny jest réwniez aktywny udziat przemystu
w przygotowywaniu programow nauczania (dziafanie 2.1.1. Ksztatcenie wyzsze i zawodowe).

Biorgc pod uwage koniecznos¢ zwiekszenia aktywnosci zawodowej mieszkancow Polski,
gtdbwnym obszarem oddziatywania polityki regionalnej w zakresie kapitatu ludzkiego
i spotecznego bedg priorytetowe przedsiewziecia i inicjatywy prowadzace do rozwijania
wysoko wykwalifikowanych zasobdéw pracy oraz efektywnego wykorzystania dostepnego
kapitatu ludzkiego.

Ksztatcenie na poziomie Swiatowym wraz z nadawaniem certyfikatéw umozliwiajacych
podejmowanie pracy w kazdym miejscu na swiecie zaréwno podnosi jakos$¢ kapitatu ludzkiego,
jak réwniez zwieksza jego mobilnos¢ zawodowg i przestrzenna.

Program wieloletni w szczegdlnosci umozliwi realizacje zintegrowanych szkolen wszystkich
zainteresowanych publicznych stuzb bezpieczenstwa, zaréwno w wojewddztwie, jak i w
Polsce, w zakresie ratowania zycia na morzu, bezpieczenstwa eksploatacji najwiekszego
w Polsce stanowiska przetadunkowego gazéw ptynnych LNG (gazoport w Swinoujsciu):

1) zapewni rozwdj sektora wyiszego szkolnictwa morskiego, przez zbudowanie
najnowoczesniejszej i innowacyjnej infrastruktury  szkoleniowej, zgodnie
z konwencjami i dyrektywami UE, umozliwiajacej ksztatcenie polskich obywateli
na najwyzszym swiatowym poziomie;

2) poprawi jakos¢ polskiej edukacji morskiej w zakresie praktycznego ksztatcenia
dotyczgcego w szczegdlnosci bezpieczenstwa i ratownictwa morskiego, technik
off-shore, ochrony s$rodowiska, transportu tadunkéw niebezpiecznych i zapewni
komplementarnos¢ oferty edukacyjnej oraz zagwarantuje europejski poziom jakosci
prowadzonego ksztaftcenia w zakresie ratowania zycia na morzu oraz bezpiecznej
eksploatacji obiektéw portowych.

5. Strategia zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030 31)

Jednym z obszaréw realizacji celdw strategii jest kapitat ludzki oraz terytorialny wymiar
polityki rybackiej. Rozwdj gospodarczy sektora rybackiego bedzie mozliwy jedynie przy
prowadzeniu odpowiedniej polityki zatrudnienia majgcej na celu przede wszystkim poprawe
warunkéw pracy, m.in. zapewnienie szkolen oraz przestrzeganie norm wynikajgcych z prawa
pracy np. czasu pracy na statkach w celu zapobiezenia wypadkom na stanowisku pracy,
wypadkom morskim i zanieczyszczeniu srodowiska. Projektowany osrodek zapewni dostep do
specjalistycznego szkolenia przygotowujacego kadry dla branzy oraz wchodzacych do zawodu
mtodych rybakdéw. Jednoczesnie w sytuacji, gdy w rybotéwstwie nadal obserwowany jest

) Uchwata nr 123 Rady Ministréw z dnia 15 kwietnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,,Strategii zréwnowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i
rybactwa 2030” (M.P. poz. 1150).
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przerost zatrudnienia, osrodek moze stac¢ sie podstawg do zmiany zawodu przez rybakéw
ztomujacych swoje jednostki, a przez to do przeciwdziatania bezrobociu.

6. Strategia Zrownowazonego rozwoju Transportu do 2030 32)

Program wpisuje sie w gtdwny cel SZRT, ktédrym jest ,zwiekszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora
transportowego przez utworzenie spéjnego, zrbwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym”
zgodnym z kierunkami interwencji, ktére beda koncentrowad sie na:

1) ochronie zeglugi i portéw przed zagrozeniami terrorystycznymi i kryminalnymi;

2) rozwoju Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz poprawie wspotpracy
wszystkich stuzb uczestniczacych w akcjach ratowniczych na morzu;

3) zintegrowaniu systeméw ustug informacyjnych VTS/VTMS i RIS;

4) dalszym doskonaleniu standardéw bezpiecznego uprawiania zeglugi przez statki morskie
oraz przestrzeganiu miedzynarodowych wymogdw, zwigzanych z ochrong srodowiska
morskiego.

7. Strategia Sprawne Panstwo 2020
Program zachowuje spdjnosc z nastepujgcym celem szczegétowym Strategii:
»Cel 7: Zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i porzadku publicznego”.

W jego ramach, Program zgodny jest z nastepujgcymi kierunkami interwencji:

»7.1. Podnoszenie sprawnosci, poprawa wizerunku i wzrost poziomu zaufania do
instytucji i stuzb zapewniajgcych bezpieczenstwo i porzadek publiczny”;

»7.4. Ratownictwo i ochrona ludnosci (ochrona przeciwpozarowa, dziatalnosé
zapobiegawcza ratownicza i gasnicza)”;

»7.5. Doskonalenie systemu zarzgdzania kryzysowego”.

8. Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa.

Program przyczynia sie do osiggniecia celu gtéwnego UP: ,Zwiekszenie Konkurencyjnosci
Gospodarki” przez umiejscowienie w priorytetowym obszarze wsparcia ,,Spdjnos¢ spoteczna i
aktywnos¢ zawodowa”.

) ychwata nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku” (M.P. poz. 1054).

) Uchwata nr 17 Rady Ministréw z dnia 12 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia strategii ,Sprawne Paristwo 2020” (M.P. poz. 136).
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7

Program wpisuje sie w dwa cele szczegdtowe: ,Lepsze kompetencje kadr gospodarki
(kierunki dziatan: ,Poprawa jakosci ksztatcenia”, ,Zwiekszenie powigzania systemu edukacji
i umiejetnosci oséb z potrzebami rynku pracy”, ,Lepszy dostep do wysokiej jakosci i ustug
edukacyjnych dostarczanych na rzecz grup o specjalnych potrzebach”), atakze ,Bardziej
efektywne wykorzystanie zasobow na rynku pracy” (kierunki dziatan: ,Poprawa szans na
zatrudnienie oséb poszukujacych pracy nieaktywnych zawodowo”, ,,Poprawa adaptacyjnosci
0s6b aktywnych zawodowo i pracodawcéw, w szczegdlnosci przedsiebiorstw sektora MSP”).

6.3.Strategiczne dokumenty regionalne
1. Strategia rozwoju Szczecina 2025
Program wpisuje sie w cele strategiczne okreslone w Strategii rozwoju Szczecina 2025, tj.:

Cel strategiczny nr 2 ,Szczecin — miasto nowoczesnej, konkurencyjnej i innowacyjnej
gospodarki”

Cel 2.1. Wspieranie rozwoju biznesu lokalnego i doptywu inwestycji zewnetrznych.
Cel 2.2. Podnoszenie innowacyjnosci przedsiebiorstw.
Cel strategiczny nr 3, Szczecin — miasto o wysokim kapitale intelektualnym”

Cel 3.2. Wspieranie rozwoju szczecinskiego osrodka naukowego oraz wspotpracy
Srodowisk nauki, gospodarki, kultury, sportu i lokalnych elit.

Cel 3.3. Poszerzanie zakresu, dostepnosci i jakosci edukacji.

Szczecin z liczbg 21 uczelni (w tym 5 publicznych) i ponad 61,8 tysigcami studentéw jest
liczgcym sie osrodkiem akademickim w kraju. Oferta edukacyjna uczelni jest szeroka i pokrywa
wiekszos¢ potencjalnych kierunkéw rozwoju naukowego. Jako$é i kierunki ksztatcenia w
szczecinskich uczelniach sg zréznicowane — silng pozycje w kraju i za granicg posiada PUM i
Akademia Morska. Celem wyznaczonym dla miasta Szczecina w jego strategii rozwoju 2025
jest miedzy innymi rozwdj sztandarowych, niezbednych na rynku kierunkéw studidw,
podniesienie ich jakosci dzieki selekcji kadry naukowej i wieksza wspodtpraca
miedzyuczelniana. Analitycy wskazujg, iz obecnie najbardziej poszukiwanymi przez
inwestorow absolwentami sg osoby wyksztatceniem inzynierskim, informatycznym i
ekonomicznym posiadajgcy szerokie umiejetnosci uzyskane w zakresie ksztatcenia
praktycznego. Szczecin na podstawie przeprowadzonej diagnozy stwierdza, iz brak jest
osrodkdbw w uczelniach wspierajacej polityke wychodzenia poszczegdlnych jednostek
organizacyjnych z ustugami opartymi na zdobywanej w ramach pracy naukowe;j i ksztatceniu
ustawicznemu wiedzy do realnej gospodarki oraz zachet i motywacji dla poszczegdlnych

*) Uchwata Nr XIV/320/11 Rady Miasta z dnia 19 listopada 2011 r.
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dziatéw nauki, do angazowania sie w projekty realizowane przez przedsiebiorstwa w
strategicznych sektorach gospodarki regionu. Szczecin posiada kilka specjalnosci, takich jak
genetyka, nanotechnologia, szerzej szkolnictwo morskie i medyczne, wsrdd ktérych moze by¢
postrzegany jako krajowy, a czesto miedzynarodowy lider i w ramach tych specjalnosci
realizowana powinna by¢ odpowiednia promocja Miasta jako silnego centrum akademickiego.
Budowa w ramach Programu nowoczesnego, wysokospecjalistycznego osrodka
dydaktyczno-naukowego, w ktéorym priorytetem bedzie stworzenie warunkéw do
wyksztatcenia wysoko wykwalifikowanych kadr na potrzeby gospodarki morskiej, zeglugi
miedzynarodowej i $rdodlgdowej, transportu, ratownictwa, geodezji morskiej i lagdowej
wpisuje sie w zatozenia strategiczne miasta Szczecina. Program moze byé jednym z krokéw w
rozwoju regionu w oparciu o Gospodarke Opartg na Wiedzy, co oznacza, ze to wtasnie
projektowany w ramach Programu szczecinski osrodek dydaktyczno-naukowo-szkoleniowy
moze spetni¢ wazng role w zakresie witgczenia os$rodkéw akademickich w sie¢ naukowe;j i
badawczej wspdtpracy miedzynarodowej w zakresie rozwoju ratownictwa morskiego i
gospodarki morskiej oraz przemystu off-shore.

2. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do 2030%

Program budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie
wpisuje sie w Il i IV cele strategiczne wojewddztwa zachodniopomorskiego do 2030 r.
okreslone jako:

Il. Cel strategiczny — Dynamiczna gospodarka

2.1.Rozwdj potencjatu gospodarczego wojewddztwa w oparciu o inteligentne
specjalizacje.

2.2.Wzmocnienie gospodarki wykorzystujgcej naturalne potencjaty regionu.
2.3.Udoskonalenie strategicznego zarzadzania rozwojem gospodarczym regionu.

IV. Cel strategiczny — Partnerski region
4.1.Wzmocnienie pozycji regionu w basenie Morza Battyckiego.

4.2 Wykorzystanie potencjatu makroregionu Polski Zachodniej.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami strategii rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego
kluczem do poprawy sytuacji demograficznej Pomorza Zachodniego jest polityka
wzmacniajgca kapitat spoteczny regionu. Idzie ona w parze z troskg o edukacje i wysokiej
jakosci kapitat ludzki jako fundament dostatku regionu oraz tworzenia jego mozliwosci
rozwojowych w przysztosci. Jednoczesnie planuje sie podejmowanie dziatan na rzecz
ksztattowania w spotfeczenstwie postaw otwartych na innowacje oraz wzmocnienia kapitatu

*) Uchwata VI11/100/19 Sejmiku Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z dnia 28 czerwca 2019 r.
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ludzkiego. Kluczowe znaczenie w podnoszeniu poziomu innowacyjnosci regionu bedzie miato
wzmocnienie roli i potencjatu uczelni, bedacych czesto animatorami innowacji i motorami
przemian technologicznych w gospodarce.

Samorzad wojewddztwa zachodniopomorskiego zdefiniuje i bedzie dazyt do realizacji wizji
makroregionu  battyckiego, jako obszaru intensywnej wspdtpracy na poziomie
miedzynarodowym i miedzyregionalnym. W najblizszej przysztosci stanie sie on przestrzenia
bardziej dynamicznej wspodtpracy, w ramach ktdérej Pomorze Zachodnie i Polska mogg i
powinny budowac swojg racje stanu. Polityka inwestycyjna i gospodarcza regionu zostanie
oparta w znacznej mierze na zatozeniach umozliwiajgcych aktywne pozyskiwanie partnerow
zagranicznych, w szczegdlnosci z obszaru makroregionu battyckiego. Jej uzupetnieniem bedzie
rozwijanie kontaktéw w sferze B+R i edukacji, a takze w dziedzinie kultury, uwzgledniajgcych
pielegnowanie i promowanie polskosci i Swiadomosci narodowej mieszkanicéw Pomorza
Zachodniego. Pozycje regionu w tych relacjach zdecydowanie podniesie uzyskanie w
Szczecinie lokalizacji siedziby instytucji krajowej lub miedzynarodowej, ktérej dziatalnosc
ukierunkowana bedzie na zaciesnienie i intensyfikacje wspotpracy battyckiej oraz niebieskiego
wzrostu.

Program realizujgcy wizje budowy Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa
Morskiego POSRM kompleksowo wyposazonej, nowoczesnej bazy
dydaktyczno-naukowo-szkoleniowej, wykorzystujgcej innowacyjne rozwigzania i realizujgcej
Program w oparciu o europejskie standardy jakosci ksztatcenia praktycznego wpisuje sie w
cele strategii rozwoju wojewddztwa.

3. Strategia Rozwoju Akademii Morskiej w Szczecinie®®.

6.4. Uwarunkowania prawne

1. Stanowisko Rzadu RP wobec Zielonej Ksiegi Komisji Europejskiej37) »W kierunku
przysztej unijnej polityki morskiej: europejska wizja oceandw i mérz”, w ktérym wyrazono
potrzebe, stworzenia europejskiego obszaru edukacji morskiej, umozliwiajgcego
wypracowanie standardow edukacyjnych, szkoleniowych i proceduralnych w wydawaniu
Swiadectw, jak tez systemu akredytacyjnego wtasciwego dla poziomu edukacyjnego
(szkolnictwo branzowe, wyisze), wtasciwego dla okreslenia zgodnosci z obowigzujgcymi
konwencjami IMO (International Maritime Organization) i ILO (International Latour
Organization) oraz systemem certyfikacji szkolen zgodnie z normami ISO (International
Organization for Standarization). Rzagd RP nadmienia w swoim stanowisku, ze cel ten médgtby
by¢ realizowany przez powotanie Europejskiego Centrum Ksztatcenia Morskiego, budowanego
w oparciu o tradycje i mozliwosci polskich akademii morskich i stanowitby podstawe do
integrowania spotecznosci morskiej oraz zaciesniania wspoétpracy naukowej i dydaktycznej
miedzy instytucjami gospodarki morskiej. Elementem takiego Europejskiego Centrum

%) Uchwata nr 23/2021 Senatu Akademii Morskiej w Szczecinie z dnia 19 maja 2021 r. (pismo okdlne nr 19/2021).
) COM (2006) 275 final.
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Ksztatcenia Morskiego bytby Polski Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa Morskiego w
Szczecinie.

2. Miedzynarodowa Konwencja o poszukiwaniu i ratownictwie morskim sporzgdzona
w Hamburgu dnia 27 kwietnia 1979 r. (Dz. U. z 1988 r. poz. 184 i 185) (Konwencja SAR).

3. Miedzynarodowa Konwencja o gotowosci do zwalczania zanieczyszczen morza
olejami oraz wspoétpracy w tym zakresie (Konwencja OPRC), przyjeta w Londynie dnia
30 listopada 1990 r. (Dz. U. z 2004 r. poz. 323 i 324).

4. Protokét w sprawie gotowosci do zwalczania zanieczyszczen morza niebezpiecznymi i
szkodliwymi substancjami oraz wspétpracy w tym zakresie (Protokdt OPRC-HNS),
przyjety w Londynie w dniu 15 marca 2000 r. (Dz. U. z 2007 r. poz. 1173 i 1174).

5. Konwencja SOLAS — Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974, sporzagdzona w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 318 i 319
oraz z 2017 r. poz. 142).

6. Konwencja MARPOL — Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, 1973, sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz
z zatgcznikami I, I, Ill, IV i V, oraz Protokot z 1978 r. dotyczacy tej konwencji, wraz
z zatacznikiem |, sporzadzony w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. poz.
101102, z 2016 r. poz. 1979, z 2017 r. poz. 1449, z 2018 r. poz. 1714 i 1970, z 2020 r.
poz. 2118 oraz z 2021 poz. 1905).

7. Dyrektywa Rady 2004/67/WE z dnia 26 kwietnia 2004 r. dotyczaca S$rodkdéw
zapewniajgcych bezpieczenstwo dostaw gazu ziemnego (Dz. Urz. UE L 127 z
29.04.2004, str. 92; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 12, t. 3, str. 19).

8. Miedzynarodowa Konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy,
wydawania im $wiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzgdzona w Londynie dnia
7 lipca 1978 r. (Dz. U. 2 1984 r. poz. 201 i 202, z 1999 r. poz. 286, z 2018 r. poz. 1866 i
2088 oraz z 2019 r. poz. 103).

9. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008
r. wsprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323
203.12.2008, str. 33; Dz. Urz. UE L 343 z 14.12.2012, str. 78; Dz. Urz. UE L 188 z
12.07.2019, str. 94).

10. Wytyczne do formalnej oceny bezpieczeristwa (FSA) dla potrzeb procesu decyzyjnego
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), 2002 r.

11. Zalecenie nr 126 Miedzynarodowej Organizacji Pracy dotyczace szkolenia
zawodowego rybakow.
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12. Miedzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia, wydawania
Swiadectw oraz petnienia wacht dla zatég statkéw rybackich, sporzadzona w
Londynie dnia 7 lipca 1995 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 1654) (Konwencja STCW-F).

13. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2022 r.
poz. 515) — regulujgca sprawy bezpieczeristwa morskiego w zakresie budowy statku,
jego statych urzadzen i wyposazenia, kwalifikacji i sktadu zatogi statku, bezpiecznego
uprawiania zeglugi morskiej oraz ratowania zycia na morzu.

14. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 23
kwietnia 2018 r. w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji cztonkéw zatég statkow
morskich (Dz. U. poz. 802 oraz z 2021 r. poz. 1811).

15. Ustawa z dnia 8 wrze$nia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym
(Dz. U. z 2021 r. poz. 2053, z pdzn. zm.) oraz przyjeta przez Rade Ministréow w dniu
16.10.2007 r. ,,Koncepcja Systemu 112”.

16. Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 261 i 583).

17. Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Program wieloletni zyskat szerokie zainteresowanie ze strony samorzadu, stuzb
ratowniczych, przedsiebiorstw gospodarki morskiej i transportowych. Jednostki te widzg
potrzebe rozszerzenia edukacji z zakresu bezpieczenstwa publicznego, ratownictwa zaréwno
morskiego, jak i lgdowego w obszarach portowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem zagadnien
z zakresu walki z pozarami, rozlewami olejowymi, skazeniami srodowiska zwigzanymi ze
wzrostem intensywnosci ruchu na wodach morskich oraz srédlgdowych, wptywu eksploatacji
obiektéw ptywajgcych na akweny $rédlgdowe i przybrzezne oraz na infrastrukture portows,
mozliwosci transportu fadunkéw niebezpiecznych, szczegdlnie w aspekcie rozbudowy
i eksploatacji terminalu LNG w Swinoujsciu.

Swoje poparcie dla budowy Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego
w Szczecinie, przez podpisanie porozumienia, wyrazity:

1) Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego;

2) Pomorski Uniwersytet Medyczny w Szczecinie;

3) Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Szczecinie;
4) Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w Szczecinie;

5) Komenda Wojewddzka Policji w Szczecinie;

6) Straz Graniczna;

7) Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe Oddziat w Szczecinie;
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8) Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Search and Rescue) SAR.

Realizacja celdw Programu pn. Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa
Morskiego w Szczecinie pozwoli na ksztatcenie studentdw, w ramach publicznego systemu
szkolnictwa wyzszego, w nastepujgcych dziedzinach:

1) ratownictwa i ratowania zycia na morzu zgodnie z Konwencjg SAR, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zagrozen wynikajacych z eksploatacji statkdw w trudnych warunkach
hydrometeorologicznych i przewozacych tadunki niebezpieczne;

2) realizacji potrzeb instytucji gospodarki morskiej w zakresie transportu tadunkéw
niebezpiecznych — w tym chemikaliéw oraz gazéw sprezonych i skroplonych, np.: LNG;
3) realizacji szkoled i ¢wiczen w ramach miedzynarodowych grup reagowania
kryzysowego;

4) realizacji potrzeb szkoleniowych sektora energetycznego w zakresie eksploatacji
infrastruktury przesytowej ropopochodnych i gazéw ciektych na terminalach;

5) realizacji potrzeb szkoleniowych stuzb ratowniczych, w szczegdlnosci strazy, Policji,
stuzb cywilnych w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa w portach;

6) edukacji morskiej w zakresie praktycznego szkolenia, dotyczgcego w szczegélnosci
technik off-shore;

7) bezpieczenstwa i higieny pracy zaréwno w portach, jak i na statkach.

Wszystkie szkolenia bedg prowadzone zgodnie z miedzynarodowymi wymogami

Konwencji STCW, STCW-F, SOLAS, MARPOL, ILO (International Labour Organization), OPITO,
GWO, SAR.
Budowa osrodka szkoleniowego bedzie stanowié znaczny wkiad w rozwdéj infrastruktury
spotecznej. Zapewni on szeroki dostep mieszkaricom regionu, jak i kraju do wysokiej jakosci
ustug edukacyjnych w sektorze szkolen z zakresu ratownictwa w obszarze gospodarki
morskiej, jak i w duzej mierze zwigzanej z lagdowg dziatalnoscig cztowieka. Poprawa w zakresie
dostepnosci oraz jakosci edukacji morskiej przetozy sie bezposrednio na zmniejszenie
bezrobocia w sektorze gospodarki morskiej. Osrodek stanie sie waznym ogniwem w realizacji
programoéw przywracania na rynek pracy osob pozostajgcych poza nim. Zakres szkolen
planowanego ksztatcenia pozwoli na realizacje dziatan na rzecz przekwalifikowywania
zawodowego oraz zdobywania wysokich umiejetnosci zawodowych, przydatnych na rynku
pracy, w szczegdlnosci nowych na polskim rynku pracy, dotyczacych eksploatacji statkow
i terminali LNG.

Osrodek szkoleniowy wptynie réwniez na poprawe bezpieczenstwa i warunkéw pracy,
przez realizacje szkolen w zakresie skutecznego zapobiegania i ograniczania ryzyka
zawodowego oraz ochrony zdrowia pracownikéw. Szkolenia te bedg miaty priorytetowy
charakter w $wietle eksploatowanego Terminalu LNG w Swinoujéciu, jak réwniez
rozwijajacego sie portu w Gdansku obstugujgcego terminal paliwowy. Zagrozenia pojawiajace
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sie podczas eksploatacji tego typu obiektow wymagajg najwyzszej klasy specjalistéw, zaréwno
po stronie lgdowej, jakimorskiej. Kompetencje wyzej wymienionych specjalistow
potwierdzane s3g certyfikatami wydawanymi po ztozeniu egzaminu pod nadzorem takich
instytucji, jak: Urzad Regulacji Energetyki czy Urzad Morski. Certyfikaty majg zdefiniowany
termin waznosci $rednio od 2 do 5 lat. Dlatego tez kazdy posiadacz certyfikatu, przed okresem
utraty waznosci, musi odby¢ szkolenie i zda¢ egzamin w celu utrzymania uprawnien
zdefiniowanych w certyfikacie.

Dziatalno$¢ osrodka znaczaco wptynie na poprawe powszechnego systemu ochrony
ludnosci. W sytuacji, gdy priorytetem staje sie zakonczenie prac nad systemem
bezpieczeistwa, w tym reagowania kryzysowego, systemem ratowniczym, obejmujacym
rowniez ratownictwo medyczne i tacznos$é, budowa osrodka pozwoli na usprawnienie
funkcjonowania systemu ratownictwa oraz zarzadzania kryzysowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zagrozenia ze strony ataku terrorystycznego. Osrodek bedzie petnit role
centrum praktycznego szkolenia z zakresu ratownictwa medycznego, morskiego, wodnego,
technicznego i chemicznego dla takich jednostek, jak Policja, jednostki ochrony
przeciwpozarowej, Straz Graniczna czy Zespotu Ratownictwa Medycznego. Bedzie on stanowit
rowniez centrum szkoleniowe z zakresu zarzgdzania kryzysowego dla cztonkéw lokalnych i
regionalnych organéw odpowiedzialnych za zadania zwigzane z usuwaniem sytuacji
kryzysowej]. Dziatania te bedg miaty pozytywny wptyw na system fadu publicznego i
bezpieczernstwa mieszkancow.

Wyzsze szkolnictwo morskie tworzy potencjat kadrowy, kreuje poziom s$wiadomosci
morskiej spofeczenstwa. Zadaniem statutowym budowanego os$rodka bedzie szkolenie
studentéw iabsolwentéw akademii morskich, uczniéw szkét ponadpodstawowych
ksztatcgcych w zawodach zwigzanych z branzg morska oraz stuchaczy szkét policealnych,
szeroko pojetej kadry morskiej oraz oséb niezwigzanych z gospodarkg morskg, ale chcacych
uzyska¢ nowe kwalifikacje zawodowe — w celu przygotowania ich do pracy w zegludze
miedzynarodowej, $rédlgdowej, w przedsiebiorstwach, instytucjach gospodarki morskiej,
jednostkach i organizacjach ratunkowych, ratowniczych oraz stojgcych na strazy
bezpieczenistwa i tadu publicznego.

7. ZAKRES RZECZOWY PROGRAMU

7.1. Lokalizacja inwestycji

Program wieloletni pn. ,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa
Morskiego w Szczecinie” polegaé¢ na rozbudowie infrastruktury szkoleniowe] istniejacego
OSRM AM w Szczecinie na specjalnie do tego celu zakupionych przylegtych gruntach z
dostepem do akwenu wodnego wedtug opracowanych koncepciji.

W ramach Programu wybudowane zostang nowe budynki dydaktyczno-szkoleniowe
o facznej powierzchni okoto 3938 m? z laboratoriami przeciwpozarowymi, chemicznymi,
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medycznymi, indywidualnych technik ratowniczych, komorg rozgorzeniowa i dymng z CO,,
nowg infrastrukturg techniczng w postaci stanowisk szkoleniowych wyposazonych
W najnowoczesniejszy sprzet ratowniczy i ratunkowy, w tym zrzutowe todzie ratunkowe
i tratwy ratunkowe, urzgdzenia do zwalczania rozlewdéw olejowych i gazéw ptynnych.

Zagospodarowany zostanie teren catego osrodka oraz powstang nowe nabrzeza o tacznej
dtugosci 457,76 m do cumowania specjalistycznych ptywajgcych jednostek ratunkowych
i ratowniczych oraz urzadzen wykorzystywanych podczas ¢wiczen praktycznych. Budowa
bedzie obejmowac réwniez roboty pogtebiarskie (przy wybudowanych nabrzezach od strony
Odry oraz Kanatu Mtynskiego), co umozliwi cumowanie statkéw ratowniczych polskich stuzb
SAR wykorzystywanych w ramach realizacji kompleksowych, zintegrowanych <¢wiczen
dotyczacych scenariuszy wypadkdw na obszarze Battyku oraz portu i terminalu LNG
w Swinoujsciu.

Inwestycja bedzie realizowana na nieruchomosciach gruntowych stanowigcych wtasnosc¢
Akademii Morskiej w Szczecinie. Przedmiotowe nieruchomosci sg potozone w wojewddztwie
zachodniopomorskim, w Szczecinie przy ul. Debogdrskiej 7/8, oznaczone w ewidencji gruntow
jako:

1) dziatka nr 29 w obrebie ewidencyjnym 3025 Szczecin Nad Odrg 25 o powierzchni
2,4461 ha, dla ktérej zostata zatozona ksiega wieczysta o numerze KW
SZ1S/00081621/2 prowadzona przez Sgd Rejonowy Szczecin Prawobrzeze i Zachéd w
Szczecinie X Wydziat Ksigg Wieczystych (na ktdrej obecnie znajduje sie kompleks
obiektow szkoleniowych OSRM);

2) dziatka nr 28/8 w obrebie ewidencyjnym 3025 Szczecin Nad Odrg 25 o powierzchni
2,2702 ha, dla ktérej zostata =zatozona ksiega wieczysta o numerze KW
S$Z1S/00156210/5 prowadzona przez Sgd Rejonowy Szczecin Prawobrzeze i Zachéd w
Szczecinie X Wydziat Ksigg Wieczystych, przylegajgca do dziatki nr 29;

3) dziatka nr 28/6 w obrebie ewidencyjnym 3025 Szczecin Nad Odrg 25 o powierzchni
0,1226 ha, dla ktorej =zostata zatozona ksiega wieczysta o0 numerze
KW SZ15/00191793/2 prowadzona przez Sad Rejonowy Szczecin Prawobrzeze i Zachod
w Szczecinie X Wydziat Ksigg Wieczystych, stanowigca pofaczenie dziatki nr 29 z droga
publiczna.

Dziatka o numerze 4/10 w obrebie ewidencyjnym 4/14 Szczecin Nad Odrg 18 o powierzchni
20 617m?, dla ktorej zostata zatozona ksiega wieczysta o numerze KW $Z15/00221151/0
prowadzona przez Sad Rejonowy Szczecin Prawobrzeze i Zachdd w Szczecinie X Wydziat Ksigg.

Czesc robot bedzie prowadzona na dziatce 930 WM (dziatka wodna) — zmiany linii brzegowej.
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Zdjecie nr 1. Topografia dziatki nr 29 i nr 28/8, obreb ewidencyjny 3025 Szczecin Nad Odrg 25.
7.2. Zakres rzeczowy Programu

Na dziatce nr 28/8 jest planowana budowa nabrzeza typu ciezkiego od strony Odry
Zachodniej wraz z infrastrukturg towarzyszaca (o$wietlenie, energia elektryczna, woda) oraz
przystosowanie jego konstrukcji w miejscu planowanej platformy szkoleniowej. Nabrzeze
bedzie przystosowane do cumowania statku szkolno-badawczego m/s ,Nawigator XXI”,
ktérego Akademia jest armatorem, statkéw SAR (np. Kapitan Poinc). Na nabrzezu od strony
potnocno-wschodniej powstanie kompleks platform w konstrukcji stalowej azurowej do
przeprowadzania szkolen z zakresu ratownictwa morskiego.

Realizacja przedsiewziecia w rejonie dziatki nr 29 uwzglednia budowe nabrzezy typu
lekkiego od strony potudniowej i zachodniej oraz nabrzezy typu ciezkiego od strony
wschodniej (wzdtuz Odry), przebudowe nabrzezy od strony pétnocnej w rejonie drugiej
planowanej platformy do ¢wiczed zratownictwa morskiego przy Kanale Miynskim wraz
z infrastrukturg towarzyszaca (oSwietlenie, energia elektryczna, woda).

Na nabrzezu dziatki nr 29 od strony Kanatu Mtyniskiego bedzie zbudowana platforma
szkoleniowa, na ktérej w ramach zakupu wyposazenia w pomoce dydaktyczne zostang
zainstalowane stanowiska z tratwami ratunkowymi, stanowisko do wodowania szybkiej todzi
ratunkowej i stanowisko systemu ewakuacji burtowej (MES, SES).

Na terenie osrodka, na dziatce nr 28/8, powstanie kompleks budynkéw szkolenia
ratownictwa morskiego, w tym budynek zajec¢ teoretycznych oraz hala komory rozgorzeniowo-
dymowe]. Wykonany zostanie rowniez poligon do ¢wiczen pozarniczych i ratunkowych oraz
neutralizacji rozlewéw substancji chemicznych. Planuje sie wykonanie zagospodarowania
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terenu wokoét planowanych budynkéw wraz z drogami dojazdowymi, parkingami, chodnikami,
sieciami, przytgczami i infrastrukturg techniczna.

Na terenie kompleksu dydaktycznego przy ulicy Willowej 2—-4, na basenie krytym,
budowanym w ramach modernizacji hali, powstanie stanowisko do ¢wiczen ratunkowych,
stanowisko do ¢wiczen GWO (szkolenia dla morskich farm wiatrowych) i stanowisko
wodowania symulatora kabiny helikoptera.

Program obejmuje takize zmodernizowanie istniejgcego budynku dydaktycznego
z mozliwoscig wykonania w centralnej czesci budynku szatni i pomieszczert socjalnych dla
studentéw i kursantdw. Ponadto na dziatce nr 29 planuje sie modernizacje istniejgcej
kanalizacji sanitarnej obstugujacej funkcjonujace obiekty, w tym m.in. wybudowanie rurociggu
ttocznego do ul. Debogdrskiej wraz z przepompownig Sciekdw.

W zachodniej czesci Kanatu Mtyriskiego powstanie nabrzeze do cumowania dla matych
jednostek zaglowych oraz wiata do zimowania najmniejszych jednostek ptywajacych
z warsztatem naprawczym. Na terenie dziatki nr 29 i nr 28/6 zostang zmodernizowane drogi
dojazdowe, parkingi, chodniki, ogrodzenie oraz infrastruktura towarzyszaca.

Zestawienie budynkdéw:

1) Budynek nr 1 (budynek zaje¢ teoretycznych)

Pow. netto (m?)

Powierzchnia uzytkowa (m?) 3035
Powierzchnia zabudowy (m?) 1145
Kubatura catkowita (m°) 14 890

2) Budynek nr 2 (hala z komorg rozgorzeniowo-dymowa)
Pow. netto (m?)
Powierzchnia uzytkowa (m?) 803

Powierzchnia zabudowy (m?) 759,00
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Kubatura catkowita (m?) 7 590,00

Zestawienie wyposazenia:

1) wyposazenie — urzadzenia zrzutowe, szalupy, todzie, tratwy ratownicze, szybkie
todzie ratunkowe;

2) wyposazenie hali basenowej przy ulicy Willowej 2—4 w tym symulator kabiny
helikoptera z urzgdzeniem wodujgcym;

3) wyposazenie budynku zaje¢ teoretycznych w niezbedne wyposazenie i pomoce
naukowe;

4) wyposazenie komory rozgorzeniowo-dymowej w niezbedny sprzet;

5) wyposazenie poligonu do éwiczed pozarowych w niezbedny sprzet pozarowy
i gasniczy oraz atrapy obiektow komunikacyjnych.

Pozostaty zakres rzeczowy:

Jednostka
Zakres prac Obmiar miary
Modernizacja istniejgcego budynku dydaktycznego na dziatce nr >

m
29
Budowa nowych nabrzezy — typu ciezkiego wraz z fundamentem 98 b

m
pod stanowiska ¢wiczeniowe (dziatka nr 28/8)
Budowa nowych nabrzezy — typu ciezkiego (dziatka nr 29) 33 mb
Budowa nowych nabrzezy typu lekkiego — Kanat Mtynski 333 mb
Modernizacja istniejgcego nabrzeza Kanatu Mtyniskiego pod b

m
platforme éwiczeniowa
Konstrukcje wsporcze pod stanowiska do ¢wiczen — platformy 2 szt.
Budowa instalacji zewnetrznych, sieci i przytaczy kanalizacji

174 mb

sanitarnej — dziatka nr 28/8
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Budowa instalacji  zewnetrznych, sieci i  przytgczy 483 b
m
wodociggowych— dziatka nr 28/8

Budowa instalacji zewnetrznych, sieci i przytgczy kanalizacji849

. . mb
deszczowej — dziatka nr 28/8
Budowa instalacji zewnetrznych, sieci i przytaczy elektrycznych 2327 b
m
i teletechnicznych — dziatka nr 28/8
Budowa przytgczy gazowych — dziatka nr 28/8 120 mb
Zagospodarowanie terenu — zielei, mata architektura — dziatka )
14 205 m
nr28/8
Zagospodarowanie terenu — place, chodniki, drogi i parking
8 887 m’
- dziatka nr 28/8
Oswietlenie terenu — dziatka nr 28/8 1200 mb
Oswietlenie terenu — dziatki nr 28/6 i nr 29 800 mb
Przebudowa istniejgcych drdég, parkingdw, chodnikéw na5 377 5
m
dziatkach nr29inr 28/6
Budowa kanalizacji sanitarnej ttocznej wraz z przepompownig
190 mb

Sciekdw w ramach modernizacji kanalizacji na dziatce nr 29

Budynek nr 1 (budynek zajeé teoretycznych) — w budynku trzykondygnacyjnym
o powierzchni uzytkowej ok. 3035 m? i kubaturze ok. 14890 m® zostang zlokalizowane
pomieszczenia do zaje¢ dydaktycznych, laboratoria, sale wyktadowe i pomieszczenia dla
personelu naukowo-dydaktycznego.

Budynek nr 2 (hala z komorg rozgorzeniowo-dymowg) — budynek czesciowo
dwukondygnacyjny o powierzchni uzytkowej ok. 803 m? i kubaturze ok. 7590 m*® symulujacy
czes$¢ nadbuddwki i sitowni okretowej, przeznaczony na prowadzenie zajec z zakresu szkolenia
zachowania sie w warunkach trudnych — petnego zadymienia.
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Zdjecie nr 2. Komora rozgorzeniowo-dymowa.

Realizacja przedsiewziecia uwzglednia poszerzenie Kanatu Mtynskiego oraz budowe nabrzezy
typu lekkiego od strony potudniowej i zachodniej oraz nabrzezy typu ciezkiego od strony
wschodniej (wzdtuz Odry), przebudowe nabrzezy w rejonie planowanej platformy do ¢wiczen
ratownictwa morskiego przy Kanale Miyniiskim wraz z infrastrukturg towarzyszaca (oswietlenie,
energia elektryczna, woda).

Na dziatce nr 28/8 jest planowana budowa nabrzeza typu ciezkiego od strony Odry
oraz przystosowanie jego konstrukcji w miejscu planowanej drugiej platformy szkoleniowej
wraz z infrastrukturg towarzyszacg (oswietlenie, energia elektryczna, woda). Nabrzeze bedzie
przystosowane do cumowania statku szkolno-badawczego m/s ,Nawigator XXI”, ktérego
Akademia jest armatorem, statkdéw SAR (np. Kapitan Poinc). Na nabrzezu od strony pdétnocnej
powstanie kompleks platform w konstrukcji stalowej azurowej do szkolenia z zakresu
ratownictwa morskiego.

7 PLANOWANY EFEKT
R KONCOWY PO WYKONANIU

NABRZEZE W STANIE ISTNIEJACYM ~ < | NOWEGO NABRZEZA

S

Zdjecie nr 3. Nabrzeze Zrédto Archiwum AMS.

Na nabrzezu dziatki nr 29 od strony Kanatu Mtynskiego bedzie zbudowana platforma
szkoleniowa, na ktorej, w ramach zakupu wyposazenia w pomoce dydaktyczne, zainstalowane
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zostang stanowiska z tratwami ratunkowymi, stanowisko wodowania szybkiej todzi
ratunkowe;j i stanowisko systemu ewakuacji burtowej (MES, SES).

Rys. 1. Przyktadowe stanowiska z tratwami ratunkowymi.

Na terenie o$rodka powstanie kompleks budynkéw szkolenia ratownictwa morskiego,
w tym budynek zaje¢ teoretycznych oraz hala komory rozgorzeniowo-dymowej. Wykonany
zostanie réwniez plac do ¢éwiczen pozarniczych i ratunkowych oraz neutralizacji rozlewow
substancji chemicznych. Planuje sie wykonanie zagospodarowania terenu wokét planowanych
budynkéw wraz z drogami dojazdowymi, parkingami, chodnikami i infrastrukturg techniczna.

Program obejmuje takze zmodernizowanie istniejgcego budynku administracyjnego
z mozliwoscig wykonania w miejscu skrzydta potudniowego wiaty magazynowej na sprzet
potrzebny do ¢wiczen, a w centralnej czesci budynku utworzone zostang szatnie
i pomieszczenia socjalne dla studentdw i kursantow.

W zachodniej czesci Kanatu Mtynskiego powstanie nabrzeze do cumowania dla matych
jednostek Zaglowych oraz wiata do zimowania najmniejszych jednostek ptywajacych
z warsztatem naprawczym. Na terenie dziatki zostanie zmodernizowana droga dojazdowa
do komory rozgorzeniowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

7.3. Harmonogram realizacji Programu

Program zostanie ustanowiony w trybie przewidzianym w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, tj. w formie ustanowionego przez Rade Ministrow
programu wieloletniego, i sfinansowany z budzetu panstwa oraz z wktadu wtasnego Akademii
Morskiej w Szczecinie. Limit wydatkow na dany rok budzetowy, zgodnie z art. 136 ust. 1
ww. ustawy, zostanie okreslony w ustawie budzetowej w limitach wydatkéw na programy
wieloletnie.
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W 2008 r. Akademia Morska w Szczecinie rozpoczeta wykonywanie prac
przygotowawczych do realizacji Programu utworzenia Polskiego Os$rodka Szkoleniowego
Ratownictwa Morskiego w zakresie projektowania inwestycji, gromadzenia niezbednych
ekspertyz, badan iopinii, wystgpiono réwniez o decyzje administracyjne — decyzje o
srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji oraz decyzje lokalizacji celu
publicznego. Decyzje administracyjne pozwalajagce na projektowanie catego zamierzenia
inwestycyjnego uzyskano w lipcu 2009 r. Koszty poniesione na wykonanie prac
przygotowawczych wyniosty 900,80 tys. zt. Program wieloletni pn. ,Budowa Polskiego
Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie” bedzie realizowany w latach
2022-2025. Koszt realizacji programu wieloletniego wynosi 73 434 tys. zt, w tym wktad witasny
500 tys. zt. Ponizszy harmonogramy przedstawia rzeczowg i finansowg realizacje inwestycji w
latach 2022-2025.

Realizacja Programu uwzglednia mozliwo$é dokonywania przesunie¢ miedzy zadaniami
ujetymi w harmonogramie rzeczowym Programu, przy zachowaniu zaplanowanej na dany rok
kwoty wydatkéw. Ostateczne rozliczenie inwestycji zostanie dokonane po zakonczeniu jej
realizacji. Program zostanie sfinansowany ze srodkéw budzetu panstwa.

W nawigzaniu do kwestii ekonomicznych, szkolenia dla stuzb publicznych beda
kalkulowane po kosztach wtasnych osrodka a nie jego wybudowania w ramach przyznanej
dotacji dla Akademii Morskiej w Szczecinie. Natomiast szkolenia dla innych podmiotéw bedg
tanisze, anizeli te same szkolenia oferowane w osrodkach zagranicznych.
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Tabela nr 1.

Harmonogram rzeczowej i finansowej realizacji Programu w latach 2022-2025 (w tys. zt)

Lp.

Rodzaje prac

2022

2023

2024

2025

RAZEM

Prace przygotowawcze, projektowe, obstuga
inwestorska, nadzory autorskie, rozruchy

600

850

75

574

2099

11

Projekt budowlany i wykonawczy dla zakresu —
dwa budynki Osrodka (budynek zajec
teoretycznych oraz hala z komorag
rozgorzeniowo-dymowg), w tym takzie
uzyskanie pozwolenia na budowe oraz inne
uzgodnienia i decyzje administracyjne

300

200

500

1.2

Projekt budowlany i wykonawczy dla zakresu —
nabrzeza etap Il i lll (na dziatce nr 29 i przy
Kanale Mtynskim), platforma treningowa od
strony Kanatu Mtyniskiego, zagospodarowanie
terenu dziatki nr 29, wiata do zimowania
jednostek z warsztatem naprawczym, w tym
takze operat wodnoprawny, pozwolenie
wodnoprawne, pozwolenie na budowe oraz
inne uzgodnienia i decyzje administracyjne

300

300

1.3

Projekt budowlany i wykonawczy dla zakresu —
przebudowa i modernizacja istniejgcego
budynku dydaktyczno-administracyjnego, w
tym takze uzyskanie pozwolenia na budowe
oraz inne uzgodnienia i decyzje
administracyjne

150

150

1.4

Nadzér  inwestorski i autorski nad
prowadzonymi robotami budowlanymi, inne
koszty posrednie inwestora ponoszone w toku
prowadzonej inwestycji

300

200

75

74

649

1.5

Préby, rozruchy i rozpoczecie prawidtowej
eksploatacji

500

500
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Lp. |Rodzaje prac 2022 2023 (2024 (2025 |RAZEM
2 Roboty budowlane, w tym: 10300 {1800 |16700 |13600 |42 400
2a | Budynki osrodka — nowe i modernizowane 0 0 11500 |11 10022 600
Budynek zajeé teoretycznych — stan surow

2a.1 | HOYnek zag yezny y 7500 7500
otwarty
Budynek zaje¢ teoretycznych —  stan

2a.2 ) 9500 |9500
wykonczony
Hala z komorg rozgorzeniowo-dymowg — stan

2a.3 i 2300 2300
surowy zamkniety
Hala z komorg rozgorzeniowo-dymowg — stan

2a.4 ) 1700 1700
wykonczony
Przebudowa i modernizacja istniejgcego
budynku dydaktyczno-administracyjnego na

2a.5|dz. nr 29 oraz budowa obiektédw 1600 |1600
towarzyszacych na tej dziatce — warsztat, wiata
do zimowania jednostek ptywajgcych

2b | Nabrzeia 7000 (O 3500 (2500 |13 000
Nabrzeza etap | — nowe nabrzeze typu
ciezkiego na dziatce nr 28/8 wraz z nowym

2b.1 |slipem, zuraw do wodowania jednostek,|7 000 7 000
pogtebianie dna w rejonie nowego nabrzeza
przy dziatce nr 28/8
Nabrzeza etap Il — nowe nabrzeza typu
lekkiego przy Kanale Miyriskim, modernizacja

2b.2 | czesci istniejgcego nabrzeza Kanatu 3500 3500
Mtynskiego, pogtebianie dna w Kanale
Mtynskim

2b.3 Nabrzeza etap Il — nowe nabrzeze typu 2500 (2500
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Lp. |Rodzaje prac 2022 2023 |2024 |2025 |RAZEM
ciezkiego na dziatce nr 29 od strony rzeki Odry
Zachodniej, pogtebianie dna w rejonie
nabrzeza ciezkiego przy dziatce nr 29

2c | Poligon i stanowiska szkoleniowo-treningowe |3300 |[1800 |1700 |0 6 800
Konstrukcje wsporcze pod stanowiska do

2c.1 | ¢éwiczen ewakuacji — platformy na dziatce nr|3 300 3300
28/8, przy nabrzezu Odry Zachodniej
Konstrukcje wsporcze pod stanowiska do

2c.2 | éwiczen ewakuacji — platformy na dziatce nr 1700 1700
29, przy nabrzezu Kanatu Mtynskiego
Poligon pozarniczy na dziatce nr 28/8 -

2c.3 . 1800 1800
infrastruktura, plac, przytacza
Zagospodarowanie terenu, sieci i przytacza,

3 . . 1200 (4515 |1000 |[1200 |7915
instalacje zewnetrzne
Makroniwelacja  dziatki, roboty ziemne,

3.1 |wycinka drzew, ogrodzenie terenu — dziatka nr|300 300
28/8
Sieci, niezbedna infrastruktura techniczna w

3.2 , . 300 300 200 800
nabrzezu na dziatce nr 28/8
Sieci, przytacza, infrastruktura techniczna na

3.3 |pozostatej powierzchni dziatki nr 28/8,|200 1500 (500 2200
oswietlenie, monitoring
Utwardzenie terenu przy nabrzezu i dojazd do

34 . . 400 400
nabrzeza — dziatka nr 28/8
Drogi, place, parkingi, chodniki — na catym

3.5 g. P . ‘p 8 y 1800 |300 2100
terenie dziatki nr 28/8

55



Monitor Polski - 57— Poz. 441

Lp. |Rodzaje prac 2022 2023 (2024 (2025 |RAZEM
Zielen, zagospodarowanie terenu, mata

3.6 . o 600 600
architektura — na catym terenie dziatki nr 28/8
Przebudowa kanalizacji sanitarnej na dz. nr 29

3.7 L i 315 315
— przepompownia Sciekdw, rurocigg ttoczny
Modernizacja i czesciowa przebudowa drdg,

3.8 |parkingéw, chodnikéw na terenie dz. nr 29, 1200 |1200
mata architektura, modernizacja ogrodzenia

4 Wyposazienie osrodka 3000 (7020 (6000 (5000 |21020
Zakup symulatora ewakuacji z zatopionej

4.1 . . 3000 3000
kabiny helikoptera (HUET)
Urzadzenia szkoleniowe i treningowe na

4.2 . . L 1700 1700
wyposazeniu poligonu pozarniczego
Wyposazenie budynku hali basenowej, w tym

4.3 |sprzet ratunkowy, sprzet ratowniczy, sprzet 820 820
medyczny, umeblowanie
Wyposazenie latform treningowej na

4.4 | YPOSRZENE P Y EOWEl 4500 4500
nabrzezu dziatki nr 28/8 w sprzet ratowniczy
Wyposazenie platformy treningowej na

4.5 |nabrzezu Kanatu Miynskiego w sprzet 3000 3000
ratowniczy
Wyposazenie budynku zajeé teoretycznych, w
tym wyposazenie laboratorium ITR,
laboratorium medycznego, laboratorium

4.6 ) . . ) 5000 |5000
chemicznego, laboratorium obstugi gazowcéw,
sprzet p.poz., sprzet medyczny, multimedia,
umeblowanie

4.7 Wyposazenie budynku z komorag 3000 3000
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Lp. |Rodzaje prac 2022 2023 |2024 |2025 |RAZEM
rozgorzeniowo-dymowa
RAZEM 15100 |14 185 {23775 {20374 |73 434

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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8. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAMI

Osiggniecie realizacji zadann Programu gwarantujgcych osiggniecie celu Programu mierzone
bedzie wskaznikami produktu, ktére ostaty opisane w tabeli ponizej.

Zadania realizacji Programu | Lp. Wskaznik Jedl}ostka Wartos¢ Wartos¢
miary bazowa docelowa

Zbudowanie pomieszczen
dydaktycznych do

Liczba budynkéw
1 dydaktyczno- szt. 1Y 2%
szkoleniowych

prowadzenia Powierzchnia
specjalistycznych szkolen b budynkéw m2 920.00” 3938.00
dydaktyczno- ’ ’
szkoleniowych
Zbudowanie specjalistycznej
infrastruktury ¢wiczeniowej
UmOZ|IW’Iaja.C€j szkolenie Liczba stanowisk ) )
studentdw i stuchaczy w 1 .. . szt. 1 2
L . . ¢wiczeniowych
sposdb jak najbardziej
zblizony do stanu zagrozenia
takiego jak w rzeczywistosci
Zbudowanie poligonu Dtugos¢ linii
éwiczen praktycznych 1 zmodernizowanych mb 256,007) 92,008)
z dostepem do akwenu nabrzezy
wodnego umozliwiajgcego
szkolenie praktyczne na Dtueodé linii
urzadzeniach uzywanych ugosc lin 9) 10)
2 wybudowanych mb 0,00 457,76

obecnie w gospodarce
morskiej

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)

9)

10)

nabrzezy

Liczba budynkow dydaktycznych obecnie wykorzystywanych w procesie ksztalcenia i szkolenia. Ze wzgledu
na degradacje techniczng obiektow, budynki przewidziane do rozbiérki lub zmiany sposobu uzytkowania
obiektu na budynek magazynowo socjalny.

Liczba wszystkich w obiektéw dydaktyczno-szkoleniowych w ramach Programu.

Powierzchnia netto obecnie uzytkowanych obiektow dydaktycznych przeznaczonych do prowadzenia
procesu ksztalcenia i szkolen.

Powierzchnia netto nowo wybudowanej infrastruktury - budynkoéw dydaktycznych, bedaca wynikiem
realizacji Programu: budynek zaje¢ teoretycznych, hala komory rozgorzeniowo-dymowe;j.

Obecnie posiadane stanowiska do szkolenia praktycznego - stanowisko szalupy zrzutowej FFLB.

Liczba nowo wybudowanych stanowisk powstatych w ramach realizacji Programu na zmodernizowanych
1 nowo wybudowanych nabrzezach.

Dhugos¢ linii zmodernizowanych nabrzezy wykonana w latach poprzedzajacych realizacje Programu.
Dhugo$¢ linii nabrzezy istniejacych, ktéra zostanie zmodernizowana w ramach realizacji Programu na
potrzeby budowy stanowisk ¢wiczeniowych.

Dhugos¢ linii nabrzeza wybudowanych przed realizacja Programu w celu poprawy infrastruktury technicznej
Osrodka w latach ubiegtych.

Dhugo$¢ nowo budowanej linii nabrzezy w ramach Programu w celu spetnienia wymagan i obowigzujacych
przepisow oraz ich wykorzystania pod potrzeby budowy infrastruktury O$rodka i mozliwosci cumowania
Nawigatora XXI oraz statkow stuzb ratunkowych i ratowniczych.
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9. SYSTEM REALIZACJI PROGRAMU WRAZ Z PLANEM FINANSOWYM

9.1. Szacunkowy taczny koszt inwestycji wedtug grup kosztow

Tabela nr 2. Szacunkowy taczny koszt inwestycji wedtug grup kosztow

Lp. Grupa kosztéw Kwota w tys. zt

1 Pozyskanie dziatki budowlane;j 0

2 Przygotowanie terenu i przytgczenie obiektéw do sieci 3615

3a Budowa obiektéw podstawowych — budynki 22 600

3b Budowa obiektéw podstawowych — nabrzeza 13 000
Budowa obiektéw podstawowych — poligon i stanowiska

3c . . 6 800
szkoleniowo — treningowe

4 Zagospodarowanie terenu i budowy obiektéw pomocniczych 4300

5 Wyposazenie 21 020
Prace przygotowawcze, projektowe, obstuga inwestorska, nadzory

6 autorskie oraz ewentualne szkolenia, préby, rozruchy i rozpoczecie |2 099
prawidtowej eksploatacji

RAZEM 73434

Zrédto: Opracowanie AMS.
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9.2. Zrédta finansowania inwestycji, zapewniajace inwestorowi terminowe regulowanie

zobowiazan finansowych i terminowe zakonczenie inwestycji

Tabela nr 3. Zrédfa finansowania inwestycji, zapewniajace inwestorowi terminowe
regulowanie zobowigzan finansowych i terminowe zakonczenie inwestycji

Planowane do poniesienia naktady w tys. zt

Lo Szacunkowy
Lp. |Wyszczegolnienie

taczny koszt
2022 r. 2023 r. 2024 r. 2025 r.

Srodki z budzetu

panstwa przekazywane
1 .. 72934,0 14 600,00 (14185,0 ([23775,0 [20374,00
przez dysponenta czesci

budzetowej

Srodki z innych zrédet
2 3 . 500,0 500,00 0 0 0,00
(Srodki wtasne)

RAZEM 73 434,0 15100,0 [14185,0 (23775,0 [20374,0

10. STRUKTURA ZARZADZANIA SYSTEMEM MONITOROWANIA | SPRAWOZDAWCZOSCI W
RAMACH REALIZACJI PROGRAMU POSRM

Program wieloletni AMS bedzie realizowany sitami wtasnymi uczelni przy wsparciu
zewnetrznych podmiotéw gospodarczych wytonionych w drodze postepowania zgodnie z
ustawg z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz.
1129, 1598, 2054 i 2269 oraz z 2022 r. poz. 25). Istniejagce w strukturze administracji
centralnej Dziat Inwestycji (DI AMS) przygotuje we wspotpracy z whasciwym uzytkownikiem
Programu zatozenia funkcjonalne dla poszczegdlnych etapow inwestycji. Zatozenia te beda
podstawg do opracowania wspdlnie z Dziatem Zamoéwienn Publicznych AMS (DZP AMS)
specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia. W dalszej kolejnosci DZP AMS przygotuje
wymagane dokumenty przetargowe, zostang powotane komisje przetargowe i ogtoszone
postepowania na wybor pracowni projektowych w celu aktualizacji dokumentacji
technicznej. Dokumentacje techniczne dla inwestycji stanowig podstawowe dokumenty do
okreslenia warunkéw wytonienia wykonawcéw. Na kazdym etapie przygotowania, realizacji i
rozliczenia inwestycji przewiduje sie Scista wspotprace wszystkich zainteresowanych
jednostek uczelni, w tym ich reprezentacje w komisjach przetargowych.
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Program ze wzgledu na wielkos¢ inwestycji, réznorodno$é projektowanych funkcji
i ryzyka techniczne jest przedsiewzieciem ztozonym, charakteryzujgcym sie wysokim
budzetem. W zwigzku z tym jego realizacja bedzie podlega¢ statemu monitorowaniu i
weryfikacji. W tym celu stworzony zostanie system monitorowania wdrazania Programu oraz
jego elementéw sktadowych. Prowadzony monitoring bedzie polegaé na systematycznym
zbieraniu ianalizowaniu ilosciowych oraz jakosciowych informacji na temat wdrazanego
Programu w aspekcie finansowym i rzeczowym, majagcym na celu zapewnienie
prawidtowosci realizacji Programu oraz zgodnos$ci z wczesniej okreslonymi zatozeniami.
Usystematyzowanie systemu monitoringu pozwoli inwestorowi AMS oraz ministrowi
wiasciwemu do spraw gospodarki morskiej na szybkie i sprawne reagowanie na pojawiajgce
sie zagrozenia i przeciwdziatanie ich skutkom.

Na planowany system monitoringu i sprawozdawczosci bedg sktadaé sie nastepujace
elementy:

1) system monitorowania postepu prac na biezgco przez Zespét Projektowy
Inwestora;

2) system sprawozdawczosci ustalony przez wtasciwego ministra.

10.1. System Monitoringu Wewnetrznego

Gtéwnym zatozeniem organizacji procesu zarzgdzania w ramach projektu jest realizacja
inwestycji bez zaktécenia podstawowej dziatalnosci Akademii Morskiej w Szczecinie.

Planowane jest powotfanie Petnomocnika Rektora ds. realizacji Programu POSRM
i samodzielnego Zespotu Projektowego Inwestora Nadzor nad osiggnieciem zatozonych
wskaznikdéw projektu w okreslonym budzecie, czasie i jakosci bedzie gtdwnym przedmiotem
dziatalnosci Zespotu Projektowego Inwestora. Zespdt Projektowy Inwestora, oprécz realizacji
zatozen inwestycyjnych, bedzie odpowiedzialny za staty monitoring i weryfikacje postepéw
dziatan. Zespot Projektowy bedzie odpowiedzialny réwniez za zgtaszanie i raportowanie
wszystkich odstepstw od zatozonych harmonograméw.

Zakres obowigzkéw Zespotu Projektowego bedzie obejmowat nastepujgce dziatania:

1) przygotowanie procedur obowigzujacych w projekcie;

2) opracowanie harmonogramow realizacji projektu;

3) przygotowanie i realizacja postepowan przetargowych;

4) nadzér nad realizacjg zamdwien;

5) nadzdr nad poprawnoscig wydatkowania srodkéw w ramach projektu;

6) kontakty z instytucja finansujaca, Ministerstwo Infrastruktury;
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7) sprawozdawczos¢ wzgledem Akademii i instytucji finansujgcej;
8) monitorowanie zapotrzebowania srodkéw finansowych;

9) inne dziatania niezbedne dla poprawnej realizacji projektu.

Zespot Projektowy ma z zatozenia by¢é samodzielny i samowystarczalny (bez
uwzgledniania zaopatrzenia w sprzet i materiaty biurowe oraz lokalizacji biura Zespotu). Na
poczatku funkcjonowania Zespotu Projektowego zostang opracowane procedury dziatania,
plany wydatkow, harmonogramy rzeczowo-finansowe i inne ogdlne warunki pracy. W swojej
pracy Zespdt Projektowy bazuje na Regulaminach obowigzujgcych w Akademii Morskiej
w Szczecinie dla zapewnienia petnej zgodnosci wydatkowania srodkéw publicznych.
Opracowany i zaakceptowany system raportowania Rektorowi i Radzie Uczelni pozwoli
sprawowac skuteczny nadzér w ramach kontroli zarzadczej nad postepami pracy.

Reasumujgc, monitoring Programu bedzie realizowany przez caty okres jego trwania, co
umozliwi ocene osigganego postepu w procesie jego realizacji z zatozonym planem.
Realizacja Programu na poziomie centralnym bedzie nadzorowana, monitorowana i oceniana
przez urzad obstugujgcy ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, dziatajgce przez
podlegte mu komorki organizacyjne. Rektor Akademii Morskiej w Szczecinie, ktory kieruje
pracg uczelni oraz nadzoruje catoksztatt jej dziatalnosci, powota Petnomocnika Rektora, jako
osobe odpowiedzialng za realizacje i koordynacje catosci Programu. Petnomocnik Rektora
kieruje Zespotem Projektowym Inwestora do spraw realizacji Programu. W ramach zespotu
merytoryczng czes¢ Programu zwigzang z budowag urzadzen szkoleniowych i specjalistycznym
wyposazeniem o$rodka bedzie nadzorowac Prorektor do spraw Morskich, do ktérego zadan
nalezy m.in. nadzér nad osrodkami szkoleniowymi Akademii Morskiej w Szczecinie
realizujgcymi szkolenia z zakresu ratownictwa i bezpieczenstwa. Bezposrednie prace
zwigzane z realizacjg Programu od strony technicznej bedg spoczywac na Dziale Inwestycji i
Dziale Technicznym Akademii Morskiej w Szczecinie, do ktérego zadan nalezg m.in.:
realizowanie inwestycji budowlanych oraz remontéw budynkéw i budowli Akademii Morskiej
w Szczecinie w zakresie wymagajgcym pozwolenia na budowe, sprawowanie nadzoru
inwestorskiego nad robotami budowlanymi, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Ponadto,
wyzej wymieniony zespot bedzie wsparty przez Dziat Organizacyjno-Prawny (w zakresie
obstugi prawnej), Dziat Zamoéwien Publicznych (w zakresie Prawa Zamoéwien Publicznych)
oraz Kwesture (w zakresie obstugi finansowej) Dziat Promocji (w zakresie promocji
Programu).
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Rys. 2. Struktura Zespotu Projektowego Inwestora AMS.
Zrédto: Opracowanie wiasne.

10.2. System sprawozdawczosci

W Programie przewiduje sie kwartalny system sprawozdawczosci Akademii Morskiej
w Szczecinie stanu realizacji dziatani, ktéra bedzie przekazywac sprawozdania ministrowi
wtasciwemu ds. gospodarki morskiej w trybie z nim uzgodnionym.

W Programie przyjmuje sie kwartalng weryfikacje wewnetrzng stanu realizacji zatozen i
przekazywanie informacji Rektorowi Akademii oraz Radzie Uczelni.

Zaktada sie sporzadzanie raportéw kwartalnych, rocznych oraz raportu koricowego
przekazywanych do Ministerstwa w trybie z nim uzgodnionym.

Kazdy z dokumentéw sprawozdawczych bedzie zawierat m.in.:
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1) informacje ogdlne — opis planowanych i przeprowadzonych w danym okresie prac;

2) informacje dotyczqce przebiegu realizacji Programu w zakresie rzeczcowym — opis
terminowosci prac, ewentualnych opdZnien, prac zrealizowanych przed terminem,
ewentualnych mozliwych i koniecznych zmian harmonogramu
rzeczowo-finansowego;

3) informacje dotyczqgce postepu finansowego — przedstawienie harmonogramu
realizacji inwestycji w podziale na wydatki w poszczegdlnych kwartatach
zawierajgcego szczegotowy zakres rzeczowo-finansowy w formie tabelarycznej
przyjetej w uchwale Rady Ministrow, w szczegdlnosci: poniesionych wydatkow,
podjetych zobowigzan oraz dostepnych jeszcze sSrodkow;

4) informacje o napotkanych problemach oraz zagrozeniach podczas realizacji
Programu wraz z propozycjg dziatan naprawczych i zaradczych;

5) informacje o postepie w realizacji zaktadanych celdow i rezultatach (efekty
bezposrednie) oraz analize zgodnosci realizacji Programu z jego zatozeniami;

6) wykaz dokumentow potwierdzajgcych poniesienie wydatkow.

Akademia bedzie wysyfta¢ sprawozdania kwartalne do: 20 kwietnia (poczawszy od
2022 r.), 20 lipca, 20 pazdziernika, sprawozdanie roczne — do 15 lutego nastepnego roku
oraz koricowe — do 90 dni po zakonczeniu inwestycji. Analogicznie minister wtasciwy ds.
gospodarki morskiej na podstawie sprawozdan uczelni przedstawiaé bedzie raporty
Radzie Ministrow w terminach — kwartalne do dnia: 20 maja, 20 sierpnia, 20 listopada,
roczne — do 30 marca oraz koncowy raport — do 120 dni od daty zakonczenia realizacji
zadania.
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Rada Ministrow

A

Minister wtasciwy ds. gospodarki
morskiej

-

Urzad obstugujacy ministra wtasciwego ds.

gospodarki morskiej
Departament merytoryczny ds. edukacji morskiej i Departament ds.
budzetu

A

Rektor Akademii Morskiej w Szczecinie

A

Zespot Projektowy Inwestora

Rys. 3. Schemat przeptywu informacji w systemie sprawozdawczosci Programu.
Zrédto: Opracowanie wtasne.

Stata obecnos$¢ na miejscu budowy realizowanych obiektéw w ramach Programu

przedstawiciela Zespotu Inwestora, sprawujgcego bezposredni nadzor, bedzie wspomagana

wizytacjami na miejscu realizacji Programu przedstawiciela ministra, gdzie przede wszystkim

bedzie oceniany stan prac, tj. rzeczowa realizacja projektu. Minister bedzie nadzorowad

realizacje Programu przez weryfikacje sprawozdan z jego realizacji przedstawianych przez

AMS . Za przygotowanie, realizacje i monitorowanie Programu bedzie odpowiadaé AMS przy

wsparciu 0sob i podmiotéw zewnetrznych, zatrudnianych bezposrednio w zwigzku z jego

realizacja.

65



Monitor Polski - 67— Poz. 441

10.3. Podmioty zaangazowane w realizacje Programu

W ramach opracowanego modelu za realizacje oraz wdrozenie Programu
odpowiedzialny jest Rektor AMS, ktdry bedzie sprawowat bezposredni nadzér nad inwestycja
przy wsparciu Petnomocnika ds. Programu POSRM i Zespotu Projektowego Inwestora.

Podmioty zaangazowane w realizacje catej inwestycji, w tym realizacje Programu:

1) Rektor AMS;

2) Prorektor ds. Inwestycji i Rozwoju;

3) Prorektor ds. Morskich;

4) Zespot Projektowy Inwestora AMS;

5) Kanclerz AMS;

6) Kwestor AMS;

7) Gtéwny Projektant (Pracownia Architektoniczna) — nadzér autorski;

8) Generalny Wykonawca robdt budowlanych oraz dostawcy wyposazenia i ustug;

9) Minister ds. gospodarki morskiej — nadzér merytoryczny i finansowy.

Uszczegotawiajagc zaangazowanie AMS, nalezy wskazaé, ze tworzac strukture
organizacyjng AMS przewidziano zaangazowanie w catoksztatt prac programowych :

1) Prorektora ds. inwestycji i rozwoju, do zadan ktérego naleze¢ bedzie
w szczegdlnosci nadzor nad realizacjg zadan inwestycyjnych i ich zgodnosci z planem
inwestycji;

2) Prorektora ds. Morskich, ktory w ramach zespotu bedzie nadzorowad
merytoryczng cze$¢ Programu zwigzang z budowa urzadzen szkoleniowych i
specjalistycznym wyposazeniem;

3) Kanclerza, do zadan ktdrego naleze¢ bedzie wewnetrzna i zewnetrzna koordynacja
dziatan;

4) Kwestora, do zadan ktérego naleze¢ bedzie wewnetrzna kontrola finansowa,
prowadzenie ewidencji ksiegowej naktaddw na inwestycje.

Dodatkowo, ze wzgledu na skale i zakres inwestycji, na potrzeby wdrazania i zarzgdzania
projektem kazdemu z dziatéw bedzie przypisany udziat w realizacji projektu, tj.:

1) Radca Prawny i Dziat Organizacyjno-Prawny: kontrola prawna;
2) Dziat Inwestycji i Dziat Techniczny:
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a) nadzér i przygotowywanie dokumentacji do postepowan na roboty budowlane
(kosztorys inwestorski, opis przedmiotu zamodwienia, Umowa, dokumentacja
projektowa),

b) opracowywanie planéw realizacji zadan remontowych i inwestycyjnych
(w zakresie prac projektowych i robét budowlanych),

c) pozyskiwanie niezbednych decyzji administracyjnych i uzgodnien warunkujgcych
realizacje robdt budowlanych,

d) przygotowywanie czesci merytorycznych dla uméw na roboty budowlane
i ustugi projektowania,

e) sprawozdawczos$¢ okresowa i roczna dotyczgca realizowanych zadan,

f) nadzor nad zleconymi pracami projektowymi wraz z ich sprawdzeniem
i odbiorem,

g) nadzor inwestorski lub nadzér nad pracami zleconymi w tym zakresie, nadzor
nad zleconymi robotami budowlanymi w zakresie kontroli jakos$ci robét, zgodnosci
realizacji z projektem, Umowag i obowigzujgcymi przepisami,

h) prowadzenie archiwum dokumentacji projektowej oraz technicznej zwigzanych z
realizacjg robot budowlanych,

i) zabezpieczenie mienia przed uszkodzeniem lub zniszczeniem;

3) Dziat Ksiegowosci: obstuga finansowo-ksiegowa projektu, ewidencja naktadow na
inwestycje;

4) Dziat Zamdwien Publicznych i Dziat Administracyjny: postepowanie wytaniajgce
wykonawcow, sporzadzanie wnioskéw o ptatno$é, monitorowanie zatozonych
wskaznikéw produktu i rezultatu;

5) Dziat Promocji: promocja projektu i polityka informacyjna.

W ramach zarzadzania Programem, jako narzedzia minimalizacji ryzyka opdznien
i nieprawidtowosci w realizacji procesu inwestycyjnego przewiduje sie wskazanie w umowach
z wykonawcami projektu i robét budowlanych kamieni milowych do osiggniecia i wykonania
w okreslonych umownie terminach. Kamienie milowe pozwalajg na biezgce monitorowanie
postepu prac i w razie koniecznosci wprowadzania programéw naprawczych. Elementem
ograniczajgcym ryzyka terminowe bedg warunki realizacji uméw, w ktdrych zawarte zostang
elementy sankgcji, jak: kary umowne, gwarancje nalezytego wykonania mozliwosci odstgpienia
od umowy. Okreslone kamienie milowe, odpowiadajgce kluczowym ze wzgledu na terminy
etapom prac, obtozone zostang dodatkowo karami umownymi.

11. ZASADY AKTUALIZACJI PROGRAMU WIELOLETNIEGO POSRM

Program bedzie podlegat statemu monitorowaniu wedtug okreslonych w nim zasad.
W przypadku wystgpienia koniecznosci aktualizacji Programu bedzie ona dokonywana przez
weryfikacje zakreséw rzeczowych i wynikajacych z tego kosztow oraz terminéw, niezwtocznie
po wystgpieniu czynnikdw majgcych wptyw na zmiane zapisow przyjetych w uchwale Rady
Ministrow ustanawiajacej Program.
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Niezaleznie od tego, w razie wystgpienia czynnika ryzyka (np. znaczacy wzrost cen na

materiaty budowlane, znaczgcy wzrost cen ustug, konieczno$é przeprowadzenia prac

nieuwzglednionych na etapie planowania) albo na skutek wynikéw realizacji kolejnych faz

Programu (np. przeprowadzenia procedur przetargowych, podpisania uméw z wykonawcg)

AMS jest zobowigzana do przekazania do Ministerstwa ds. gospodarki morskiej stosownego

uzasadnienia zmian w celu dalszego postepowania.

Tabela nr 4. Zakres i terminy realizacji Programu

Podmiot Termin Zakres prac
w trakcie przygotowywania | Informacje do ministra
projektu budzetu na kolejny rok|o proponowanej aktualizacji Programu
budzetowy lub o jej braku
AMS
Niezwtocznie w razie wystgpienia . .
i L .| Informacje do ministra celem dalszego
ryzyka badz powszieciu informacji )
. postepowania
0 zmianach
. . |0 ile AMS wystgpi zpropozycja
W trakcie przygotowywania . o
o . . . aktualizacji Programu, minister
Minister projektu budzetu na kolejny rok ) ) o
] ustosunkowuje sie do niej lub
budzetowy ) o
uruchamia procedure aktualizacji

Zrédto: Opracowanie wtasne.

12. PODSTAWA PRAWNA REALIZACJI PROGRAMU

1) art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych;

2) art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki
rozwoju (Dz. U. z 2021 r. poz. 1057);

3) art. 94 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 2183 i 2201, z 2018 r. poz. 138, 650, 730, 912, 1000, 1115 i
1693) w zwigzku zart. 238 ust. 5i7 ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. — Przepisy

wprowadzajace ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1669, z
2019 r. poz. 39 i 534, z 2020 r. poz. 695, 875 i 1086 oraz z 2021 r. poz. 1630 i 2232)
oraz art. 365 pkt 4 lit. ai b ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce (Dz. U. z 2022 r. poz. 574, 583, 655, 682 i 807).
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Organem odpowiedzialnym za nadzér nad Programem jest minister wtasciwy do spraw
gospodarki morskiej, natomiast realizacja Programu zostanie powierzona Akademii Morskiej
w Szczecinie.

Realizacja Programu bedzie prowadzona zgodnie z procedurami zaméwien publicznych na
podstawie ustawy z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. — Prawo zaméwien publicznych.
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