Warszawa, dnia 22 pazdziernika 2021 r.

Poz. 956

UMOWA

o transporcie lotniczym mie¢dzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i Rzadem Ludowej Republiki Angoli,

podpisana w Luandzie dnia 24 kwietnia 1976 .

Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i Rzgd Ludowej Republiki
Angoli, zwene dalej "Umawiajgcymi sig¢ Stronami” -

uznajac znaczenie transportu lotniczego jako srodka stuzgcego
tworzeniu i utrzymywaniu przyjaZni, wzajemnego zrozumienia i wspbi-
pracy miedzy narodami obydwu krajow,

chcac zapewnié rozwdéj miedzynarodowej wspSlpracy w dziedzinie
transportu lotniczego,

pragngc zawrzel umowe w celu ustanowienia regularnej komunikacji
lotniczej migdzy swoimi krajami, oraz

uwaZajac za pozgdane przyjecie w tej komunikacji zasad i postano-
wient Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do pod-
pisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku -

ustanowily swoich przedstawicieli, ktérzy, nalezycie do tego upo-
waznieni, zgodzili si¢ na nastepujace postanowienia:

ARTYKUZ 1

1. Dla celéw niniejszej Umowy i jej ZaXgcznika:
a/ okredlenie "wtadza lotnicza" oznacza w przypadku Polski -
Ministra Komunikacji, a w przypadku Angoli - Sekretarza Stanu do Spraw
Komunikacji, albo, w obydwu przypadkach, kazdg osobg lub organ, upraw-
nione do wykonywania funkcji malezgcych do wymienionych wiadz;
b/ wyraz "Konwencja" oznacza Konwencj¢ o miedzynarodowym lot-
nictwie cywilnym, otwartq do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku
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™

oraz obejmuje kazdy zaiqcznik przyjety zgodnie z artykuiem 90 tej
Konwencji, jak i wszelks zmiane zalgcznikéw lub Konwencji dokonang
zgodnie z jej artykutami 90 i 94, o ile dane zaXgczniki i zmiany
zostaly przyjete przez obydwie Umawiajgce sig Strony;

e/ wyraz "terytorium" ma znaczenie ustalone w artykule 2
Konwencji;

d/ okreslenia "linia lotnicza" lub "komunikacja lotnicza",
"miedzynarodowa linia lotnicza" lub "miedzynarodowa komunikacja lot-
nicza", "przedsigbiorstwo transportu lotniczego™ i "lgdowanie w ce-
lach niehandlowych™ maja znaczenie ustalone odpowiednio w punktach
a, b, ¢ 1 4 artykuntu 96 Konwencji;

e/ okreflenie "wyznaczone przedsiebiorstwo" oznacza kazde
przedsigbiorstwo transportu lotniczego, ktdére zostaXo wyznaczone przez
Umawiajgca sie Strong w celu eksploatowania uzgodnionych 1inii na tra-
sach okreslonych w Zalgczniku niniejszej Umowy i ktére otrzymaZo zez-
wolenie eksploatacyjne, zgodnie z postanowieniami Artykuiu 3 niniej-

szeJ Umowy.

ARTYKUZL 2

T. Katda Umawiajaca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej
sle¢ Stronie prawa ustalone w niniejszej Umowie w celu zatozenia re-
gularnych mig¢dzynarodowych 1linii lotniczych na trasach okresélonych
w Zalgczniku niniejszej Umowy. Linie te i trasy nazwane sg dalej od-
powiednio "uzgodnionymi liniami" i "okres$lonymi trasami",

2. Przedsigbiorstwo wyznaczone przez kazda Umawlajacg sie Stro-
n¢ bedzie korzystaé przy eksploatacji uzgodnionej 1linii na okreslone]
trasie z nastepujacych praw:

a/ przelotu przez terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony
bez ladowania,

b/ ladowania na tym terytorium w celach niehandlowych,

¢/ zablerania i wytadowywania w ruchu migdzynarodowym pasa-
seréw, poczty i towaréw w punktach wyszczegdlnionych na okreslonych
trasach, zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy i jej ZaXgcznika.
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ARTYKUL 3

1. Kazda Umawiajaca sig¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczyé
przedsiebiorstwo transportu lotniczego do eksploatacji uzgodnionych
1inif na okreslonych trasach. Wyznaczenle to bedzie pisemnie podane
do wiadomoéci przez wiadze lotnicze jednej Umawiajgcej sie Strony
wiadzom lotniczym drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony.

2. Umawiajgsca sig Strona, ktéra otrzymata zawiadomienie o wyz-
naczeniu, powinna, z zastrzezeniem postanowien ustepéw 3 1 4 niniej~
gzego Artyku?u, udzielié niezwlocznie przedsig¢blorstwu wyznaczonemm
przez druga Umawiajgcg sie Strone zezwolenia ekspleatacyjnego.

3., Wtadze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony moga zazgdaé ad
przedsigbiorstwa wyznaczonego przez drugg Umawiasjacg sie¢ Strong¢ udo-
wodnienia, ze jest ono w stanie speinié wymagania przewidziane w prze-
pisach prawnyech normalnie 1 rozsgdnie stosowanych przez te wZadze do
ekaploatacji migdzynarodowych 1inii lotniczych, zgodnie z postanowie-
nigmi Konwencji.

4, Kazda Umawiajgca sige Strona bedzie miara prawo odméwié udzie-
lenia zezwolenia eksploatacyjnego przewidzianego w ustepie 2 niniejsze-
go Artykutu, albo poddaé¢ wykonywanie przez wyznaczone przedsigbiorstwo
praw okreslonych w Artykule 2 takim warunkom, Jjakie uzna za potrzebne,
Jezeli ta Umawlajgca si¢ Strona nie uzyska dowodu, 12 przewazajgca
czes$é wigenodci i rzeczywista kontrola tego przedsiebiorstwa nalezg
do Umawiajgcej sie Strony wyznaczajgcej przedsigbiorstwo, albo do jej
obywateli lub oséb prawnych majgcych jeJ przyzaleinosé paristwows.

5. Z chwilg otrzymania zezwolenia ekasploatacyjnego, przewidzia-
nego w ustepie 2 niniejszego Artykutu, wyznaczone przedsigbiorstwo be-
dzie mogo w kazdym czasie rozpoczgé eksploatacje kazdej uzgodnionej
1linii pod warunkiem, Ze w stosunku do tej 1linii obowigzuje taryfa us-
talona zgodnie z postanowieniami Artykutu 8 niniejszej Umowy.

ARTYKUL 4

1. Kazda Umawigjgca si¢ Strona bedzie miata prawo cofniecia zez-
wolenia eksploatacyjnego lub zawleszenla wykonywanlia przez przedsie-
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biorstwo wyznaczone przez drugq Umawiajgcg sig Strong praw okreslonych
w Artykule 2 niniejszej Umowy, albo poddania wykonywania tych praw ta-
kim warunkom, jakfe uzna za potrzebne:

a/ w kazdym przypadku, gdy nie posiada dowodu, i% zasadnicza
czeéé wtasnosci I rzeczywista kontrola tego przedsiebiorstwa nalezy do
Umawiajgcej sle Strony wyznaczajgcej przedsigbiorstwo, albo do jej
obywateli lub osdéb prawnych majgcych przynaleznosé pafistwowg tej Uma-
wiajgcej sie Strony, albo

b/ w przypadku nieprzestrzegania przez to przedsigbiorstwe
przepiséw prawnych Umawiajgcej sie Strony przyznajgcej prawa, albo

c/ w przypadku, gdy przedsigbiorstwo nie prowadzi eksploata-
cJi zgodnie z warunkami okreslonymi w niniejszej Umowie I jej Zaxacz-
niku.

2. Prawo takie begdzie moZna wykona¢ dopiero po przeprowadzeniu
konsultacji z drugg Umawliajgcg sie¢ Strong, chyba, Ze niezwloczne cof-
niecie zegwolenia, zawleszenle jego wykonania lub natozenie warunkdw
przewidzianych w ustgpie 1 niniejszego Artykuiu bedzie niezbedne w
celu zapobiezenia dalszym naruszeniom przepiséw prawnych.

ARTYKDL 5

T. Wyznaczone przedsigbiorstwa obydwu Umawiajgcych sig¢ Stron be-
dg mialty waSciwe i jednakowe mozliwoéci eksploatowania uzgodnionych
1linif na okreslonych trasach mi¢dzy ich terytoriami.

2. Przy eksploatowaniu uzgodnionych 1linii wyznaczone przedsie-
blorstwo kazdej Umawiajacej sig¢ Strony bedzie uwzgledniaé interesy
wyznaczonego przedsigbiorstwa drugiej Umawiajgcej sie Strony w taki
sposéb, azeby nie oddziatywaé ujemnie na usiugi $wiadczone przez to
przedsigbiorstwo na tych samych trasach lub ma czeéciach tych tras.

3. Zdolnos$é przewozowa, ktdéra maja zapewnié wyznaczone przedsig-
biorstwa w celu wytadowywania i zatadowywania w ruchu miedzynarodowym
pasazeréw, towaréw i poczty zgodnie z odpowiednig czedcisg Zatgcznika,
powinna byé zréwnowazona z zapotrzebowaniem na przewozy. /rl
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4., Calkowita zdolnosé przewozowa begdzie, w miare mozliwoseci,
dzielona réwno pomigdzy wyznaczone przedsigbiorstwa, o ile nie uzgod-
niono inaczej stosownie do postanowien ustepu 7 niniejszego Artykulu.

5. Zdolno$é przewozowa, ktéra ma byé oferowana na okreslonych
trasach, bedzie od czasu do czasu omawiana, uzgadniana i rewidowana
przez wiadze lotnicze obydwu Umawiajacych sie Stron.

6. W celu zaspokojenia nieprzewidzianych potrzebd przewozowych
o charakterze przejéciowym, wyznaczone przedaig¢biorstwa mogg, nieza-
leznie od postanowiend ustepéw 3 1 4 niniejszego Artykulu, uzgodnié
miedzy soba takie czasowe zwigkszenie zdolnoSci przewozowej, Jjakie
odpowiadaé bedzie tym potrzebom.

7. Jezeli wyznaczone przedsigbiorstwo jednej Umawiajace] sie
Strony nie zyczyloby sobie na state lub przejsciowo, w caXosci lub
w czesSci, oferowaé zdolnosé przewozows przypadajacg mu w mysl poprze-
dzajacych ustepéw, wyznaczone przedsi¢bliorstwa mogg ustalié na warun-
kach miedzy nimi uzgodnionych, 2e wyznaczone przedsigbiorstwo drugiej
Umawiajacej sie Strony bedzie oferowaé dodatkowa zdolnosSé przewozowsg
tak, azeby utrzymaé catkowitsa zdolnosé przewozowg uzgodniong w mysl
poprzedzajgcych ustepédw. Jednak warunkiem wssmelkich takich ustalen
bedzie, ze jJezeli wyznaczone przedsiebiorstwo pilerwszej Umawiajace]
gi¢ Strony zechce w jakimkolwiek czasie rozpoczgé eksploatacje albo
zwiekszyé zdolnosé przewozowg swoich linii w ramach catkowitej zdol-
nos$ci przewozowej praypadajacej mu w mysl poprzedzajacych ustepdw,
oraz w rozsgdnym czasie uprzedzi o swoim zamiarze, wtedy wyznaczone
przedsig¢biorstwo drugiej Umawlajace] sig¢ Strony zaniecha odpowiednio,
w caXodci lub w czesci, oferowania dodatkowej zdolno$ci przewozowej.

8. Wyznaczone przedsigbiorstwa kazdej Umawiajgcej sie Strony
beda dostarczac wiadzom lotniczym drugiej Umawiajgcej sie Strony, na
ich %28danie, statystyk eksploatacyjnych dotyezacych wykorzystywania
oferowanej zdolnosci przewozowej, tgcznie z informacjami dotyczgcymi
kosztéw eksploatacji na kazdej z okresSlonych tras.

9. Wiadze lotnicze Umawiajgcych sie¢ Stron bedg sie wzajemnie
konsultowaé w sprawle stosowania postanowier niniejszego Artykuiu
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w przypadku niepgfgzumienia miedzy wyznaczonymi przedsigbiorstwami
lub gdy wymienigﬁg*ggnajq to za pozyteczne.

ARTYKUL 6

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa obydwu Umawiajgcych sig Stron
okreslg w drodze bezposredniego porozumienia czgstotliwoéé lotéw,
rozk¥ady lotéw i ogdélnie biorgc - ekonomiczne i techniczne warunki
eksploatowania uzgodnionych linii. Porozumienie w taki sposéb osigg-
niete mofe podlegaé zatwierdzeniu wtadz lotniczych Umawiajgcych sie
Stron zgodnie z przepisami prawnymi kazdej Umawiajgcej sig Strony.

2. Rozklad lotdéw na uzgodnionych liniach bedzie przedstawiony
do zatwierdzenia wZadzom lotniczym obydwu Umawliajgcych sig¢ Stron przy-~
najmniej 30 /trzydziedci/ dnil przed rozpoczgciem eksploatacji tych
1inii. Wszelkie zmiany rozkladu lotéw bedg réwniez przedstawione wia-
dzom lotniczym do zatwierdzenia.

ARTYKUL T

Wyznaczone przedsiebiorstwa moga zawrzeé wzajemne porozumienia
techniczne i handlowe w sprawle wapSipracy we wspélnej eksploatacji
uzgodnionych 1linii; porozumienia takie, w zaleznosci od potrzeby, be-
da przedstawlone do zatwierdzenia wiadzom lotniczym obydwu Umawiajg-
cych sie Stron.

ARTYKUL 8

1. Wyraz "taryfa" oznacza w poniZszych ustegpach optaty za przewdz
pasazeréw, bagazu i towaréw oraz warunkil stosowania tych opiat, Zagcz-
nie z optatami i warunkami agencyjnymi i dotyezgcymi innych uszug po-
mocniczych, jednak z wyXgczeniem wynagrodzenia i warunkdéw dotyczgcych
przewozu poczty.

2. Taryfy na kazdej uzgodnionej linii beda ustanowione w rozsgd-
nej wysokosSci, 2z nalezytym uwzglednieniem wszystkich wchodzgcych w
gre czynnikdéw, xgcznie z kosztem eksploatacji, rozssgdnym zyskiem, cha-
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rakterystyka kazdej linii oraz taryfami innych przedsigbiorstw trans—
portu lotniczego obsiugujgcych w catosci lub w czesSci te same trasy.

3. Taryfy, o ktérych mowa w ust¢pie 2 niniejszego Artykuiu, beds,
o ile mozliwe, uzgadniane pomigdzy zainteresowanymi wyznaczonymi przed-
giebiorstwami obydwu Umawiajgcych si¢ Stron po konsultacji z innymi
przedsi¢biorstwami transportu lotniczego eksploatujgcymi w catosci lub
w czesSci te same linie, a uzgodnienie takie, o ile mozliwe, powinno
byé osiggnigte stosownie do procedury ustalania taryf ustanowlonej
przez Zrzeszenie Miedzynaredowego Transportu Lotniczego.

4, Taryfy uzgodnione w taki spogdb beda przedstawione do zatwier-
dzenia wtadzom lotniczym Umawiajgcych sie Stron co najmniej 90 / dzie~-
wieédziesigt / dni przed dniem proponowanego wprawadzenia; w szczegdl-
nych przypadkach termin ten moze ulec skréceniu za zgodg wymienionych

wtadz.

5.Zatwierdzenie moze by¢ dokonane w sposdéb wyrazny. Jezeli zad-
na z wiadz lotniczych nie zawiadomi o niezatwierdzeniu taryf w ciagu
30 /trzydziestu/ dni od daty ich przedstawienia zgodnie z ustepem 4
niniejszego Artykulu, taryfy bedzie sie rdéwniez uwazaé za zatwierdzone.
W przypadku skrdcenia terminu na przedstawienie taryf,jak przewiduje
ustep 4, wtadze lotnicze mogg uzgodnié, ze okres, w ktdérym nalezy za-
wiadomié o niezatwierdzeniu, bedzie krdétszy od 30 /trzydziestu/ dni.

6. Jezeli wyznaczone przedsiebiorstwa nie mogg uzgodnié taryfy,

albo jezeli z jakichkolwiek innych powoddéw nie mozna ustalié taryfy
w sposdb zgodny z postanowieniami ustepu 3 niniejszego Artykutu, albo
jezeli w ciggu pierwszych 30 /trzydziestu/ dni terminu 90 /dziewigé-
dziesieciu/ dni wymienionego w ustgpie 4 niniejszego Artykuiu wiadze
lotnicze jednej Umawiajgcej sie¢ Strony zawiadomig wiadze lotnicze dru-
giej Umawiajgcej sig¢ Strony o swym niezadowoleniu z powodu jakiejkol-~
wiek taryfy uzgodnionej stosownie do postanowien ustepu 3 niniejszego
Artykutu, wiadze lotnicze obydwu Umawiajgcych sie Stron bedg sig sta-
raty, po konsultacji z wiadzemi lotniczymi innych Pariatw, ktdérych opi-
ni¢ uznajg za usyteczng,ustalié taryfe w drodze wzajemnego porozumienia
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7. Jezeli wkadze lotnicze nie begdg mogly osiggnaé porozumienia
co do jakiej$ taryfy przedstawionej im w my$l ustepu 4 niniejszego Arty-
kutu, albo ¢o do ustalenia jakiejs taryfy w mysl ustepu 6 niniejszego
Artykutu, spér bedzie zaXatwiony zgodnie z postanowieniami Artykuiu 18

niniejszej Umowy.

8. Taryfy ustanowione zgodnie 2z postanowieniami niniejszego Arty-
kutu pozostang w mocy do czasu ustanowienia nowych taryf w my$l posta-
nowieni tego Artykulu. Jednakze przediuzenie okresu waznoéci taryfy w
my$l niniejszego ustepu nie moze wyniesS¢ wiecej niz dwanascie miesigcy
od dnia, w ktérym bez takiego przedtuzenia utracitaby ona waznosé.

ARTYKUYL 9

1. Pasazerowie, bagaz i towary w bezposrednim tranzycie przez te-
rytorium kazdej z Umawliajgcych si¢ Stron i w czasie, gdy pozostajg w
strefie portu lotniczego przeznaczonej dla tego rodzaju ruchu tranzy-
towego, beda podlegaé jedynie bardzo uproszczonej kontroli, chyba ze
ustawodawstwo danego kraju stanowl inaczej.

2. Bagaz i towary w bezposrednim tranzycie bedg zwolnione od cie
i od innych podobnych opzat.

ARTYKUL 10

1. Przepie§$§¥%%ej z. Umawiajgcych sig¢ Stron regulujgce na jej
ter ytorium wejscie, przebywanie i wyjsScie statkéw powietrznych uzy-
wanych w migdzynarodowej 2Zegludze powietrznej, albo eksploatacje i Zeg-
luge tych statkdéw powietrznych w czasie, gdy znajdujg sie w granicach
Jej terytorium, bedg miaty zastosowanie do statkdéw powietrznych przed-
giebiorstwa wyznaczonego przez drugg Umawiajgcg sie¢ Strone.

2. Przepisy prawne kazdej z {ymawiajgcych sie Stron regulujgce na
jeJ terytorium wejécie, przebywanie i wyjScle pasazerdéw, zaldg towardw
i poczty /w szczegblnosci te, ktére dotycza dopuszczenia wjazdu, wy-
Jazdu, emigracji, immigracji, paszportéw, cia i kontroli sanitarnej/
bedgq miaty zastosowanie do pasazeréw, zatdg, towardéw i poczty, prze-
wg?onych statkami powietrznymi przedsigbiorstwa wyznaczonego przez
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druga Umawiajgcg sie Strong w czasie, gdy znajdujg sie w granicach
tego terytorium,

ARTYKUYL 11

Optaty nalezne za korzystanie z portéw lotniczyech, ich urzgdzen
i wstug, oraz za korzystanie 2 urzgdzen I siuzb ruchu lotniczego na
terytorium kazdej z Umawiajacych slg¢ Stron, bedg pobierane zgodnile z
odpowiednimi stawkami i taryfaml, ustalonymi przez t¢ Umawiajgcg sig
Strong do ogdlnego stosowania.

ARTYKUL 12

1, Statki powietrzne eksploatowane w komunikacji miedzynarodowe]
przez wyznaczone przedsiebiorstwa kazdej z Umawiajgcych sig¢ Stron, jak
réwniez ich normalne wyposazenie, zapasy materiaiéw pednych i smardw
oraz zapasy poktadowe /w tym rdwniez Zywnosé, napoje, tyton i inne ar-
tykuly przeznaczone do sprzedazy pasazerom w czasie lotu w iloéciach
ograniczonych/ znajdujgce si¢ na tych statkach powietrznych, beds zwol-
nione od wszelkich op%at celnych, kosztdw inspekcyjnych oraz innych
naleznosci i optat przy wlocie na terytorium drugiej Umawlajgcej sie
Strony, pod warunkiem, zZe wymienione wyposazenie 1 zapasy bedg pozos-
tawaé na poktadzie statku powietrznego az do czasu ich wywoszu.

2. Bedg réwniez zwolnione od tych samych opZat, kosztéw i nalez-
nosci w zwigzku z importem i eksportem, z wyjatkiem naleznosdci zwisgza-
nych ze swiadczonymi usiugami:

a/ zapasy pokadowe, zabrané “statek powlietrzny na terytorium
jednej Umawiajacej sig¢ Strony, w granicach okreslonych przez witadze
teJ Umawiajgcej sie Strony, a przeznaczone do zuzycia na poktadzie sta-
tkéw powietrznych uzywanych w komunikacji miedzynarodowej przez przed-
sieblorstwo wyznaczone przez drugg Umawiajgcg sie Stroneg;

b/ czesSci zamienne i normalne wyposazenie, sprowadzone na te-
rytorium jednej Umawiajgcej sie Strony do obsugi lub naprawy stat-
kéw powietrznych uzywanych w komunikacji migdzynarodowej przez przed-
gleblorstwo wyznaczone przez druga Umawiajgcg sig Strone; ;
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¢/ materialy pedne i smary, zabrane na statek powietrzny na
terytorium jednej Umawiajgcej si¢ Strony, a przeznaczone do zaopatrze-
nia statkéw powietrznych uzywanych w komunikacji migdzynarodowej przez
wyznaczone przedsiebiorstwo drugiej Umawlajgcej sig¢ Strony, nawet je-
z2eli materialy te Bylyby zuzyte przy wykonywaniu lotu na czgsci trasy
przypadajacej na terytorium Umawiajacej si¢ Strony, na ktdérym zostaly
zazadowane.

3. Jezell przepisy prawne Umawlajgcej sig Strony tego wymagajsg,
materialy i zapasy, o ktérych mowa w ustgpach ¥ 1 2 niniejszego Arty-
kutu, bedg poddane kontroli wtadz celnych tej Umawliajgce]j sig Strony.

4, Normalne wyposazenie pokladowe, jak réwnies materialy i za-
pasy, znajdujgce si¢ na poktadzie statkdw powietrznych eksploatowanych
przez wyznaczone przedsiebliorstwo Umawiajgcej sie Strony, bedg mogty
byé wyladowywane na terytorium drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony tylko za
zgodg jej wiadz celnych. W takim przypadku bgdg one mogiy byé poddane
dozorowi tych wadz az do chwili, gdy zostang wywiezione lub otrzymajg
inne przeznaczenie za zgodg tych wxadz.

ARTYKUL 13

Wyznaczone przedsig¢biorstwo Umawiajgcej sie Strony bedzie miaXo
prawo utrzymywaé na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony repre-
zentacje obejmujgcg personel techniczny do obsiugi uzgodnionych linii
oraz personel handlowy do akwizycji przewozdéw. Liczba o0séb przewidzia-
nych do tych zadani zostanie okreSlona wepélnie pomigdzy wyznaczonymi
przedsie¢biorstwami i podlega zatwierdzeniu przez wxadze lotnicze.

ARTYKUL 14

Kazda Umawiajgca sig¢ Strona zapewni wyznaczonemu przedsiebiorstwu
druglej Umawiajgcej sie Strony prawo swobodnego przekazywania nadwyszek
wptywéw nad kosztemi, uzyskanych przez to przedsiebiorstwo na teryto-
rium pierwszej Umawiajgce] sie¢ Strony w zwigzku z przewozem pasazerdw,
poczty i towardéw. Przekazywanie to powinno nastepowaé zgodnie z postano-
wieniami ukZadu platniczego, jeZeli taki obowlgzuje w stosunkach miedzy
obydwu Pangtwami, W razie braku odpowiednich postanowien ukadu piatni-
czego, prazekazywanie powinno byé dokonywane w walutach wymienialnyciﬂz'

WA
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Procedura przekazywania powinna by¢ zgodna z krajowymi przepisami de-
wizowymi.

ARTYKUL 15

1. Wp¥ywy 1 zyski osiggane przez wyznaczone przedsiebiorstwo jed-
nej Umawiajscej sige Strony bedg zwolnione od podatkdw 1 innyech obeig-
zenl na terytorium drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony.

2. Majatek przedsiebiorstwa wyznaczonego przez Jedng Umawiajgcsg
sie Strone bedzie zwolniony od podatkdéw i innych obecigzed ma teryto-
rium drugiej Umawliajacej sig¢ Strony.

3. Wynagrodzenia pracownikdéw przedsi¢biorstwa wyznaczonego przez
jedng Umawiajacg sig¢ Strong, bedgcych obywatelamli tej Umawiajacej sie
Strony, bedg zwolnione od podatkéw i innych obecigzedi na terytorium
druglej Umawiajgcej sige Strony.

ARTYKUZL 16

Wtadze lotnicze Umawlajgcych sie Stron bedg od czasu do czasu
konsultowaé sie¢ w duchu Scisej wspdlpracy w celu zapewnienia prze-
strzegania zasad 1 zadawalajgcego stosowania postanowiesdl zawartych w
niniejszej Umowie i jej ZaXgczniku.

ARTYKUL 17

1. Jezell Umawiajaca si¢ Strona uwazaé bedzie za pozgdane wpro-
wadzenie zmian w postanowieniach niniejszej Umowy, bedzie mogla Zadaé
konsultacji z drugg Umawiajgcg si¢ Strong; konsultacja taka, ktéra mo-
e nastgpié miedzy wladzemi lotniczymi i ktéra moze byé dokonana w dro
dze rozméw lub korespondencji, powinna sig¢ rozpoczaé w okresie 60
/szesédziesigciu/ dni od dnia jej zazgdania. Wszelkie uzgodnione w
ten sposdb zmiany wejda w zycile z chwilg, gdy zostang potwierdzone w
drodze wymiany not dyplomatycznych.

2. Zmiany Zalgcznika niniejszej Umowy mogg byé dokonane w drodze
bezposredniego porozumienia miedzy wkadzami lotniczymi Umawiajacych
sie Stron. ,]Z
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ARTYKUL 18

1. Jezeli miedzy Umawiajgcymi sig Stronami powstanie jakikolwiek
spér dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy Zgcznie z
jej Zatgcznikiem, Umawiajgce sig Strony bedg si¢ staraly w pilerwszym
rzedzie zatatwié go w drodze rokowan.

2. Jeseli Umawiajgcym sie Stronom nie uda sig¢ zaXatwié sporu w
drodze rokowand, moga one uzgodnié przedstawienie sprawy do rozstrayg-
niecia okreslonej osobie lub organowi; jJezell tego nie uzgodnig, spér
zostanle na Zgdanie ktérejkolwiek Umawliajgcej si¢ Strony przekazany do
rozstrzygniecia trybunatowi zXozonemu z trzech arbitrdw, z ktdérych po
jednym powinna wyznaczy¢ kazda z Umawiajgcych si¢ Stron, trzeciego zas
powinni wyznaczyé dwaj arbitrzy w taki sposéb wyznaczeni. Kazda z Uma-
wiajgcych sie Stron powinna wyznaczy¢ arbitra w terminie szefddziesie-
ciu dni od dnia otrzymania przez ktdérgkolwiek Umawiajacg sie Strone
od drugiej Umawiajgce] sig¢ Strony powiadomienia drogg dyplomatyczng o
#gdaniu rozstrzygniecia sporu przez taki trybunaz, trzeci za$ arbiter
powinien zostaé wyznaczony w ciagu nastepnych 60 /sze$édziesieciu/ dni.
Jezeli ktérakolwiek z Umawiajgcych si¢ Stron nie wyznaczy arbitra w prze
pisanym terminie, albo jezeli trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony
w przepisanym terminie, Prezydent Rady Organizacji Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego moze byé poproszony przez kasdq Umawiajgcg sig Stro-
ne¢ o wyznaczenie, zaleinie od przypadku, arbitra lub arbitrdw. W takim
przypadku irzeci arbiter powinien byé obywatelem Panstwa trzeciego i
powinien dziaYaé jako Przewodniczgcy trybunalu arbitrazowego.

3. Umawiajgce si¢ Strony bedg obowigzane zastosowad sige do kaz-
dego rozstrzygnigcia dokonanego w my$l ustepu 2 niniejszego Artykulu.

ARTYKUZ 19

Niniejsza Umowa i jej Zaacznik bedq uwazane za zmienione zgodnie

z wielostronnym uktadem o transporcie lotniczym, jezeli ukZad taki obo-

wiﬁzywaé begdzie obydwie Umawiajgce sie Strony. )2
. ,:
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ARTYKUL 20

Kazda Umawiajgca sig¢ Strona moze w kazdym czasie notyfikowaé
drugiej Umawiajacej sie¢ Stronle swoje Zyczenie rozwigzania niniejszej
Umowy. W takim przypadku Umowa zostanlie rozwigzana po upiywie 12 /dwu-
nastu/ miesiecy od dnia otrzymania notyfikacji przez druga Umawiajacg
sie Strong, jezeli notyfikacja nie zostanie wycofana za obopdlna zgoda
przed upiywem tego terminu.

ARTYRUL 27

1. Postanowienia niniejszej Umowy bedg stosowane tymczasowo od
dnia Jej podpisania. Takie tymczasowe stosowanie nie moze jednak trwad
dtuzej niz 6 /sze$é/ miesiecy, o ile obydwie Umawiajgce sie Strony nie
uzgodnia inaczej.

2. Niniejsza Umowa podlega przyjeciu zgodnie z prawem kazde]j z
Umawlajgqcych si¢ Stron i wejdzie w zycie w dniu wymiany not dyplomatycz-
nych stwierdzajgcych to przyjecie.

Sporzgdzono w Luandzie dnia 299kwietnia 1976 roku w dwéch egzemp-
larzach, kazdy w jezykach polskim, portugalskim i angielskim, przy czym
wozystkie trzy teksty majg jednakowsg moe.

Z upowaznienia Z upowaznienia
Rzgdu Polskiej Rzgdu Ludowe]
Rzeczypospolitej Ludowe] Republiki Angoli

m/%f?%Zx&,ftnth~ézr — iguuaktrégszbzéa“ji(;éh\
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ZALACZNIK

SERCJA 1

1. Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej wyznacza do eksploata-
cji uzgodnionych 1linii polskie przedsigbiorstwo transportu lotniczego

POLSKIE LINIE LOTNICZE "LOT"™ /Polish Airlines/.

2. Rzad Ludowe] Republiki Angoli wyznacza do eksploatacji uzgod-
nionych 1linii angolskie przedsigbiorstwo transportu lotniczego

TRANSPORTES AFREOS DE ANGOLA - TAAG /Linhas Aéreas
de Angola/.

SEKCJA II

1. Przedsigbiorstwo wyznaczone przez Rzgd Polskiej Rzeczypospo-
litej Ludowej moze eksploatowad regularne linie lotnicze na nastepu-
jacej trasie, w obydwu kierunkach:

Warszawa - punkty posrednie - Luanda.

2. Przedsiebiorstwo wyznaczone przez Rzgd Ludowej Republiki An-
goli moze ekaploatowal regularne linie lotnicze na nastegpujacej tra-
gie, w obydwu kierunkach:

Luanda - punkty posrednie - Warszawa.

3. Przy eksploatowaniu uzgodnionych 1linii na trasie okresSlone}
w ustepie T niniejszej Sekcji, przedsig¢biorstwo wyznaczone przez Rzad
Polsgkiej Rzeczypospolitej Ludowej bedzie miaxo prawo:

a/ wytadowywania na terytorium Angoli pasazerdw, towaréw i
poczty, zabranych z terytorium Polski;

b/ zabierania na terytorium Angoli pasazerdw, towarédw i poczt
z przeznaczeniem na terytorium Polgki;

c/ omijania jednego lub wiecej punktéw posSrednich, pod warun-
kiem, Ze uzgodniona linia na danej trasie zaczyna sig¢ na terytorium

(A
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polskim, oraz, Ze ominigcie to znalazlo wyraz w uprzednio ogioszonym
rozktadzie lotdw.

4. Przy eksploatowaniu uzgodnionych linii na trasie okreslonej
w ustepie 2 niniejszej Sekcji, przedsigbiorstwo wyznaczone przez Rzgd
Ludowej Republiki Angoli bedzie mia%to prawo:

a/ wytadowywania na terytorium Polski pasazerdéw, towardw i
poczty, zabranych z terytorium Angolij;

b/ zabierania na terytorium Polski pgsazerdéw, towaréw 1 pocz-
ty, z przeznaczeniem na terytorium Angoli;

¢/ omijania jednego lub wigcej punktdéw posrednich, pod warun-
kiem, ze uzgodniona linia na danej trasie zaczyna si¢ na terytorium
Angoli, oraz, %e ominiecie to znalazto wyraz w uprzednio ogoszonym
rozkadzie lotéw.

SEKCJA III

Prawo wyznaczonego przedsigbiorstwa jednej Umawiajgcej sig Stro-
ny do zabierania lub wytadowywania, w ruchu migdzynarodowym, na tery-
torium drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony, pasazeréw i %adunkéw, przezna-
czonych do punktdéw posrednich przewidzianych na trasach wskazanych w
Sekcji II lub pochodzgcych z takich punktdéw, uzaleznione jest od od-
powiedniego porozumienia miedzy wiadzami lotniczymi Umawlajgcych sie
Stron.

SEKCJA IV

Prawo wyznaczonego przedsigbiorstwa jedne] Umawiajgcej sie Stro-
ny do zabierania lub wyzadowywania, w ruchu migdzynarodowym, na tery-
torium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, pasazerdw i Yadunkdéw, przezna-
czonych do punktdéw polozonych poza terytorium tej Umawiajgcej sig
Strony, albo pochodzgcych z takich punktdéw, bedzie uzaleznione od od-
powiedniego porozumienia miedzy wiedzami lotniczymi Umawiajgcych sie

Stron. fﬁl
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SERCJA V

Postanowienia zawarte w Sekcjach III 1 IV nie pozbawiajg przed-
sigbiorstwa wyznaczonego przez ktdérgkolwiek Umawiajgcg sie Strong moze
liwosci wykorzystywania jakichkolwiek punktdéw posrednich i/lub jekich-
kolwiek punktéw porozonych dalej, bez korzystania z praw pigtej wolnosw
ci miedzy takimi punktami i terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Stro-
ny, w obydwu kierunkach.

SEKCJA VI

Loty czarterowe, dodatkowe i specjalne moga by¢é wykonywane przez
przedsig¢biorstwo wyznaczone przez kazdgq Umawliajgca sig¢ Strone na pod-
stawie prosby przedstawionej wZadzom lotniczym drugiej Umawiajgcej sig
Strony conajmniej 48 /czterdzieSci osiem/ godzin przed odlotem stat-
ku powietrznego. /ﬂl
{
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ACORDO

ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA POPULAR DA POLONIA
E O GOVERNO DA REPUBLICA POPULAR DE ANGOLA
SOBRE TRANSPORTES AEREQS

0 Governo da Republica Popular da Polonia e o Governo da Republica Po-
pular de Angola daqui em diante designados por "Partes Contratantes,

reconhecendo a importancia do transporte aereo como meio de criar e
preservar lagos de amizade, entendimento e cooperagao entre os povos dos dois

Paises,

querendo favorecer o desenvolvimento da cooperagao internacional no

dominio do transporte aéreo,

desejando firmar um acordo com o fim de estabelecer servigos regulares

do transporte aereo entre os seus respectivos Paises, e

considerando que e conveniente aplicar a estes servigos os principios
e as disposicoes da Convengao sobre Aviagao Civil Internacional, aberta para
assinatura em Chicago em 7 de Dezembro de 1944,

designaram os seus Representantes que, devidamente autorizados, acordam

nas disposigcoes seguintes:

ARTIGO 1

1. Para os efeitos do presente Acordo e do Anexo:

a) o termo "Autoridades Aeronauticas" significa, no caso da Polonia

0 Ministro de Transportes e, no caso de Angola, a Secretaria de Estado das Comu-

nicagoes ou, em ambos 0s casos, qualquer pessoa ou organismo autorizados a exer-
cer quaisquer fungoes que sejam da responsabilidade das ditas autoridades; p
LA~ (Zj .
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b) o termo "Convengao" significa a Convengao sobre Aviagao Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago a 7 de Dezembro de 1944, e
inclui qualquer Anexo adoptado nos termos do artigo 90 da referida Convengao
e qualquer emenda aos Anexos ou a Convengao conforme os Artigos 90 e 94 da
mesma Convencao, na medida em que esses Anexos e Emendas tenham sido aprova-

dos por ambas as Partes Contratantes;

c) o termo "territorio" entende-se tal como se encontra definido

no artigo 2 da Convengao;

d) os termos "servigo aereo", servigco aereo internacional", “em-
presa de transportes aereos" e "escala para fins nao comerciais" correspondem

as definicoes dadas nos paragrafos a), b), c) e d) do artigo 96 da Convengao;

e) o termo "empresa designada" significa qualquer empresa de trans-
porte aereo que cada uma das Partes Contratantes tiver designado para explorar
os servigos aereos acordados nas rotas especificadas no Anexo a este Acordo e
que obteve a autorizagdo de exploragao, de harmonia com o Artigo 3 do presente

Acordo.

ARTIGO 2

1. Cada uma das Partes Contratantes concede a outra Parte Contratante
os direitos referidos no presente Acordo para a exploragao de servigos aereos
internacionais regulares nas rotas especificadas no Anexo a este Acordo. Tais
servigos e rotas sao daqui em diante designados por, respectivamente, "servi-

¢os acordados" e “rotas especificadas".

2. A empresa designada por cada Parte Contratante gozara, enquanto ex-
plorar um servico acordado numa rota especificada, dos seguintes direitos:

a) sobrevoar, sem aterrar, o territorio da outra Parte Contratante,
b) aterrar no dito territorio para fins nao comerciais,

c) embarcar e desembarcar trafego internacional de passageiros, car-
ga e correio, nos pontos indicados no quadro de rotas, nas condigoes estabeleci-zl

v 7
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das no presente Acordo e seu Anexo.

ARTIGO 3

1. Cada Parte Contratante tera o direito de designar uma empresa de
transporte aereo para a exploragao dos servigos acordados nas rotas especifi-
cadas. A notificacao desta designacao sera feita por escrito pelas Autorida-
des Aeronauticas da Parte Contratante que tiver designado a empresa as Auto-
ridades Aeronauticas da outra Parte Contratante.

2. Uma vez recebida tal notificacao, a outra Parte Contratante, sob
reserva do disposto nos paragrafos 3 e 4 do presente Artigo, devera conceder
sem demora a empresa designada a competente autorizagao de exploragao.

3. As Autoridades Aeronauticas de uma das Partes Contratantes poderao
exigir que a empresa designada pela outra Parte Contratante demonstre estar em
condigoes de satisfazer as exigencias prescritas nas leis e regulamentos que,
normal e razoavelmente, sao aplicados a exploracao de servigos aereos interna-

cionais, em conformidade com as disposigOes da Convengao.

4. Cada Parte Contratante terS o direito de nao conceder a autorizagao
de exploragao referida no paragrafo 2 deste Artigo, ou de a sujeitar as condi-
coes que julgar necessarias para o exercicio pela empresa designada dos direi-
tos especificados no Artigo 2 deste Acordo, sempre que a dita Parte Contratan-
te nao der por demonstrado que a propriedade substancial e o controle efectivo
dessa empresa pertencem a Parte Contratante que a designou ou aos seus nacionais.

5. A empresa designada podera, em qualquer altura, iniciar a explora-
cao dos servigos acordados, desde que esteja em vigor para o servigo de que se
trate, uma tarifa estabelecida de harmonia com as disposigoes do Artigo 8 do .
presente Acordo. {7%&
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ARTIGO 4

1. Cada Parte Contratante tera o direito de revogar a autorizacao de
exploracao, ou de suspender o exercicio dos direitos especificados no Artigo
2 do presente Acordo a empresa designada pela outra Parte Contratante ou ainda
de sujeitar as condigoes que julgar necessarias ao exercicio daqueles direitos:

a) sempre que nao der por demonstrado que a propriedade substan-
cial e o controle efectivo da empresa pertencem a Parte Contratante que a de-

signou ou aos seus nacionais, ou

b) sempre que a empresa deixar de cumprir as leis ou regulamentos

da Parte Contratante que concede os direitos, ou

c) no caso de a empresa deixar de explorar os servigos acordados

de harmonia com as condigoes prescritas no presente Acordo e seu Anexo.

2. Salvo se a revogagao, suspensao ou imposigao das condigdes mencio-
nadas no paragrafo 1 deste Artigo forem necessarias para prevenir ulteriores
infracgoes de leis ou regulamentos, tal direito apenas sera exercido apos con-

sulta com a outra Parte Contratante.

ARTIGOD 5

1. Sera oferecida as empresas designadas de ambas as Partes Contratan-
tes justa e igual oportunidade de exploragao dos servigos acordados entre os

seus territorios.

2. Na exploragao dos servigos acordados a empresa designada de uma
Parte Contratante deverE ter em consideragao os interesses da empresa designa-
da da outra Parte Contratante, de modo a nao afectar indevidamente os servi-
¢os explorados por esta ultima no todo ou em parte das rotas especificadas.

3. A capacidade de transporte oferecida pelas empresas designadas com
a finalidade de desembarcar e embarcar trafego internacional de passageiros, 172_
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carga e correio devera ser mantida em equilibrio com as necessidades de trafe-

go, de acordo com as disposicoes apropriadas do Anexo.

4. A capacidade total de transporte devera ser tanto gquanto possivel
dividida em partes iguais pelas empresas designadas, a menos que se tenha acor-

dado em contrario, conforme as disposigoes do paragrafo 7.

5. A capacidade de transporte a ser oferecida nas rotas especificadas
devera ser discutida, acordada e revista de tempos a tempos entre as Autorida-

des Aeronauticas das duas Partes Contratantes.

6. A fim de satisfazer exigencias de trafego imprevistas de caracter
temporario, as empresas designadas poderao, nao obstante as disposicoes prece-
dentes dos paragrafos 3 e 4, decidir, por acordo, os aumentos temporarios de

capacidade que forem necessarios para satisfazer a procura de trafego.

7. No caso da empresa designada de uma das Partes Contratantes nao de-
sejar explorar, permanente ou temporariamente, total ou parcialmente, a capaci-
dade que conforme o disposto nos paragrafos precedentes lhe caiba oferecer, a
capacidade nao oferecida por essa empresa podera ser explorada pela empresa de-
signada da outra Parte Contratante, nas condigoes a estabelecer por acordo entre
as empresas. Sera, no entanto, condigao de tais acordos, que, se a empresa desi-
gnada da primeira Parte Contratante decidir, em qualquer altura, comegar a ex-
plorar ou a aumentar a capacidade dos seus servigos, e de tal notificar, com
a antecedencia razoavel, a empresa designada da outra Parte Contratante, esta
ultima empresa devera retirar, na mesma medida, parte ou toda a capacidade

adicional que tinha estado a explorar.

8. A empresa designada de uma Parte Contratante devera fornecer as
Autoridades Aeronauticas da outra Parte Contratante, a seu pedido, dados esta-
tisticos de exploracao relativamente a utilizagao da capacidade oferecida e in-
formagoes sobre os custos de operagao em cada uma das rotas especificadas.

9. As Autoridades Aeronauticas das duas Partes Contratantes consultar-
-se-a0 sobre a aplicagao das disposigoes do presente Artigo, em caso de desacor-
do entre as empresas designadas ou cada vez que as referidas Autoridades o jul-

garem necessario.
. it

v



Monitor Polski 22— Poz. 956

ARTIGO 6

1. As empresas designadas das duas Partes Contratantes estabelecerao
por acordos directos a frequencia, horarios e, em geral, as condigoes tecnicas
e economicas de exploragao dos servigos acordados. Tais acordos poderao ser
submetidos a aprovagao das Autoridades Aeronauticas das Partes Contratantes,
de acordo com as leis e regulamentos de cada Parte Contratante.

2. 0s horarios dos servigos acordados deverao ser submetidos a apro-
vacao das Autoridades Aeronauticas das duas Partes Contratantes, pelo menos
30 (trinta) dias antes do inicio da exploragdo. Qualquer alteragao nos hora-
rios devera ser tambem submetida a aprovagido das Autoridades Aeronauticas.

ARTIGO 7

As empresas designadas poderao estabelecer entre si acordos de coopera-
cao técnica e comercial para a exploragao conjunta dos servigos acordados;
tais acordos serao, sempre que necessario, submetidos a aprovagao das Autorida-
des Aeronauticas das duas Partes Contratantes.

ARTIGO 8

1. Nos paragrafos seguintes, o termo “"tarifa” significa o prego de
transporte de passageiros, bagagem e mercadorias e as condigoes em que se apli-
cam, assim como os precos e condigoes referentes aos servigos de agencia e ou-
tros servigos auxiliares, com excepgdo, todavia, das remuneragoes e condigoes

relativas ao transporte de correio.

2. As tarifas a aplicar em qualquer servigo acordado deverao ser es-
tabelecidas a niveis razoaveis, tendo em devida conta todos os elementos rele-
vantes, especialmente custo de exploragao, lucro razoavel e tarifas de outras
empresas que oferecem servicos em toda ou em parte da mesma rota. /?xz
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3. As tarifas mencionadas no paragrafo 2 deste Artigo serao, se possi-
vel, acordadas entre as empresas designadas de ambas as Partes Contratantes,
apos consulta a outras empresas que operem em toda ou parte da rota e tais acor-
dos deverao, na medida do possivel, considerar o procedimento para elaboragao
de tarifas da Associagao de Transporte Aereo Internacional.

4. As tarifas assim acordadas serao submetidas a aprovagdo das Auto-
ridades Aeronauticas das duas Partes Contratantes pelo menos 90 (noventa) dias
antes da data prevista para a sua entrada em vigor; em casos especiais, este
prazo podera ser reduzido mediante acordo das referidas Autoridades.

5. Esta aprovacao podera ser dada expressamente. Se nenhuma das au-
toridades Aeronauticas tiver manifestado o seu desacordo no prazo de 30 (trinta)
dias, a contar da data de apresentagao das tarifas nos termos do paragrafo 4
deste Artigo, serao estas consideradas aprovadas. No caso de redugao do prazo
para apresentacao das tarifas nos termos do paragrafo 4, as Autoridades Aero-
nauticas poderao acordar num prazo inferior a 30 (trinta) dias para notifica-

¢cao do seu eventual desacordo.

6. Se as empresas designadas nao puderem chegar a acordo sobre as ta-
rifas ou se por qualquer outra razao nao for acordada uma tarifa nos termos do
paragrafo 3 deste Artigo, ou se durante os primeiros 30 (trinta) dias do pe-
riodo de 90 (noventa) dias referido no paragrafo 4 deste Artigo as Autoridades
Aeronauticas de uma Parte Contratante comunicarem as Autoridades Aeronauticas
da outra Parte Contratante o seu desacordo relativamente a qualquer tarifa acor-
dada nos termos do paragrafo 3, as Autoridades Aeronauticas de ambas as Partes
Contratantes deverao, apos consultar as Autoridades Aeronauticas de qualquer
outro Estado cujos conselhos considerem Uteis, tentar determinar a tarifa dé

mutuo acordo.

7. Se as Autoridades Aeronauticas nao puderem chegar a acordo sobre
uma tarifa que seja submetida a sua aprovagao de harmonia com o paragrafo 4
do presente Artigo ou sobre a determinagao de uma tarifa nos termos do paragra-
fo 6 deste Artigo, o diferendo sera solucionado em conformidade com as dispo-

sigoes do Artigo 18 do Presente Acordo.

8. As tarifas estabelecidas em conformidade com o disposto no presente_ﬁz
| & '
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Artigo continuarao em vigor ate ao estabelecimento de novas tarifas de harmo-
nia com as disposicoes deste Artigo. Todavia, a validade de uma tarifa nao po-
dera ser prorrogada em virtude deste paragrafo, por periodo superior a doze

meses, a contar da data em que devia ter expirado.

ARTIGO 9

1. 0Os passageiros, as bagagens e a carga em transito directo no ter-
ritorio de uma Parte Contratante, desde que nao saiam da zona do aeroporto
que lhes e destinada nesse momento, sO serao submetidos a um controle simpli-

ficado.

2. As bagagens e carga em transito directo serao isentas de direitos

aduaneiros e outros impostos similares.

ARTIGO 10

1. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entra-
da, permanencia ou saida do seu territorio de aeronaves utilizadas em voos in-
ternacionais ou relativos a exploragao e a navegagao das ditas aeronaves den-
tro dos limites do mesmo territorio, serao aplicados as aeronaves da empresa

designada da outra Parte Contratante.

2. As leis e regulamentos de uma Parte Contratante relativos a entra-
da, permanencia ou saida dos passageiros, das tripulagoes, da carga e do cor-
reio (tais como regulamentos referentes a entrada, saida, emigragao e imigra-
¢ao, passaportes, alfandegas e quarentena) deverao ser aplicadas aos passa-
geiros, tripulagoes, carga e correio transportados pelas aeronaves da empre-
sa designada pela outra Parte Contratante, dentro do territorio da primeira |

il

Parte Contratante.

L~
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ARTIGO 11

As taxas e outros pagamentos relativos a utilizagdo dos aeroportos,
incluindo as suas instalagoes e servigcos, bem como todos os pagamentos rela-
cionados com a utilizacao dos meios e servigos de navegagao aerea no territo-
rio duma Parte Contratante, serao cobrados de acordo com as tarifas e taxas

estabalecidas pela dita Parte Contratante.

ARTIGO 12

1. As aeronaves utilizadas nos servigos internacionais pela empresa
designada de uma Parte Contratante, bem como o equipamento regular, forneci-
mentos de combustiveis e lubrificantes e provisoes de bordo (incluindo alimen-
tos, bebidas, tabaco e outros produtos destinados a venda, em quantidades 1limi-
tadas, para passageiros, durante o voo) que estao a bordo de tais aeronaves
serao isentos de direitos aduaneiros, emolumentos de inspeccao e outros direi-
tos ou impostos, a chegada ao territorio da outra Parte Contratante, desde
que tal equipamento, fornecimentos e provisoes de bordo permanegam a bordo

das aeronaves ate ao momento em que forem reexportados.

2. Serao igualmente isentos dos mesmos direitos, emolumentos e impos-

tos, com excepgao dos encargos correspondentes a servigos prestados:

a) as provisdes de bordo embarcadas no territorio de qualquer
das Partes Contratantes dentro dos limites fixados pelas autoridades da dita
Parte Contratante e para utilizagao a bordo das aeronaves que explorem um Ser-
vigo internacional da empresa designada pela outra Parte Contratante;

b) as pegas sobressalentes e equipamento regular importadas no
territorio de qualquer das Partes Contratantes para a manutengao ou repara-
cao das aeronaves utilizadas em servigos internacionais pela empresa designa-

da da outra Parte Contratante;

c) os combustiveis e Tubrificantes embarcados no territorio de
qualquer das Partes Contratantes e destinados a serem utilizados pelas aero-
naves em servigo internacional pela empresa designada da outra Parte Contra-

A [
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tante, mesmo quando aqueles fornecimentos se destinem a ser consumidos na par-
te da viagem sobre o territorio da Parte Contratante em que sao postos a bor-

do.

3. Caso as leis e regulamentos nacionais de cada Parte Contratante o
exijam, os produtos e fornecimentos referidos nos paragrafos 1 e 2 deste Arti-
go poderao ser colocados sob vigilancia ou o controle das autoridades aduanei-

ras da referida Parte Contratante.

4. 0 equipamento regular, bem como 0S produtos e as provisoes exis-
tentes a bordo das aeronaves da empresa designada de qualquer das Partes Con-
tratantes, apenas poderao ser descarregadas no territorio da outra Parte Con-
tratante com o consentimento das suas autoridades aduaneiras. Em tal caso po-
derao ser colocados debaixo de vigilancia das ditas autoridades ate ao momen-
to de serem reexportados ou de 1hes ser dado outro destino de harmonia com os

regulamentos aduaneiros.

ARTIGO 13

A empresa designada de uma Parte Contratante tera o direito de manter,
no territorio da outra Parte Contratante, uma representacao compreendendo pes-
soal tecnico para o desempenho dos Servigos acordados e pessoal comercial para
a promogao do trafego. O numero de pessoas a serem utilizadas para tais fins
sera estabelecido pelas empresas designadas e sujeito ao acordo das Autorida-

des Aeronauticas.

ARTIGO 14

Cada Parte Contratante concede a empresa designada da outra Parte Con-
tratante o direito de transferir os excedentes das receitas sobre as despesas,
ganhos por essa empresa no seu territorio e resultantes do transporte de pessoas
correio e mercadorias. Tal transferencia sera exercida de harmonia com as dis-
posigoes do acordo de pagamentos em vigor entre os dois Paises. Na ausencia de
djsposigaes apropriadas de um tal acordo, as transferéncias serao efectuadas %?

. ]2
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divisas convertIveis., 0 procedimento para a transferencia devera ser de acor-

do com os regulamentos nacionais aplicaveis.

ARTIGO 15

1. 0Os lucros e os beneficios auferidos pela empresa designada de uma
Parte Contratante serao isentos de quaisquer taxas e outros encargos no territo-

rio da outra Parte Contratante.

2. A propriedade da empresa designada por uma Parte Contratante sera
isenta de quaisquer taxas e outros encargos no territorio da outra Parte Con-

tratante.

3. 0Os salarios dos empregados da empresa designada por uma Parte Con-
tratante sendo cidadaos dessa Parte Contratante serao isentos de quaisquer ta-
xas e outros encargos no territorio da outra Parte Contratante.

ARTIGO 16

Num espirito de estreita colaboragao, as Autoridades Aeronauticas das
Partes Contratantes consultar-se-ao, de tempos a tempos, com vista a assegurar
a observancia dos principios e o satisfatorio cumprimento das disposicoes acor-

dadas no presente Acordo e seu Anexo.

ARTIGO 17

1. Se uma Parte Contratante considerar desejavel modificar qualquer
disposicao do presente Acordo, podera pedir a realizacao de consultas a outra
Parte Contratante; tais consultas que poderao ter lugar, por conversagoes ou
por correspondencia, entre as Autoridades Aeronauticas, deverdo comegar dentro
de um perjodo de 60 (sessenta) dias da data do pedido. As modificagoes acor-
dadas deste modo entrarao em vigor quando forem confirmadas por troca de notas
diplomaticas. %l
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2. As alteragoes ao Anexo do presente Acordo poderdo ter lugar por
acordo directo entre as competentes Autoridades Aeronauticas das Partes Con-

tratantes.

ARTIGO 18

1. Se surgir um diferendo entre as Partes Contratantes relativo a
interpretacao ou aplicagao do presente Acordo ou do seu Anexo, as Partes Con-
tratantes esforgar-se-ao em primeiro lugar por soluciona-lo por via de nego-

ciagoes.

2. Se as Partes Contratantes nao chegarem a uma solugao por essa via
poderao acordar em submeter o diferendo a decisao de uma pessoa ou organismo,
ou tal diferendo podera, a pedido de qualquer das Partes Contratantes ser sub-
metido a decisdo de um tribunal de tres arbitros, sendo um designado por cada
uma das Partes Contratantes e o terceiro pelos dois assim escolhidos. Cada
uma das Partes Contratantes designara um arbitro dentro de um prazo de sessen-
ta dias, a partir da data do recebimento por qualquer das Partes Contratantes
de uma notificagao da outra Parte Contratante feita pela via diplomatica pedin-
do a arbitragem de diferendo; e o terceiro arbitro sera designado dentro de um
novo periodo de 60 (sessenta) dias. Se qualquer das Partes Contratantes dei-
xar de designar um arbitro dentro do periodo eSpecificado ou se o terceiro ar-
bitro nao for designado dentro do periodo tambem especificado, o presidente do
Conselho da Organizacao da Aviagao Civil Internacional podera ser solicitado
por qualquer das Partes Contratantes para designar um arbitro ou arhitros, con-
forme o caso. Em tal hipotese, o terceiro arbitro sera um nacional de um ter-
ceiro Estado e assumira as funcoes de presidente do tribunal arbitral.

3. As Partes Contratantes comprometem-se a cumprir qualquer decisao

tomada nos termos do paragrafo 2 deste Artigo.

ARTIGO 19

0 presente Acordo e seu Anexo considerar-se-ao como tendo sido harmoni:igl
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zados com qualquer Acordo multilateral sobre o transporte aereo que venha a

obrigar as duas Partes Contratantes.

ARTIGO 20

Qualquer das Partes Contratantes podera em qualquer altura notificar
a outra Parte Contratante da sua decisao de denunciar o presente Acordo. Neste
caso, o Acordo terminara 12 (doze) meses a partir da data de recepcao da noti-
ficacao pela outra Parte Contratante, a nao ser que tal notificagao seja reti-

rada por acordo mutuo antes da expiragao daquele prazo.

ARTIGO 21

1. As disposicoes do presente Acordo serao provisoriamente aplicadas
a partir da data da sua assinatura. Tal aplicagao provisoria nao devera de-
morar mais de 6 (seis) meses, a menos que acordado de forma diferente pelas

duas Partes Contratantes.

2. Este Acordo devera ser aprovado de acordo com as leis nacionais de
cada uma das Partes Contratantes e entrara definitivamente em vigor a partir
da data da troca de notas diplomaticas que indiquem terem sido cumpridas todas

as disposigoes legais aplicaveis.

Feito em Luanda, aoséZéydias de Abril do ano de 1976, em duplicado nas

17nguas portuguesa, polaca e inglesa, tendo os tres textos igual valor.

Pelo Governo da Republica Pelo Governo da Republica qu
Popular de-A-nge-l-a-da Pde(ﬂua c‘.( Popular da—PeJZmiaJQ A‘k@-&ﬂ
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ANEXO

SECGRO I

1. 0 Governo da Republica Popular de Angola designa, para a explora-
¢ao dos servigos acordados, a empresa angolana

TRANSPORTES AEREOS DE ANGOLA - "TAAG" (Linhas Aereas de
Angola)

2. 0 Governo da Republica Popular da Polonia designa, para a explora-
¢ao dos servigos acordados, a empresa polaca

POLSKIE LINIE LOTNICZE - "LOT" (Polish Airlines)

SECGRO 11
1. A empresa designada pelo Governo da Republica Popular de Angola
explorara servigos aereos regulares na seguinte rota, em ambas as direcgoes:
Luanda - pontos intermédios - Varsovia
2. A empresa designada pelo Governo da Republica Popular da Polonia
explorara servigos aereos regulares na seguinte rota, em ambas as direcgoes:
Varsovia - pontos intermedios - Luanda
3. Para explorar os servigos acordados nas rotas especificadas no

paragrafo 1 antecedente, a empresa designada pelo Governo da Republica Popu-
lar de Angola tera os direitos:

a) de desembarcar no territorio da Polonia passageiros, carga e
correio embarcados no territorio de Angola; (?ﬂl
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b) de embarcar no territorio da Polonia passageiros, carga e

correio destinados ao territorio de Angola;

c) de omitir um ou mais dos chamados pontos intermedios desde
que 0s servigos acordados para a rota tenham inicio em territorio de Angola
e desde que as omissoes sejam previamente publicadas nos horarios respectivos.

4. Para explorar os servigos acordados nas rotas especificadas no pa-
ragrafo 2 antecedente, a empresa designada pelo Governo da Republica Popular

da Polonia tera os direitos:

a) de desembarcar no territorio de Angola passageiros, carga e

correio embarcados no territorio da Polonia;

b) de embarcar no territorio de Angola passageiros, carga e

correio destinados ao territorio da Polonia;

c) de omitir um ou mais dos chamados pontos intermedios desde
que os servigos acordados para a rota tenham inicio em territorio da Polonia
e desde que as omissoes sejam previamente publicadas nos horarios respectivos.

SECCAO 111

0 direito da empresa designada por uma Parte Contratante de embarcar
ou desembarcar no territorio da outra Parte Contratante trafego internacional
destinado ou proveniente dos pontos intermedios das rotas indicadas na secgao
11, sera objecto de acordo apropriado entre as Autoridades Aeronauticas das

Partes Contratantes.

SECCRO IV

0 direito da empresa designada de uma Parte Contratante de embarcar
ou desembarcar no territorio da outra Parte Contratante, trafego internacional
destinado ou proveniente de pontos alem do territorio desta Parte Contratante,
sep? objecto de acordo apropriado entre as Autoridades Aeronauticas das Partes »/2
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Contratantes.

SECCAO V

As disposicoes contidas nas Secgoes III e IV ndo afectam a possibili-
dade das empresas designadas de qualquer das Partes Contratantes usarem quais-
quer pontos intermédios e/ ou quaisquer pontos alem do territorio da outra
Parte Contratante sem inclusao dos direitos de quinta liberdade entre estes
pontos e 0 territorio da outra Parte Contratante, em ambas as direcgoes.

SECCRO VI

0s voos nao regulares, suplementares e especiais podem ser efectuados
pela empresa designada de qualquer das Partes Contratantes sob condigao de
serem pedidos as Autoridades Aeronauticas da outra Parte Contratante, com 48
(quarenta e oito) horas de antecedencia da hora proposta de partida do voo J
pretendido. (2&1
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AIR TRANSPORT AGREEMENT

BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE POLISH PEOPLE'S REPUBLIC
AND THE GOVERNMENT OF THE PEOPLE'S REPUBLIC OF ANGOLA

The Government of the Polish People's Republic and the Government of the
People's Republic of Angola hereinafter called “the Contracting Parties",

acknowledging the importance of air transport as means of creating and
preserving friendship, understanding and cooperation between peoples of the

two countries,

wishing to pursue the development of international cooperation in the

field of air transport,

desiring to conclude an agreement for the purpose of establishing sche-
duled air transport services between their respective countries, and

considering desirable to adopt in these services the principles and dis-
positions of the Convention on International Civil Aviation, opened for signa-
ture at Chicago on the 7th day of December, 1944,

have appointed their Representatives who, having been duly authorized,

have agreed as follows:

ARTICLE 1

1. For the purposes of this Agreement and of the Annex thereto:

a) the term "aeronautical authority" shall mean in the case of
Poland - the Minister of Transport, and in the case of Angola - the Secre-
tary of State of Communications, or, in both cases, any person or body autho-
rized to perform any functions being the responsability of the said authori-

ties; ml
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b) the term "Convention" shall mean the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the 7th day of December, 1944,
and includes any Annex adopted under Article 90 of that Convention and any amend-
ment of the Annexes or Convention under Articles 90 and 94 thereof so far as
those Annexes and amendments have been adopted by both Contracting Parties;

c) the term "territory” shall mean as referred to in Article 2 of

the Convention;

d) the terms "air service", "international air service", "airline"
and "stop for non-traffic purposes" shall mean as specified in paragraphs a),
b), ¢) and d) of Article 96 of the Convention;

e) the term "designated airline" shall mean an airline which has
been designated by a Contracting Party for the purpose of operating the agreed
air services on the routes specified in the Annex to this Agreement and which
has obtained the operating authorization, in accordance with the provisions of
Article 3 of this Agreement.

ARTICLE 2

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights specified in this Agreement, for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes specified in the Annex thereto. Such
services and routes are hereinafter called "the agreed services" and "the

specified routes" respectively.

2. The airline designated by each Contracting Party shall enjoy, while
operating an agreed service on a specified route, the following rights:

a) to fly without landing across the territory of the other Con-
tracting Party,

b} to make stops in the said territory for non-traffic purposes,

K
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c) to take on and to put down in international traffic passengers,
mail and cargo at the specified points on the specified routes, subject to the

provisions of this Agreements and the Annex thereto.

ARTICLE 3

1. Each Contracting Party shall have the right to designate an airline
for the purpose of operating the agreed services on the specified routes. This
designation shall be notified in writing by the aeronautical authorities of
one Contracting Party to the aeronautical authorities of the other Contracting

Party.

2. The Contracting Party having received the notification of designa-
tion shall, subject to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article,
without delay grant the appropriate operating authorization to the airline
designated by the other Contracting Party.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may require
an airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it
is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations
normally and reasonably applied to the operation of international air services
by such authorities in conformity with the provisions of the Convention.

4, Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the
operating authorization referred to in paragraph 2 of this Article, or to impo-
se such conditions as it may deem necessary on the exercise by the designated
airline of the rights specified in Article 2 of this Agreement, if the said
Contracting Party is not satisfied that substantial ownership and affective
control of that airline are vested in the Contracting Party designating the

airline or in its nationals

5. When a designated airline has been so authorized under paragraph 2
of this Article, it may begin at any time to operate each agreed service, pro-
vided that a tariff established in accordance with the provisions of Article 8

of this Agreement is in force in respect of that service. 4?”1
oA (
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ARTICLE 4

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke the operating
authorization or to suspend the exercise of the rights specified in Article 2
of this Agreement by an airline designated by the other Contracting Party or
to impose such conditions as it may deem necessary on the exercise of these

rights:

a) 1in any case where it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Contracting Party desi-
gnating the airline or in nationals of such Contracting Party, or

b) 1in the case of failure by that airline to comply with the laws
or regulations of the Contracting Party granting these rights, or

c) 1in case the airline fails to operate in accordance with the con-
ditions prescribed in this Agreement and the Annex thereto.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of the con-
ditions mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such right shall be exercised only after
consultation with the other Contracting Party.

ARTICLE 5

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines
of both Contracting Parties to operate the agreed services on the specified rou-

tes between their respective territories.

2. In operating the agreed services, the designated airline of each Con-
tracting Party shall take into account the interests of the designated airline
of the other Contracting Party so as not to affect unduly the services which
the latter provides on the whole or part of the same routes.

3. The capacity to be provided by the designated airlines for the purpose
I n
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of putting down and taking up, in international traffic, passengers, cargo and
mail in accordance with the appropriate part of the Annex shall be maintained

in equilibrium with the traffic requiremgnts.

4. The total capacity shall be divided as far as possible equally
between the designated airlines unless otherwise agreed upon in accordance with

the provisions of paragraph 7 hereunder.

5. The capacity to be offered on the specified routes shall be discussed,
agreed upon and reviewed from time to time between the aeronautical authorities

of the two Contracting Parties.

6. In order to meet inexpected traffic demands of a temporary character,
the designated airlines may, notwithstanding the provisions of paragraphs 3 and
4 above, agree between them to such temperary increases of capacity as are ne-

cessary to meet the traffic demand.

7. In so far as the designated airline of one Contracting Party permanently
or temporarily, to operate, in full or in part, the capacity to which it is en-
titled under the preceding paragraphs, the designated airlines may arrange,
under terms and conditions to be agreed between them, for the designated air-
line of the other Contracting Party to operate additional capacity so as to
maintain the full capacity agreed upon in accordance with the preceding para-
graphs. It shall, however, be a condition of any such arrangements that if the
designated airline of the first Contracting Party should at any time decide to
commence to operate, or to increase the capacity of its services, within the
total capacity to which it is entitled under the preceding paragraphs, and give
in reasonable time advance notification thereof, the designated airline of the
other Contracting Party shall withdraw correspondingly some or all of the addi-
tional capacity which it had been operating.

8. The designated airlines of each Contracting Party shall furnish the
aeronautical authorities of the other Contracting Party, at their request, with
operating statistics relating to the utilisation made of the transport capacity
oferred, including information about the costs of operations on each of the 2KL

specified routes.
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9. The aeronautical authorities of the Contracting Parties shall con-
sult each other on the application of the provisions of the present Article in
case of disagreement between the designated airlines or whenever the said au-

thorities consider it useful.

ARTICLE 6

1. The designated airlines of the two Contracting Parties shall deter-
mine by direct agreement the frequency of the services, time-tables and, in
general, the economical and technical conditions on which the agreed services
shall be operated. The agreements thus reached may be subject to the appro-
val of the aeronautical authorities of the Contracting Parties, according to

the laws and regulations of each Contracting Party.

2. The time-table of the agreed services shall be submitted for appro-
val to the aeronautical authorities of the two Contracting Parties at least 30
(thirty) days before the operation of the said services is started. Any modi-
fication of the time-table shall also be submitted for approval to the aero-

nautical authorities.

ARTICLE 7

The designated airlines may mutually set up technical and commercial
agreements to co-operate in joint operation of the agreed services; such
agreements, if necessary, shall be submitted to the aproval of the aeronauti-
cal authorities of the two Contracting Parties.

ARTICLE 8

1. In the following paragraphs, the term "tariff" means the price to
be paid for the carriage of passengers, baggage and freight and the conditions/vz,
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under which those prices apply, including prices and conditions for agency
and other auxiliary services, but excluding remuneration or conditions for

the carriage of mail.

2. The tariffs on any agreed services shall be established at reasona-
ble levels, due regard being paid to all relevant factors including cost of
operation, reasonable profit, characteristics of each service, and the tariffs

of other airlines providing services on all or part of the same routes.

3. The tariffs referred to in paragraph 2 of this Article shall, if
possible, be agreed by the designated airlines concerned of both Contracting
Parties, after consultation with other airlines operating on the whole or part
of the route and such agreement shall, where possible, be reached in confor-
mity with the rate-fixing procedure established by the International Air Trans-

port Association.

4, The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the
aeronautical authorities of the Contracting Parties at least 90 (ninety) days
before the proposed date of their introduction; in special cases, this time
1imit may be reduced, subject to the agreement of the said authorities.

5. This approval may be given expressly. If neither of the aeronauti-
cal authorities has expressed disapproval within 30 (thirty) days from the
date of submission, in accordance with paragraph 4 of this Article, these ta-
riffs shall be considered as approved. In the event of the period for sub-
mission being reduced, as provided for in paragraph 4, the aeronautical autho-
rities may agree that the period within which any disapproval must be notified
shall be less than 30 (thirty) days.

6. If the designated airlines cannot agree on any of these tariffs, or
if for some other reason a tariff cannot be fixed in accordance with the provi-
sions of paragraph 3 of this Article, or if during the first 30 (thirty) days
of the 90 (ninety) day period referred to in paragraph 4 of this Article the
aeronautical authorities of one Contracting Party give the aeronautical au-
thorities of the other Contracting Party notice of their dissatisfaction with any

\«LL")\
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tariff agreed in accordance with the provisions of paragraph 3 of this Arti-
cle, the aeronautical authorities of both Contracting Parties shall, after
consultation with the aeronautical authorities of any other State whose advice
they consider useful, try to determine the tariff by agreement between them-

selves.

7. If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submit-
ted to them under paragraph 4 of this Article, or on the determination of any
tariff under paragraph 6 of this Article, the dispute shall be settled in
accordance with the provisions of Article 18 of this Agreement.

8. The tariffs established in accordance with the provisions of this
Article shall remain in force until new tariffs have been established in accor-
dance with the provisions of this Article. Nevertheless, a tariff shall not
be prolonged by virtue of this paragraph for more than twelve months after the
date on which it otherwise would have expired.

ARTICLE 9

1. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the terri-
tory of either Contracting Party and staying at the airport area reserved to
this kind of traffic shall be subject to no more than a very simplified con-
trol, except when otherwise provided in the national legislation.

2. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from custom

duties and other similar taxes.

ARTICLE 10

1. The laws and regulations of either Contracting Party relating to
the admission to, the stay in and the departure from its territory of air-
craft engaged in international air navigation, or to the operation and navi-
gatiPn of such aircraft while within its territory, shall be applied to the /ﬂQ,
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aircraft of the airline designated by the other Contracting Party.

2. The laws and regulations of either Contracting Party relating to
the admission to, the stay in and the departure from its territory of passen-
gers, crew, cargo and mail (such as regulations relating to entry, exit, emi-
gration and imigration, passports, customs and quarantine) shall be applicable
to passengers, crews, cargo and mail carried by aircraft of the airline desig-
nated by the other Contracting Party, while in the territory of the first Con-

tracting Party.

ARTICLE 11

The charges and other taxes to be paid for the use of airports inclu-
ding its installations and services, and for the use of air navigation instal-
lations and services in the territory of either Contracting Party shall be levied
in accordance with the relevant rates and tariffs established for general appli-
cation by the said Contracting Party.

ARTICLE 12

1. Aircraft operated on international services by the designated air-
lines of either Contracting Party, as well as their regular equipment, sup-
plies of fuels and lubricants and aircraft stofes (including food, beverages,
tabacco and other products destined for the sale to passengers in limited
quantities, during the flight) on board such aircraft shall be exempt from
all customs duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in
the territory of the other Contracting Party, provided such equipment, sup-
plies and aircraft stores remain on board the aircraft up to such time as

they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and taxes, in
connection with import or export, with the exception of charges owed for the
services rendered: (1”L
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a) aircraft stores taken on board in the territory of either Con-
tracting Party, within the 1imits fixed by the authorities of the said Con-
tracting Party, and for use on board aircraft engaged in international servi-
ces of the airline designated by the other Contracting Party;

b) spare parts and regular equipment entered into the territory of
either Contracting Party for the maintenance or repair of aircraft used on in-
ternational services by the designated airline of the other Contracting Party;

c) fuel and lubricants taken on board in the territory of either
Contracting Party and destined to supply aircraft operated on international
services by the designated airline of the other Contracting Party, even when
such supplies are used on the part of the flight performed over the territory
of the Contracting Party in which they are taken on board.

3. If national laws or regulations of either Contracting Party so re-
quire, materials and supplies referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article
shall be kept under customs control of the said Contracting Party.

4. The regular airborne equipment, as well as the materials and sup-
plies retained on board the aircraft operated by the designated airline of
either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other Contrac-
ting Party only with the approval of the customs authorities of such territory.
In such case, they may be placed under the supervision of the said authorities
up to such time as they are re-exported or otherwise disposed of in accordance

with customs regulations.

ARTICLE 13

The designated airline of either Contracting Party shall have the right
to maintain, in the territory of the other Contracting Party, a representation
comprising technical personnel for the performance of the agreed services and
commercial personnel for the traffic promotion. The number of persons to be
used on such purpose shall be determined by the designated airlines between
thm§e1ves subject to the agreement of the aeronautical authorities. ”ﬂZ/
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ARTICLE 14

Each Contracting Party grants to the designated airline of the other
Contracting Party the right of free transfer of the excess of receipts over
expenditure earned by that airline in its territory in connection with the
carriage of passengers, mail and cargo. Such transfer will be carried out
in conformity with the provisions of the payment agreement which may be in
force between both countries. In the absence of the appropriate provisions
of a payment agreement, the above mentioned transfer shall be made in conver-
tible currencies. The procedure for the transfer shall conform with national

currency regulation.

ARTICLE 15

1. The revenues and profits obtained by the designated airline of one
Contracting Party shall be exempt from any taxes and other charges in the ter-
ritory of the other Contracting Party.

2. The property of the airline designated by one Contracting Party
shall be exempt from any taxes and other charges in the territory of the other

Contracting Party.

3. The salaries of the employees of the airline designated by one Con-
tracting Party being citizens of that Contracting Party shall be exempt from
any taxes and other charges in the territory of the other Contracting Party.

ARTICLE 16

In a spirit of close co-operation, the aeronautical authorities of the
Contracting Parties shall consult each other from time to time for the purpose
of ensuring the observance of the principles and the satisfactory compliance
with the provisions set up in the present Agreement and the Annex thereto. ;sz
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ARTICLE 17

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to mo-
dify any provision of the present Agreement, it may request consultation with
the other Contracting Party; such consultation, which may be between aeronau-
tical authorities and which may be through discussion or by correspondance,
shall begin within a period of 60 (sixty) days of the date of the request.

Any modifications so agreed shall come into force when they have been confir-

med by an exchange of diplomatic notes.

2. Modifications of the Annex to the present Agreement may be made by
direct agreement between the aeronautical authorities of the Contracting Par-

ties.

ARTICLE 18

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to
the interpretation or application of the present Agreement including its Annex,
the Contracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by ne-

gotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotia-
tion, they may agree to refer the dispute for decision to some person or bo-
dy; 1if they do not so agree, the dispute shall at the request of either Con-
tracting Party be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators,
one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed
by the two so nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an
arbitrator within a period of sixty days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through diplomatic channels re-
questing arbitration of the dispute by such a tribunal and the third arbi-
trator shall be appointed within a further period of 60 (sixty) days. If
either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the
period specified, or if the third arbitrator is not appointed within the pe-

riod specified, the President of the Council of the International Civil fZEl
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Aviation Organization may be requested by either Contracting Party to appoint
an arbitrator or arbitrators as the case requires. In such case, the third ar-
bitrator shall be a national of a third State and shall act as President of

the arbitral tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given under

paragraph 2 of this Article.

ARTICLE 19

The present Agreement and its Annex shall be deemed amended in confor-
mity with a multilateral air transport agreement which may become binding on

both Contracting Parties.

ARTICLE 20

Either Contracting Party may at any time give notice to the other Con-
tracting Party of its desire to terminate this Agreement. The Agreement shall
then terminate 12 (twelve) months from the date of receipt of the notification
by the other Contracting Party, unless the notice to terminate is withdrawn by
mutual agreement before expiry of this period.

ARTICLE 21

1. The provisions of the present Agreement shall be applied provisio-
nally as from the date of its signature. Such a provisional application shall
not last more than 6 (six) months, unless otherwise agreed by the two Contrac-

ting Parties.

2. This Agreement shall be approved pursuant to the national legisla-
tion of each of two Contracting Parties and shall come into force on the date}&L
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of the exchange of diplomatic notes stating that this legislation has been

complied with.

Done at Luanda on the;?%;day of Apri] of the year 1976, in duplicate
in Polish, Portuguese and English languages, all three texts being equally

authentic.
For the Government of For the Government of
the Polish People's Republic the People's Republic of Angola




Monitor Polski —47 — Poz. 956

ANNEX
SECTION I

1. The Government of the Polish People's Republic designates to operate

the agreed services the Polish airline,

POLSKIE LINIE LOTNICZE - "“LOT" (Polish Airlines).

2. The Government of the People's Republic of Angola designates to ope-

rate the agreed services the Angolan airline,

TRANSPORTES AEREOS DE ANGOLA - "“TAAG" (Linhas Aéreas de Angola)

SECTION II

1. The airline designated by the Government of the Polish People's
Republic may operate scheduled air services on the following route in both

directions:

Warsaw - intermediate points - Luanda

2. The airline designated by the Government of the People's Republic
of Angola may operate scheduled air services on the following route in both

directions:

Luanda - intermediate points - Warsaw

3. MWhile operating the agreed services on the route specified in para-
graph 1 above, the airline designated by the Government of the Polish People's

Republic shall have the right:

a) to put down in the territory of Angola passengers, cargo and

mail taken on in the territory of Poland; )2/

MK (



Monitor Polski —48 — Poz. 956

b) to take on in territory of Angola passengers, cargo and

mail destined for the territory of Poland;

c) to omit calling at one or more intermediate points, provided
that the agreed services on the route begin in Polish territory and provided
that the omissions are previously published in the time-tables.

4. While operating the agreed services on the route specified in para-
graph 2 above, the airline designated by the Government of the People's Repu-
blic of Angola shall have the right:

a) to put down in the territory of Poland passengers, cargo and

mail taken on in territory of Angola;

b) to take on in the territory of Poland passengers, cargo and mail

destined for the territory of Angola;

c) to omit calling at one or more intermediate points, provided that
the agreed services on the route begin in Angolan territory and provided that
the omissions are previously published in the time-tables.

SECTION III

The right of the designated airline of one Contracting Party to take
up or put down in the territory of the other Contracting Party international
traffic destined for or originating at the intermediate points provided for
on the routes indicated in Section II is subject to an appropriate agreement
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties.

SECTION IV

The right of the designated airline of one Contracting Party to take

up or put down in the territory of the other Contracting Party international
traffic destined for or originating at the points beyond the territory of '}él
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that Contracting Party will be subject to an appropriate agreement between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties.

SECTION V

The provisions contained in Section III and IV do not affect the possi-
bility for the airline designated by either Contracting Party to use any in-
termediate points and/ or any points beyond without enjoying the rights of
the fifth freedom between such points and the territory of the other Contrac-
ting Party, in both directions.

SECTION VI

The chartered, supplementary and special flights can be performed
by the airline designated by either Contracting Party upon request submit-
ted to the aeronautical authorities of the other Contracting Party at least
48,(forty eight) hours before the departure of the aircraft. (761
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