Warszawa, dnia 27 stycznia 2021 r.

Poz. 111

UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM

mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Indonezji
dotyczaca regularnej komunikacji lotniczej,

podpisana w Dzakarcie dnia 13 grudnia 1991 r.

Przektad
Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i RzAad Republiki Tondonezji, zwanue
dalej "Unawiajacymi sie Stronami”,
pragnfc rozwijaé wzajemne slosunki w dziedzinie loblniclwa
cywilnego

uzgodnily, co naslepuje:

Arlykul 1
DEFINICJE

Dla celdéw niniejszej nmowy i jej Zatpcznika:

al/

b/

c/

wyrazenie "wiadze lotnicze"™ oznacza w  przypadkn  Rzadn
Rzeczypospolitej Polskiej, Minialra Transportiu i
Gospodarki Morskierj, albo osobe lTub organ, upowniznicny do
wykdnywanin' funkeji, aklualnie nalezacych do wprmienlonego

Ministrs Tub  funkeji  podobnych; a w  przypadkn  Rzadu
Republiki Tndonezji, Ministra Komunikacji albo osobe Tub
organ, upowazniocny do wykonywania funkeji, aklunalnie

nalezacych do wymienionego Hinisbtra lub funkeji podobnych;

wyrazenie "wyznaczone przedsiebiorstwo lotnieze” oznacza
przedsiebiorstwo lolnicze, ktdre =zoslalo wyznaczone do
eksploatacji uzgodnionych 1linii ma trasach okreslonych w
Zataczniku do niniejszej Unowy i klLore otrzymatlo zezwolenie

eksploatacy jne, zgodnie z postanowieniami Artykutu 3
niniejszej Unowy;

wyrazenie "lLeiytorium”™ oznacza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej i Republiki Tndonezji zdefiniowane w ich uslawach

oraz przylegajace obszary, nad ktérymi Rzeczpospolita
Polska i Republika Indonezji posiadaja =zwierzchniciwo,
suwerenne prawa lub Jurysdykcje zgodnie Z prawem

migdzynarodowym.
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Artykul 2
PRAWA OPERACYJHNE
1. Kazda Umawia jgca sie Strona przyznaje drugiej

Umawiajacej sie Stronie prawa wyszczegdélnione w niniejszej
Umowie w celu ustanowienia regularnych miedzynarodowych 1inii
lotniczych na trasach wyszczegblnionych w Zalpaczniku do
niniejszej Umowy. Linie te i tLrasy nazywane sa dalej odpowiednio
"uzgodnionymi liniami" i "okreslonymi trasami”.

2. Przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone przez kazdg
Umawiajgcq sie Sltrone bedzie, korzyslaé przy eksploalacji

uzgodnionej linii na okreslonej trasie z nastepujacych praw:

al/ przelotu nad terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony bez
ladowania,

h/ ladowania na wspomnianym terytorium w celach niehandlowych,

c/ zabierania i wytadowywania w ruchn  migdzynarodowym
pasazerdw, poczly i Lowardéw w punklach wyszczegélnionych na
okreslonych \Lrasach, zgodnie z poslanowieniami niniejszej

Umowy 1 jej Zatacznika.

Artykul 3
ZEZWOLENTE EKSPLOATACY.JHE

1. Kazda Umawiajqca sie Strona hedzie miata prawo wyznaczyé
przedsiebiorstwo lotnicze w celu eksploatacji nzgodnionych 1linili
na okreslonych Lrasach. Wyznaczenie Lo pbwinno byé przekazane do
wiadomosci przez wladze lolnicze jednej Umawiajacej sie Slrony

wiadzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony.

2. Umawiajaca sie SlLrona, po olrzymanin zawiadomienia o

wyznaczeniu, powinna, z zaslrzezeniem postanowien uslepéw 3 i ¢

niniejszego Artykutn, udzielié niezwlbcznie przedsigbiorstwu
lotniczemu wyznaczonemu przez drugq Umawiajacq sie Slrong
odpowiedniego zezwolenia eksploatacyjnego. Udzielone zezwolenie

eksploalacyjne nie wmozZe byé przekazane innemu przedsigbiorstwu

lotniczemu 1lub przeniesione na inne przedsigebioralwo lotnicze
bez zgody tej Umawiajacej sie Slrony, kléra wydala takie

zezwolenie.

3. Wiadze lolnicze jednej Umawiajace] sie Slrony mogn
zazadaé¢ od przedsieblorsitwa lotniczego wyznaczonego przez drugq
Umawiajaca sie Strone udowodnienia, ze jest ono w stanie speilnié

przewidzlane w ustawach i przepisach normalnie

wymagania
eksploatacji

stosowanych przez wymienione wiadze przy
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miedzynarodowych 1inii Jlotniczych =zgodnie =z poslanowieniami
Konwencji o MHiedzynarodowym lLotnictwie Cywiloym, otwartej do
podpisu w Chicago dnia T grudnia 1944 roku, z jej pozZniejszymi
zmianami.

4, Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie miata prawo odmiwicé
przyznania zezwolenia eksploalacyjnego, o klorym mowa w uslepie
2 niniejszego Arlykutlu, lubb nalozenia takich warunkéw, jakie
moze ona uznAa¢ za konieczne przy korzystaniu przez wyznaczone
przedsiebiorstwo lotnicze z praw wyszczegélnionych w Artykule 2
niniejszej Umowy, jezeli ta Umawiajaca sie Strona nie uzyska
dowodu, ze przewazajaca czesc¢ wlasnosci i rzeczywisla konlrola
tego przedsiebiorstwa Jlotniczego nalezy do Umawiajace]j sieg
Strony, wyznaczajacej Lo przedsiebiorsliwo lolnicze, albo do osob

posiadajacych jej przynaleznosdé pansiwowq.

B Po otrzymaniu zezwolenia eksploalacyjnego, zgodnie z
ustepem 2 niniejszego Artykulu, wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze moze w kazdym czasie rozpoczaé eksploalacje knidéj
uzgodnionej 1linii pod warunkiem, ze laryfa, ustalona zgodnie 7
postanowieniami Artykutu 9 niniejszej Umowy, jesl w mocy w
odniesienin do tej linii.

Artykul 4
ZAWIESZENTE 1 COFNTECIE

1. Kazda Umawiajaca sie Slrona hedzie miala prawo cofnaé
zezwolenie eksploatacyjne 1lub =zawiesié korzystanie =z praw,
okreslonych w Artykule 2 niniejgzej Umowy, przez wyznaczone
przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony lub lLez
natozyé takie warunki korzystania z lych praw, jakie uzna za

niezbgdne:

a/ w kazdym przypadku, gdy nie uzyska dowodn, Ze przewazajaca
czedé wlasnosci i rzeczywista kontrola tLego przedsigbior-
stwa lotniczego nalezy do Umawiajaece]j gie Slrony

wyznaczajacej to przedsigbiorstwo lolnicze, albo do asobh
posiadajacych jej przynaleznodé panslwowa, albo

b/ w przypadku, nieprzestirzegania przez przedsigbiorstwo
lotnicze uslaw i przepiséw Umawiajaeej sig Strony,
przyznajacej te prawa, albo

c/ w przypadku, gdy przedsiebliorstwo Jlolnicze nie bedzie
eksploatowaé uzgodnionych linii .zgodnie 2 warunkami

ustalonymi w niniejszej Umowie i jej Zalaczniku.
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e. Prawo to bgdzie moglo byé wykonane dopiero po
przeprowadzeniu konsultacji z drugq Unawiajacq sie Strona chyba,

Zze niezwloczne cofniecie 1lub zawieszenie zezwolenia wzglednie
nalozenie warunkow przewidzianych w anstepie 1 niniejszego
Artykutu bedzie niezbedne w celn zapobieZenia dalszym

naruszeniom nstaw lub przepisow.

Artykut 5
REGULOWANTE ZDOLHOSCT PRZEWOZOWE.

1. Przedsiebiorstwa lotnicze wyznaczone przez Unawiajace
sige Strony w celu eksaploatacji uwzgodnionyech linili 1olnlezych
beda oferowaé¢ zdolnodé przewozown odpowiadajaea biezacemu {

rozsadnie przewidzianemu zapotrzebowaniu na przewdz miedzynaro-

dowy na tych liniach.

2. W przypadku, gdy wymagaja Ltego przepisy wewnelrzne
Umawiajacej sie Strony, porozumienia, klore moga byé zawarle
miedzy wyznaczonymi przedsiebiorstwami lolniczymi w przedmiocie
eksploatacji uzgodnionych 1linii beda podlegaly zalwierdzenin
wladz lotniczych tej Umawiajacej sie Strony.

Artykul 6
ZWOLNIENIE Z OPLAT CELHYCH 1 TNNYCH OPELAT

1. Statlki powielrzne, nzywane na liniach migdzynarodowyech
przedsiebioralwo lolnicze klorejkolwiek

przez wyznaczone
zapasy

Umawiajacej sie Strony, a lakze ich normalne wyposazenie,
materialdéw pednych | smardow oraz ich zapasy pokladowe /w tym
artykuly zywnosciowe, napoje i Lyloi/, bedq przy wwozie na
terytorium drugiej Umawiajacej sie Slrony zwolnione od oplal
celnych, optat inspekecyjnych oraz innych optat i podalkow, pod

warunk iem, zZe statek powielrzny opusde i teryltorium Lej

UmawiajRecej sie Sltrony, a wymienione wyposazenie i zapasy bedna
pozostawaé na pokladzie statku powietrznego do czasu jego

odlotu.
2. Beda réwniez zwolnione od Lych samych oplal i podatkow,

z wyjatkiem oplal zwiazanych ze Swiadczonymi usiugami:

al/ zZapasy pokiladowe wziele na lerytorium klLorejkolwiek

UmawiajAacej sie Strony zgodnie z ograniczeniami nstalonymi
przez wltadze tej Umawiajacej sie Strony | przeznaczone do
poktadzie wylalnjacych slalkow powielrznych,

zZuzZycia na
wyznaczone

uzywanych w stuzbie miedzynarodowej przez
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przedsiebiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Slroany;

b/ czesci zapasowe | normalne wyposazZenie, wwirzione na
terytorium jednej Umawiajacej sie Strony, niezbedne do
naprawy 1lub eksploatacji statkow powietrznych, uzywanych w
stuzhie migdzynarodowej przez wyznaczone przedsiebiorslwo
lotnicze drugiej Unawiajacej sie Slrony;

c/ materiaty pedne i smary, przeznaczone do zaopalrzenia
stalkdw powietrznych, uzZywanych w stuzbie miedzynarodowej
przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugiej
Unawiajacej sie Strony, nawel jezeli maleriaty te bedq
zuzyte na odc inku lotu wykonywanego nad teryloliws
Umawiajacej sie Strony, w ktérej zosbaly zaladowane na
pokiad.

3. Jezelil przepisy wewnetrzne klérejkolwierk Umawiajacej gie
Strony tego wymagaja, przedmioty wymienjione w ustepach 1 i P
niniejszego Arilykutu mogg bByé poddane kontroli celnej tej

Umawiajacej sie Strony.

4. Normalne wyposazenie pokiladowe, jak rowniez nalerialy i

zZApasy zna jdn jace gie na pokiladzie slalkow powielrznych,
nzywanych przez wyznaczone przedsigbiorslwo lotnicze

ktorejkolwiek TUmawiajacej sie Slrony, beda mogly byé wyladawane
nA Lerylorium d}uginj mawiajacej sie Strony lylko za zgoda
organdow celnych tego terytorium. W Llakim przypadku beda one
mogly byé poddane nadzorowi celonemun a2 do czasu gdy zoslang
wywiezione lub olrzymaja inne przeznaczenie za zgoda tych samyeh

organow.

Artykul T
TRAHNZYT BEZPOSREDHT

Pasazerowie, bagaz i ltadunki znajdujarce sjie w tranzycie
bezposrednim przez terytorium jednej Umawiajacej sie Strony i
nie opuszczajace terenu portu lolniczego przeznaczonego dla tego
celu poddani beda jedynie uproszeczonej kontroli. Bagaz i ladunki
w tranzycie hezposrednim beda zwolnione od oplal celnych i

innych podobonych opial.

Arlykutl 8
STOSOWANTE PRAWA

1. Uslawy i przepisy kazdej Umawiajacej sie Slrony,
regulujace na jej terytorium wlol, przebywanie i wylol =z jej
terylorium statkow powielrznych, uzywanych w zegludze

miedzynarodowej, eksploalacje | zegluge stalkow powielrznych w



Monitor Polski —-6-— Poz. 111

czasie gdy znajduja sige w granicach jej Lerytorium, beda miaty
zastosowanie rowniez do stalkdow powielrznych wyznaczonego
przedsigebiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sie Strony.

2. Ustawy i przepisy kazdej Umawiajacej sie Strony,
regulujace wlot, przebywanie i odlot ze swojego terytorium,
pasazerow, =zatlédg, poczty i towardw, przewozonych na poktadzie
statkow powietrznych, a w szczegdlnosci te, kildére dolycza

paszportéw, kontroli celnej i sanitarnej, bedg miaty
zastosowanie do pasazerdw, zaldg, poczly i tadunkdw zabieranych
na poktad statkéow powiftrznych uzywanych przez wyznaczone

przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony.

Artykutlt 9
TARYFY

1. Taryfy, ktore maja by¢é stosowane przez wyznaczone

przedsiebiorstwo 1lotnicze jednej Umawiajacej sig Slrony do

przewozu na terytorium lub z lerytorium drugiej Unawiajacej sie
St.rony, bedn uslalone w rozsadnej wysokodci, =z nalezylym
nwzglednieniem wszystkich wiazacych sie z Lym czynnikow, lacznie
z kosztem eksploatacji, rozsadnym zyskiem oraz taryfami innyech

przedsiebiorstw lolniczych.

2. Taryfy, o ktorych mowa w ustegpie | niniejszego Artykanlu

beds w miare mozliwodci uzgadniane przez zainleresowane

wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie Stron,

przy konsultacji 7 innymi przedsiebiorslwami lolniczywl,
eksploalujacymi catos¢ lub c¢zesdé Lrasy. Porozumienie lakie, w
miare mozliwosci, bhedzie osiagane przy zaslosowaniun procedury
ustanowienia taryf ustalonej przez Zrzeszenie Miedzynarodowego

Transportu lotniczego.

3. Ustalone w len sposéb taryfy beda przedkiadane wiadzom

lotniczym Umawiajacych sie Stron do zalwierdzenia co najmniej na

czterdziesci pieé dni przed dalg proponowana do wejscia ich w

zycie. W przypadkach specjalnych Lermin ten bedzie mogl byé
skrécony, pod warunkiem uzyskania zgody wymienionych wtadz.

3. Jezeli wyznaczone przedsigbiorslwa lolnicze nie mogq

porozumienia c¢o do kldorejkolwiek z Lych taryf lub z

osiagnadé
uslalona zgodnie =z

jakiegokolwiek powodu lLaryfa nie moze byé
postanowieniami ustepu 2?2 niniejszego Artykuln, aibo jezeli w

ciagn pierwszych Llrzydziestu doi wymienionego w ustepie 3
niniejszego Artykutu okresu czlerdziestu piecin dni wiladze
lotnicze jednej 7z Umawiajacych sig Slron zawiadomia wiadze
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lotnicze drugiej Umawiajacej sie Slrony o braku zgody co do
ktorejkolwiek taryfy, ustalonej zgodnie z postanowieniami uslepn
2 niniejszego Artykulu wladze lotnicze obu Unawiajacych sig
Stron powinny stara¢ sie ustalié taryfe w drodze wzajemnego

porozumienia.

5. Zadna taryfa nie wejdzie w zycie, o ile nie zoslanie
zatwierdzona przez wladze lotnicze Umawiajacych sie Stroo.

6. anyfy ustalone zgodnie z postanowieniami niniejszego
Artykulu ‘zachowuja waznosé do czasu ustalenia nowych laryf,
zgodnie =z postanowieniami niniejszego Artykuiau.

Arlykut 10
POSTANOWTENTA FTHANSOWE

1. Rozliczenia i ptatnosci 'migdzy wyznaczonymi
przedsiebiorstwami lolniczymi dokonywane beda =z zachowaniem
postanowien nktadu ptatniczego, obowiazujacego miedzy obn
krajami i przy =zachowaniu aklvalnych przepisow dewizowych

stosowanych na ich lerytoriach.
w przypadku braku odpowiednich postanowien uktadn

ptalniczego, wyzej wymienione rozliczenia | plalnosci bedy
dokonywane w walulach wymienialnych,

2. Kazda UmawiajAaca sie Strona zwalnia przychody uzyskane z
eksploatacji stalkéw powielrznych w ruchu migdzynarodowym przez
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze od podalkdéw, podatkow od
zyskéw, jak réwniez od innych oplat.

Artykul 11
PRZEDSTAWICIELSTWA

Wyznaczone przedsiebiorstwa 1lolnicze beda wmialy prawo
ntrzymywaé¢ na terytorium drugiej Umawiajacej sige Strony swe
przedstawicielstwo z personelem niezbednym do efksploatacji

uzgodnionych linii.

Artykut 12
KONSULTACJE

Wiadze lotnicze UmawiajRcyeh 4ie Sltron w duchu sScislej
wspdipracy, od czasu do czasu, beda konsunliowaé sie wzajemnie w
celu zapewnienia przeslrzegania i nalezytego slosowanina
poslanowien niniejszej Unowy | jej Zalacznlka.
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Artykutlt 13
ROZSTRZYGANTF SPOROW

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spor miedzy Umawiajacymi
sie Stronami co do interpretacji 1lub stosowania niniejszej
Umowy, Umawiajace sie Strony beda dazyly przede wsgzystkim do
rozstrzygnigcia go w drodze negocjacji.

2. Jezeli Umawiajgce sie Strony nie osiggna rozslrzygniecia
w drodze negocjacji, moga one uzgodnié¢ przekazanie sporun do
rozslrzygnigcia jakiejs osobie 1ub organowi albo na zadanie
ktorejkolwiek Umawiajacej sie Strony, spoér bedzie przedslawiony
do rozstrzygniecia trybunatowi ztozonemn 7z Lrzech arbilréw, =z
ktéryeh po jednym wyznaczy kazda lUmawiajaca sie Slrona,

lLrzeciego za wyznacza dwaj w Len  gposéb wyznaczeni. Kazda

8
Umawiajaca sie Slrona powinna wyznaczyd arbilra w okresie
szescdziesiecin dni od dnia olrzymania przez klérgkoliwiek
Umawiajacy gie Sltrone od drugiej UmaAwiajacej sie Slrony
zawiadomienia w drodze dyplomatycznej o zZadanin rozstrzygniecina

arbitrazu, t.rzeci =zAd arbiler powinien byé

sporu w drodze
Jezeli

wyznaczony w terminie naslépnyeh szeddédziesivcio dni.

ktérakolwiek =z UmawiajAcych sie SlLron nie wyznaczy arbitra w
irzeli Lrzeci arbiler nie zoslanie

nznaczonym okresie albao,
kazda Umawiajaca sie Slrona

wyznaczony w ozZnaczonym okresie,
moze sie Zwrocic do Przewodniczycego Rady Organizacji

Hiedzynarodowege Tlolnictwa Cywilnergo o wyznaczenie arbilra lub
arbitrow, zaleznie od polrzeby. W takim przypadka trzecim
arbitrem bedzie obywatel Panslwa Lrzeciego, klory bedzie dziatad

Jako przewodniczacy Lrybunalu arbitrazowego.

3. Umawiajace sie SlLrony zaslosnja saie do kazdej decyzjli

wydane] zgodnie z ustepem ? niniejsazego Arlykntu.

Arlykul 114
OCHROHA T.OTHTICTWA

1. lmawiajace gif Strony polwierdzaja swoje prawa i
zobowiazania wynikajace 7 prawa miedzynarodowego, w Lym
Konwencji o MHiedzynarodowym Tlolnictwie Cywilnym, podpisanej w

dnia 7 grudnia 1944 rokn, Konwencji w sprawie
przestepsiw i niektdrych innyech czynow popelnionych na poktadzie
statkéw powielrznych, podpisanej w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963
rokn, Knnwéncjf o zwalczaniu hezprawnego zawladnieuia statkami
powietrznymi, podpisanej w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku oraz
Konweneji o zwalezaniu bezprawnych czyndow skierowanych przeciwko

Chicago
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bezpieczenslwn lotnictwa cywilnego, podpisanej w Honlrealn \dnia
73 wrzesnia 1971 roku. UmawiajARce sie Strony polwierdzaja, ze
ich zobowiazania odnosnie ochrony lotnictwa ecywilnego przed
czynami bezprawnej ingerencji stanowiaq integralng czegsé ich
wza jemnych stosunkow, wynikajacych z niniejszej Umowy.

2. Na =zadanie, Unawiajace sie Strony bedg udzielalty sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom
bezprawnego zawladniecia slatkami . powietrznymi i innym
bezprawnym czynom przeciwko bezpieczenstiway pasazerow, zalog
statkow powielrznych, porlow lolniezych i urzadzen nawligacj'i
lotniczej, oraz kazdemu innemuy zagrozeniu :‘bezpieczenstwa

lotniczego.

3. We wzajemnych stosunkach Umawiajace sig Slrony beda

postepowad zgodnie z przepisami bezpieczenslwa Ioluoiczrgo
uslanowionymi przez Organizaeje Hiedzynarodowego TLolniclwa

Cywilnego i oznaczonymi jako Zataczniki do Konwencji w zakresie,
w _jakim lakie przepisy heipim:zar’:sl.wa maja zastosowanie do
Umawiajacych sie Stron; hedg one wymagaty, aby uzylkownicy
slalkow powielrznych ich rejestracji  lub nzylkownicy slalkow
powlietrznych, ktédrzy maja swoje glowne miejsce dzialalonosci lub
miejsce statego zamieszkania na ich lLeryloriom, a lakze
uzytkownicy porlow lolniczych na ich Lerytorium dziatali zgodnie
7z takimi przepisami o bezpieczenislwia lolniczym.

4. Kazda Umawiajaca sie Slrona zgadza sieg, aby od jej
przedsiebiorastw lolniczych mozna bylo zadaé przeslrzegania
przepiséw bezpieczenslwa lolniczego, o kldorych mowa w ustepie 3
wymaganych przez drugq Umawiajacaq sie Slrong przy wlocie,
wylocie 1| przebywanin na bterylorium tej drugiej Umawinjrecej sie
Strony. Kazda Umawiajaca sig Sltrona zapewni stosowanie
odpowiednich $Srodkéw na jej terytorium dla ochrony slatkow
powietrznych, kontroli pasazerow i ich bagazu podrecznego oraz
przeprowadzenia odpowiedniej konlroli zaldg, tadunkdéw, zapasow
pokiadowych przed i w czasie zaladowywania. Kazda Umawiajaca sig
Strona bedzie ‘réwniez pozylywnie rozpalrywata kazda prosbe
drugiej Umawiajacej sie Slrony o zaslosowanie uzasadnionych,
specjalnych Srodkow bezpieczenstwa w razie szczegdlnego

zagrozenia.

5. W przypadku zaislnienia aktu lub grozby zaislnienia aklu
bezprawnego zawtadoniecia cywilnym slalkiem powielrznym albo
innego bezprawnego aktu przeciwko bezpieczeinsiwu lakiego slalkn,
jergo pasazerow i =zalogi, porltdédw lolniczych 1ub  urzadzen
nawigacji lolniczej, Unawiajace gie SlLrony beda udzielaly sobie

nawzajem pomocy przez ntalwienie lacznoscl oraz inne odpowiednie
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Srodki, majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie lLakiego

zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

Artyknl 15
WYMIAHA DANYCH STATYSTYCZHYCH

Wiadza lotnicza ktérejkolwiek lmawiajacej sie Slrony
bedzie dostarczaé wiadzy lotniczej drugiej Umawiajacej sle
Strony, na ich z2adanie, takie dane statystyczne okresowe lub
inne, jakie mogg by¢é rozsadnie wymagane, w celu dokonania
przegladu zdolnosci przewozowej oferowanej na uzgodninnych
liniach przez wyznaczone przedsigebiorstwa lotnicze Umawiajacych

sie Stron.

Artykutl 16
ZMTARY

1. ¥Xazda Umawiajaca sie Strona moze w kazdym czasie

zaproponowaé drugiej Umawiajacej sie Slronie wszelksa zmiane,

ktérej wprowadzenie do niniejszej Umowy uwaza za pozadane.

Konsultacje migdzy Umawiajacymi sie SlLronami w sSprawie
proponowanych zmian powinny rozpoczad sie w ciago
szesdédziesigclu dni od daly zglonzenin zadania lakich

konsultacji przez jedna Unawiajdqca sie Strone.

2. Jezeli ktérakolwiek (Imawiajaca sig Slrona uwaza za

pozadane wprowadzenie zmiany do Zatacznika do niniejszej Umowy,

wladze lotnicze obu Umawiajacych sie Stron moga porozumieé sie w

celu wprowadzenia takiej zmiany.

3. Wszelkie zmiany niniejszej Umnowy lub jej Zalacznika,
zgodnie z poslanowieniami ustepow 1 Jub P

wprowadzone
Artykutu, wejda w 2Zycie po ich polwierdzeniu w

niniejszego
drodze wymiany not pomiedzy Umawiajacymi sieg Stronami.

Artykul 17
WYPOWIEDZENTE

Unowa niniejsza zawarta jest na czas nieokreslony.

Ktorakolwiek Umawiajaca sie Strona moze w kazdym czasie

wypowiadzieé Umowg w drodze nolyfikacji. W Lakim przypadku

Umowa utraci swq moe po upilywie dwunaslu miesigcy od

niniejsza
przez druga Umawinajaca sie Stroneg.

dnia otrzymania nolyfikacji
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Artykul 18
REJESTRAC.JA

Umowa niniejsza bedzie zarejestrowana w Organizacji

Miedzynarodowego lotnictwa Cywilnego.

Artykut 19
TYTULY

Tytuty Artykulow niniejszej Unowy stuza tylko dla
nlatwienia powolywania sie i nie wplywaja w, 6 zaden sposob na
interpretacie Artykutdw.

Artykunl 20
WEISCTE W ZYCIFE

Umowa niniejsza bedzie slosowana tymczasowo od dnia jej
podpisania, a oslatecznie wejdzie w zZycie gdy Lylko obie
Umawiajace sie Slrony przekaza sobie pisenng nolyfikacje w
drodze wymiany not dyplomatycznych, ze znétaly speinione ich
formalne konstytucyjne wymogi odnosdSnie wejscia w zycie.

NA DOWOD CZEGOD, nizej podpisani Pelnomocnicy, nalezycie w
tym celu upowaznieni przez ich  odnodne Rzady, podpigali

nintejsza Unowe.

Sporzadzono w Dzakarcie dnia 13 grudnia 1991 roku, w dwdch
egzeuplarzach, w jezyku angielskim.
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ZALACZNTIEK
Czesé 1
Trasy do eksploatacji w obu kierunkach Przez wyzZnaczone

przedsiebiorstwoe lotnicze Republiki Indonezji:

punkty w Tndonezji - 2 punkty w Poludniowo-Wschodniej Azji - 2
punkty w Azji Subkontynentalnej, wiaczajac Sri Laoke - 2 punkly
na Bliskim Wschodzie - 2 punkty w FEuropie - Warszawa - 2

punkty polozone dalej

Czesdé I1

Trasy do ekaploatacji w obu kirrunkach przez wyznaczone
przedsieblorstwo lotnicze Rzeczypospolilej Polskiej:

punkty w Polsce - 1 punkt w Europie - 2 punkly na Bliskim
Wachodzie - 2 punkty w Azji Subkonlynentalnej, wilacznjge Sri
lanke - 3 punkiy w Azji Poludniowo-Wschodniej - Dzakarla - 2

punkty polozone dalej

Czesé 111

Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze klérejkolwliek Unawiajacej
sig Strony moze, w jakichkolwiek 1lub we waszyslkich lolach,
omi jaé jakikolwiek =z powyzszych punkltoéw pod warunkiem, 2ze
uzgodnione l1inie na trasie rozpoczynaja sie 1§ kofcza na

berytorinm tej Umawiajacej sig Strony.

Czesc 1V

Punkty posrednie | punkly polozone dalej zostany uzgodnione
przez oba WYZNAcZONRe przedsiebiorstwa lotnicze i  beda

przedmiotem zatwierdzenia przez wladze lolnicze.
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AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND AND
THE REPUBLIC OF INDONESIA

RELATING TO SCHEDULES AIR TRANSPORT

The Government of the Republic of Poland and the Government
of the Republic of Indonesia hereinafter called "the Contrac-

ting Parties",

desiring to promote the mutual relations in the area of

civil aviation,

have agreed as follows:

Article 1

DEFINITIONS

For the purposes of this Agreement and of the Annex thereto:

a) the term "aeronautical authorities" means in the case of
the Government of the Republic of Poland the Minister of
Transport and Maritime Economy and any person or body
authorized to perform functions at present exercised by
the said Minister or similar functions; and in the case
of the Government of the Republic of Indonesia the Mini-
ster of Communications and any person or body authorized
to perform functions at present exercised by the said

Minister or similar functions;

b) the term "designated airline" shall mean an airline which
has been designated for the purpose of operating the
agreed services on the routes specified in the Annex to
this Agreement and which has obtained the operating autho-
rization, in accordance with the provisions of Article 3

of this Agreement;

c) the term "territory" means the territory of the Republic
of Poland and the Republic of Indonesia as define in
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theirs laws and the adjacent areas over which the Republic
of Poland and the Republic of Indonesia have sovereignity,
sovereign rights or Jjurisdiction in accordance with the

international law.

Article 2

TRAFFIC RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting
Party the rights specified in this Agreement for the purpose
of establishing scheduled international air services on the
routes specified in the Annex thereto. Such services and
routes are hereinafter called "the agreed services" and "the

specified routes" respectively.

2. The airline designated by each Contracting Party shall
enjoy, while operating an agreed service on a specified

route, the following rights:

a) to fly without landing across the territory of the other

Contracting Party,

b) to make stops in the said territory for non-traffic

purposes,

c) to take on and to put down in international traffic passen-
gers, mail and cargo at the specified points on the speci-
fied routes, subject to the provisions of this Agreement

and the Annex thereto.

Article 3
OPERATING AUTHORIZATIONS

1. Each Contracting Party shall have the right to designate
an airline for the purpose of operating the agreed services
on the specified routes. This designation shall be notified
by the aeronautical authorities of one Contracting Party to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party.
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2. The Contracting Party having received the notification of
designation shall, subject to the provisions of paragraphs 3
and 4 of this Article, without delay grant the appropriate
operating authorization to the airline designated by the other
Contracting Party. The granted operating authorization shall
not be transferred or transmitted to another airline without
consent of this Contracting Party which granted such autho-

rization.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party may
require an airline designated by the other Contracting Party
to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions
prescribed under the laws and regulations normally appllied
to the operations of international air services by such
authorities in conformity with the provisions of the Conven-
tion on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7th December 1944, with the later amendments the-

reto.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to
grant the operating authorization reffered to in paragraf 2
of this Article or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by a designated airline of the
rights specified in Article 2 of this Agreement, if the said
Contracting Party is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the Con-

tracting Party designating the airline or in its nationals.

5. When a designated airline has been so authorized under pa-
ragraph 2 of this Article, it may begin at any time to operate
each agreed service provided that a tariff established in
accordance with the provision of Article 9 of this Agreement

is in force in respect of that service.

Article 4

SUSPENSION AND REVOCATION

1. Each Contracting Party shall have the right to revoke an
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operating authorization or to suspend the exercise of the
rights specified in Article 2 of this Agreement by an airline
designated by the other Contracting Party or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise of these

rights:

a) in any case where it is not satisfied that substantial
ownership and effective control of that airline are vested
in the Contracting Party designating the airline or in na-

tionals of such Contracting Party, or

b) in the case of failure by that airline to comply with the
laws or regulations of the Contracting Party granting

these rights,or

c) in case the airline fails to operate in accordance with
the conditions prescribed in this Agreement and the Annex

thereto.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of
the conditions mentioned in paragraph 1 of this Article is

essential to prevent futher infringement of laws or regula-
tions such right shall be exercised only after consultation

with the other Contracting Party.

Article S

CAPACITY PROVISIONS

1. The airlines designated by the Contracting Parties for the

purpose of operating the agreed services shall provide capacity

adequate to meet the current and reasonably anticipated requi-
A

rements for the international carriage on these services.

2. If the national regulations of a Contracting Party so
require the agreements, which may be concluded between desi-
gnated airlines for the purpose of operating the agreed servi-
ces,shall be subject to the approval of the aeronautical

authorities of the said Contracting Party.
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Article 6

EXEMPTION FROM CUSTOMS AND OTHER DUTIES

1. Aircraft engaged in international services by the designa-
ted airline of either Contracting Party, as well as their re-
gular equipment, supplies of fuel and lubricants and aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) on board such

aircraft shall be exempt from customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory of the
other Contracting Party, provided this aircraft is re-exportecé
and such equipment, supplies and stores remain on board this

aircraft up to such time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and
taxes with the exception of charges corresponding to the per-

formed service:

a) aircraft stores taken in the territory of either Contrac-
ting Party, within limits fixed by the authorities of the
said Contracting Party, and destined for use on board out-
bound aircraft operated on an international service by the

designated airline of the other Contracting Party,

b) spare parts and regular equipment entered into the territo-
ry of one of the Contracting Parties and destined for the
maintenance or repair of aircraft engaged in an internatio-
nal service by the designated airline of the other Contrac-

ting Party,

c) fuel and lubricants destined to supply aircraft engaged in
an international service by the designated airline of the
other Contracting Party even when these supplies are to be
used on the part of the flight performed over the territory
of the Contracting Party in which they are taken on board.

3. If national laws or regulations of either Contracting
Party so require material reffered to in paragraphs 1 and 2
of this Article shall be kept under customs control of the

said Contracting Party.
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4. The regular airborne equipment, as well as the materials
and supplies retained on board of the aircraft operated by

the designated airline of either Contracting Party may be
unload in the territory of the other Contracting Party only
with the approval of the customs authorities of such territory.
In such case, they may be placed under the supervision of the
said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of with the consent of the same authori-

ties.

Article 7

DIRECT TRANSIT TRAFFIC

Passengers, baggage and cargo in direct transit across the
territory of one Contracting Party and not leaving the area of
the airport reserved for such purpose shall only be subject to
a very simplified control. Baggage and cargo in direct transit

shall be exempt from customs duties and other similar taxes.

Article 8

APPLICATION OF LAWS

1. The laws and regulations of each Contracting Party gover-
ning the admission to, remaining in and departure from its
territory of aircraft engaged in international navigation and
operation and navigation of aircraft while within the limits
of its territory, shall also be applied to the aircraft of the
designated airline of the other Contracting Party.

2, The laws and regulations of each Contracting Party gover-
ning the admission to, remaining in and departure from its
territory of passengers, crews, mail and cargo transported on
board of aircraft and in particular these regarding passports,
customs and sanitary control shall be applied to passengers,
crews, mail and cargo taken on board of the aircraft of the

designated airline of the other Contracting Party.
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Article 9

TARIFFS

1. The tariffs to be charged by the designated airline of one
Contracting Party for carriage to or from the territory of the
other Contracting Party shall be established at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors inclu-
ding cost of operation, reasonable profit and the tariffs of

other airlines.

2. The tariffs reffered to in paragraphs 1 of this Article
shall, if possible, be agreed by the designated airlines con-
cerned of both Contracting Parties, in consultation with
other airlines operating over whole or part of the route. Such
agreement shall, where possible, be reached through the rate-
-fixing machinery established by the International Air Tran-

sport Association.

3. The tariffs so agreed shall be submitted for the approval
of the aeronautical authorities of the Contracting Parties at
least forty-five days before proposed date of their introdu-
ction. In special cases, this time limit may be reduced,

subject to the agreement of the said authorities.

4. If the designated airlines cannot agree on any of these
tariffs or if for some reason a tariff cannot be fixed in
accordance with the provision of paragraph 2 of this Article
or if during the first thirty days of the forty-five days
period reffered to in paragraph 3 of this Article the aero-
nautical authorities of one Contracting Party give the aero-
nautical authorities of the other Contracting Party notice of
their dissatisfaction with any tariff agreed in accordance
with the provision of paragraph 2 of this Article, the aero-
nautical authorities of both Contracting Parties shall try to

determine the tariff by agreement between themselves.

5. No tariff shall come into force if the aeronautical autho-

rities of the Contracting Parties have not approved it.
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6. The tariffs established in accordance with the provision
of this Article shall remain in force until new tariffs have

been established in accordance with provision of this Article.

Article 10

FINANCIAL PROVISION

1. Accounts and payments between the designated airlines
shall be settled in conformity with the provision of the
payment agreement being in force between both countries and
in conformity with currency regulations being in force on

their territories.

In the absence of the appropriate provision of payment
agreement, the above mentioned accounts and payments shall

be settled in convertible currency.

2. Each Contracting Party exempts receipts coming from the
operation of aircraft in international traffic by the designa-
ted airline from any taxes, charges from profits as well as

from other financial charges.

Article 11

REPRESENTATIONS

The designated airlines shall have the right to maintain
on the territory of the other Contracting Party their repre-
sentation with the necessary personel to operate the agreed

air services.

Article 12

CONSULTATIONS

In a spirit of close cooperation, the aeronautical autho-
rities of the Contracting Parties shall consult each other
from time to time with a view to ensuring the implementation
of, and éatisfactory compliance with, the provision of this

Agreement and the Annex thereto.
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Article 13

SETTLEMENT OF DISPUTES

l. If any dispute arises between the Contracting Parties rela-
ting to the interpretation or application of this Agreement,
the Contracting Parties shall in the first place endeavour to

settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by
negotiation they may agree to refer the dispute for decision
to some person or body, or the dispute may at the request of
either Contracting Party be submitted for the decision to a
tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each
Contracting Party and the third to be appointed by the two so
nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an
arbitrator within a period of sixty days from the date of
receipt by either Contracting Party from the other of a notice
through diplomatic channels requesting arbitration of the
dispute and the third arbitration shall be appointed within a
further period of sixty days. If either of the Contracting
Parties fails to nominate an arbitrator within the period
specified, or if the third arbitrator is not appointed within
the period specified, the President of the Council of the In-
ternational Civil Aviation Organization may be requested by
either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitra-
tors as the case requires. In such case, the third arbitrator
shall be a national of a third State and shall act as president

of the arbitral body.

3. The Contracting Parties undertake to comply with any

decision given under paragraph 2 of this Article.

Article 14
AVIATION SECURITY
1. The Contracting Parties reaffirm their rights and obliga-

tions under international law, including the Convention on

International Civil Aviation, signed at Chicago on 7 December



Monitor Polski 22— Poz. 111

1944, and including the Convention on Offences and Certain
Other Acts committed on board Aircraft, signed at Tokyo on

14 September 1963, the Convention for the Suppression of Un-
lawful Seizure of Aircraft, signed at the Hague on 16 December
1970, and Convention for the Suppression of Acts against the
Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September
1971. The Contracting Parties affirm that their obligations

to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference form an integral part of their mutual

relations under the present Agreement.

2. The Contracting Parties shall provide upon request all
possible assistance to each other to prevent acts of unlawful
seizure of aircraft and other unlawful acts against the safety
of passengers, crew, aircraft, airports and air navigation

facilities and any other threat to aviation security.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations,
act in conformity with the aviation security standards esta-
blished by the International Civil Aviation Organization and
designated as Annexes to the Convention to the extent that
such security standards are applicable to the Contracting
Parties; and require that operators of aircraft of their
registry or operators who have their principal place of bus-
iness or permanent residence in their territory, and the
operators of airports in their territory, act in conformity

with such aviation security standards.

4. Each Contracting Party agrees that its airline/s/ may be
required to observe the aviation security standards reffered
to in paragraph 3 required by the other Contracting Party,

for entrance into, departure from, or while within, the terri-
tory of that other Contracting Party. Each Contracting Party
shall ensure that effective measures are taken within its
territory to protect aircraft, to screen passengers and their
carry on items, and to carry out appropriate checks on crew,
cargo and aircraft stores prior to and during boarding or
loading. Each Contracting Party shall also act favourably

upon any request from the other Contracting Party for reason-
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able special security measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of civil aircraft or other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports
or air navigation facilities occur, the Contracting Parties
shall assist each other by facilitating communications and
other appropriate measures intended to terminate rapidly and

safely such incident or threat thereof.

Article 15

EXCHANGE OF STATISTICAL DATA

The aeronautical authority of either Contracting Party
shall supply to the aeronautical authority of the other Con-
tracting Party upon their request such periodics or other
statements of statistics as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided on the agreed
services by the designated airlines of the Contracting

Parties.

Article 16

MODIFICATION

1. Either Contracting Party may in any time propose to the
other Contracting Party any amendment it considers desirable
to bring to this Agreement. The consultation between the
Contracting Parties concerning the proposed amendments shall
begin within a period sixty days from the date of the presen-
tation of the request for such consultation by one Contrac-

ting Party.

2. If either Contracting Party considers it desirable to
amend the Annex to this Agreement, the aeronautical autho-
rities of both Contracting Parties may agree upon any such

amendment.

3. Any amendments to this Agreement or its Annex pursuant to
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paragraph 1 or 2 of this Article shall come into effects
when confirmend by an exchange of notes between the Con-

tracting Parties.

Article 17

TERMINATION
This Agreements is concluded for indefinite time.

Either Contracting Party may at any time denounceit by
notification. In such a case this Agreement shall terminate
twelve months after the date of receipt of notification by

the other Contracting Party.

Article 18
REGISTRATION

This Agreement shall be registered with International

Civil Aviation Organization.

Article 19

TITLES

Titles to the Articles in this Agreement are for conve-
nience of reference only and shall not in any way affect

the interpretation of the Articles.

Article 20

ENTRY INTO FORCE

This Agreement shall apply provisionally on the date of
signature and definitively enter into force as soon as both
Contracting Parties give written notification to each other
by exchange of diplomatic notes that their respective con-
stitutional requirements for definite entry into force have

been fulfilled.
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries,
being duly authorized thereto by their respective Governments,

have signed the present Agreement.

Done in duplicate at Jakarta, this Afb*}h. day of jIQanbU'

£594
in the english language.
FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
THE REPUBLIC OF POLAND THE REPUBLIC OF INDONESIA

/\/\3 Wi, ousle \/%
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A NNEX

Section I

Routes to be served by the designated airline of the Republic
of Indonesia in both directions:

points in Indonesia - 2 points in South-East Asia - 2 points
in Asia Subcontinent including Sri Lanka - 2 points in Middle

East - 2 points in Europe - Warsaw - 2 poind beyond

Section II

Routes to be served by the designated airline of the Republic
of Poland in both directions:

points in Poland - 1 point in Europe - 2 points in Middle
East - 2 points in Asia Subcontinent including Sri Lanka -

3 points in South-East Asia - Jakarta - 2 points beyond

Section III

The designated airline of either Contracting Party may, on
any or all flights, omit calling at any of the above points,
provided that the agreed services on this route start and

terminate in the territory of that Contracting Party.

Section IV

Intermediate points and points beyond will be agreed by both
designated airlines and are subject to aeronautical autho-

rities approval.



