Warszawa, dnia 2 pazdziernika 2020 r.

Poz. 884

UMOWA
miedzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Republiki Indii o0 komunikacji lotniczej,

podpisana w New Delhi dnia 25 stycznia 1977 r.

Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej i Rzad Republiki Indii,
zwane dalej "Umawiajgcymi sie¢ Stronami",

BEDACE stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym /zwanej dalej "Konwencjg"/, otwartej do podpisu w Chicago
dnia 7 grudnia 1944 roku,

PRAGNAC zawarcia Umowy w celu ustanowienia komunikacji

lotniczej miedzy oraz przez ich wlasciwe terytoria,

UZGODNILY, co nastepuje:
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Artykul 1

Dla celéw niniejszej Umowy, o ile z jej kontekstu nie wynika
inaczej:
[a] okre$lenie "wladze lotnicze" bedzie oznaczaé, w przypadku
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej - Ministra Komunikacji,
a w przypadku Indii - Dyrektora Generalnego Lotnictwa Cywil-
nego oraz w obu przypadkach kazdg osobe lub organ uprawnio-
ne do wykonywania funkcji wykonywanych obecnie przez wymie-

nionego Ministra Komunikacji lub Dyrektora Generalnego;

/b/ okreélenie "wyznaczone priedsiqbiorstwo” bedzie oznaczaé
przedsigbiorstwo przewozu lotniczego, wyznaczone przez
wladze lotnicze jednej Umawiajgcej si¢ Strony w drodze pisem-
nego zawiadomienia wtadz lotniczych drugiej Umawiajgcej sie

Strony, zgodnie z artykulem IV niniejszej Umowy;
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c/ okreélenia "terytorium", "linie lotnicze", "miedzynarodowe
linie lotnicze" i "lgdowanie w celach niehandlowych" majg
znaczenie ustalone w odniesieniu do nich w artykutach 2 i 96

Konwenciji.

Artykut 11

1. Kazda Umawiajgca sie Strona przyznajé drugiej Umawiajg-
cej sige Stronie prawa wyszczegdlnione w niniejszej Umowie w
celu zalozenia linii lotniczych na trasach okres$lonych w Zatgcz-
niku do niej /zwane dalej "uzgodnionymi liniami" i "okre$lonymi
trasami"/. Inauguracja uzgodnionych linii moze nastgpi¢ w kaz-

dym czasie po spelnieniu postanowien artykutu IV.

2. Z zastrzezeniem postanowien niniejszej Umowy, wyznaczo-
ne przedsiebiorstwo przez kazdag Umawiajgca sie Strone bedzie

korzystaé z nastgpujgcych praw:

/a/ przelotu bez lgdowania przez terytorium drugiej Umawia-

jacej si¢ Strony;

/b/ ladowania na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony

w celach niehandlowych; i

[c/ w czasie eksploatacji uzgodnionych linii na okre$lonych
trasach, prawo lgdowania na terytorium drugiej Umawiajacej sie
Strony w punkcie okreélonym dla tej trasy w Zalaczniku do miniej-
szej Umowy, w celu wyladowania lub zaladowania w przewozie
migdzynarodowym pasazerdw, towardw i poczty pochodzacych z
lub przeznaczonych na terytorium pierwszej Umawiajacej sie

Strony lub kraju trzeciego.

3. Zadne postanowienie ustepu 2 niniejszego Artykutu nie mo-
ze byé rozumiane jako przyznajace przedsiebiorstwu lotniczemu
jednej Umawiajgcej sig¢ Strony przywileju zabierania z terytorium

drugiej Umawiajacej si¢ Strony pasazerdw, towariw lub poczty,
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przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej drugiej Uma-

wiajgcej si¢ Strony.
Artykul III

1. Ustawy, przepisy i instrukcje jednej Umawiajgcej sie Stro-
ny, regulujgce na jej terytorium wejécie, przebywanie i wyjscie
statkéw powietrznych, uzywanych w zegludze miedzynarodowej,
wzglednie eksploatacje i zegluge wspomnianych statkéw powietrz-
nych w czasie, gdy znajdujg sie w granicach jej terytorium, bedg
mialy zastosowanie réwniez do statkéw powietrznych wyznaczone-

go przedsigbiorstwa drugiej Umawiajacej sie Strony.

2. Ustawy, przepisy i instrukcje jednej Umawiajacej sig Stro-
ny, regulujgce na jej terytorium wejscie, przebywanie i wyjécie
pasazerdw, zaldg, poczty i towardw, przewozonych na pokladzie
statkéw powietrznych, w szczegdlnoéci te, ktére dotyczg pasz-
portédw, kontroli celnej, emigracji, imigracji, bezpieczeristwa
publicznego, kontroli sanitarnej oraz przepiséw walutowych, beda
mialy zastosowanie do pasazerdw, zaldg, poczty i towardw stat-
kéw powietrznych wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Uma-
wiajgcej si¢ Strony, przy wejsciu, wyjéciu lub przebywaniu na

terytorium pierwszej Umawiajgcej si¢ Strony.
Artykut IV

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miala prawo wyzna-
czyé w drodze pisemnego zawiadomienia drugiej Umawiajacej sie
Strony, jedno przedsigbiorstwo lotnicze w celu eksploataciji
uzgodnionych linii lotniczych zgodnie z Zalgcznikiem do niniej-

szej Umowy.

2, Po otrzymaniu wyznaczenia, Umawiajgca sie Strona po-

winna, za po$rednictwem wlasnych wtadz lotniczych i z
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zastrzezeniem postanowien ustepdw 3 i 4 niniejszego artykulu,
udzieli¢ bez zwloki wyznaczonemu przedsiebiorstwu odpowiednie-

go zezwolenia eksploatacyjnego.

3. Wiladze lotnicze jednej Umawiajgcej sie Strony mogg zazg-
daé¢ od wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Umawiajgcej sie
Strony udowodnienia, ze jest ona w stanie speinié wymagania
przewidziane w ustawach i przepisach normalnie stosowanych
przez nie w odniesieniu do eksploatacji miedzynarodowych linii

lotniczych.

4, Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miala prawo odméwié
przyjgcia wyznaczenia przedsiebiorstwa lotniczego lub wstrzy-
maé przyznanie przedsiebiorstwu lotniczemu praw wyszczegdlnio-
nych w ustepie 2 artykulu Il niniejszej Umowy lub natozyé takie
warunki, jakie moze uznad za konieczne, na wykonywanie tych
praw przez przedsig¢biorstwo lotnicze, w kazdym przypadku, gdy
nie uzyska dowodu, ze przewazajgca cze$é wlasnoéci i rzeczywi-
sta kontrola tego przedsigbiorstwa lotniczego nalezy do drugiej
Umawiajacej si¢ Strony lub do oséb posiadajgcych jej przynalez-
noéé panstwowa.

Dla celdéw niniejszego ustepu, okreélenie "przewazajaca cze$é
wlasnosci i rzeczywista kontrola" oznacza, iz w kazdym przypad-
ku, w ktérym wyznaczone przedsigbiorstwo eksploatujace swoje
linie na podstawie niniejszej Umowy wejdzie w stosunek umowny

z przedsigbiorstwem lotniczym innego kraju lub Rzagdem albo tez
osobami posiadajacymi przynaleznodé panstwowg innego kraju,
Umawiajgca sig¢ Strona lub osoby posiadajgce jej przynalezZnosé
panstwowsq nie bedg uwazane jako posiadajgce przewazajaca czesd
wlasnoéci i rzeczywistg kontrole wyznaczonego przedsigbiorstwa,
chyba ze ta Umawiajaca si¢ Strona lub osoby posiadajace jej przy-
nalezno$¢ pafdstwowg oprécz wlasnoéci wiekszej czedci majatku
wyznaczonego przedsigbiorstwa beda posiadaly takze:

/i/ rzeczywistg kontrole w zarzgqdzie wyznaczonego przedsie-

biorstwa lotniczego, oraz
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/ii/ wlasnoéé i rzeczywista kontrole wickszej czeéci parku
statkéw powietrznych i wyposazenia, uzywanych przy eks-

ploatacji linii,

5. Przedsiebiorstwo tak wyznaczone i upowaznione moze roz-
poczgl eksploatacje uzgodnionych linii w kazdym czasie z zas-
trzezeniem, iz postanowienia artykuléw X ustep 3, XIi XIII

zostaly spelnione.
Artykut V

Kazda Umawiajgca si¢ Strona zasfrzega sobie prawo cofniecia
zezwolenia eksploatacyjnego lub natozenia odpowiednich warunkéw,
jakie moze uwazaé za konieczne, w przypadku nie przestrzegania
przez wyznaczone przedsiebiorstwo drugiej Umawiajgcej sige Stro-
ny ustaw i przepiséw pierwszej Umawiajgcej sie Strony, lub w
przypadku, gdy wedlug oceny pierwszej Umawiajacej sie Strony,
nie sg stosowane warunki, na podstawie ktérych prawa zostaly
przyznane zgodnie z niniejszg Umowa. To samo bedzie mialo zasto-
sowanie, gdy postanowienia ustepu 4 artykulu IV nie bedg spelnione.
Decyzja taka bedzie podjeta tylko po konsultacji miedzy Umawiajg-
cymi sig¢ Stronami zgodnie z artykutem XVII niniejszej Umowy, chy-
ba, Zze niezwloczne zawieszenie eksploatacji lub natozenie warun-
kéw jest konieczne w celun zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw,

przepiséw lub postanowien niniejszej Umowy.
Artykut VI

Optaty nalozone na terytorium jednej Umawiajgcej si¢ Strony
za uzywanie portéw lotniczych i innych utatwien lotniczych przez
statki powietrzne wyznaczonego przedsig¢biorstwa drugiej Umawia-
jgcej sig¢ Strony nie beda wyzsze, anizeli oplaty ptacone przez
statki powietrzne wlasnego przedsiebiorstwa lotniczego, uzywane

na podobnych miedzynarodowych liniach lotniczych.
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Artykul VII

1. Statki powietrzne, uzywane w stuzbie miedzynarodowej
przez wyznaczone przedsigbiorstwo ktdrejkolwiek Umawiajgcej
si¢ Strony, a takze ich normalne wyposazenie, zapasy materia-
16w pednych i smardw oraz ich zapasy poktadowe, /w tym artyku-
ly zywnoéciowe, napoje i tytod/ beda przy wwozie i wywozie z
terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony zwolnione od oplat
celnych, kosztéw inspekcyjnych oraz innych optat i podatkdw,pod
warunkiem, ze statki powietrzne zostang wywiezione, a wymie-
nione wyposazenie i zapasy bedg pozostawad na pokladzie statkdw

powietrznych do czasu ich wywozu.

2, Bgdg réwniez zwolnione od tych samych oplat, kosztdw i
podatkdw, z wyjgtkiem naleznosci zwigzanych ze $wiadczonymi

ustugami:

/a/ zapasy pokladowe, wziete lub sktadowane na terytorium kté-
rejkolwiek Umawiajgcej sie Strony w ilosciach ustalonych przez
wilaéciwe wladze tej Umawiajgcej si¢ Strony i przeznaczone do

zuzycia na poktadach odlatujaccyéh statkédw powietrznych, uzywa-
nych w stuzbie migdzynarodowej przez wyznaczone przedsiebior-

stwo drugiej Umawiajgcej sie Strony;

/b/ czeéci zamienne i normalne wyposazenie wwiezione na tery-
torium ktdérejkolwiek z Umawiajgcych sie Stron, przeznaczone
do obstugi lub naprawy statkéw powietrznych, uzywanych w stuz-
bie miedzynarodowej przez wyznaczone przedsiebiorstwo dru-

giej Umawiajgcej sie Strony;

/c/ materialy pedne i smary przeznaczone do zaopatrzenia stat-
kéw powietrznych, uzywanych w stuzbie miedzynarodowej przez
wyznaczone przedsigbiorstwo .drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony,
nawet, jezeli materialy te majg byé zuzyte przy wykonywaniu
lotu na czg$ci trasy ponad terytorium Umawiajgcej sie Strony,

na ktérym zostaly zaladowane.
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3. Jezeli ustawy lub przepisy wewnetrzne ktérejkolwiek Umawia-
jacej sig¢ Strony tego wymagaja, przedmioty wymienione w ustepach
11 2 niniejszego artykulu beds skladowane pod kontrola celng tej

Umawiajgcej sie Strony.

4. Normalne wyposazenie pokladowe, jak réwniez produkty i
zaopatrzenie znajdujgce sie na pokladzie statkéw powietrznych,
uzywanych przez wyznaczone przedsiebiorstwo jednej Umawiajgcej
si¢ Strony, bgdg mogly byé wyladowane na terytorium drugiej Uma-
wiajgce]j si¢ Strony tylko za zgodg wladz celnych tego terytorium,
W takim przypadku bgda one moglty byé poddane nadzorowi tych
wladz az do chwili, gdy zostang wywiezione lub otrzymaja inne

przeznaczenie za zezwoleniem tych wtadz.

Artykut VIII

Wyznaczone przedsigbiorstwo kazdej Umawiajgcej si¢ Strony
bedzie mied, pod kazdym wzgledem, jednakowa i réwnag mozliwoéé
przewozu w ruchu migdzynarodowym miedzy oraz poza terytoria

obu Umawiajacych sie Stron,
Artykul IX

Przy ekspioat’acji uzgodnionych linii przez wyznaczone przed-
sigbiorstwo kazdej Umawiajgcej sie Strony powinny byé wziete
pod uwagg interesy wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego
drugiej Umawiajgcej sie¢ Strony, aby nie oddzialywaé w sposéb
niewlasciwy na linie lotnicze, ktére to ostatnie eksploatuje na

catosci lub czeéci tej samej trasy.
Artykul X

1. Zdolnosé¢é przewozowa, ktdra ma byé oferowana, czestotli-
wo$¢ na liniach, ktére majg byé eksploatowane oraz charakter
linii lotniczej, to znaczy przebiegajacej w tranzycie przez lub

koriczacej sig na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony,
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beda uzgodnione miedzy wyznaczonymi przedsiebiorstwami, zgod-
nie z zasadami, ustalonymi w artykule VIII i IX i postanowieniami
niniejszego artykutu. Takie porozumienie podlega zatwierdzeniu

przez wladze lotnicze obu Umawiajgcych sie Stron,

2. Kazde zwigkszenie oferowanej zdolnoéci przewozowej lub
czestotliwoéci na eksploatowanych liniach przez wyznaczone
przedsigbiorstwo ktérejkolwiek Umawiajgcej sie Strony powinny
by¢ uzgadniane w pierwszej kolejno$ci miedzy wyznaczonymi
przedsigbiorstwami i bedg podlegaé zatwierdzeniu przez wtadze
lotnicze na zasadzie oceny zapotrzebowania na przewdz miedzy
terytoriami obu Umawiajacych sie Stron i innych przewozéw,kté-
re bedgq wspdlnie okreélone i uzgodnione. Do czasu podjecia ta-
kich uzgodnien lub decyzji pozostaje w mocy zdolno¥ przewozo-

wa i czestotliwoéé dotycheczas obowigzujaca.

3. Ustalone linie lotnicze bedg eksploatowane przez wyzna-
czone przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych sie Stron w opar-
ciu o obopélne porozumienie handlowe, lub inne porozumienie
pomiedzy nimi, ktére moze byé wzajemnie uzgodnione. Handlowe
i inne aspekty tych operacji zostang przede wszystkim uzgodnio-
ne pomigdzy wyznaczonymi przedsiebiorstwami i uzgodnienie
takie bgdzie podlegaé zatwierdzeniu przez odnoéne wtadze lot-

nicze.

4. Oferowana zdolnoéé przewozowa, czestotliwoéé na liniach,
ktére majg byé eksploatowane i charakter linii lotniczej, to
znaczy przebiegajgcej w tranzycie przez lub koficzacej sie na
terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony, uzgodnione stosow-
nie do postanowien niniejszego artykulu, powinny byé sprecyzo-
wane w drodze wymiany listéw miedzy wiladzami lotniczymi

Umawiajacych si¢ Stromn.
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5. Jezeli wyznaczone przedsiebiorstwa Umawiajgcych sig
Stron nie uzgodnig jakiejkolwiek sprawy, co do ktérej ich zgoda
jest wymagana, stosownie do postanowien niniejszego artykutlu,
wladze lotnicze Umawiajgcych sie Stron bedg dgzyty do osiggnig-

cia porozumienia w tej sprawie,
Artykut XI

Kazda Umawiajgca si¢ Strona spowoduje, aby jej wyznaczone
przedsiebiorstwo zawiadamialo wladze lotnicze drugiej Umawiajg-
cej sig Strony, tak wczesnie jak to jest mozliwe, przed rozpocze-
ciem eksploatacji uzgodnionych linii, o rodzaju ustug, typie stat-
kéw powietrznych, ktére bedg uiywane , rozktadach lotéw, tary-
fach i wszystkich innych odnoénych danych dotyczacych eksploata-
cji uzgodnionych linii, lacznie z takimi informacjami, ktére mogg
byé potrzebne dla udowodnienia wladzom lotniczym, Ze wymagania
niniejszej Umowy sa nalezycie przestrzegane. Wymagania niniej-
szego artykulu powinny byé réwniez stosowane do wszelkich zmian

dotyczgcych uzgodnionych linii lotniczych.

Artykul XII

Wtadze lotnicze ktérejkolwiek Umawiajgcej si¢ Strony dostar-
czg wiladzom lotniczym drugiej Umawiajgcej sie Strony dane statys-
tyczne dotyczace przewozdéw wykonywanych kazdego miesigca na
ich liniach lotniczych do/z lub poprzez terytorium drugiej Umawia-
jacej si¢ Strony, wskazujgce kraje pochodzenia i przeznaczenia
oraz punkty zaladowania i wyladowania takich przewozdéw. Takie

statystyki bedg dostarczone mozliwie jak najwcze$niej.

Artykul XIII

1. Dla celéw nastgpujgcych ustepdw, okreslenie "taryfa"
oznacza oplaty nalezne za przewdz pasazerdw i towardw oraz

warunki, na podstawie ktérych te oplaty sa stosowane, lgcznie

z optatami i warunkami z tytulu dziatalnosdci agencyjnej oraz
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innymi pomocniczymi ustugami, lecz z wylgczeniem wynagrodzenia

i warunkéw za przewdz poczty.

2. Taryfy, ktére majg byé stosowane przez przedsiebiorstwo
lotniczej jednej Umawiajgcej sie Strony za przewdz do lub z te-
rytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony beda ustalone na rozsgd-
nym poziomie, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich elémentéw
oceny, lacznie z kosztem eksploatacji, stusznym zyskiem i taryfa-

mi innych przedsigbiorstw lotniczych.

3. Taryfy, o ktérych mowa w ustepie 2 niniejszego artykulu,
beda w miare mozliwoéci, uzgodnione przez wyznaczone przedsie-
biorstwa lotnicze obu Umawiajgcych sie Stron, po przeprowadze-
niu konsultacji z innymi przedsiebiorstwami lotniczymi eksploatu-
jacymi cato$é lub czeéé danej trasy, przy czym takie porozumie-
nie, w miarg mozliwoéci, bedzie osiggniete zgodnie z procedurs
ustanawiania taryf ustalong przez«Zrzeszenie Miedzynarodowego

Transportu Lotniczego.

4. Ustalone w ten sposdb taryfy beds przedktadane do zatwier-
dzenia wladzom lotniczym obu Umawiajgcych sie Stron, co naj-
mniej na dziewieédziesigt /90/ dni przed proponowang datg ich
wejécia w zycie., W przypadkach szczegdlnych, okres ten moze

‘by¢ skrécony, z zastrzezeniem zgody wymienionych wtadz.

5. Zatwierdzenie to powinno byé wyrazne. Jezeli zadna z
wladz lotniczych nie wyrazi dezaprobaty w ciggu trzydziestu /30/
dni od daty przedlozenia jej, zgodnie z ustepem 4 niniejszego
artykulu, taryfy te bedg uwazane za zatwierdzone. W przypadku,
gdy okres na przedlozenie taryf do zatwierdzenia zostal skréco-
ny, stosownie do ustepu 4, wtadze lotnicze mogg uzgodnié, ze
okres, w ciggu ktérego dezaprobata musi byé notyfikowana, bedzie

krétszy niz trzydziesci /30/ dni.
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6. Jezeli taryfa nie moze byé uzgodniona stosownie do ustgpu
3 niniejszegy artykutu lub, jezeli w ciggu okresu majgcego zas-
tosowanie zgodnie z ustepem 5 niniejszego artykutu, jedna wladza
lotnicza notyfikuje drugiej wladzy lotniczej o niezaakceptowaniu
taryfy uzgodnionej stosownie do postanowiern ustepu 3, wtadze lot-
nicze obu Umawiajgcych sie Stron, podejmg starania w sprawie

ustalenia taryfy poprzez wzajemne porozumienie,

7. Jezeli wladze lotnicze nie mogg uzgodnié zadnej taryfy
przedstawionej im zgodnie z ustepem 4 niniejszego artykutu, bgdZ
tez nie sa w stanie ustali¢ zadnej taryfy zgodnie z ustgpem 6
niniejszego artykulu, spdér bedzie rozstrzygany zgodnie z postano-

wieniami artykutu XVIII niniejszej Umowy.

8. Taryfa ustalona zgodnie z postanowieniami niniejszego arty-
kulu pozostanie w mocy do czasu ustalenia nowej taryfy. Jednakze,
waznoéé taryfy nie moze by¢ przedluzona na mocy niniejszego uste-
pu na dluzej niz dwanadcie /12/ miesiecy po dniu, w ktérym ona

miataby wygasnadé.
Artykul X1V

1. Xazde wyznaczone przedsiebiorstwo bedzie miato prawo
wzajemnie mianowaé swoich Agentéw Generalnych na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony a ponadto kazde wyznaczone przed-
sigbiorstwo lotnicze bedzie mialo prawo utrzymywaé na tym tery-
torium swe przedstawicielstwa z personelem niezbednym dla eks-
ploatacji uzgodnionych linii, zgodnie z przepisami wewnetrznymi

tej di’ugiej Umawiajgcej si¢ Strony.

2. Personel wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego jed-
nej Umawiajgcej sig Strony zatrudniony na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony bedzie skladaé sie z obywateli jednej

lub drugiej Umawiajacej sie Strony.
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Artykut XV

1. Kazda Umawiajgca sie Strona przyznaje wyznaczonemu przed-
sigbiorstwu drugiej Umawiajgcej sie Strony prawo przekazywania
do jego gltéwnej siedziby nadwyzek wptywédw nad wydatkami uzyska-
nych na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony. Przekazywa-
nie to, jednakze, bedzie dokonywane zgodnie z przepisami odnoszg-
cymi sig¢ do obrotu z zagranica tej Umawiajgcej si¢ Strony, na tery-

torium ktérej powstaly te dochody,

2. W przypadku istnienia specjalnych porozumier regulujacych
sprawe ptatnosci, obowigzujgcych miedzy obu Umawiajgcymi sie
Stronami, postanowienia takich porozumied beds stosowane przy
transferze $rodkéw o ktérych mowa wyzej w ustepie 1, oraz przy
wszystkich wzajemnych rozliczeniach wynikajgcych z niniejszej

Umowy.

Artykul XVI

W duchu $cistej wspdlpracy, wladze lotnicze obu Umawiaja-
cych sig Stron bedsg regularnie wymieniaé poglady co do stosowa-
nia i nalezytego wykonywania postanowien niniejszej Umowy i Za-

tgcznika do niej.
Artykul XVII

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze w kazdym czasie zapro-
ponowad konsultacje w celu zainicjowania jakichkolwiek poprawek
do niniejszej Umowy. Mozna réwniez zaproponowad konsultacje
w sprawach dotyczgcych interpretacji i stosowania niniejszej
Umowy, jezeli ktérakolwiek z Umawiajgcych sie Stron uwaza, ze
wymiana pogladéw w rozumieniu artykulu XVI nie data wynikéw,
Takie konsultacje rozpoczng sie w terminie szeéédziesieciu dni

od daty ich zaproponowania.
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Kazda poprawka do niniejszej Umowy, bedgca rezultatem takich
konsultacji, wejdzie w zycie po spelnieniu odnod$nych wymogdw
konstytucyjnych i gdy zostanie to potwierdzone w drodze wymiany

listéw.

2. Wtadze lotnicze obu Umawiajgcych sie Stron moga zgodzié
sie na jakgkolwiek zmiane do zalacznika, ktéra wejdzie w zycie
po potwierdzeniu przez wymianeg listédw miedzy Umawiajgcymi

sie¢ Stronami.

Artykul XVIII

W przypadku powstania sporu co do interpretacji lub sto-
sowania niniejszej Umowy, wladze lotnicze Umawiajgcych sie
Stron beda dazyty do rozstrzygniecia go w drodze negocjacji mieg-
dzy nimi, a w razie nieosiggnigcia porozumienia, spdr bedzie

przekazany Umawiajgcym si¢ Stronom do rozstrzygniecia.
Artykut XIX

Postanowienia Konwencji, w zakresie w jakim majg zastosowa-
nie do linii lotniczych ustalonych na podstawie niniejszej Umowy,
pozostajg w mocy w ich obecnej formie miedzy Umawiajgcymi sie
Stronami w czasie obowigzywania tej Umowy, jak gdyby stanowity
integralng czg$¢é tej Umowy, chyba ze obie Umawiajace sig¢ Strony

ratyfikujgq jakgkolwiek poprawke do Konwencji, ktéra w odpowied -

nim czasie wejdzie w zycie i w takim przypadku Konwencja, jako
Zmieniona, - pozostanie w mocy w czasie obowigzywania niniejszej
Umowy.

Artykul XX

1. Zalgcznik do niniejszej Umowy bedzie uwazany jako czesé
tej Umowy a wszelkie odestania do tej Umowy obejmujg odestania
do tego Zatgcznika, z wyjatkiem przypadkdéw, ktére wyraznie sta-

nowig inaczej.
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2, Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w dniu podpisania przez

nalezycie upowaznionych przedstawicieli Umawiajacych si¢ Stron.
Artykul XXI

Kazda Umawiajgca si¢ Strona, moze w kazdym czasie zawia-
domié drugg Umawiajgcg sie Strone w drodze pisemnej notyfika-
cji o zamiarze wypowiedzenia niniejszej Umowy. Taka notyfikacja
powinna by¢ jednoczednie przestana do Organizacji Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego. W przypadku przekazania takiej noty-
fikacji, niniejsza Umowa utraci swq moc po uplywie dwunastu mie-
sigcy od daty otrzymania jej przez drugg Umawiajaca sie Strone,
chyba ze notyfikacja o wypowiedzeniu zostanie wycofana w drodze
porozumienia przed uplywem tego okresu,

W przypadku braku potwierdzenia otrzymania notyfikacja ta bedzie
uwazana za otrzymang po uplywie czternastu dni od dnia otrzymania

jej przez Organizacje¢ Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

SPORZADZONO w New Delhi dnia 25 stycznia 1977
roku, w dwu egzemplarzach w jezyku angielskim, dwu w jezykach
polskim i hindi przy czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne.

W przypadku rozbieznoéci interpretacyjnych tekst w jezyku angiel-

/] A

Z upowaznienia Rzgdu

skim bedzie rozstrzygajacy.

PolsKiej Rzeczypospolite§ Republiki Indii

Ludowej
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ZALACZNIK

WYKAZ TRAS

Czesé 1

Trasy, ktére beda eksploatowane w obu kierunkach

przez przedsiebiorstwo lotnicze wyznaczone przez

Rzad Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej :

Trasa  Punkty odlotu  Punkty poérednie Punkt w Indiach Punkty poza
1. Punkty w Jakiekolwiek dwa Bombaj lub Jakiekolwiek dwa
Polsce punkty do wyboru Delhi punkty do wyboru
z: Ateny,Damaszek, z: Bangkok,
Bagdad, Amman, Manila, Sajgon,
Istambul, Cypr Hanoi, Hongkong
2. Punkty w Jakiekolwiek dwa Kalkuta Jakiekolwiek dwa
Polsce punkty do wyboru

z:Ateny, Damaszek,
Bagdad, Amman,

Bejrut, Istambut,

" Teheran, Cypr

punkty do wyboru
z: Bangkok,
Manila, Hongkong
Sajgon, Hanoi,

Singapur

1. Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze Polskiej Rzeczy-

pospolitej Ludowej w jakimkolwiek lub wszystkich lotach

moze omingé ktérykolwiek punkt,

2. Punkty wymienione powyzej nie muszg byé obslugiwane

w wymienionej kolejnosci.
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Czesé 1II
Trasy, ktére beda eksploatowane w obu kierunkach
przez przedsiebiorstwo lotnicze wyznaczone przez

Rzad Indii:

Trasa  Punkty odlotu Punkty posrednie Punktsw Polsce  Punkty poza

1. Punkty w Jakiekolwiek dwa Warszawa lub Jakiekolwiek dwa
Indiach punkty do wyboru Gdansk punkty do wyboru
z: Bejrut, Kair, z:Rzym,Kopenha
Bagdad, Kuweijt, ga, Frankfurt,
Dubaj, Teheran Amsterdam, Pary
2, Punkty w Jakiekolwiek dwa Warszawa lub Jakiekolwiek dwa
Indiach punkty do wyboru Gdansk punkty do wyboru
z: Bejrut, Xair, z: Rzym,Kopenh:
Bagdad, Kuwejt, ga, Frankfurt,
Teheran, Dubaj, Amsterdam,
Bahrajn,Dhahran Paryz, Londyn

1. Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze Indii w jakim-
kolwiek lub wszystkich lotach moze opuécié ktéry-

kolwiek punkt,

2. Punkty wymienione powyzej nie musza byé obstugiwane

w wymienionej kolejnosci,
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gy T I§F ©F 977 97 9feITeT FY avar ¥ g7 awfat ¥ g™
qyTad #d gt gfagrer{t gert & arfuea fygra st sT
ggetaT TFIT 9eTT, 9 WT e tar, TET #E @F §7, S T AT
gaT @17 ¥ gy TeEra Tamry afes @rsy & gf@rat a1 @@

F& TwaT JTETT |

4, 7g gaTy A go@ Sw Y &t T ar{is § arg &097 eF sl @
7 7 (90) Ta7 gs3 3% It gfagrarr oot 3 Furfas yriwrft
F 99 3@EET & T Yo7 arar arfw | afg Ja7fys grfeer{y gvaa

=7 at a3 s5fa 9T argat & g o1 9y

5 AT geuta @3 &1 ar?d Frfee | afs Tt I Sa7fHa griosror
T, TG 47R5 3 WT 4 F aF, ST gega TR 9y & ardie Q
g (30) T59 & g={-g=_7 ;T T oI € @, 1 g7 Mw T
T wrga 3T a9r Taat srer 1 95 3w gwg@ TR oy & wfy
FT geTaT JTaT 3, R TF T 4 § wEear B, 9t 9T griEETY T
9T 97 §FC ¥ &R ¥ Tv a7 @iy, Twd fs a~st-a=q @7 gl
# gIIT F@vd & &7 9rr IR, Sy (30) TaT @ @ e |
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6, afg ¢ (e %9 97583 & T 3 § I|TT T T ¥ ¥, IAT
T9 50T § 9T 5 & FETT Tl MY T sty & g 7fg vw durfiw
gTfemTsr gl a97Tw gTfasT & o9 97583 & (T 3 ¥ sys=T &
I g S & am F v aedrgta & g7 2 3T R aF ehf
§TaeTaTll goTt & FTfaw gt greay swfa ar e Pt
FY FT gI°T FOT |
7, afs a1 gTTewT{l o0 9737 & 4(T 4 3 a7 @Y gog@ Q@
T TRT ST &7 agateT ®Y § 99T 39 977 % NT 6 F a7 F# ¢
Tt Prfema WY 3 goma 7 2t o o Tt #7 doaT ge@ W ¥
975 18 ¥ sysyT # gy TRt AT |
6, 59 7983 & Iqa=T gy Tafeaa Tear mar e ag o
AT T¥T 5w & T5 5% 797 e T9fe9s 787 a7 T ora7 | durfy,
T 2 51 79 8 3 o9 97 39 a10ra 3 I75 agE (12) g4y
gfas a5 9Ter T80 TET 9T ¥¥T T aTire st 3¢ a=gT et T}
aTAT ITTER |

1, gAF ATTHA To977 797 &) ot dfogTerdr =T 3 =977 §,
gTUET{E ATy 9y @Y e giwgat 7riva Y aT afgwrr ohT
I Tud Ifafred gs 1M ooy a9 51 @t afagTaT{r T 3
TS FAT dur Tafmat @ gy oa davat &7 dareor =Y 3
T AT off graws s riot afea @Y ofafafa & ey o7
afegsTy 31T |

2, eF QI9aTaTl 95T §1 Arf9e Tagm amd & wETer, Tt
! §RETETH 95T & goarr f Prgsa Tt mav 2, wwd AT gut
WETHTEr w5T & & (TR w1
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1 yede gTaaTATr g5 @t §TgaTETd geT & ITiRe TadTY #=A
st 7= afgsry 3T 5 93 o= gfygTetdh 57 & g7 § af¥a 1ty
33w dare o (Thy & Y g wrafe #t I ed | Tag e
a7% & OsTor gy gfaaTeTl war 3 T@ gor fafwmat & ey TR
aret Tod g Faw ama g ?

2 afs g1t dfaamerdr gert & §r9 grarvyt & Pl & ¢
TadrsT soaeaT @7 € At Fay ¥ 9T (1) ¥ g=vfa Tafwt & a=gor
quT 3¢ FLTL F F10 GO ITCET(F Y- 97 THT SHTEdT § 3ITH
GGl

qreaT afTe gt &7 q1EaT &, araT efugTardy uert &
garfs gTiem i gege STy 99T sud g9~ & JgagT & gaaT 99T
g=TeTyg T & g § fafaa ey @ At &7 arg-g3TT W@
reull

1, At 33 % 9 dfearerlr oor adaTy s § # dated
FETY % I3 § TET-Tamd o7 oty w wwaT Ry Afg shAt 43

#¥  fgsTaryr 95T 7% g% 5 97597 16 & ar@ ¥ F@ry TeaTe-
Tafra § gt 78 Tar aF a7y qu & od-Tda a7 oF @1

wT & gafge gr9at a7 1 Taare-Tamd a7 apdy FaT o7 gaat 2

Tg gFTy &7 To9T-To9d aqgte & ar{ra & gve 57 & frag an=y &1
TzaT 977 1 79 geX @ Tyar-Tmd @ oformesey g o
T ™7 gateT aff gy ST 9w TF graeas dva griyeTiTE
FT{gear gt & a” it 9= g5t & areTA-gaTT AT TEA g

FL &1 T |
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2, 13t gfgsrard oot & durfes grfesTll agza 3 ¥ @
g7 F7¥ 97 ge90 °T ge ¥ otfF o g9m 9 FUT o FiAt
gfagTaTlr wsTt & &7 93t & ATgTI-gITT gTOT SwAr qfe v Swedr |

IT=g3 1i8

afs yega M ¥ 99-TEs7 a7 ar T a1} ¥ §am & ¥
g7 f997g =t at gz et wfagrerd ovrY & Sl grfewTir avsy
graf ZTIT SUFT B9dT &Y FT gocT 01, Tod guwd =17 97 TagTs
7t Fgy 3 T T dfgsmer{r =rt & g@d feaT smenT |

afime & 3931, M7 97 T9 3 goga @0 & o=t eurfua
& ™ Tamra daTat & v F v N 2, ) adoTe e F dfasTerlr
g5TT & &g Ty & wfy § w7 ¥ afq~ a7 ey § a5 9% ary
¥ w9 a5 T3 gtt gfagmardt wr affm 3 T60 28 doteT &'
g7 7 77 § o Tafwag av] w1 Toar mar =% iy ag &v Teufy
# afims Y gotfoe <9 3 geqa sy &7 ooty & @1y T |

1, g gd FITC BT 9797 FTC @7 € &7 797 JeT iy faam
39 Teufs & Tow¥ =iur wrwea: sudfym #y Tt a7 & wqT 3
gag § at I I TR a1t 378 g F7 o®e T gffem e o
2, Je FUT GraamaTlr 57T & Rrfuq griuga gfafrfat
T TWISTY TR ary &7 arfre &7 a1 ) o |
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¥ 7 efasTeTd 5T Wt dfgeTeT osT &t TR @
g a3 Tofeg THew & gear } 15 a5 afqm7 FT & 6971
FTAT ITAT B | 89 a1y F7 THeg 9Ty €7 grv g isEra A7y
faqTa7 @737 #t F AT wmAvT 1 #fg 9 gaTg FT AMew TaAv
aTE At T Ft g9 w0y aT FHew Tog ar{re #t @l efasTeTr
TET FT YT ¥Y 39 IT(E T Y ITT IATT FTT AT €T IRT |
7fs v @iy & g9r=d ST § o0 & grey geafa § ey amw
a TeaT oe, at 7% FyY e T8 ehT | afs g@d §fesTerlr
gsT & grfea-ggT 7 99, at g=wwhsgra Frp fomraT oreT =t
T Tifew et § a5z T59T o717 95 o9 oor % fF fa@ @7 9717
Taar st |

ara Ta9Te 25 T, 1977 & ¥ Teoar # & gyrsrT
# gt qu gfeat a7 aur 9¥faw i Tesr arsrat § @ yode &
g¥-3T gfeaT oy sateTy T w1 A gfy 9TS THTT &9 @
gTaTioTs ¥ | Ay 99-FxdaT & dag § ¥ mod¥g =t at @
973 € g9TET ATAT FTEAT |

( AL ( %0 [gUHIT)
F gl e TUTITH A GTEHTY F qTLT TOTLTST A GLTY
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& g7t To7 g7 afe ats Tor{Tg & IFTY ST(T ATIHG
Taary =R et Tagmat ¥ ofpETeT &0 ¢

Teggal wUTT ATE FeUTT 9T & ©UTH

Tt IFM YT

- an = ey Enen D 05 = @

1 gile ¥  uH, gfass, w9Ts, T FT7, AT, T
YT g, TEATgE, WTBYE AT =K, TIT @
FIFP Iy ammar feoawr gy T a8 A
T T | gY TUTT |
e alde §  Tew, 3f9sE, 9Ty,  F@wT TR, gAdT,
T T, T, THITH, TTTETT, {71,
| ¥E(T, 9TE99 F A %, Ty 4 @
3 Y IR # T 9T AT #
T T | T €977 |

1 ok @l o 1 A7 famTT amAr, TR s
FAT G T 97, TR AT v 77 gl gFN T

2, I7das waTAt & Twe fafifd< o9 § & Qe gfarfem
AT ITIAF T ¥ |
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a7t

q gt T 97 9T s gIT i feam =T
gtat Taarat & ofgater a7 .

I TATT ARl woTT gide § wuTd Tt & v
qT7a & ¥qd, &TOELT, ITET H, F9TRTT,
T 75T, T, FET HFh <, THETET,
gard, qwTT Yer=w M@ H I P M
#d gy ary TR F7¢ g w9 |
JTa FE g7
THTT |
qTE & xd, &TTE(T, ITET M, F9TTT,
Ty TT5TE, F, IHT hFh <, TIEEH,
&=, gaTe, Yer== o, a=7 8§
FEV A, ITE(TT Y 9T I FE
Fd gy aryamy 3T ®TT |
FE T TUTT |

e & Friaa fagm9 war, T TF qoT a7
ggTAt 9y, TR @ w7 &t gl gwdr R |

Ig=d wurat & T fafafds< s § & QW gfrarfe

FAT TTIEF T = |
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AGREEMENT

BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE POLISH PEOPLE"'S

REPUBLIC AND THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
INDIA RELATING TO AIR SERVICES

The Government of the Polish People*s Republic and the

Government of the Republic of India, hereinafter described as the
"Contracting Parties",

BEING parties to the Convention on International Civil
Aviation [hereinafter referred to as "the Convention"/ opened for

signature at Chicago on the 7th December, 1944,

DESIRING to conclude an Agreement for the purpose of

establishing air services between and beyond their respective
territories,

HAVE AGREED as follows

ARTICLE 1

For the purpose of the present Agreement, unless the
context otherwise requires: -

[a/ the term "aeronautical authorities" shall mean, in

the case of Polish People‘s Republic, the Minister
for Transport, and in the case of India, the Director

General of Civil Aviation, and in both cases any
person or body authorised to perform the functions

presently exercised by the said Minister for Transport

or by the said Director General;
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[b/ the term "designated airline” shall mean an air-

line which the aeronautical authorities of one
Contracting Party have designated in writing to
the aeronautical authorities of the other Contract-

ing Party, in accordance with Article IV of the

present Agreements

the terms "territory", "air services',"inter-
national air service" and "stop for non-traffic
purposes' have the meanings respectively as-

signed to them in Articles 2 and 96 of the Con-

vention.

ARTICLE 11

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting

Party the rights specified in the present Agreement for the

purpose of establishing air services on the route specified in

the Annex thereto /hereinafter called "the agreed services"

and "the specified routes"/. The agreed services may be

inaugurated at any time after the provisions of Article IV have

been complied with,

2. Subject to the provisions of the present Agreement, the

airline designated by each Contracting Party shall enjoy the

following rights: -

[a]

[b]

to fly without landing across the territory

of the other Contracting Party;

to make stops in the territory of the other

Contracting Party for non-traffic purposes; and

while operating an agreed service on a specified

route, to make stops in the territory of the
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other Contracting Party at the point specified
for that route in the Annex to the present Agre-
ement, for the purpose of putting down or taking
on international traffic in passengers, cargo
and mail, originating in or destined for the ter-

ritory of the first Contracting Party or of a

third country.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed
to confer on the airline of one Contracting Party the privi-
lege of taking on, in the territory of the other Contracting
Party, passengers, cargo or mail destined for another point

in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE IIL

1. The laws, regulations and instructions of one Contract-

ing Party governing the admission to, remaining in and de-
parture from its territory of aircraft engaged in international
navigation and the operation and navigation of aircraft while
within the limits of its territory, shall also be applied to

the aircraft of the designated airline of the other Contract-

ing Party.

2, The laws, regulations and instructions of one Con-

tracting Party governing the admission to, remaining in
and departure from its territory of passengers, crews,
mail and cargo transported on board aircraft and in parti-
cular those regarding passports, customs, emigration,
immigration, public security, sanitary coedtrol and cur-
rency regulations shall be applied to passengers,crews,
mail and cargo of the aircraft of the airline designated by
the other Contracting Party upon entrance into, or de-

parture from, and while within the territory of the first
Contracting Party.
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ARTICLE 1V

1. Each Contracting Party shall have the right to designate
in writing to the other Contracting Party one airline for the
purpose of operating the agreed services in accordance with

the Annex to this Agreement,

2. On receipt of the designation, the Contracting Party
shall, through its own aeronautical authorities and subject
to the provisions of paragraphs 3 and 4 of this Article,
without delay grant to the designated airline the appropriate

operating authorisation.

3. The aeronautical authorities of one Contracting Party
may require the airline designated by the other Contracting
Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regulations normally

applied by them to the operation of international air servi-

ces.

4.  Each Contracting Party shall have the right to refuse
to accept the designation of the airline or to withhold the
grant to the airline of the rights specified in paragraph 2
of Article II of the present Agreement or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise by the
airline of those rights in any case where it is not satisfied
that substantial ownership and effective control of that
airline are vested in the other Contracting Party or its
nationals. For the purpose of this paragraph, the expres-
sion "substantial ownership and effective control" means
that in any case where the designated airline operates its
services under this Agreement by entering into any agre-

ement with the airline of any other country or the Government
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or nationals of any other country, the Contracting Party
designating the airline or its nationals shall not be deemed
to have substantial ownership and effective control of the
designated airline unless the Contracting Party or its
nationals, in addition to the ownership of the major part of

the assets of the designated airlines, have also

[i/ effective control in the management

of the designated airline, and

/ii/ ownership and effective control of
the major part of the fleet of aircraft
and equipment used in the operation

of the services,

5. The airline so designated and authorised may begin to
operate the agreed services at any time provided that the
provisions of Article X, paragraph 3, Articles XI and XIII

have been complied with.

ARTICLE V

Each Contracting Party reserves the right to itself to
revoke the operating authorisation or impose such appropriate
conditions as it may deem necessary in case of failure by a designa-
ted airline of the other Contracting Party to comply with the
laws and regulations of the former Contracting Party, or in
case, in the judgement of the former Contracting Party,there is
a failure to fulfil the conditions under which the rights are
granted in accordance with the present Agreement. This shall
also apply if the provisions of paragraph 4 of Article IV are not
complied with. Such action shall be taken only after consultation

between the Contracting Parties in accordance with Article XVII



Monitor Polski

_ 38—

Poz. 884

of the present Agreement unless an immediate suspension
of operations or imposition of conditions is necessary to
avoid further infringements of laws, regulations or provi-

sions of the present Agreement.

ARTICLE VI

The charges imposed in the territory of one Con-
tracting Party for the use of airports and other aviation
facilities by aircraft of the designated airline of the other
Contracting Party shall not be higher than those paid by
the aircraft of a national airline engaged in similar inter-

national air services.

ARTICLE VII

1. Aircraft engaged in international services by the
designated airline of either Contracting Party, as well

as their regular equipment, supplies of fuel and lubricants,
and aircraft stores [including food, beverages and tobacco/
on board such aircraft shall be exempt from customs duties,
inspection fees and other duties or taxes on arriving in

and departing from the territory of the other Contracting
Party, provided this aircraft is re-exported and such equip-
ment, supplies and stores remain on board this aircraft

up: tosuch time as they are re-exported.

2. There shall also be exempt from the same duties,
fees and taxes with the exception of charges correspond-

ing to the performed service : -

[a/ aircraft stores taken or stored in the ter-

ritory of either Contracting Party, within
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limits fixed by the authorities of the said
Contracting Party, and destined for use

on board outbound aircraft operated on an
international service by the designated air-

line of the other Contracting Party.

/b/ Spare parts and regular equipment entered
into the territory of either Contracting
Party for incorporation in or use on the
aircraft used on international services
by the designated airline of the other Con-
tracting Party.

[c¢]  Fuel and lubricants destined to supply air-
craft engaged in an international service
by the designated airline of the other Con-
tracting Party even when these supplies
are to be used on the part of the flight
performed over the territory of the Con-

tracting Party in which they are taken on
board.

3. If national laws or regulations of either Contracting
Party so require material referred to in paragraphs 1
and 2 of this Article shall be kept under customs control

of the said Contracting Party.

4, The regular airborne equipment, as well as the
materials and supplies retained on board the aircraft
operated by the designated airline of either Contracting
Party may be unloaded in the territory of other Contract-
ing Party only with the approval of the customs authorities

of such territory. In such case, they may be placed under
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the supervision of the said authorities up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of with the

consent of the same authorities.

ARTICLE VII1

The designated airline of each Contracting Party
shall, in all respects, enjoy fair and equal opportunity
for the carriage of international traffic between and

beyond the territories of the two Contracting Parties.

ARTICLE IX

In the operation by the designated airline of either
Contracting Party of the agreed air services, the in-
terests of the designated airline of the other Contracting
Party shall be taken into consideration so as not to

affect unduly the services which the latter provides on

all or part of the same route.

ARTICLE X

1. The capacity to be provided, the frequency of ser-
vices to be operated and the nature of air service, that
is, transiting through or terminating in the territory of
the other Contracting Party shall be agreed between desig-
nated airlines in accordance with the principles laid down
in Articles VIII and IX and the provision§ of this Article,
Such agreement shall be subject to the approval of the

aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

2. Any increase in the capacity to be provided or frequency

of services to be operated by the designated airline of
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either Contracting Party shall be agreed, in the first
instance, between the designated airlines and shall be
subject to the approval of the aeronautical authorities on
the basis of the estimated requirements of traffic between
the territories of the two Parties and any other traffic

to be jointly agreed and determined. Pending such agre-

ement or settlement, the capacity and frequency entitle-

ments already in force shall prevail.

3. The specified air services shall be operated by the
designated airlines of the Contracting Parties in a com-
mercial partnership arrangement or such other arrange-
ment between them as may be mutually agreed. The com-
mercial and other aspects of such operation shall, in
the first instance, be agreed between the designated
airlines and such agreement shall be subject to the app-

roval of the respective aeronautical authorities.

4. The capacity to be provided, the frequency of ser-
vices to be operated and the nature of air service, that
is, transiting through or terminating in the territory of
the other Contracting Party as agreed to in accordance
with the provisions of this Article shall be specified in
an exchange of letters between the aeronautical autho-

rities of the Contracting Parties.

5. If the designated airlines of the Contracting Parties
fail to agree on any matter on which their agreement is
required under the provisions of this Article, the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties shall endea-

vour to reach agreement thereon,
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ARTICLE XI

Each Contracting Party shall cause its designated airline
to communicate to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party, as long in advance as practicable, prior
to the inauguration of the agreed services, the type of
service , the type of aircraft to be used, the flight schedules,
tariff schedules, and all other relevant information concern-
ing the operation of the agreed services including such infor-
mation as may be required to satisfy the aeronautical autho-
rities that the requirements of the present Agreement are being
duly observed. The requirements of this Article shall likewise

apply to any changes concerning the agreed services.

ARTICLE XII

The aeronautical authorities of either Contracting Party
shall furnish to the aeronautical authorities of the other
Contracting Party statistics relating to the traffic carried
during each month on their air services to or from or through
the territory of the other Contracting Party showing the
countries of origin and destination and the points of embar-
kation and disembarkatioh of such traffic. Such statistics

shall be furnished as early as possible.

ARTICLE XIII

1. For the purpose of the following paragraphs, the term
"tariff’ means the prices to be paid for the carriage of pas-
sengers and cargo and the conditions under which these
prices apply, including rate of commission and conditions
for agency and other auxiliary services, but excluding

remuneration and conditionSfor the carriage of mail,



Monitor Polski

_43 —

Poz. 884

2. The tariffs to be charged by the airline of one Con-
tracting Party for carriage to or from the territory of the
other Contracting Party shall be established at reasonable
levels, due regard being paid to all relevant factors includ-
ing cost of operation, reasonable profit, and the tariffs of

other airlines.

3. The tariffs referred to in paragraph 2 of this Article
shall, if possible, be agreed by the designated airlines of
both Contracting Parties, after consultation with the other
airlines operating over the whole or part of the route,and
such agreement shall, wherever possible, be reached by the
use of the procedures of the International Air Transport

Association for the working out of tariffs.

4. The tariffs so agreed shall be submitted for the ap-
proval of the aeronautical authorities of both Contracting
Parties at least ninety [90/ days before the proposed date
of their introduction. In special cases, this period may be

reduced, subject to the agreement of the said authorities.

5. This approval may be given expressly. If neither

of the aeronautical authorities has expressed disapproval
within thirty [30/ days from the date of submission, in
accordance with paragraph 4 of this Article, those tariffs
shall be considered as approved. In the event of the period
for submission being reduced as provided for in paragraph
4, the aeronautical authorities may agree that the period
within which any disapproval must be notified shall be less

than thirty 30/ days.

6. If a tariff cannot be agreed in accordance with para-

graph 3 of this Article, or if, during the period applicable
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in accordance with paragraph 5 of this Article, one
aeronautical authority gives the other aeronautical autho-
rity notice of its disapproval of a tariff agreed in accor-
dance with the provisions of paragraph 3, the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties shall endeavour

to determine the tariff by mutual agreement.

7. If the aeronautical authorities cannot agree on any
tariff submitted to them under paragraph 4 of this Article,
or on the determination of any tariff under paragraph 6 of
this Article, the dispute shall be settled in accordance with

the provisions of Article XVIII of the present Agreement.

8. A tariff established in accordance with the provisions
of this Article shall remain in force until a new tariff has
been established. Nevertheless, a tariff shall not be prolon-
ged by virtue of this paragraph for more than twelve [12/
months after the date on which it, otherwise, would have

expired.

ARTICLE XIV

1. Each designated airline shall have the right to designate
reciprocally General Agents in the territory of the other
Contracting Party and moreover each designated airline
shall have the right to station representatives with all neces-
sary personnel required for maintaining of agreed services
in accordance with national laws and regulations of the other

Contracting Party.

2, Personnel of the designated airline of one Contracting
Party employed on the territory of the other Contracting Party

shall be nationals of one or other Contracting Party.
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ARTICLE XV

1. Each Contracting Party grants to the designated air-
line of the other Contracting Party the right to remit to

its head office the excess over expenditure of receipts earned
in the territory of the first Contracting Party. Such remit-
tances, however, shall be made in accordance with the foreign
exchange regulations of the Contracting Party in the territory

of which the revenue accrued.
2. In case special arrangements ruling the settlement of
payments are in force between the two contracting parties,

the provisions of such arrangements shall be applied to the
transfer of funds under paragraph 1 hereabove and to all

mutual accounts under this Agreement,

ARTICLE XVI

In a spirit of close collaboration, the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties shall exchange
views regularly on the application and satisfactory com-
pliance with the provisions of the present Agreement and

the Annex thereto.

ARTICLE XVII

1. Consultations may be requested at any time by either
Contracting Party for the purpose of initiating any amend-
ments to the present Agreement. Consultations may also be
required on matters concerning the interpretation and ap-
plication of the present Agreement if either Contracting

Party considers that an exchange of views within the meaning
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of Article XVTI has been without success. Such consultations
shall begin within a period of sixty days from the date of the
request. Any modification of the present Agreement as a
result of such consultations shall come into effect after the
respective constitutional requirements have been fulfilled and

when it has been confirmed by an exchange of letters.

2. The aeronautical authorities of both Contracting Parties
may agree upon any amendments to the Annex which shall come
into force when confirmed by an exchange of letters between

the Contracting Parties,

ARTICLE XVIII

If any dispute arises relating to the interpretation
or application of the present Agreement, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall endeavour to
settle it by negotiations between themselves, failing which
the dispute shall be referred to the Contracting Parties

for settlement.

ARTICLE XIX

To the extent to which they are applicable to the air
services established under the present Agreement the pro-
visions of the Convention shall remain in force in their
present form between the Contracting Parties for the dura-
tion of the Agreement, as if they were an integral part of
the Agreemeht, unless both Contracting Parties ratify any
amendment to the Convention, which shall have duly come
into force in which case the Convention as amended shall

remain in force for the duration of the present Agreement.
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ARTICLE XX

1. The Annex attached to the present Agreement shall be de-
emed to be part of the Agreement and all references to the Agre-

ement include reference to the Annex, except where otherwise

expressly provided.

2. The present Agreement shall come into effect on the date

of signature by the duly authorised representatives of the Con-

tracting Parties,

ARTICLE XXI

Either Contracting Party may, at any time, give written
notice to the other, of its desire to terminate the present Agre-
ement. Such notice shall be simultaneously communicated to
the International Civil Aviation Organisation. If such notice
is given, the present Agreement shall terminate twelve months
after the date of receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice to terminate is withdrawn by agreement
before the expiry of this period. In the absence of acknowledge-
ment of receipt by the other Contracting Party, notice shall be
deemed to have been received fourteen days after the receipt

of the notice by the International Civil Aviation Organisation.

DONE at New Delhi, this 25 day of January, 1977 in two origi-
nals, in the English language, two each in the Polish and
Hindi languages, all the texts being equally authentic. In case

of any divergence of interpretation, the English text shall

prevail. ﬁ E

For the Gove For the Government of
the Polish Peo Republic the Republic of India
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ANNEX
ROUTE SCHEDULE

SECTION -1

Routes to be operated in both directions by the airline
designated by the Government of the Polish People's Republic.

Route Points of Intermediate Point in Points beyond
origin points India
1. Points in Any two points Bombay Any two points to
Poland to be selected or be selected from:
from:Athens, Delhi Bangkok, Manila,
Damascus, Saigon, Hanoi,
Baghdad, Amman, Hongkong.
Istanbul, Cyprus
2. Points in Any two points Calcutta Any two points to
Poland to be selected be selected from:
from:Athens, Bangkok, Manila,
Damascus, Baghdad, Hongkong, Saigon,
Amman, Beirut, Hanoi, Singapore.
Istanbul, Teheran,
Cyprus.

1. The designated airline of the Polish People‘s Republic
may, on any or all flights, omit calling at any points,

2, The points above need not be served in the order specified.

SECTION - II

Routes to be operated in both directions by the airline
designated by the Government of India.

Route Points of Intermediate Point in Points beyond
origin points Poland
1. Points in Any two points Warsaw Any two points to
India to be selected be selected from:
from: Beirut, or Rome, Copenhagen,
Cairo, Baghdad, Frankfurt, Amsterdam,
Kuwait, Dubai, GDANSK Paris.

Teheran
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Route  Points of Intermediate Point in Points beyond
origin points Poland
2, Points in Any two points Warsaw Any two points to
India to be selected be selected from:
from: Beirut, or Rome, Copenhagen,
Cairo, Baghdad,

Frankfurt, Amsterdam,

Kuwait, Teheran, GDANSK Paris, London.

Dubai, Bahrain,
Dhahran

1. The designated airline of India may, on any or all flights,
omit calling at any points.

2. The points above need not be served in the order specified.



