Warszawa, dnia 26 sierpnia 2020 r.

Poz. 761

UMOWA
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Australii o komunikacji lotniczej,

podpisana w Warszawie dnia 28 kwietnia 2004 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Australii (zwane dalej
,,Umawiajacymi si¢ Stronami");

Bedac Stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartej do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku;

Dazac do wspierania systemu lotnictwa migdzynarodowego, opartego na
rynkowej konkurencji miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi oraz
pragnac zachecié przedsiebiorstwa lotnicze do rozwoju i Swiadczenia
ushug innowacyjnych i konkurencyjnych;

Dazac do zapewnienia najwyZszego stopnia bezpicczefistwa i ochrony
miedzynarodowej komumikacji lotniczej oraz potwierdzajac swoje
powazne zaniepokojenie czynami lub groZbami skierowanymi przeciwko
bezpieczefistwu statkéw powietrznych, ktére narazajg bezpieczefistwo
0sob lub mienia, wplywaja ujemnie na funkcjonowanie transportu
lotniczego oraz podwazaja publiczne zaufanie odnoénie bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego;

Uzgodnily, co nastgpuje:
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Artykut 1

Definicie
Dla cel6éw niniejszej umowy, o ile nie stwierdza si¢ inaczej, wyrazenie:

a) ,,Wladze lotnicze" oznacza dla kazdej Umawiajacej si¢ Strony
wladze lub wiadze, olalnchjednaUmamajqcaslq Strona powiadamia,
od czasu do czasu, pisemnie druga Umawiajaca si¢ Strong;

b) ,,Umowa" oznacza niniejsza umowe, jej zalaczniki i wszelkie
zmigny do niej;

c) Przewdz lotniczy" oznacza publicznie oferowany przewdz
statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, towaréw i poczty, oddzielnie
lub Iacznie, za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu;

d) ,Przedsiebiorstwo lotnicze” oznacza jakiekolwiek
przedsigbiorstwo transporfu lotniczego oferujace lub wykonujace
przewoz lotniczy;

e) ,Ladunek” obejmuje towary i poczte;

f) "Konwencja" oznacza Konwencj¢ o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarts do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944
roku i obejmuje:

(i) kazdy zalacznik lub kazda zmiang do niego, przyjete zgodnie
z artykulem 90 konwengcji, o ile taki zalacznik lub zmiana w
danym czasie jest obowiazujaca w odniesieniu do obu
Umawiajacych si¢ Stron; oraz

(i) kazda zmiang, ktéra weszla w Zycie zgodnie z artykulem 94
(a) konwencji i zostala ratyfikowana przez obie Umawiajace
si¢ Strony;

g "Wyznaczone  przedsigbiorstwo  lotnicze"  oznacza
przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone i
upowaznione zgodnie z artykulem 2 (Wyznaczenie, upowaznienie i
cofnigcie) niniejszej umowy;
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h) ,,Obstuga naziemna™ obejmuje, ale nie ogranicza si¢ do obstugi
naziemnej pasazer6w, tadunkéw lub bagaim oraz urzadzefi i/lub ushug w
zakresie zaopatrzenia pokiadowego;

i) "Miedzynarodowy przewoéz lotniczy" oznacza przewéz lotniczy
wykonywany w przestrzeni powietrznej nad terytorium wigcej mniZ
jednego Pafistwa;

j) "Taryfa" oznacza kazda cene, stawke lub oplate za przewéz
pasazeréw(llchbagam)lfhxbladlmkéw(zwyhczemempoczty)w
miedzynarodowym przewozie lotniczym, wiaczajac przewozy na
zasadzie inter- lub intraline, pobierang przez przedsigbiorstwa lotnicze,
wiaczajac ich agentéw oraz warunki regulujace dostgpnosé takiej taryfy,
stawki lub oplaty;

k) "Ladowanie w celach niehandlowych” posiada znaczenie
okreslone dla niego w artykule 96 konwencji;

1) "Terytorium” oznacza obszary ladowe i przylegajace do nich
wody terytorialne objete suwerennoscig, suzerennodcia, ochrong lub
opicks pafistwa, ktérego rzad jest Strong niniejszej umowy;

© m) "Optaty od uZytkownika" oznacza oplatg pobierang od
przedsiebiorstw lotniczych przez organ $wiadczacy ushugi w zakresie
udostepniania portu lotniczego, portowych urzadzef ochrony srodowiska,
obstugi nawigacyjnej i ochrony lotnictwa w odniesieniu do statkéw
powietrznych, ich zatég, pasazerdw i tadunkow.

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie miala prawo wyznaczy¢
dowolng ilos¢ przedsiebiorstw lotniczych do  wykonywania
miedzynarodowego przewozu lotniczego zgodnie z niniejsza umowa oraz
cofngé lub zmienié takie wyznaczenia, Wyznaczenia takie powinny byé
przekazane drugiej Umawiajacej si¢ Stromie pisemmie droga
dyplomatyczna i okreslaé czy przedsigbiorstwo lotnicze upowaznione jest
do wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego.
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2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wnioskéw od
wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego w formie i trybie okreslonym
dla zezwolefi eksploatacyjnych i zezwolefi technicznych dotyczacych
eksploatacji i nawigacji statkéw powietrznych, druga Umawiajaca si¢
Strona udzieli bezzwiocznie odpowiednich zezwolesi, pod warunkiem, Ze:

a) przedsiebiorstwo lotnicze jest zarejestrowane i posiada swoje
gléwne miejsce dzialalnosci na terytorium Umawiajacej si¢ Stromy
wyznaczajacej przedsigbiorstwo lotnicze;

b) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do
spelnienia warunkéw okreslonych w ustawach, przepisach i procedurach
normalnie i odpowiednio stosowanych w odniesieniu do wykonywania
migdzynarodowego przewozu lotniczego przez Umawinjacq si¢ Strong
rozpatrujaca wniosek lub wnioski, zgodnie z postanowieniami konwencii;

c¢) Umawiajaca si¢ Strona wyznaczajaca przedsiebiorstwo lotnicze
utrzymuje i stosuje standardy okreflone w artykule 5 (Bezpieczefstwo)
i artykule 6 (Ochrona lotnictwa) niniejszej umowy.

3. Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostalo wyznaczone
i upowaznione, moze ono rozpoczat¢ wykonywanie miedzynarodowego
przewozu lotniczego, pod warunkiem, %e przedsigbiorstwo lotnicze
przestrzega odpowiednich postanowiefi niniejszej umowy.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze nie udzeli€, cofnag,
zawiesi¢ lub ograniczyé zezwolenia eksploatacyjne lub zezwolenia
techniczne przedsicbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez drugy
Umawiajacq si¢ Stronge w dowolnym terminie, jezeli nie spelnione sg
warunki okre§lone w ustepie 2 niniejszego artykutu, albo gdy
przedsigbiorstwo lotnicze w inny spos6b nie dziata zgodnie z warunkami
przewidzianymi w ninigjszej umowie.

5. Prawa okreSlone w niniejszym artykule mogg by¢ wykonywane
jedynie po przeprowadzeniu konsultacji z druga Umawiajacy si¢ Strong,
chyba ze konieczne jest natychmiastowe dziatanie, w celu zapobiezenia
dalszemu nieprzestrzeganiu ustgpéw 2(b) lub 2(c) niniejszego artykutu.
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6. Niniejszy artykut nie ogranicza praw ktdrejkolwiek Umawiajacej
si¢ Strony do nie udzelenia, cofniecia, ograniczenia lub nalozenia
warunkéw na zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenie techniczne
przedsigbiorstwa lotniczego lub przedsigbiorstw lotniczych drugie;
Umawiajacej s8i¢ Strony, zgodnie 2z postanowieniami artykulu
5 (Bezpieczefistwo) lub artykutu 6 (Ochrona lotnictwa) niniejszej umowy.

Artykul 3
Przyzasnic praw

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej
si¢ Stronie nastepujace prawa w celu wykonywania miedzynarodowego
przewozu lotniczego przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony:

2) prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
b) prawo ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych;
oraz

¢) prawa w inny sposdb okreslone w niniejszej Umowie.

2, Zadne z postanowiefi niniejszego artykuhu nie bedzie traktowane
jako przyznanie wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotmiczemu lub
przedsigbiorstwom lotniczym jednej Umawiajacej si¢ Stromy praw do
zabierania na pokiad, na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony,
pasazeréw, ich bagazu, ladunkéw lub poczty, przewozonych za oplaty i
p.rzgmaczonychdoinncgoptmkumatetytorimntej drugiej Umawiajacej
sig¢ dStrony.

Artyknt 4
Stosowanie vstaw

1. Przy przybyciu, pobycie lub opuszczaniu terytorium jednej
Umawiajgeej si¢ Strony wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Umawiajacej si¢ Strony beda stosowaé si¢ do ustaw, przepisow i
procedur pierwszej Umawiajacej si¢ Strony dotyczacych eksploatacji i
zeghugi statkéw powietrznych.
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2. Przy przybyciu, pobycie lub opuszczaniu terytorium jednej
Umawiajacej si¢ Strony ustawy, przepisy i procedury tej Umawiajacej si¢
Strony dotyczace przybycia lub opuszczania jej terytorium przez
pasazerdéw, zalogi, tadunki i statki powietrzne (obejmujace przepisy i
procedury dotyczace przybycia, odprawy, ochrony lotnictwa, imigracji,
paszportéw, cla i kwarantanny albo, w przypadku poczty, przepisy
pocztowe) bedg stosowane w odniesieniu do takich pasazeréw i zalég
oraz takich ladunkéw Iub statkéw powietrznych przedsigbiorstw
lotniczych drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Przy stosowaniu przepiséw dotyczacych przybycia, odprawy,
ochrony lotnictwa, imigracji, paszportéw, cla i kwarantanny, przepiséw
pocztowychlpodobnychpmeplséw zadna Umawiajaca si¢ Strona nie
dezw udzielaé preferencji swojemu wiasnemu lub jakiemukolwiek
inmemu  przedsicbiorstwu lotniczemu wzgledem wyznaczonego
przedsiebiorstwa lotniczego drugiej Umawiajgcej si¢ Stromy,
eksploatujacego podobne migdzynarodowe linie lotnicze.

Artykul §
Bezpiecrefistwo

1. Dla celéw wykonywania migdzynarodowych przewozow
lotniczych, o ktérych mowa w niniejszej umowie, kazda Umawiajgca si¢
Strona bedzie uznawaé za wazne $wiadectwa zdatnosci do lofu,
swiadectwa kwalifikacji i licencje wydane lub uznane za waine przez
druga Umawiajacq si¢ Strong¢ i nadal pozostajace w mocy, pod
wmmhem,tewymagamadotycza,cetahchswmdectwlublicemjl
odpowiadaja przynajmmiej minimalnym standardom, jakie mogs by¢
ustanomonezgodmezkonwmch.Wodmeslemndolotéw
wykonywanych zgodme z uprawnieniami okre§lonymi w artykule 3
(Przyznanie praw) niniejszej umowy, kazda Umawiajgca si¢ Strona moze
jednak odméwié uznania za wane Swiadectw kwalifikacji i licencji
wydanych lub uznanych za wazne dla jej wiasnych obywateli przez druga
Umawiajacg sie Strong.

2. Kazda Umawiajaca sic Strons moze w dowolmym terminie
zazada¢ konsultacji w sprawie stosowanych przez druga Umawiajacy si¢
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Stron@ standardéw bezpieczefistwa dotyczacych, ale nie ograniczajgcych
si¢ do urzadzen lotniczych, zatdg lotniczych, statkéw powietrznych oraz
ich eksploatacji. Konsultacje takie beda przeprowadzone w terminie
trzydziestu (30) dni od takiej proéby.

3. Jezeli po przeprowadzenin takich konsultacji, jedna Umawiajaca
si¢ Strona stwierdzi, Ze druga Umawiajaca si¢ Strona nie utrzymuje i nie
stosuje skutecznie standardéw bezpieczefistwa oraz wymagaﬁ w
wymienionych dziedzinach, ktére bylyby przynajmniej réwne
minimalnym standardom, ustanowionym w danym okresie zgodnie z
Konwencjq, ta Umawigjaca si¢ Strona powiadomi drugq Umawiajacy sic
Strong¢ o takich wnioskach oraz o §rodkach uznanych za konieczne dla
zapewnienia tych minimainych standardéw, a ta druga Umawiajgca sie
Strona podejmie odpowwdme dzialania naprawcze. Niepodjecie przez
druga Umawiajaca si¢ Stron¢ odpowiednich dzialath w rozsadnym
terminie lub, w_lalmnkolmekprzprmenmeplqmasmaS)dm
bedzie stanowi¢ podstawe dla zastosowania ustepu 4 artykulu 2
(Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie) niniejszej umowy.

4. Niezaleznie od zobowigzafi, wymienionych w artykule 33
konwencji, stwierdza sie, 2e jakikolwiek statck powietrzny
eksploatowany przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony na liniach na lub
z terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony moze byé poddany podczas
pobytu na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony inspekcji przez
upowaznionych przedstawicieli drugiej Umawiajacej sie Strony, na
pokladzie lub w otoczeniu statku powietrznego, dla stwierdzenia
wainosci dokumentéw statku powietrznego oraz jego zalogi, oraz
widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposaZenia (w niniejszym
artykule zwane; ,,inspekcja rampows’) pod warunkiem, ze nie spowoduje
nadmiernego opdZnienia.

5. Jezeli taka inspekcja rampowa lub seria inspekcji rampowych
daja powéd do:

a) powaznych zastrzezenh co do stosowania do statku powietrznego
lub eksploatacji statku powietrznego minimalnych standardéw
ustanowionych w danym okresie zgodnie z konwencjg, lub
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b) powaznych zastrzezeh odnoénie efektywnego utrzymywania i
stosowania standardéw bezpieczefistwa, ustanowionych w danym okresie
zgodnie z konwencjg

Umawiajgca sie Strona dokonujaca inspekcji moze stwierdzi¢ dla celéw
artykulu 33 konwencji, Zze wymagania, zgodnie z ktérymi zostaly wydane
lub uznane za waine $wiadectwa lub licencje w odniesieniu do tego
statku powietrznego lub w odniesieniu do zalogi tego statkm
powietrznego, albo ze wymagania, zgodnie z ktérymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nie sa réwne lub wyzsze od minimalnych
standardéw ustalonych zgodnie z konwencja.

6. W oprzypadku, gdy przedstawiciel wyznaczonego
przedsiebiorstwa lotniczego lub przedsigbiorstw lotniczych jednej
Umawiajacej si¢ Strony odméwi dostepu dla przeprowadzenia, zgodnie z
ustepem 4 niniejszego artykuhu, inspekcji rampowej statku powietrznego
eksploatowanego przez to wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsicbiorstwa lotnicze tej Umawiajacej si¢ Strony, druga Umawiajaca
sic Strona moze stwierdzié, 2e istniejg powane zastrzezenia, o ktorych
mowa w ustepie 5 niniejszego artykulu i wyciagnaé wnioski, o ktdrych
mowa w tym ustepie.

7. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo do
bezzwiocznego zawieszenia lub zmiany zezwolemia ecksploatacyjnego
WYZnaczonemu przedsigbimstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom
lounaymdruglej Umawiajacej si¢ Strony w przypadku, gdyplerwsza
Umawiajaca si¢ Strona stwierdzi, w wyniku inspekcji rampowej, serii
inspekcji rampowych, odmowy dostgpu dla przeprowadzenia mspekcji
rampowej, konsultacjii lub innych dziatafh, Ze istotne jest podjecie
bezzwlocznych dziatan dla bezpieczefisiwa operacji przedsigbiorstwa
lotniczego.

8. Wszelkie dziatania jednej Umawiajacej si¢ Strony podijete

zgodnie z ustepami 3 lub 7 niniejszego artykutu powinny by¢ zakoficzone
z chwils, gdy zostanie zlikwidowana przyczyna takich dziatafi.
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Artykut 6
Ochrona lotnictwa

IZgodmezeswmnnprawamuzobomqmmwynﬂcajqcymz
prawa migdzynarodowego, Umawiajgce si¢ Strony potwierdzaja, Ze ich
zobowigzania dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego przed czynami
bezprawnejmgerencjlsmnowmmtegralnqczgéémmejszejumowyBez
ograniczania caloksztaltu ich praw i zobovmzaﬂ wynikajacych z prawa
mi¢dzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony bedg w szczegélnoécl
postepowaé¢ zgodnie 2z postanowiemiami Konwencji w sprawie
przestgpstw i niektorych inmych czynéw popelnionych na pokiadzie
statkéw powietrznych, otwartej do podpisu w Tokio 14 wrzeénia 1963
rokn, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawiadnigcia statkami
powietrznymi, otwartej do podpisu w Hadze 16 grudnia 1970 roku oraz
Konwencji 0 zwalczaniu bezprawnych czynéw skierowanych przeciwko
bezpieczefistwu lotnictwa cywilnego, otwartej do podpisu w Montrealu
23 wrzesnia 1971 roku, Protokélu o zwalczaniu bezprawnych aktéw w
portach lotniczych obstugujacych miedzynarodowe lotnictwo cywilne,
podpisanego w Montrealu 24 lutego 1988 roku oraz jakiegokolwiek
inmego wielostronnego porozumienia regulujacego sprawy ochrony
lotnictwa cywilnego wigZzacego Umawiajgce si¢ Strony.

2. Na #adanie, Umawiajgce si¢ Strony beds udzielaly sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom
bezprawnego zawiadnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
bezprawnym czynom skierowanym przeciwko bezpieczefistwu takich
statkbw powietrznych, ich pasaZer6w i zaldg, portéw lotniczych i
urzadzefh nawigacji lotniczej oraz kazdego inmego zagroZenia
bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawigjace si¢ Strony beda
postgpowat zgodnie z postanowieniami dotyczacymi ochrony lotnictwa
ustalonymi przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i
oznaczonymi jako zalgczniki do konwencji w takim zakresie, w jakim
takie postanowienia i wymagania dotyczace ochrony majg zastosowanie
do Umawiajacych sie Stron.

4. Umawigjace si¢ Strony beda wymagaly, aby uzytkownicy
statkbw powietrzmych ich rejestracji lub uzytkownicy statkéw
powietrznych posiadajgcy swoje gléwne miejsce dziatalnosci lub miejsce
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stalego zamieszkania na ich terytorium oraz uzytkownicy portéw
lotniczvch na ich : tzigali inie z takimi iami o
ochronie lotnictwa.

5. Kazda Umawinjaca si¢ Strona zgadza si¢, aby od takich
uzytkownikow statkéw powietrznych zadaé przestrzegania postanowieti
dotyczacychochmnyloﬁﬁctwa,oktérychmowawustqpach3i4
niniejszego artykuhi, wymaganych przez druga Umawiajace si¢ Strong
przy przylocie, wylocie i pobycie na terytorium tej drugiej Umawiajgce;
si¢ Strony. Kazda Umawiajgca si¢ Strona zapewni na swoim terytorium
skuteczne stosowanie odpowiednich $rodkéw dla ochrony statkéw
powietrznych, kontroli pasazeréw, zalég, bagazu podrecznego, bagazu
rejestrowanego, tadunkéw oraz zapaséw pokladowych, przed i w czasie
wpuszczania na pokiad lub zaladowywania. Kazda Umawiajaca si¢
Strona bedzie réwniez pozytywnie rozpatrywaé jakakolwiek prosbe
drugiej Umawiajacej si¢ Strony o zastosowanie odpowiednich
specjalnych srodkéw ochrony w razie szczegélnego zagrozenia.

6. W przypadku zaistnienia lib groZby zaistnienia aktu
bezprawnego zawiadnigcia statku powietrznego albo innych bezprawnych
czynéw skierowanych przeciwko bezpieczefistwu takich statkow
powietrznych, ich pasazeréw i zalég, portéw lotniczych lub urzadzef
nawigacji lotniczej, Umawiajace si¢ Strony beds udzelaly sobie
nawzajem pomocy przez wlatwienie lacznodci oraz inne odpowiednie
srodki majace na celu bezpieczne zakoficzenie takiego zdarzenia lub
grozby jego zaistnienia tak szybko jak to mozliwe i przy minimalnym
zagrozeniu Zycia.

7. Whadze lotnicze kazdej Umawigjacej si¢ Strony mogg zazadaé
bezzwlocznych konsultacji z wladzami lotniczymi drugiej Umawiajacej
si¢ Strony w sprawach ochrony lotnictwa.

8. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona ma uzasadnione podstawy, aby
sqdmé ze druga Umawiajaca si¢ Strona mnie stosuje postanow1eﬁ
niniejszego artykuhu, wiadze lotnicze pierwszej Umawiajacej si¢ Strony
mongatqdaénalychmxastowychkonsultacnzwhdzamxloﬂczyml
drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Nie osiagniecie zadawalajgcego
porozumienia w terminie pigtnastu (15) dni od daty takiej prosby
stanowi¢ bedzie podstawe do zastosowania ustepu 4 artykulu 2
(Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie) niniejszej umowy. W naglych
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przypadkach Umawiajgaca si¢ Strona moze podjgé dzialania zgodnie z
ustepem 4 artykulu 2 (Wyznaczenie, upowaznienie i cofniecie) przed
uplywem terminu pigtnastu (15) dni. Wszelkie dziatania podjete zgodnie z
niniejszym ustgpem beda zakoficzone w momencie, gdy druga
Umawiajaca si¢ Strona dostosuje si¢ do postanowiefi w sprawie ochrony
zawartych w niniejszym artykule.

Artykul 7
QOplaty od uivtkownika

1. Oplaty stosowane na terytorium ktdrejkolwiek Umawiajgcej sie
Strony w odniesieniu do operacji przedsigbiorstwa  lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych wyznaczonych przez druga Umawiajacy sie
Stron¢ przy korzystaniu z portéw lotniczych otwartych do uzytku
publicznego i inmych urzadzefi lotniczych na terytorium pierwszej
Umawiajacej si¢ Strony beda sprawiedliwe i w rozsadnej wysokosci oraz
pobierane zgodnie z jednolitymi warunkami stosowanymi bez
dyskryminacji w odniesieniu do przynaleznodci pafistwowej statkéw
powietrznych.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie zachecaé organy lub
jednostki orgamizacyjne pobierajace oplaty na jej terytorium do
konsultacji z przedsigbiorstwami lotniczymi korzystajacymi z ushug i
mmdwﬂm:azdop;zekazywaniainfomacjizrozsqdnymwypmedzeniem,
opmpozyqachmnmopla{odutyﬂ:ownhUmawiajqcesiqSuonybedq
takze zachecaé organy pobierajace oplaty i wyznaczone przedsiebiorstwa
lotnicze do wymiany informacji, jakie mogs by¢ niezbedne dla
umozliwienia doktadnego oszacowania zasadnosci oplat.

3.0phtywrozsqdnejwysokpﬁquqodzwierciedlaépelnykoszt,
ponoszony przez organy pobierajace oplaty, za zapewnienie
odpowiednich ustug i urzadzehr wiaczajac rozsadng stope zysku po
odliczeniu amortyzacji.
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Artykul 8
Dane statvstveme

1. Wiadze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony mogs wymagaé
od wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego drugiej Umawiajacej sie
Strony przekazania danych statystycznych dotyczacych przewozéw na
uzgodnionych liniach przez takie wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze.

2. Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony moga ustali¢
rodzaj danych statystycznych wymaganych od przedsiebiorstw lotniczych
zgodnie z ustepem powyzej i wymagania takie bedg stosowane na
zasadach niedyskryminacyjnych.

Artykut 9
Onlatv celne § inne oplaty

1. Statki powietrzne eksploatowane w miedzynarodowych
przewozach lotniczych przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub
przedsigbiorstwa lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej sie Strony bedg
zwolnione z wszelkich ograniczefi importowych, oplat celnych, podatkéw
akcyzowych oraz podobnych podatkéw i optat nakiadanych przez organy
krajowe. Podobnie beda zwolnione czgdci zapasowe i normaine
wyposazenie statku powietrznego przeznaczone do naprawy, konserwacji
i przegiadu takich statkéw powietrznych.

2. Ponizsze materialy beda zwolnione z wszelkich ogramiczefi
mmportowych, oplat celmych, podatkéw akcyzowych oraz podobmych
podatkéw i oplat nakladanych przez organy krajowe przy ich wwozie
przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej sie
Strony na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony lub ich dostarczaniu
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu jednej Umawiajacej sie
Strony na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Zwolnienia te beds
stosowane nawet, jezeli takie materialy bedg zuzyte na jakimkolwiek
odcinku lotu wykonywanego nad terytorium drugiej Umawiajacej sie
Strony, na ktérym zostaly zabrane na pokiad:

a) zapasy pokladowe (obejmuja, ale nie ograniczajg si¢ do Zywnosci,
napojéw i tytoniu), ktére zostaly wwiezione lub zabrane na poklad na

terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony;
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b) materialy pedne, smary (w tym plyny hydrauliczne) i zapasy
techniczne podlegajace zuzyciu,
c) czgéci zapasowe, w tym sibmiki;

podwmldem,nwkazdymprzypadkumkiemateﬂalysqprzemaczpne
do zuzycia na pokladzie statku powietrznego w zwiazku ustanowieniem
lub eksploatacjs miedzynarodowych linii lotniczych przez zainteresowane
wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze.

3 Zwolnienia okre§lone w niniejszym artykule nie beda

rozciagnigte na oplaty oparte na koszcie ushug s$wiadczonych

wyznaczonym przedsigbiorstwom lotniczym jednej Umawiajacej si¢
Strony na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony.

4. Nommalne wyposazenic pokiadowe, jak réwniez czgsei
zapasowe (w tym silniki), zapasy materiatéw pednych, smaréw (w tym
plynéw hydraulicznych) i innych materiatéw wymieniomych w ustepie 1 i
2 niniejszego artykulu zabrane na pokiad statkéw powietrznych
eksploatowanych przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze jednej
Umawiajacej si¢ Strony beda mogly byé wyladowane na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony tylko za zgods organoéw celnych tej
Strony. Zapasy pokiadowe przeznaczone do uZycia na liniach
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych mogs byé w kazdym
przypadku wyladowane. Wyposazenie i zapasy wymienione w ustepach 1
12mmejszegom1yklﬂumogqbyépoddanenadmrow1hbkmn'oh
wiasciwych organéw az do momentu, gdy zostang wywiezione lub
otrzymaja inne przeznaczenie zgodnie z ustawami i procedurami celnymi
tej Umawiajacej si¢ Strony.

5. Materialy reklamowe nie majace wartosci handlowej uzywane
przez ‘Wyznaczone przedme,blorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa
lotnicze Jednej Umawiajacej si¢ Strony na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony beds zwolnione z wszelkich ograniczed
importowych, oplat celnych, podatkéw akcyzowych oraz podobnych
oplat i podatkéw nakladanych przez organy krajowe.

6. Zwolnienia przewidzisne w ninigjszym artykule beda take
stosowane w przypadkach, gdy wyznaczone ptzedmebmm'stwo lotnicze
lub pmdslcblorstwa lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony zawarly

porozumienia z inmym  przedsigbiorstwem  lotmiczym  lub
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przedsigbiorstwami lotniczymi w sprawie wypoZyczenia lub transferu na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony materialéw okreslonych w
ustegpach 1 i 2 niniejszego artykuwlu, pod warunkiem, 2e to inme
przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsiebiorstwa lotnicze podobnie
korzystajgq z takich zwolnied przyznanych przez druga Umawiajacs sie
Strong.

7. Pasazerowie, bagaz rejestrowany i tadunki znajdujace si¢ w
tranzycie bezpofrednim przez terytorium ktérejkolwiek Umawiajacej sie
Strony i nie opuszczajace terenu portu lotniczego przeznaczonego dla
tego celu, nie beda poddawani kontroli z wyjgtkiem kontroli zwigzanej z
ochrong lotnictwa, kontroli narkotykowej lub innych szczegdinych
okolicznodci. Bagaz i fadunki w tranzycie bezposrednim beda zwolnione
z oplat celnych i innych podobnych opfat.

Artykut 10
Tarviy

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwoli kazdemu wyznaczonemu
przedsigbiorstwu lotniczemu na ustalanie swoich wiasnych taryf za
przewéz lotniczy.

2. Taryfy pobierane przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
nie beda podlegaly zglaszaniu wiadzom lotmiczym ktérejkolwiek
Umawigjacej si¢ Stromy, o ile nie jest to wymagane przez prawo
wewnetrzne,

3. Taryfy pobierane przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze
beda podlegaly przepisom obu Umawiajacych sie Stron dotyczacym
konkurencji i ochrony konsumenta.

Artykut 11
Zdolnof¢ przewozowa

1. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie
Stron beda mialy uczciwe i jednakowe mozliwosci wykonywania
migedzynarodowych przewozéw lotniczych zgodnie z niniejszg umows.
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2. Przy wykonywaniu miedzynarodowych przewozéw lotniczych,
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony
beds, braly pod uwage interesy wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych
drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, tak aby nie oddzialywaé niewlasciwie na
przewozy, ktére te ostatnie wykonuja na catodci lub czesci tych samych
tras.

3. Zdolno$¢ przewozowa, kiéra moze byé oferowana przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej si¢ Strony na
liniach lotniczych eksploatowanych w celu miedzynarodowych
przewozéw na i z terytorium drugiej Umawigjacej si¢ Strony zgodnie z
ustepem 1(c) artykutu 3 niniejszej umowy bedzie na poziomie ustalonym
miedzy wladzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron przed
rozpoczgciem takich przewozOéw przez zainteresowane wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze, a p6niej okresowo aktualizowanym.

Artykul 12
Dzialalno$é handlowa

1. KazdaUmaw:ajqcauqStonaqunepodejmowaéwszelhe
stosowne dzialania zgodnie z jej ustawodawstwem, w cel
wyeliminowania wszelkich form dyskrymmac_u lub praktyk nieuczciwej
konkurencji oddzialywujacej na pozycje konkm'encyjnq wyznaczonych
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Umawiajacej sie Stromy przy
wykonywaniu ich praw i uprawniefi okreflonych w niniejszej umowie,
wigczajac, ale nie ograniczajac si¢ do ograniczef dotyczacych sprzedazy
przewozOw lotniczych, platnosci za towary, uslug i transakcji Ilub
przesylanie nadwyzek dewizowych przez wyznaczone przedsigbiorstwa
lotnicze oraz przywozu, instalacji i ufywania wyposazenia
komputerowego.

2. W przypadlm, gdy wiadze lotnicze ktérejkolwiek Umawiajace;
sic Strony uznajg, ¢ ich wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze sg
przedmiotem dyshymmacjxh:bmeuczcxwychmktyk,mzekanotym
powiadomienie wiadzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony.
Konsultacje, ktére mogg byé przeprowadzone drogg dyplomatyczna,
rozpoczng, si¢ jak najszybciej po przekazaniu powiadomienia, chyba, Ze
pierwsza Umawiajgca si¢ Strona uzna, Zze sprawa zostala w miedzyczasie
uregulowana.
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3. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej sie
Strony beda upowaznione, zgodnie z ustawami i przepisami drugiej
Umawiajacej si¢ Strony dotyczacymi przybycia, pobytu i zatrudnienia, do
sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej Umawisajgcej sie
Strony personelu kierowniczego i innego personelu specjalistycznego,
niezbednego do $wiadczenia przewozéw lotniczych.

4, Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Sumyquamlalyprawodoustanamanmnatermendruglej
Umawiajacej sie Strony biur, przedstawicielstw ilub oddzialtéw w celu
Swiadczenia, promocji i sprzedazy przewozéw lotniczych, zgodnie z
odpowiednimi ustawami i przepisami wewngtrznymi drugiej Umawiajacej
si¢ Strony. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato
prawo do sprzedazy przewozéw lotniczych na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony bezposrednio oraz, wedlug swojego uznania,
poprzez swoich agentéw. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
bedzie mialo prawo do uZywania w tym celu swoich wiasnych
dokumentéw przewozowych.

5. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢
Strony beda mialy prawo do sprzedazy przewozdéw lotniczych w walucie
lokalnej lub w walutach wymienialnych oraz wymiany swoich wplywéw
na jakakolwiek walutg wymienialnq, a takze swobodnego transferu ich z
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Z zastrzeZeniem ustaw i
przepiséw wewngtrznych oraz polityki drugiej Umawiajacej sig Strony,
wymiana i transfer wplywéw uzyskamych ze zwykle prowadzonej
dzialalnosci beda mogly odbywaé sig wedlug rynkowego kursu wymiany
dla piatnodci biezacych stosowanego w momencie przedkiadania prosby o
wymiang lub transfer i nie beda podlega¢ zadnym oplatom, z wyjatkiem
optat zwykle pobieranych przy takich transakcjach.

6. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Strony beda mialy prawo, wedlug wiasnego uznania, dopokrywnma
wydatkéw lokalnych ponoszonych na terytorium drugiej Umawiajacej si¢
Strony, wtymzmazanychzzakupemmatenaléwpqdnych,wwalume
lokalnej lub, jezeli jest to zgodne z lokalnymi przepisami dewizowymi, w
walucie wymienialne;.
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7. Zgodnie z ustawami i przepisami wewnetrznymi drugiej
Umawiajacej si¢ Strony, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
bedzie mislo prawo do wykonywania na terytorium tej drugiej
Umawiajacej si¢ Strony wiasnej obstugi naziemnej lub zawierania uméw
z wybranym przez siebic agentem, w tym z jakimikolwiek innymi
przedsiebiorstwami lotniczymi $§wiadczacymi obsluge naziemna w pelnym
zakresie lub w czefci. Prawa takie beda podlegaé jedynie ograniczeniom
wynikajacym 2ze wzgledow bezpieczefistwa Ilub ochrony portow
lotniczych. Jezeli wzgledy takie wykluczaja mozliwoéé wyznaczonemu
przedmghorstwu lotniczemu wykonywania swojej wiasnej obshugi
naziemnej lub zawierania uméw z wybranym przez siebie agentem
swiadczacym usiugi obshigi naziemnej, ushugi takie b@da,udost@mone
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu na zasadach nie
dyskryminacyjnych w odniesieniu do wszystkich innych przedsigbiorstw
lotniczych.

Artykul 13
Konsultacie

1. Xazda Umawiajgca si¢ Strona moze, w kazdym czasie, zazadaé
konsultacji dotyczacych wprowadzania, inferpretacji, stosowania lub
zmiany ninicjszej Umowy.

2. Z zastrzezeniem innych postanowiefi zawartych w artykulach

5 (Bezpieczefistwo) i 6 (Ochrona lotnictwa), konsultacje takie, ktére

mogy byé przeprowadzone w drodze rozméw lub korespondencyjnie,

zpocznqsngwte:mmeszeéédzwchm(&)dmoddatyoﬁzymama
takiej pro§by, o ile wspdinie nie uzgodniono inaczej.

Artykut 14
Zmisna Umowy

1. Niniejsza umowa moze by¢ zmieniona lub zaktualizowana w
drodze pisemnego porozumienia mi¢dzy Umawiajacymi si¢ Stronami.

2. Jakakolwiek zmiana lub uaktualnienie wejdzie w zycie w dniu,
w ktérym Umawiajace si¢ Strony notyfikujg sobie nawzajem pisemnie o
spelieniu odpowiednich wymogéw dotyczacych wejscia w Zycie zmiany
lub uaktualnienia.
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3. Jezeli w odniesieniu do obu Umawiajgcych si¢ Stron wejdzie w
zycie wielostronna konwencja w sprawie transportu lotniczego, niniejsza
umowa zostanie uznana za zmieniong, w celu dostosowania jej do

postanowief takiej konwencji.

Artykut 15
Rozatrzveanie sporfw

1. Jakiekolwiek spory dotyczace interpretacji hub stosowania
niniejszej umowy, ktére nie moga byé rozstrzygniete w trakcie negocjacji
miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami, prowadzonych w drodze rozméw,
korespondencyjnie lub droga dyplomatyczng, beds przekazane, na
zadanie ktérejkolwiek Strony, do rozstrzygniecia trybunatowi
arbitrazowemu.

2. W terminie sze§édziesieciu (60) dni od daty otrzymania przez
ktérakolwiek Umawiajacg si¢ Strong od drugiej Umawiajacej si¢ Strony
powiadomienia drogg dyplomatyczng z 2gdaniem rozstrzygniecia sporu
przez arbitraz, kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznaczy arbitra. W
terminie szesédziesieciu (60) dni od daty wyznaczenia ostatniego arbitra,
obydwaj wyznaczeni arbitrzy wyznacza przewodniczacego, kiéry bedzie
obywatelempaﬂstwatzeclego Jetehwtemnmeszeéédzlechm(GO)dm
od wyznaczenia przez jedna Umawiajaca si¢ Strone swojego arbitra,
druga Umawiajaca si¢ Strona nie wyznaczy swojego arbitra, lub jezeli w
terminie sze$édziesigeiu (60) dni po wyznaczeniu drugiego arbitra, obaj
arbitrzy nie uzgodnia wyznaczenia przewodniczacego, kt6rakolwiek
Umawisjgca si¢ Strona moze zwrécié si¢ z prosbg do Przewodniczacego
Rady Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o
wyznaczenie arbitra lub arbitréw, w zaleznosci od potrzeby. Jezeli
Przewodniczacy Rady posiada obywatelstwo jednej Ummajqoe_] sie
Strony, najwyzszy ranga Wiceprzewodniczacy, ktéry nie jest wytaczony
pod tym wzgledem, dokona wyznaczenia.

3. Z wyjatkiem, gdy Umawiajace si¢ Strony ustalg inaczej lub o ile
trybunat nie postanowi inaczej, w terminie czterdziestu pigciu (45) dni od
datypelnegoukonstyumwmlaslgu'yblmahn,kazdaUmamagqcamg
Strona przedstawi memorandum. Odpowiedzi powinny byé
przedstawione w terminie szefédziesiecin (60) dmi. Trybunat
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przeprowadzi przesluchanie na zadanie ktérejkolwiek Umawiajacej sie
Strony, lub wedlug wiasnego uznania, w terminie trzydziestu (30) dni od

daty, do ktérej powinny byé¢ przedstawione odpowiedz.

4, Trybunat bedzie dgzy¢ do wydania pisemnego orzeczemia w
terminie trzydziestu (30) dni od daty zakoficzenia przeshuchania, lub,
jezeli nie przeprowadzano przestuchania, od daty zloZenia obydwu
odpowiedzi. Orzeczenie trybunahu bedzie podjete wigkszoscig gloséw.

5. Wte:mmleplqmm(IS)dmoddatyotrzymmaorzeczema,
Umawiajace si¢ Strony mogs przedkladaé prosby o wyjasnienie
orzeczenia, 8 wyjasnienie takie powimno zosta¢ wydane w terminie
pietnastn (15) dni od takiej prosby.

6. Jakiekolwiek orzeczenie trybunatu podjete zgodnie z niniejszym
artykutem bedzie wigzace dla obu Umawiajacych sie Stron.

7. Kazda Umawiajaca si¢ Strona pokryje koszty wyznaczonego
przez sicbie arbitra. Pozostale koszty trybunalu arbitrazowego beda
réwno podzielone migdzy Umawiajacymi si¢ Stronami.

8. Jezeli, i jak diugo, ktérakolwiek Umawiajgca si¢ Strona nie
podporzadkowuje si¢ orzeczemu wydanemu zgodnie z ustepem 6
niniejszego artykuhi, druga Umawiajaca si¢ Strona moze ograniczy¢,
zawiesié lub cofngé jakiekolwiek prawa lub przywileje, wynikajgce z
niniejszej umowy, w odniesieniu do nie podporzadkowujacej si¢
Umawiajacej sie Strony, informujac o swojej decyzji druga Umawiajacq
si¢ Strong.

Artykut 16
Wrpowiedzenie

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym termimnie

pmkazaé drugiej Umawiajacej s19 Stronie pisemne powiadomienie o
swojej decyzji wypowiedzenia niniejszej umowy. Powiadomienie takie
bedzie przekazane réwnoczesnie do Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Umowa utraci moc o péinocy (wedlug
czasu miejsca otrzymania powiadomienia przez druga Umawiajaca si¢
Strone) bezposrednio przed uplywem jednego roku od daty otrzymania
powiadomienia przez druga Umawiajaca si¢ Strone, o ile powiadomienie
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nie zostanie wycofane w drodze porozumienia miedzy Umawiajacymi si¢

2, Wprzypadkubrahlpotmcdmaotzymmpowmdommmao
wypowiedzeniu przez druga Umawisjacq si¢ Strone, powiadomiemie
bedzie uznane za otrzymane po uplywie czternastu (14) dni od daty
potwierdzenia otrzymania powiadomienia przez ICAO.

Ninicjsza umowa i wszystkie zmiany do niej beds zarejestrowane w
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artyknl 18
Weificie w zycie
1. Niniejsza umowa zostaje zawarta na czas nieokreslony i moze
zostat wypowiedziana zgodnie z artykutem 16 (Wypowiedzenie).

2. Niniejsza umowa wejdzie w 2zycie w dnmu, w kidrym
Umawiajgce si¢ Strony poinformujg si¢ wzajemnie pisemmnie o spelnieniu
ich odpowiednich wymagaf dotyczacych wejécia w Zycie niniejszej
umowy.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni przez
swoje Rzady, podpisali niniejsza umowe.

SPORZADZONO w.. NoL920.0 48 dnia. 28 km.c.fmau

2004 roku w dwoch egzemplarzach, w jezykach polskim i angielskim,
przy czym obydwa teksty posiadaja jednakows moc.

M’m‘/ ‘7".’ Aarle,
Z upowsinienia Rzadu Z upowainienia Rzgdu
Rrzeczypospolitej Polskiej Australii
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ZALACZNIK
Dazigt 1
Wykaz Tras

Corafd 1

Trasy do eksploatacji w jedaym lub w obu kierunkach przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa lotmicze
Polski:

Punkty Punkty pofrednie  Punkty Punkty poloZone
w Polsce w Australii  dalej

jokiekotwick jokiekolwie s kickofwiek  iakiekolwiel

Caeic 11

Trasy do eksploatacii w jednym lub obu kierunkach przez
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze lnb przedsigbiorstwa lotnicze
Australii:

Punkty Punkty poérednie Punkty Punkty polozone
w Australii w Polsce dalej

jakiekolwiek jakiekotwick jakickolwiek jakiekotwick




Monitor Polski 22— Poz. 761

Uwagi:

1. Wedlug wuznania zainteresowanych  wyznaczonych
przedsicbiorstw lotniczych, punkty na okre§lonych trasach moga by¢
omijane w jakimkolwiek lub wszystkich lotach pod warunkiem, Ze linia
rozpoczyna si¢ albo koficzy w punkcie na terytoriom Umawiajacej si¢
Strony wyznaczajgcej przedsigbiorstwo lotnicze.

2. Wedhug swojego uznania, wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach moga;

(a) laczyé réime numery lotéw w ramach jednej operacji statku
powietrznego; oraz

(b) przekazywaé ruch z jakiegokolwiek swojego statku powietrznego na
jakikolwiek inny swoéj statek powietrzny w jakichkolwiek punktach na
trasach.

3. Wedhug uznania wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych mogg
byé obslugiwane punkty pofrednmie i punkty polozone dalej, nie
wymienione w wykazie tras, pod warunkiem, ze nie bedzie zabierany lub
wyladowywany ruch miedzy takimi punktami a punktami poloZzonymi na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

4. Korzystanic z praw handlowych bedzie przedmiotem
tsakresowychuzgodnieﬂmiqdzywladzmnilolniczymiUmawiajqcychsiq
tron.

2

Zmi jemnogci

Stosownie do rodzaju wykonywanego przewozu lotniczego, do ktdrego
jest upowaznione na podstawie niniejszej umowy, kazde wyznaczone
przedsicbiorstwo lotnicze moze wykonywa¢ przewdz lotniczy na
jakimkolwiek odcinku lub odcinkach tras wymienionych w dziale 1
niniejszego zalacznika, w tym jako przedsigbiorstiwo lotnicze nie
operujace, na podstawie porozumiefi o wspélpracy handlowe;j, wiaczajac
dzielenie oznaczefi linii z innymi przedsigbiorstwami lotmiczymi, bez
jakichkolwiek ograniczefi dotyczacych zmiany typu lub ilodci
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eksploatowanych statkéw powietrznych w jakimkolwiek punkcie lub
punktach na trasie, pod warunkiem, e wszystkie operacje obejmujace
zmian¢ statku powietrznego bedg wykonywane zgodnie z artykulem 11
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AGREEMENT

BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF POLAND
AND THE GOVERNMENT OF AUSTRALIA
RELATING TO AIR SERVICES

The Government of the Republic of Poland and the Government of
Australia (hereinafter, "the Contracting Parties");

Being Contracting Parties to the Convention on International Civil
Aviation, opened for signature at Chicago on December 7, 1944;

Desiring to promote an international aviation system based on
competition among airlines in the marketplace and wishing to encourage
airlines to develop and implement innovative and competitive services;

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in
international air services and reaffirming their grave concern about acts
or threats against the security of aircraft, which jeopardise the safety of
persons or property, adversely affect the operation of air transport, and
undermine public confidence in the safety of civil aviation;

Have agreed as follows:
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ARTICLE 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

(a) "Aeronautical authorities”" means for each Contracting Party the
authority or authorities as notified in writing from time to time by
one Contracting Party to the other Contracting Party;

(b) "Agreement" means this Agreement, its Anmnexes, and any
amendments thereto;

(c) "Air transportation” means the public carriage by aircraft of
passengers, baggage, cargo, and mail, separately or in combination,
for remuneration or hire;

(d) "Airline" means any air transport enterprise marketing or operating
air transportation;
(e) "Cargo" includes cargo and mail;

(f) "Convention" means the Convention on Intemational Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes:

(i) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of
the Convention, insofar as such Annex or amendment is at any given
time in force for both Contracting Parties; and
(i) any amendment which has entered into force under Article 94(a)
of the Convention and has been ratified by both Contracting Parties;
(g) "Designated airline" means an airline or airlines designated and
authorised in accordance with Article 2 (Designation, Authorisation
and Revocation) of this Agreement;
(h) "Ground handling” includes but is not limited to passenger, cargo or
baggage handling, and the provision of catering facilities and/or services;
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(1) "International air transportation” means air transportation which
passes through the air space over the territory of more than one State;

(§) "Tariffs" means any price, fare, rate or charge for the carriage of
passengers (and their baggage) and/or cargo (excluding mail) in
international air transportation, including transportation on an intra- or
interline basis, charged by designated airlines, including their agents, and
the conditions governing the availability of such price, fare, rate or
charge;

(k) "Stop for non-traffic purposes” has the meaning assigned to it in
Article 96 of the Convention;

(D)"Territory” means the land areas and territorial waters adjacent thereto
under the sovereignty, suzerainty, protection or mandate of a State
whose government is a Contracting Party to this Agreement;

(m) "User charges" means a charge made to airlines by a service
provider for the provision of airport, airport environmental, air
navigation and aviation security facilities, for aircraft, their crews,
passengers and cargo.

ARTICLE 2

Designation, Authorisation and Revocation

1. Each Contracting Party shall have the right to designate as many
airlines as it wishes to conduct international air transportation in
accordance with this Agreement, and to withdraw or alter such
designations. Such designations shall be transmitted to the other
Contracting Party in writing through diplomatic channels, and shall
identify whether the airline is authorised to conduct international air
transportation.

2. On receipt of such a designation, and of applications from a

designated airline, in the form and manner prescribed for operating
authorisations and technical permissions relating to the operation and
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navigation of the aircraft, the other Contracting Party shall grant
appropriate authorisations without delay, provided that:

(a) the airline is incorporated and has its principal place of business in
the territory of the Contracting Party designating the airline;

(b) the airline is qualified to meet the conditions prescribed under the
laws, regulations and rules normally and reasonably applied to the
operation of international air transportation by the Contracting Party
considering the application or applications, in conformity with the
provisions of the Convention;

(c) the Contracting Party designating the airline is maintaining and
administering the standards set forth in Article 5 (Safety) and Article

6 (Aviation Security) of this Agreement.

3. When an airline has been so designated and authorised it may
commence international air transportation, provided that the airline
complies with the applicable provisions of this Agreement.

4, Either Contracting Party may withhold, revoke, suspend or limit
the operating authorisations or techmical permissions of an airline
designated by the other Contracting Party, at any time, if the conditions
specified in paragraph 2 of this Article are not met, or if the airline
otherwise fails to operate in accordance with the conditions prescribed
under this Agreement.

5. Unless immediate action is essential to prevent further non-
compliance with subparagraphs 2 (b) or 2 (c) of this Article, the rights
established by this Article shall be exercised only after consultation with
the other Contracting Party.

6. This Article does not limit the rights of either Contracting Party to
withhold, revoke, limit or impose conditions on the operating
authorisation or technical permission of an airline or airlines of the other
Contracting Party in accordance with the provisions of Article 5 (Safety)
or Article 6 (Aviation Security) of this Agreement.
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- ARTICLE 3

Grant of Rights

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights for the conduct of international air transportation by the
designated airlines of the other Contracting Party:

(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes; and
(c) the rights otherwise specified in this Agreement.

2.  Nothing in this Article shall be deemed to confer on the designated
airline or airlines of one Contracting Party the rights to take on board, in
the territory of the other Contracting Party, passengers, their baggage,
cargo, or mail carried for compensation and destined for another point in
the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE 4

Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the territory of one Contracting
Party, its laws, regulations and rules relating to the operation and
navigation of aircraft shall be complied with by the other Contracting
Party's designated airlines.

2. While entering, within, or leaving the territory of one Contracting
Party, its laws, regulations and rules relating to the admission to or
departure from its territory of passengers, crew, cargo and aircraft
(including regulations and rules relating to entry, clearance, aviation
security, immigration, passports, customs and quarantine or, in the case
of mail, postal regulations) shall be complied with by, or on behaif of,
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such passengers and crew and in relation to such cargo or aircraft of the
other Contracting Party's designated airlines.

3. Neither Contracting Party shall give preference to its own or any
other airline over a designated airline of the other Contracting Party
engaged in similar international air services in the application of its
entry, clearance, aviation security, immigration, passports, customs and
quarantine, postal and similar regulations.

ARTICLE 5
Safety

1. Each Contracting Party shall recognise as valid, for the purposes
of operating the international air transport provided for in this
Agreement, certificates of airworthiness, certificates of competency and
licences issued or validated by the other Contracting Party that are still in
force, provided that the requirements for such certificates or licences at
least equal the minimum standards that may be established pursuant to
the Convention. Each Contracting Party may, however, refuse to
recognise as valid for the purpose of flights undertaken pursuant to rights
granted under Article 3 (Grant of Rights), of this Agreement certificates
of competency and licences granted to or validated for its own nationals
by the other Contracting Party.

2, Each Contracting Party may request consultations at any time
concerning the safety standards maintained by the other Contracting
Party including, but not limited to, the safety standards relating to
aeronautical facilities, aircrews, aircraft and their operation. Such
consultations shall take place within thirty (30) days of that request.

3. If, following such consultations, one Contracting Party finds that
the other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards and requirements in these areas that are at least equal to
the minimum standards established at that time pursuant to the
Convention, the first Contracting Party shall notify the other Contracting
Party of those findings and the steps considered necessary to conform
with those minimum standards, and that other Contracting Party shall
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take appropriate corrective action. Failure by the other Contracting Party
to take appropriate action within a reasonable time, or in any case within
fifteen (15) days, shail be grounds for the application of paragraph 4 of
Article 2 (Designation, Authorisation and Revocation) of this

Agreement.

4, Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the
Convention, it is agreed that any aircraft operated by the designated
airline or airlines of one Contracting Party on services to or from the
territory of another Contracting Party may, while within the territory of
the other Contracting Party, be made the subject of any examination by
the authorised representatives of the other Contracting Party, on board
and around the aircraft to check both the validity of the aircraft
documentsandthoseofltscrewandtheapparentcondluonofthe
aircraft and its equipment (in this Article called "ramp inspection”),
provided this does not lead to unreasonable delay.

5. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives
rise to:

(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does
not comply with the minimum standards established at that time
pursuant to the Convention, or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and

administration of the safety standards established at that time
pursuant to the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes
of Article 33 of the Convention, be free to conclude that the

requirements under which the certificate or licences in respect of that
aircraft or in respect of the crew of that aircraft had been issued or
rendered valid, or that the requirements under which that aircraft is
operated, are not equal to or above the minimum standards established
pursuant to the Convention.

6. In the event that access for the purpose of undertaking 2 ramp
inspection of an aircraft operated by a designated airline or airlines of
one Contracting Party in accordance with paragraph 4 of this Article is
denied by the representative of that designated airline or airlines the
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other Contracting Party shall be free to infer that serious concerns of the
type referred to in paragraph § of this Article arise and draw the
conclusions referred to in that paragraph.

7. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorisation of a designated airline or airlines of the other
Contracting Party immediately in the event the first Contracting Party
concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access to a ramp inspection, consultation or
otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline
operation.

8. Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraphs 3 or 7 of this Article shall be discontinued once the basis for
the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 6

Aviation Security

1.  Consistent with their rights and obligations under international
law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an
integral part of this Agreement. Without limiting the generality of their
rights and obligations under international law, the Contracting Parties
shall in particular act in conformity with the provisions of the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, opened for signature at Tokyo on 14 September 1963, the
Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, opened
for signature at The Hague on 16 December 1970, the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation,
opened for signature at Montreal on 23 September 1971, the Protocol for
the Suppression of Unlawful Acts of Violence at Airports Serving
International Civil Aviation, signed at Montreal on 24 February 1988,
and any other multilateral agreement governing civil aviation security
binding upon the Contracting Parties.
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2.  The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil
aircraft and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports and air navigation facilities, and any other
threat to security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
Intm'nauonalevﬂAwauonOrgammuonandsetouthnnexestothe
Convention to the extent that such security provisions and requirements
are applicable to the Contracting Parties.

4, The Contracting Parties shall require that operators of aircraft of
their registry or operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of
alrpmtsmthexrtemtoryactmoonformltymthsuchavmuonsecunty
provisions.

5.  Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may
be required to observe the aviation security provisions referred to in
paragraphs 3 and 4 of this Article required by the other Contracting Party
for entry into, departure from, or while within the territory of that other
Contracting Party. Each Contracting Party shall ensure that adequate
measures are effectively applied within its territory to protect the aircraft
and to inspect passengers, crew, camry-on items, baggage, cargo and
mrcraﬂstorespnortoanddmngboardmgorloadmg Each Contracting
Party shall also give positive consideration to any request from the other
Contracting Party for reasonable special security measures to meet a

particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of
civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft,
their passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate such incident or
threat thereof as rapidly as possible commensurate with minimum risk of
life.

7.  With regard to aviation security, the aeronautical authorities of
either Contracting Party may request immediate consultations with the
aeronautical authorities of the other Contracting Party.
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8.  When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that
the other Contracting Party has departed from the provisions of this
Article, the aeronautical authorities of the first Contracting Party may
request immediate consultations with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within
fifteen (15) days from the date of such request shall constitute grounds
for the application of paragraph 4 of Article 2 (Designation,
Authorisation and Revocation) of this Agreement. When required by an
emergency, a Contracting Party may take action under paragraph 4 of
Article 2 (Designation, Authorisation and Revocation) prior to the expiry
of fiteen (15) days. Any action taken in accordance with this paragraph
ghall be discontinued upon compliance by the other Contracting Party
with the security provisions of this Article.

ARTICLE 7

User Charges

1.  Charges applied in the territory of either Contracting Party to the
operations of the airline or airlines designated by the other Contracting
Party for the use of airports open to public use and other aviation
facilities in the territory of the first Contracting Party shall be just and
reasonable and collected in accordance with uniform conditions
applicable without discrimination as to the nationality of the aircraft
concerned.

2. Each Contracting Party shall encourage charging authorities or
bodies in its territory to consult with, and provide reasonable notice of
any proposed changes in user charges to, the designated airlines using
the services and facilities. The Contracting Parties shall also encourage
the charging authorities and designated airlines to exchange such
information as may be necessary to permit an accurate assessment of the
reasonableness of the charges.

3. Reasonable charges reflect the full cost to the charging authority
of providing the relevant services and facilities including a reasonable
return on assets after depreciation.
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ARTICLE 8

Statistics

1.  The aeronautical authorities of one Contracting Party may require
a designated airline of the other Contracting Party to provide statements
of statistics related to the traffic carried on the agreed services by that

2. The aeronautical authorities of each Contracting Party may
determine the nature of the statistics required to be provided by airlines
under the above paragraph, and shall apply these requirements on a non-
discriminatory basis.

ARTICLE 9

Customs Duties and Other Charges

1.  Aircraft operated in international air transportation by the
designated airline or airlines of either Contracting Party shall be exempt
from: all import restrictions; customs duties; excise taxes; and similar
fees and charges imposed by national authorities. Component parts and
normal aircraft equipment for the repair, maintenance and servicing of
such aircraft shall be similarly exempt.

2.  The following items shall be exempt from: all import restrictions;
customs duties; excise taxes; and similar fees and charges imposed by
national authorities, whether they are introduced by a designated airline
of one Contracting Party info the territory of the other Contracting Party
or supplied to a designated airline of one Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party. These exemptions shall apply
even when these supplies are to be used on any part of a journey
performed over the territory of the other Contracting Party in which they
have been taken on board:
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(a) aircraft stores (including but not limited to such items as food,
beverages and tobacco) whether introduced into or taken on board in
the territory of the other Contracting Party;

(b) fuel, lubricants (including hydraulic fluids) and consumable technical
supplies;

(c) spare parts including engines;

provided in each case that they are for use on board an aircraft in
connection with the establishment or maintenance of an international air
service by the designated airline concerned.

3. The exemptions provided by this Article shall not extend to
charges based on the cost of services provided to the designated airlines
of a Contracting Party in the territory of the other Contracting Party.

4.  The normal aircraft equipment, as well as spare parts (including
engines), supplies of fuel, lubricants (including hydraulic fluids) and
other items mentioned in paragraphs 1 and 2 of this Article retained on
board the aircraft operated by the designated airlines of one Contracting
Party may be unloaded in the temritory of the other Contracting Party
only with the approval of the Customs authorities of that Party. Aircraft
stores intended for use on the designated airlines' services may, in any
case be unloaded. Equipment and supplies referred to in paragraphs 1
and 2 of this Article may be required to be kept under the supervision or
control of the appropriate authorities until they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with- the Customs laws and
procedures of that Contracting Party.

5.  Advertising materials having no commercial value used by the
designated airline or airlines of one Contracting Party in the territory of
the other Contracting Party shall be exempt from all import restrictions,
customs duties, excise taxes and similar fees and charges imposed by
national authorities.

6. The exemptions provided for by this Article shall also be available
in situations where the designated airline or airlines of one Contracting
Party have entered into arrangements with another airline or airlines for
the loan or transfer in the territory of the other Contracting Party of the
items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article, provided such other
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airline or airlines similarly enjoy such reliefs from such other
Contracting Party.

7.  Passengers, hold baggage and cargo in direct transit through the
territory of either Contracting Party and not leaving the area of the
airport reserved for such purpose shall not undergo any examination
except for reasons of aviation security, narcotics control or in special
circumstances. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from
customs duties and other similar taxes.

ARTICLE 10

Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow each designated airline to
determine its own tariffs for the transport of traffic.

2.  Unless required by domestic law, tariffs charged by designated
airlines shall not be required to be filed with the aeronautical authorities
of either Contracting Party.

3.  Tariffs charged by designated airlines shall be subject to the
competition and consumer laws of both Contracting Parties.

ARTICLE 11

Capacity

1. There shall be a fair and equal opportunity for the designated
airlines of both Contracting Parties to conduct international air

transportation in accordance with this Agreement.

2, In the conduct of international air transportation the designated
airlines of each Contracting Party shall take into consideration the



Monitor Polski —-37 - Poz. 761

interests of the designated airlines of the other Contracting Party so as
not to affect unduly the services which the latter
provide on the whole or part of the same routes.

3.  The capacity which may be operated by the designated airlines of
each Contracting Party, on air services performed for the carriage of
international traffic to and from the territory of the other Contracting
Party, in accordance with paragraph 1 (c) of Article 3 of this Agreement,
shall be such as is decided between the aeronautical authorities of the
Contracting Parties before the commencement of such services by the
designated airlines concerned and from time to time thereafter.

ARTICLE 12

Commercial Opportunities

1.  Each Contracting Party shall take all appropriate action within its
jurisdiction to eliminate all forms of discrimination or unfair competitive
practices adversely affecting the competitive position of the designated
airlines of the other Contracting Party in the exercise of their rights and
entitlements set out in this Agreement, including, but not limited to,
restrictions upon the sale of air transportation, the payment for goods,
services or transactions, or the repatriation of excess currencies by
designated airlines, and the import, installation and use of computer
equipment.

2.  To the extent that the aeronautical authorities of either Contracting
Party believe that their designated airlines are being subjected to
discrimination or unfair practices, they shall give notice to this effect to
the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Consultations,
which may be through the diplomatic channel, shall be entered into as
soon as possible after notice is given unless the first Contracting Party is
satisfied that the matter has been resolved in the meantime.

3.  The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled
in accordance with the laws and regulations of the other Contracting
Party relating to entry, stay, and employment, to bring in and maintain in



Monitor Polski - 38— Poz. 761

the territory of the other Contracting Party managerial and other highly
skilled specialist staff required for the provision of air transportation.

4. The designated airlines of each Confracting Party shall have the
right to establish offices, representations and/or branches in the territory
of the other Contracting Party for the purposes of provision, promotion
and sale of air services in accordance with the applicable national laws
and regulations of the other Contracting Party. Each designated airline
shall have the right to engage in the sale of air transportation in the
territory of the other Contracting Party directly and, at its discretion,
through its agents. Each designated airline shall have the right to use for
this purpose its own transportation documents.

5. ThedemgnatedmrhnesofeachConnwunngtyshallhavethe
right to sell air transportation in local or freely convertible currencies,
and to convert their funds into any freely convertible currency-and to
transfer them from the territory of the other Contracting Party at will.
Subject to the national laws and regulations and policy of the other
Contracting Party, conversion and transfer of funds obtained in the
ordinary course of their operations shall be permitted at the foreign
exchangemarketratesforpaymentsprevmhngattheumeofsubmission
of the requests for conversion or transfer and shall not be subject to any
charges except normal service charges levied for such transactions.

6. The designated airlines of each Contracting Party shall have the
right at their discretion to pay for local expenses, including purchases of
fuel, in the territory of the other Contracting Party in local currency, or
provided this accords with local currency regulations, in freely
convertible currencies.

7. At its option, each designated airline shall, in the territory of the other
Contracting Party, have the right to perform, in accordance with the
internal laws and regulations of the other Contracting Party, its own
ground handling or contract with a competing agent of its choice,
including any other airlines which perform ground handling, for such
services in whole or in part. These rights shall be subject to restrictions
resulting from considerations of airport safety or security. Where such
considerations preclude a designated airline from performing its own
ground handling or contracting with an agent of its choice for ground
handling services, these services shall be made available to that
designated airline on a non-discriminatory basis with all other airlines.
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ARTICLE 13

Consultations

1.  Either Contracting Party may at any time request consultations on
the implementation, interpretation, application or amendment of this
Agreement.

2. Except as otherwise provided in Articles 5 (Safety), and 6
(Aviation Security), such consultations, which may be through
discussion or correspondence, shallbegmmthmapenodofslxty(GO)
days of the date of receipt of such a request, unless otherwise mutually
decided.

ARTICLE 14
Amendment of Agreement

1. This Agreement may be amended or revised by agreement in
writing between the Contracting Parties.

2. Any amendment or revision shall enter into force on the date on
which the Contracting Parties have notified each other in writing that
their respective requirements for the entry into force of an amendment or
revision have been fulfilled.

3. If a multilateral convention concerning air transport comes into
force in respect of both Contracting Parties, this Agreement shall be
deemed to be amended so far as is necessary to conform with the
provisions of that convention.
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ARTICLE 15

Settlement of Disputes

1.  Any disputes relating to the interpretation or application of this
Agreement which cannot be settled by negotiations between the
Contracting Parties, either through discussion, correspondence or the use
of diplomatic channels, shall, at the request of either Contracting Party,
be submitted to an arbitral tribunal.

2.  Within a period of sixty (60) days from the date of receipt by
either Contracting Party from the other Contracting Party of a note
through the diplomatic channel requesting arbitration of the dispute by a
tribunal, each Contracting Party shall nominate an arbitrator. Within a
period of sixty (60) days from the appointment of the arbitrator last
appointed, the two arbitrators shall appoint a president who shall be a
national of a third State. If within sixty (60) days after one of the
Contracting Parties has nominated its arbitrator, the other Contracting
Party has not nominated its own or, if within sixty (60) days following
the nomination of the second arbitrator, both arbitrators have not agreed
on the appointment of the president, either Contracting Party may
request the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization to appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. If
the President of the Council is of the same nationality as one of the
Contracting Parties, the most senior Vice President who is not
disqualified on that ground shall make the appointment.

3.  Except as otherwise determined by the Contracting Parties or
prescribed by the tribunal, each Contracting Party shall submit a
memorandum within forty-five (45) days after the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due within sixty (60) days. The tribunal
shall hold a hearing at the request of either Contracting Party, or at its
discretion, within thirty (30) days after replies are due.

4,  The tribunal shall attempt to give a written decision within thirty
(30) days after completion of the hearing, or, if no hearing is held, after
the date both replies are submitted. The decision shall be taken by a
majority vote.
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5. The Contracting Parties may submit requests for clarification of
the decision within fifteen (15) days after it is received and such
clarification shall be issned within fifteen (15) days of such request.

6.  Any arbitration decision reached pursuant to this Article is binding
on both Contracting Parties.

7.  Each Contracting Party shall pay the expenses of the arbitrator it
has nominated. The remaining expenses of the arbitral tribunal shall be
shared equally between the Contracting Parties.

8. If and for so long as either Contracting Party fails to comply with
a decision under paragraph 6 of this Article, the other Contracting Party
may limit, suspend or revoke any rights or privileges which it has
granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default,
informing the other Contracting Party of its decision.

ARTICLE 16

Termination

1.  Either Contracting Party may at any time give notice in writing to
the other Contracting Party of its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall be communicated simultaneously to the International
Civil Aviation Organization (ICAQO). The Agreement shall terminate at
midnight (at the place of receipt of the notice to the other Contracting
Party) immediately before the first anniversary of the date of receipt of
notice by the Contracting Party, unless the notice is withdrawn by
agreement of the Contracting Parties before the end of this period.

2. In default of acknowledgement of receipt of a notice of
termination by the other Contracting Party, the notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after the date on which ICAO
acknowledged receipt thereof.
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ARTICLE 17
Registration with the International Civil Aviation Organization

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 18
Entry into Force

1. This Agreement shall remain in force indefinitely, unless
terminated in accordance with Article 16 (Termination).

2,  This Agreement shall enter into force on the date on which the
Contracting Parties shall have notified each other in writing that their
respective requirements for the entry into force of this Agreement bave
been fulfilled.

IN WITNESS THEREOF, the undersigned, duty authorised thereto by
their respective governments, have signed this Agreement.

DONE at. Hourood wis ..28.day of .fotul. 2004,
in duplicate in the Polish and English languages, both texts being equally

authentic
Fbentf Fis Rast.,
For the Government For the Govunment

of the Republic of Poland of Australia
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ANNEX

Sestion 1
ROUTE SCHEDULE
| Part I

Routes to be operated in either or both directions by the designated
airline(s) of Poland:
Points in Intermediate Points  Points in Australia  Points
Poland Beyond
Any Any _Any Any

Part II

Routes to be operated in either or both directions by the designated

airline(s) of Australia:

Points in Intermediate Points Points in Poland Points
Australia Beyond
Any Any Any Any
Notes:

1. Points on the specified routes may, at the option of the designated
airlines concerned, be omitted on any or all flights provided that the
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service either begins or terminates at a point in the territory of the
Contracting Party designating the airline.

2.  The designated airlines may at their option, on any or all flights:
(8) combine different flight numbers within the one aircraft operation;
and

(b) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at
any points on the routes.

3. Intermediate and beyond points not listed in the above routes may
be served at the option of the designated airlines provided that no traffic
is uplified or discharged between such points and points in the territory
of the other Contracting Party.

4. The traffic rights to be exercised shall be as decided between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties from time to time.

Section 2
CHANGE OF GAUGE

Subject to it performing the type of air transportation for which it is
authorised under this Agreement, on any sector or sectors of the routes in
Section 1 of this Annex, any designated airline may perform air
transportation, including as a non-operating airline, under co-operative
marketing arrangements, including code sharing, with other airlines,
without any limitation as to change at any point or points on the route, in
the type or number of aircraft operated, provided that, all operations
involving change of aircraft shall be conducted in conformity with
Article 11 of this Agreement.



