Warszawa, dnia 6 lipca 2020 r.

Poz. 611

POROZUMIENIE
z dnia 29 pazdziernika 2019 r.
miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Korei o zmianie Umowy mie¢dzy

Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Republiki Korei o komunikacji lotniczej,
podpisanej w Seulu dnia 14 pazdziernika 1991 r.

EMBASSY OF THE REPUBLIC OF KOREA

Warszawa, 2 pazdziernika 2019 r.

Jego Ekscelencja Jacek Czaputowicz
Minister Spraw Zagranicznych Rzeczpospolitej Polskiej

Ekscelencjo,

Mam zaszczyt nawigza¢ do Umowy miedzy Rzgdem Republiki Korei a Rzgdem
Rzeczypospolitej Polskiej o komunikacji lotniczej, sporzadzonej w Seulu dnia 14
paidziernika 1991 roku (zwanej dalej ,Umow3g”). Zgodnie z artykutem 17 Umowy mam
zaszczyt zaproponowac, w imieniu Rzgdu Republiki Korei, nastepujace zmiany do

Umowy:
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1. Punkt (j) w Artykule 1 (Definicje), zataczony tak jak w Zatgczniku do niniejszej Noty,

zostanie wigczony do Umowy.

2. Artykut 3 (Wyznaczenie Przedsiebiorstw Lotniczych), zataczony tak jak

w Zataczniku do niniejszej Noty, zastgpi aktualny Artykut w Umowie.

3. Artykut 4 (Cofniecie i Zawieszenie Zezwolenia Eksploatacyjnego), zataczony tak jak

w Zataczniku do niniejszej Noty, zastgpi aktualny Artykut w Umowie.

4. Artykut 8 (Przedstawicielstwo Przedsiebiorstwa Lotniczego i Sprzedaze), zataczony

tak jak w Zataczniku do niniejszej Noty, zastgpi aktualny Artykut w Umowie.

5. Artykut 9bis (Bezpieczenstwo Lotnictwa), zataczony tak jak w Zatgczniku do

niniejszej Noty, zostanie wigczony do Umowy.

6. Artykut 10 (Uczciwa Konkurencja), zatagczony tak jak Zataczniku do niniejszej Noty,

zastapi aktualny Artykut w Umowie.

7. Artykut 10bis (Obstuga Naziemna), zataczony tak jak w Zataczniku do niniejszej

Noty, zostanie wigczony do Umowy.

8. Artykut 11 (Taryfy), zataczony tak jak w Zataczniku do niniejszej Noty, zastapi

aktualny Artykut w Umowie.

9. Nowy Zatacznik (Wykaz Tras), zataczony tak jak w Zataczniku do niniejszej Noty,

zastgpi aktualny Zatacznik do Umowy.
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Mam zaszczyt poinformowac Jego Ekscelencje, ze Rzad Republiki Korei zakoAczyt swoje
wewngtrzne procedury dla wyzej wymienionych zmian do Umowy i proponuje, aby
niniejsza Nota fjcznie z jej Zatacznikiem oraz Nota Jego Ekscelencji bedaca
odpowiedzig, zawierajgca akceptacje oraz informujgca Rzad Republiki Korei, ze
wewnegtrzne procedury Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej dla wyzej wymienionych zmian
zostaty zakoriczone, tworzyly Porozumienie migedzy obu Rzadami w sprawie zmiany

Umowy, ktdre wejdzie w zycie z data Noty Jego Ekscelencii, stanowigcej odpowieds.

Korzystam z okazji, aby ponowi¢ Jego Ekscelencji wyrazy swojego wysokiego

powa:zania.

/\A«-/M

Mira Sun
Ambasador Nadzwyczajny i Petnomocny

Republiki Korei w Rzeczpospolitej Polskiej
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Zatacznik

Artykut 1
DEFINICIE

(j) wyrazenie ,certyfikat przewoinika lotniczego” oznacza dokument wydany
przedsiebiorstwu lotniczemu przez witadze lotnicze Umawiajacej sie Strony
potwierdzajacy, ze dane przedsiebiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje zawodowe
i organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych

w zakresie dziatalnosci lotniczej okreslonej w certyfikacie.
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Artykut 3
WYZNACZENIE PRZEDSIEBIORSTW LOTNICZYCH

1. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie miata prawo wyznaczy¢ jedno lub wiecej
przedsigbiorstw lotniczych w celu eksploatacji uzgodnionych linii na "kazdej
z okreslonych tras oraz cofnaé lub zmieni¢ takie wyznaczenia. Wyznaczenia takie beda
przekazane pisemnie przez wiadze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony wtadzom

lotniczym drugiej Umawiajgcej sie Strony.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wniosku od wyznaczonego
przedsigbiorstwa lotniczego w formie i trybie wymaganym dla zezwolen
eksploatacyjnych i zezwolen technicznych, druga Umawiajgca sie Strona udzieli
odpowiednich zezwolen i upowaznien, w najkrétszym przewidzianym przez procedury

terminie, pod warunkiem, ze:

(@) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Rzeczpospolita

Polska:

(i) jest ustanowione, zgodnie z Traktatem o Unii Europejskiej i Traktatem
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,Traktaty UE”), na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej i posiada waing koncesje wydang przez paristwo
cztonkowskie Unii  Europejskiej (,UE”) zgodnie z prawem Unii

Europejskiej; oraz

(ii) panstwo czfonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje  skuteczna kontrole
regulacyjng nad przedsiebiorstwem lotniczym, a wiasciwa wiadza lotnicza

jest wyraznie okreslona w wyznaczeniu; oraz
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(iii) przedsiebiorstwo lotnicze ma gtéwne miejsce prowadzenia dziatalnosci na
terytorium panstwa czionkowskiego UE, od ktérego otrzymato koncesje;

oraz

(iv) przedsiebiorstwo lotnicze jest wtasnoscig bezposrednio lub poprzez udziat
wiekszosciowy i pozostaje pod skuteczng  kontrolg panstw
cztonkowskich  UE  lub  panstw  czlonkowskich  Europejskiego

Stowarzyszenia Wolnego Handlu i/lub obywateli tych panstw;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Republike Korei:

(i) Republika Korei sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjna

nad przedsiebiorstwem lotniczym; oraz

(ii) przewaZzajgca cze$¢ wilasnosci i rzeczywista kontrola tego
przedsiebiorstwa lotniczego naleza do Republiki Korei, obywateli
Republiki Korei, lub {acznie oraz przedsiebiorstwo lotnicze posiada

wazng koncesje wydang przez Republike Korei.

3. Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do spetnienia warunkéw
okreslonych w ustawach i przepisach normalnie stosowanych w odniesieniu do
wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotniczych przez Umawiajacy sie Strone

rozpatrujgca wniosek lub wnioski.

4. Jezeli przedsiebiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone i upowaznione, moze
rozpoczaé operacje na uzgodnionych liniach, pod warunkiem, ze przedsiebiorstwo
lotnicze dziata zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy, a takie z wymogami

krajowymi dotyczacymi zezwolen, jezeli takie sg stosowane.
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Artykut 4
COFNIECIE | ZAWIESZENIE ZEZWOLENIA
EKSPLOATACYJNEGO

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze odmoéwié, cofnaé, zawiesié lub ograniczy¢
zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenia techniczne przedsiebiorstwu lotniczemu

wyznaczonemu przez drugg Umawiajaca sie Strone, gdy:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Rzeczpospolita

Polska:

(i) przedsigbiorstwo lotnicze nie jest ustanowione, zgodnie z Traktatami
UE,
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada waznej koncesji
z panstwa cztonkowskiego UE wydanej zgodnie z prawem Unii

Europejskiej; lub

(ii) panstwo cztonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie certyfikatu
przewoznika lotniczego nie sprawuje i nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przedsiebiorstwem lotniczym, lub wifasciwa wiadza

lotnicza nie jest wyraznie okre$lona w wyznaczeniu; lub

(iii) przedsiebiorstwo lotnicze nie ma gléwnego miejsca prowadzenia
dziatalnosci na terytorium paristwa cztonkowskiego UE, ktére wydato

mu koncesje; lub

(iv) przedsigbiorstwo lotnicze nie jest wtasnoscig bezposrednio lub poprzez
udziat wigkszosciowy i nie pozostaje pod skuteczng kontrolg paristw
cztonkowskich  UE  lub  paristw  cztonkowskich ~ Europejskiego

Stowarzyszenia Wolnego Handlu i/lub obywateli tych parstw; lub
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(v) przedsigbiorstwo lotnicze jest upowainione do wykonywania operac;ji
zgodnie z umowa dwustronng miedzy Republika Korei i innym
panstwem cztonkowskim UE oraz Republika Korei moze wykazaé, ie
przez wykonywanie praw przewozowych zgodnie z niniejszg Umowa, na
trasie obejmujacej punkt znajdujacy sie w tym innym panstwie
cztonkowskim UE, przedsigbiorstwo lotnicze obchodzitoby ograniczenia

praw przewozowych natozone przez takg inng umowe; lub

(vi) przedsigbiorstwo lotnicze posiada certyfikat przewoznika lotniczego
wydany przez panstwo cztonkowskie UE, z ktérym Republika Korei nie
posiada dwustronnej umowy o komunikacji lotniczej, a to panistwo
cztonkowskie UE odmoéwito praw przewozowych przedsiebiorstwu

lotniczemu wyznaczonemu przez Republike Korei;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez Republike Korei:

(i) Republika Korei nie utrzymuje skutecznej kontroli regulacyjnej nad

przedsiebiorstwem lotniczym; lub

(i) przewazajgca czeS¢ wiasnosci i rzeczywista kontrola tego
przedsiebiorstwa lotniczego nie naleza do Republiki Korei, obywateli
Republiki Korei, lub fgcznie oraz przedsigbiorstwo lotnicze nie posiada

waznej koncesji wydanej przez Republike Korei.

Wykonujac swoje prawa zgodnie z niniejszym Artykutem i bez uszczerbku dla jej
praw wynikajgcych z ustepéw (a) (v) i (vi) niniejszego Artykutu, Republika Korei nie
stosuje  dyskryminacji miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi z panstw

cztonkowskich UE ze wzgledu na ich przynaleznosé paristwowa.

(c) przedsiebiorstwo lotnicze w inny sposéb nie przestrzega ustaw i przepisdéw

normalnie stosowanych przez Umawiajaca sie Strone przyznajacej prawa; lub
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(d) przedsiebiorstwo lotnicze nie przestrzega postanowien niniejszej Umowy

i Zatacznika do niej.

2. Prawa takie mogg by¢ wykonywane przez kazdg Umawiajgcy sie Strone jedynie
po konsultacjach z wtadzami lotniczymi drugiej Umawiajgcej sie Strony zgodnie
z Artykutem 14 niniejszej Umowy, chyba ze niezwloczne cofniecie, zawieszenie lub
natozenie warunkéw wymienionych w ustepie 1 niniejszego Artykutu jest niezbedne

w celu zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw i przepisow.

3. Dziatania jednej Umawiajacej sie Strony, podejmowane na podstawie niniejszego
Artykutu, nie narusza praw drugiej Umawiajacej sie Strony okreslonych w Artykule 9bis

niniejszej Umowy.
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Artykut 8
PRZEDSTAWICIELSTWO PRZEDSIEBIORSTWA LOTNICZEGO
| SPRZEDAZE

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Strony beda miaty
prawo do utworzenia swoich biur, oddziatéw i/lub przedstawicielstw na terytorium
drugiej Umawiajacej sie Strony, zgodnie z ustawami i przepisami tej drugiej

Umawiajgce;j sie Strony.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony beda
uprawnione do sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej Umawiajgcej sie
Strony zgodnie z ustawami i przepisami tej drugiej Umawiajacej sie Strony wtasnego

personelu, niezbednego do wykonywania i promocji przewozéw lotniczych.

3. Na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ustawami i przepisami drugiej Umawiajacej
sig Strony wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sig Strony bedg
miaty prawo prowadzi¢ sprzedaz lotniczych dokumentéw przewozowych na terytorium
drugiej Umawiajacej sie Strony bezposérednio oraz, wedtug swojego uznania, za
posrednictwem swoich agentéw lub przez internet. Kaide wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze bedzie miato prawo sprzedawaé wtasne lotnicze dokumenty

przewozowe za walute drugiej Umawiajacej sie Strony lub w walutach wymienialnych.
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Artykut 9bis
BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze w dowolnym czasie zazada¢ konsultacji
dotyczacych stosowanych przez drugg Umawiajacg sie Strone standardéw
bezpieczenstwa w dziedzinie dotyczacej urzadzen lotniczych, zatég lotniczych, statkéw
powietrznych i eksploatacji statkdw powietrznych. Konsultacje takie odbedg sie

w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania takiej prosby.

2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca sie Strona stwierdzi,
ze druga Umawiajgca sie Strona skutecznie nie stosuje i nie utrzymuje standardow
bezpieczenstwa w dziedzinach, o ktdrych mowa w ustepie 1 niniejszego Artykutu,
odpowiadajacych standardom ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencja, druga
Umawiajgca sie Strona zostanie powiadomiona o tych wnioskach oraz o $rodkach
uznanych

za konieczne w celu spetnienia standardéw Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego. Druga Umawiajgca sie Strona podejmie odpowiednie dziatania naprawcze

w uzgodnionym terminie.

3. Zgodnie z Artykutem 16 Konwencji stwierdza sie dalej, ze kazdy statek powietrzny
eksploatowany przez lub w imieniu przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej sie
Strony wykonujacy przewozy do lub z terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony, moze
by¢ poddany, podczas pobytu na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, inspekcji
przez upowaznionych przedstawicieli drugiej Umawiajgcej sie Strony pod warunkiem,
ze nie spowoduje to nieuzasadnionego opdinienia operacji statku powietrznego.
Niezaleznie od zobowigzarh wymienionych w Artykule 33 Konwencji, celem tej inspekcji
jest sprawdzenie wainosci odpowiednich dokumentéw statku powietrznego, licencji
jego zatdg oraz czy wyposazenie statku powietrznego oraz jego stan spetnia standardy

obowigzujace w tym czasie zgodnie z Konwencja.
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4. Kazda Umawiajgca sie Strona zastrzega sobie prawo do natychmiastowego
zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego przedsigbiorstwu lotniczemu lub
przedsiebiorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony w przypadku, gdy
konieczne jest podjecie bezzwtocznych dziatan dla zapewnienia bezpieczerstwa

operacji przedsiebiorstwa lotniczego.

5. Jakiekolwiek dziatania podjete przez jedng Umawiajacg sie Stroneg, zgodnie
z ustepem 4 niniejszego Artykutu, powinny by¢ zakonczone z chwilg, gdy przestata

istnie¢ przyczyna dla podjecia takich dziatan.

6. Jezeli, w zwigzku z ustepem 2 niniejszego Artykutu, zostanie stwierdzone, ze jedna
Umawiajgca sie Strona w dalszym ciggu nie stosuje standardéw Organizacji
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego po uplynieciu uzgodnionego terminu,
informuje sie o tym Sekretarza Generalnego Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego. Powinien by¢ on réwniez poinformowany o pézniejszym zadawalajgcym

rozwigzaniu sprawy.

7. Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyta przedsiebiorstwo lotnicze, nad ktérym
kontrole regulacyjng wykonuje i utrzymuje inne panstwo cztonkowskie UE, prawa
Republiki Korei zgodnie z postanowieniami dotyczacymi bezpieczeristwa niniejszej
Umowy majg w réwnym stopniu zastosowanie w stosunku do przyjmowania,
wykonywania lub utrzymywania standardéw bezpieczeristwa przez to drugie parfstwo
cztonkowskie UE oraz do zezwolenia eksploatacyjnego tego przedsiebiorstwa

lotniczego.
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Artykut 10
UCZCIWA KONKURENCIA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie Stron bedg miaty
sprawiedliwe i jednakowe mozliwosci konkurowania przy eksploatacji uzgodnionych

linii na okreslonych trasach.

2. Ogolna zdolno$¢ przewozowa oferowana na uzgodnionych liniach przez wyznaczone
przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajacych sie Stron bedzie uzgadniana miedzy wtadzami

lotniczymi Umawiajacych sie Stron.

3. Kazda Umawiajgca sie Strona bedzie zezwala¢ kazdemu wyznaczonemu
przedsigbiorstwu lotniczemu na ustalanie czestotliwosci i zdolnoici przewozowej
oferowanej

w migdzynarodowym transporcie lotniczym, zgodnie z uwarunkowaniami handlowymi
i rynkowymi oraz w ramach zdolnosci przewozowej uzgodnionej miedzy wtadzami
lotniczymi obu Umawiajacych sig Stron na podstawie ustepu 2 niniejszego Artykutu.
Zadna Umawiajaca sie Strona nie bedzie jednostronnie ogranicza¢ wielkosci ruchu,
czgstotliwosci lub regularnosci przewozu lub typu albo typéw statkéw powietrznych
eksploatowanych przez przedsiebiorstwa lotnicze wyznaczone przez drugg Umawiajaca
sig Strong, z wyjagtkiem przypadkéw okreslonych w niniejszej Umowie lub wedtug

ujednoliconych warunkéw jakie mogg by¢ przewidziane przez Konwencje.

4. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Strony beda, co
najmniej szescdziesiat (60) dni przed proponowang datg ich wejécia w zycie,
przedktada¢ wtadzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony do zatwierdzenia
rozkfad uzgodnionych linii.

Taka sama procedura bedzie stosowana do wszelkich zmian. W specjalnych
przypadkach niniejszy termin moze by¢ skrécony pod warunkiem zgody wymienionych

wiadz.
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5. Zadna Umawiajaca sie Strona nie zezwoli swojemu wyznaczonemu przedsiebiorstwu
lotniczemu lub przedsiebiorstwom lotniczym, dziatajgcym samodzielnie lub wspdinie
z jakimkolwiek innym przedsigbiorstwem lotniczym lub przedsiebiorstwami lotniczymi
na naduzycie pozycji rynkowej, powodujace lub majgce na celu spowodowanie znaczne

ostabienie konkurenta lub wykluczenie go z trasy.

Artykut 10bis
OBStUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem ustaw i przepisow kazdej Umawiajgcej sie Strony, w tym w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej, prawa Unii Europejskiej, kazde wyznaczone przedsiebiorstwo
lotnicze bedzie miato na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony prawo do
wykonywania swojej wilasnej obstugi naziemnej (,wilasna obstuga naziemna”) lub,
wedtug swojego uznania, prawo do wyboru ustugodawcy sposrod konkurujacych
ustugodawcow, zapewniajacych ustugi obstugi naziemnej, w catosci lub czesci. Jezeli
takie ustawy i przepisy ograniczajg lub wykluczajg wtasng obstuge naziemna oraz jezeli
brak jest rzeczywistej konkurencji miedzy ustugodawcami $wiadczagcymi ustugi
w zakresie obstugi naziemnej, kazde wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze bedzie
traktowane w sposdéb niedyskryminujgcy w zakresie dostepu do wiasnej obstugi
naziemnej lub ustug obstugi naziemnej, oferowanych przez ustugodawce lub

ustugodawcow.
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Artykut 11
TARYFY

1.Kazda Umawiajgca sie Strona zezwoli na ustalanie przez kazde wyznaczone
przedsiebiorstwo lotnicze taryf za przewdz lotniczy opartych na uwarunkowaniach

handlowych rynku. Interwencja przez Umawiajace sie Strony bedzie ograniczona do:

(a) zapobiezenia stosowaniu nieuzasadnionych dyskryminacyjnych cen lub

praktyk:

(b) ochrony konsumentéw przed zawyzonymi lub restrykcyjnymi cenami,
ustanowionymi w sposéb nieuzasadniony w wyniku naduzycia pozyc;ji

dominujacej; oraz

(c) ochrony przedsiebiorstw lotniczych przed cenami sztucznie zanizonymi
z powodu bezposredniego lub posredniego rzagdowego subsydiowania lub

wsparcia.

2. Kazda Umawiajaca sie Strona moze wymagaé, w sposoéb niedyskryminujacy,
notyfikowania lub zgtoszenia wtadzom lotniczym taryf pobieranych na trasach do lub
z jej terytorium przez przedsiebiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony.
Wymog takiej notyfikacji lub zgtoszenia przez przedsiebiorstwa lotnicze obu
Umawiajgcych sige Stron moze by¢ zgtoszony nie pdziniej niz trzydziesci (30) dni przed
proponowang datg wejscia tych taryf w zycie. W przypadkach szczegdlnych, notyfikacja

lub zgtoszenie moze by¢ dopuszczone w krétszym terminie niz zwykle wymagany.

3. Zadna Umawiajgca sie Strona nie podejmie jednostronnych dziatari dla
powstrzymania wprowadzenia lub dalszego stosowania taryfy zaproponowanej lub

stosowanej przez (a) przedsigbiorstwo lotnicze ktorejkolwiek Umawiajacej sie Strony
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za miedzynarodowy przewdz lotniczy miedzy terytoriami Umawiajacych sie Stron; lub
(b) przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony za migdzynarodowy
przewoz lotniczy miedzy terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony i jakiegokolwiek
innego Panstwa, wiaczajgc w obu przypadkach przewo6z w oparciu o umowe interline.
Jezeli ktérakolwiek Umawiajgca sie Strona uwaia, Ze jakakolwiek taka taryfa jest
niezgodna z zasadami wymienionymi w ustepie 1 niniejszego Artykutu, powinna ona
zazgdac konsultacji i powiadomi¢ druga Umawiajaca sie Strone o przyczynach swojego
niezadowolenia tak szybko jak jest to mozliwe. Takie konsultacje powinny byé
przeprowadzone nie poziniej niz w terminie trzydziestu (30) dni od daty otrzymania
zadania, natomiast Umawiajgce sie Strony powinny wspotpracowac dla zapewnienia
informacji niezbednych dla naleiytego zatatwienia sprawy. Jeieli Umawiajgce sie
Strony osiggng porozumienie w sprawie taryfy, co do ktérej przekazane zostato
powiadomienie o niezadowoleniu, kazda Umawiajaca sie Strona podejmie wszelkie
wysitki dla stosowania takiego porozumienia. Przy braku takiego wzajemnego

porozumienia, taryfa taka zostanie wprowadzona lub nadal bedzie stosowana.
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Zatacznik
WYKAZ TRAS
1. Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Rzeczypospolitej

Polskiej w obu kierunkach:

Punkty Punkty posrednie Punkty Punkty potozone
poczatkowe przeznaczenia dalej

Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w punkty punkty w Republice | punkty
Rzeczypospolitej Korei

Polskiej

2. Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Republiki Korei w

obu kierunkach:

Punkty Punkty posrednie Punkty Punkty potozone
poczatkowe przeznaczenia dalej
Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w Republice | punkty punkty w punkty
Korei Rzeczypospolite]

Polskiej
Uwagi:

1. Wedtug uznania wyznaczonych przedsiebiorstw lotniczych, punkty posrednie i
punkty potozone dalej mogg by¢ omijane w jakimkolwiek locie lub we wszystkich
lotach pod warunkiem, ze uzgodnione linie na okreslonych trasach rozpoczynajg sie lub
koicza na terytorium Umawiajacej sie Strony, ktéra wyznaczyta przedsiebiorstwo

lotnicze.
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2. Linie bedy eksploatowane z prawami trzeciej i czwartej wolnosci. Prawa piatej
wolnosci moga by¢ uzgodnione na podstawie porozumienia miedzy wiadzami

lotniczymi obu Umawiajgcych sie Stron.

3. Punkty posrednie i punkty potozone dalej moga by¢ swobodnie wybierane przez
wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie Strony oraz beda
zgtaszane wifadzom lotniczym obu Umawiajgcych sie Stron przed rozpoczeciem

operacji.

4. Wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej sie Strony moga
korzystaé
z praw przewozowych w zakresie przerw w podrézy wiasnych pasazeréw (,own stop-

over”) w punktach posrednich i potozonych dalej.
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EMBASSY OF THE REPUBLIC OF KOREA
(Korea’s Proposing Note)

Warsaw, 2 October 2019

His Excellency Jacek Czaputowicz
Minister of Foreign Affairs of the Republic of Poland

Excellency,

I have the honor to refer to the Agreement between the Government of the
Republic of Korea and the Government of the Republic of Poland for Air Services
done at Seoul on 14 October, 1991 (hereinafter referred to as “the Agreement”). In
accordance with Article 17 of the Agreement I have the honor to propose, on behalf

of the Government of the Republic of Korea, the following amendments to the

Agreement:

1. The subparagraph (j) of Article 1 (Definitions), attached as Appendix to the present

Note, will be included in the Agreement.

2. The Article 3 (Designation of Airlines), attached as Appendix to the present Note,

will replace the existing Article in the Agreement.

3. The Article 4 (Revocation and Suspension of Operating Authorization), attached as
Appendix to the present Note, will replace the existing Article in the Agreement.

4. The Article 8 (Airline Representation and Sales), attached as Appendix to the

present Note, will replace the existing Article in the Agreement.

5. The Article 9bis (Aviation Safety), attached as Appendix to the present Note, will

be included in the Agreement.

6. The Article 10 (Fair Competition), attached as Appendix to the present Note, will

replace the existing Article in the Agreement.
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7. The Article 10bis (Ground Handling), attached as Appendix to the present Note,

will be included in the Agreement.

8. The Article 11 (Tariffs), attached as Appendix to the present Note, will replace the

existing Article in the Agreement.

9. A new Annex (Route Schedule), attached as Appendix to the present Note, will
replace the existing Annex of the Agreement.

I have the further honor to inform Your Excellency that the Government of the
Republic of Korea has completed its internal procedures for the aforementioned
amendments to the Agreement, and to propose that this Note, together with its
Appendix and Your Excellency’s Note in reply indicating acceptance and informing
the Government of the Republic of Korea that the internal procedures of the
Government of the Republic of Poland for the aforementioned amendments have been
completed, shall constitute an agreement between the two Governments amending the

Agreement, which shall enter into force on the date of Your Excellency’s Note in

reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of

my highest consideration.

_4‘»-//44*::

Mira Sun
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the Republic of Korea to the Republic of Poland
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Appendix

Article 1

Definitions

(j) the term “Air Operator’s Certificate” means a document issued to an airline by
the aeronautical authorities of a Contracting Party which affirms that the airline
in question has the professional ability and organization to secure the safe

operation of aircraft for the aviation activities specified in the certificate.



Monitor Polski —36 - Poz. 611

Article 3
Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines for
the purpose of operating the agreed services on each of the specified routes and to
withdraw or alter such designations. Such designations shall be made in writing by
the aeronautical authorities of one Contracting Party to the aeronautical authorities of

the other Contracting Party.

2. On receipt of such a designation, and upon application from the designated airline,
in the form and manner prescribed for the operating authorization and technical
permissions, the other Contracting Party shall grant the appropriate authorizations and
permissions with minimum procedural delay, provided that:
(@) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:
(1) it is established in the territory of the Republic of Poland under the Treaty on
European Union and the Treaty on the Functioning of the European Union
(the “EU Treaties”) and has a valid Operating License from a European
Union (the “EU”) Member State in accordance with European Union law; and
(ii) effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the
EU Member State responsible for issuing its Air Operator’s Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly identified in the designation; and
(iii) the airline has its principal place of business in the territory of the EU
Member State from which it has received its valid Operating License; and
(iv) the airline is owned, directly or through majority ownership, and is
effectively controlled by EU Member States or member states of the
European Free Trade Association and/or by nationals of such states;
(b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:
(i) the Republic of Korea has and maintains effective regulatory control of the
airline; and
(i1) substantial ownership and effective control of that airline are vested in the
Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, and the

airline has a valid Operating License issued by the Republic of Korea.

3. The designated airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws
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and regulations normally applied to the operation of international air services by the

Contracting Party considering the application or applications.

4. When an airline has been so designated and authorized, it may begin to operate
the agreed services, provided that the airline complies with the provisions of this
Agreement, as well as with the national requirements concerning operating permits if

applicable.
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Article 4

Revocation and Suspension of Operating Authorization

1. Either Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating
authorization or technical permissions of an airline designated by the other Contracting
Party where:

() in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

(i) the airline is not established in the territory of the Republic of Poland under
the EU Treaties or does not have a valid Operating License from a EU
Member State in accordance with European Union law; or

(i1) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained
by the EU Member State responsible for issuing its Air Operator’s
Certificate, or the relevant aeronautical authority is not clearly identified in
the designation; or

(iii) the airline does not have its principal place of business in the territory of
the EU Member State from which it has received its valid Operating
License; or

(iv) the airline is not owned, directly or through majority ownership, and is not

effectively controlled by EU Member States or member states of the
European Free Trade Association and/or by nationals of such states; or

(v) the airline is already authorized to operate under a bilateral agreement
between the Republic of Korea and another EU Member State and the
Republic of Korea can demonstrate that, by exercising traffic rights under
this Agreement on a route that includes a point in that other EU Member
State, it would be circumventing restrictions on traffic rights imposed by that
other agreement; or

(vi) the airline holds an Air Operator’s Certificate issued by an EU Member

State and there is no bilateral air services agreement between the Republic
of Korea and that EU Member State, and that Member State has denied
traffic rights to the airline designated by the Republic of Korea;
(b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:
(i) the Republic of Korea is not maintaining effective regulatory control of the

airline; or
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(ii) substantial ownership and effective control of that airline are not vested in
the Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, or the
airline does not have a valid Operating License issued by the Republic of
Korea.

In exercising its right under this Article, and without prejudice to its rights under

subparagraphs (a)(v) and (vi) of this Article, the Republic of Korea shall not

discriminate between airlines of EU Member States on the grounds of nationality.
(c) the airline has failed to comply with the laws and regulations normally applied
by the Contracting Party granting the rights; or
(d) the airline has failed to comply with the provisions of this Agreement and
Annex thereto.

2. Unless the immediate revocation, suspension or imposition of the conditions
mentioned in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements
of laws or regulations, such rights shall be exercised by each Contracting Party only
after consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party in

conformity with Article 14 of this Agreement.

3. In the event of action by one Contracting Party under this Article, the rights of
the other Contracting Party under Article 9bis of this Agreement shall not be
prejudiced.
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Article 8
Airline Representation and Sales

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to establish their
offices, branches and/or representations in the territory of the other Contracting Party,

in accordance with the laws and regulations of that other Contracting Party.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party, in accordance with the laws
and regulations of that Contracting Party, their own staff who are required for the

provision or promotion of air services.

3. On the basis of reciprocity and in accordance with the laws and regulations of the
other Contracting Party, the designated airlines of each Contracting Party shall have
the right to engage in the sale of air transportation documents in the territory of the
other Contracting Party directly and, at their discretion, through their agents or
through the internet. Each designated airline shall have the right to sell its air
transportation documents in the currency of the other Contracting Party or in any

freely convertible currency.
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Article 9bis
Aviation Safety

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning the safety
standards maintained by the other Contracting Party in areas relating to aeronautical
facilities, flight crews, aircraft and the operation of aircraft. Such consultations shall

take place within thirty (30) days of the request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other
Contracting Party does not effectively maintain and administer safety standards in the
areas referred to in paragraph 1 of this Article that meet the standards established at
that time pursuant to the Convention, the other Contracting Party shall be informed of
such findings and of the steps considered necessary to conform with the International
Civil Aviation Organization standards. The other Contracting Party shall then take

appropriate corrective action within an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that any aircraft
operated by, or on behalf of, an airline of one Contracting Party, on service to or
from the territory of the other Contracting Party, may, while within the territory of
the other Contracting Party, be the subject of a search by the authorized
representatives of the other Contracting Party, provided that this does not cause
unreasonable delays in the operation of the aircraft. Notwithstanding the obligations
mentioned in Article 33 of the Convention, the purpose of this search is to verify the
validity of the relevant aircraft documentation, the licensing of its crew, and that the
aircraft equipment and the condition of the aircraft conform to the standards

established at that time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each
Contracting Party reserves the right to immediately suspend or vary the operating

authorization of an airline or airlines of the other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 4 of this Article

shall be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.
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6. With reference to paragraph 2 of this Article, if it is determined that one
Contracting Party remains in non-compliance with the International Civil Aviation
Organization standards when the agreed time period has lapsed, the Secretary-General
of the International Civil Aviation Organization shall be advised thereof. The latter

shall also be advised of any subsequent satisfactory resolution of the situation.

7. Where the Republic of Poland has designated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by another EU Member State, the rights of the Republic of
Korea under the safety provisions of this Agreement shall apply equally in respect of
the adoption, exercise or maintenance of safety standards by that other EU Member

State and in respect of the operating authorization of that airline.
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Article 10
Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both

Contracting Parties to compete in operating the agreed services on the specified routes.

2. The total capacity to be provided on the agreed services by the designated airlines
of the Contracting Parties shall be agreed between the aeronautical authorities of the

Contracting Parties.

3. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the
frequency and capacity of the international air transport it offers, according to
commercial and market-based considerations within the capacity entitlements agreed
between the aeronautical authorities of the Contracting Parties in accordance with
paragraph 2 of this Article. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the
volume of traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types
operated by the airlines designated by the other Contracting Party, except as may be
required according to the terms of this Agreement or by such uniform conditions as

may be contemplated by the Convention.

4. The designated airlines of each Contracting Party shall submit to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party for approval the schedules of the agreed
services, at least sixty (60) days before the proposed date of their introduction. The
same procedure shall apply to any modification thereof. In special cases this time

limit may be reduced subject to the consent of the said authorities.

5. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or airlines, either in
conjunction with any other airline or airlines or separately, to abuse market power in
a way which has or is likely or intended to have the effect of severely weakening a

competitor or excluding a competitor from a route.
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Article 10bis
Ground Handling

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party including, in the case of
the Republic of Poland, European Union law, each designated airline shall have in the
territory of the other Contracting Party the right to perform its own ground handling
(“self-handling™”) or, at its option, the right to select among competing suppliers that
provide ground handling services in whole or in part. Where such laws and
regulations limit or preclude self-handling and where there is no effective competition
between suppliers that provide ground handling services, each designated airline shall
be treated on a non-discriminatory basis as regards its access to self-handling and

ground handling services provided by a supplier or suppliers.
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Article 11
Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow tariffs for air services to be established by each
designated airline based upon commercial considerations in the marketplace.
Intervention by the Contracting Parties shall be limited to:
(a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;
(b) protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due
to the abuse of a dominant position; and
(c) protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or

indirect governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require, on a non-discriminatory basis, notification to
or filing with its aeronautical authorities of tariffs to be charged to or from its
territory by airlines of the other Contracting Party. Such notification or filing by the
airlines of both Contracting Parties may be required no more than thirty (30) days
before the proposed date of effectiveness. In individual cases, notification or filing

may be permitted on shorter notice than normally required.

3. Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a tariff proposed to be charged or charged by (a) an airline of either
Contracting Party for international air service between the territories of the Contracting
Parties, or (b) an airline of one Contracting Party for international air service between
the territory of the other Contracting Party and the territory of any other State,
including in both cases transportation on an interline basis. If either Contracting Party
believes that any such tariff is inconsistent with the considerations set forth in
paragraph 1 of this Article, it shall request consultations and notify the other
Contracting Party of the reasons for its dissatisfaction as soon as possible. These
consultations shall be held not later than thirty (30) days after receipt of the request
and the Contracting Parties shall cooperate in securing the information necessary for a
reasoned resolution of the issue. If the Contracting Parties reach an agreement with
respect to a tariff for which a notice of dissatisfaction has been given, each
Contracting Party shall use its best efforts to put that agreement into effect. Without

such mutual agreement, the tariff shall go into effect or continue in effect.
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Annex
Route Schedule

1. Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Poland in both

directions:

Points of Intermediate Points of Points
Origin Points Destination Bevond
Any points in the | Any points Any points in the | Any points
Republic of Poland Republic of Korea

2. Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Korea in both

directions:

Points of Intermediate Points of Points
Origin Points Destination Beyond
Any points in the | Any points Any points in the | Any points
Republic of Korea Republic of Poland

NOTES:

1. Intermediate points and points beyond may, at the option of the designated airlines,
be omitted on any or all flights provided that the agreed services on the specified
routes begin or end in the territory of the Contracting Party which has designated the

airline.

2. The services shall be operated with third and fourth freedom traffic rights. Fifth
freedom traffic rights may be agreed on the basis of understandings between the

aeronautical authorities of both Contracting Parties.

3. The intermediate points and points beyond may be freely selected by the designated
airlines of each Contracting Party and will be notified to the aeronautical authorities

of both Contracting Parties before the commencement of the services.

4. The designated airlines of each Contracting Party may exercise own stop-over

traffic rights on the intermediate points and points beyond.
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Rzeczpospolita Polska

Minister Spraw Zagranicznych

Jacek Czaputowicz
Warszawa, daia 2 9 pazdziernika 2019 roku
Jej Ekscelencja Mira Sun
Ambasador Nadzwyczajny i Pelnomocny
Republiki Korei w Rzeczypospolitej Polskiej

Ekscelencjo,

Mam  zaszczyt nawigzat do Noty Jej Ekscelencii 2z  dnia
2 pazdziernika 2019 roku, ktéra brzmi nastgpujgco:

»~Ekscelencjo,

Mam zaszczyt nawigza¢ do Umowy migdzy Rzadem Republiki Korei
a Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej o komunikacji lotniczej, sporzadzone;j
w Seulu dnia 14 paidzienika 1991 roku (zwanej dalej ,.Umowg”). Zgodnie
z artykulem 17 Umowy mam zaszczyt zaproponowaé, w imieniu Rzgdu Republiki
Korei, nast¢pujace zmiany do Umowy:

1. Punkt (j) w Artykule 1 (Definicje), zalgczony tak jak w Zataczniku do
niniejszej Noty, zostanie wigczony do Umowy.

2. Artykut 3 (Wyznaczenie Przedsiebiorstw Lotniczych), zalasczony tak jak
w Zataczniku do niniejszej Noty, zastapi aktualny Artykut w Umowie.

3. Artykut 4 (Cofniecie i Zawieszenie Zezwolenia Eksploatacyjnego),
zalgczony tak jak w Zatgczniku do niniejszej Noty, zastapi aktualny Artykut

w Umowie,
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4. Artykul 8 (Przedstawicielstwo Przedsigbiorstwa Lotniczego i Sprzedaze),
zalgczony tak jek w Zataczniku do niniejszej Noty, zastapi aktualny Artykut

w Umowie,

S. Artykul 9bis (Bezpieczefistwo Lotnictwa), zalaczony tak jak w Zalaczniku do
niniejszej Noty, zostanie wigczony do Umowy.

6. Artykut 10 (Uczciwa Konkurencja), zalaczony tek jak w Zalagczniku do
niniejszej Noty, zastapi aktualny Artykul w Umowie.

7. Artykul 10bis (Obstuga Naziemna), zalgczony tak jak w Zalgczniku do
niniejszej Noty, zostanie wilaczony do Umowy.

8. Artykut 11 (Taryfy), zalaczony tak jak w Zalgczniku do niniejszej Noty,
zastgpi aktualny Artykul w Umowie.

9. Nowy Zalgcznik (Wykaz Tras), zalgczony tak jak w Zalaczniku do niniejszej
Noty, zastapi aktualny Zalacznik do Umowy.

Mam zaszczyt poinformowaé Jego Ekscelencj¢, ze Rzad Republiki Korei
zakoficzyt swoje wewnetrzne procedury dla wyzej wymienionych zmian do Umowy i
proponuje, aby niniejsza Nota lacznie z jej Zalgcznikiem oraz Nota Jego Ekscelencji
bedgca odpowiedzia, zawierajgca akceptacje oraz informujgca Rzad Republiki Korei, ze
wewnetrzne procedury Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej dla wyzej wymienionych
zmian zostaly zakonczone, tworzyly Porozumienie miedzy obu Rzadami w sprawie
zmiany Umowy, ktére wejdzie w zycie z data Noty Jego Ekscelencji, stanowigcej
odpowiedz.

Korzystam 2z okazji, aby ponowi¢ Jego Ekscelencji wyrazy swojego wysokiego

powazania.”

Mam zaszczyt poinformowaé Jego Ekscelencje, ze wymieniona propozycja jest
zaakceptowana przez Rzad Rzeczypospolitej Polskiej oraz, ze wewnetrzne procedury
Rzadu Rzeczypospolitej Polskiej dla wyzej wymienionych zmian do Umowy sg
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zakorficzone oraz potwierdzam, w imieniu Rzgdu Rzeczypospolitej Polskiej, ze Nota Jej
Ekscelencji 1acznie z jej Zalqcinikiem oraz niniejsza Nota tworzg Porozumienie miedzy
obu Rzgdami zmieniajgce Umowe, ktére wejdzie w Zycie z dniem niniejszej Noty,
stanowigcej odpowiedz.

Korzystam z okazji, aby ponowi¢ Jej Ekscelencji wyrazy swojego wysokiego

powazania.

Jacek Czaputowi
Minister Spraw Zagranicznych
Rzeczypospolitej Polskiej
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Zatagczmik

Artykut 1
DEFINICJE

() wyrazenie ,certyfikat przewoznika lotniczego” oznacza dokument wydany
przedsigbiorstwu lotniczemu przez wiladze lotnicze Umawiajgcej si¢ Strony
potwierdzajgcy, ze dane przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje
zawodowe i organizacyjne dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkéw
powietrznych w zakresie dzialalnosci lotniczej okres$lonej w certyfikacie.
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Artykut 3

WYZNACZENIE PRZEDSIEBIORSTW LOTNICZYCH

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona bedzie miala prawo wyznaczyé jedno lub
wiecej przedsiebiorstw lotniczych w celu eksploatacji uzgodnionych linii na
kazdej z okreSlonych tras oraz cofngé lub zmienié takie wyznaczenia.
Wyznaczenia takie bgdg przekazane pisemnie przez wiladze lotnicze jednej
Umawiajgcej sie Strony wladzom lotmiczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia oraz wniosku od wyznaczonego
przedsi¢biorstwa lotniczego w formie i trybie wymaganym dla zezwoler
eksploatacyjnych i zezwolen technicznych, druga Umawiajaca si¢ Strona
udzieli odpowiednich zezwolefi i upowaznien, w najkrétszym przewidzianym
przez procedury terminie, pod warunkiem, ze:

(@ w przypadku przedsi¢biorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polsks:

®

(i)

(iii)

@)

jest ustanowione, zgodnie z Traktatem o Unii Europejskiej i
Traktatem

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (,, Traktaty UE”), na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i posiada waing
koncesj¢ wydang przez paistwo czionkowskie Unii
Europejskiej (,,UE”) zgodnie z prawem Unii Europejskiej;
oraz

panstwo czionkowskie UE odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego sprawuje i utrzymuje
skuteczng kontrole regulacyjng nad przedsigbiorstwem
lotniczym, a wiasciwa wladza lotnicza jest wyraZnie
okre$lona w wyznaczeniu; oraz

przedsigbiorstwo lotnicze ma gléwne miejsce prowadzenia
dziatalnosci

na terytorium pafistwa czlonkowskiego UE, od ktérego
otrzymalo koncesje¢; oraz

przedsigbiorstwo lotnicze jest wiasnodcig bezposrednio lub
poprzez udzial wiekszosciowy i pozostaje pod skuteczng
kontrolg pafstw czlonkowskich UE lub pafistw
czlonkowskich Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego
Handlu i/lub obywateli tych pafistw;
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(b) w przypadku przedsicbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Republike Korei:

@ Republika Korei sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole
regulacyjng nad przedsigbiorstwem lotniczym; oraz

(ii) przewazajgca cze$é whasnosci i rzeczywista kontrola tego
przedsicbiorstwa lotniczego nalezg do Republiki Korei,
obywateli Republiki Korei, lub 1gcznie oraz
przedsigbiorstwo lotnicze posiada wazng koncesj¢ wydana
przez Republike Korei.

3. Wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do spelnienia
warunkéw okre§lonych w ustawach i przepisach normalnie stosowanych w
odniesieniu do wykonywania migdzynarodowych przewozéw lotniczych przez
Umawiajgcg si¢ Strong rozpatrujgcg wniosek lub wnioski.

4, Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone i upowazuione,
moze rozpoczaé operacje na uzgodnionych liniach, pod warunkiem, ze
przedsicbiorstwo lotnicze dziala zgodnie z postanowieniami niniejszej Umowy,
a takze z wymogami krajowymi dotyczacymi zezwolen, jezeli takie sa
stosowane.
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Artykut 4

COFNIECIE 1 ZAWIESZENIE ZEZWOLENIA

EKSPLOATACYJINEGO

1. Kazda Umawiajagca si¢ Strona moze odméwié, cofngé, zawiesi¢ lub
ograniczy¢ zezwolenie eksploatacyjné lub zezwolenia techniczne
przedsigbiorstwu lotniczemu wyznaczonemu przez drugg Umawiajacs sig

Strong, gdy:
(a) w przypadku przedsi¢biorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolitg Polska:
@) przedsigbiorstwo lotnicze nie jest ustanowione, zgodnie z
Traktatami ‘UE,
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub nie posiada
waznej koncesji

(i)

(iii)

@)

(/)

z panistwa czlonkowskiego UE wydanej zgodnie z prawem
Unii Europejskiej; lub

panstwo czlonkowskie UE odpowiedzialne za wydanie
certyfikatu przewoznika lotniczego nie sprawuje i nie
utrzymuje  skutecznej kontroli regulacyjnej nad
przedsi¢biorstwem lotniczym, lub wlasciwa wiadza
lotnicza nie jest wyraZnie okre§lona w wyznaczeniu; lub

przedsigbiorstwo lotnicze nie ma gldwnego miejsca
prowadzenia dziatalnoSci na terytorium pafistwa
czionkowskiego UE, ktére wydato mu koncesj¢; lub

przedsigbiorstwo lotnicze nie jest wlasnoscig bezposrednio lub
poprzez udzial wigkszoSciowy i nie pozostaje pod skuteczng
kontrolg panstw czlonkowskich UE lub pafistw cztonkowskich
Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu i/lub obywateli
tych paristw; lub

przedsigbiorstwo lotnicze jest upowazmione do wykonywania
operacji zgodnie z umows dwustronng migdzy Republikg
Korei i innym panstwem czlonkowskim UE oraz Republika
Korei moze wykazaé, 2ze przez wykonywanie praw
przewozowych zgodnie 2z niniejszg Umows, na ftrasie
obegjmujacej punkt znajdujgcy si¢ w tym innym pafistwie
czionkowskim UE, przedsi¢biorstwo lotnicze obchodzitoby
ograniczenia praw przewozowych naloZzone przez taks inng
umowg; lub
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(vi)  przedsigbiorstwo lotnicze posiada certyfikat przewoznika
lotniczego wydany przez panstwo czlonkowskie UE, z
ktérym Republika Korei nie posiada dwustronnej umowy
o komunikacji lotniczej, a to pafistwo cztonkowskie UE
odméwilo praw przewozowych  przedsigbiorstwu
lotniczemu wyznaczonemu przez Republike Korei;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Republik¢ Korei:

)] Republika Korei nie utrzymuje skutecznej kontroli
regulacyjnej nad przedsigbiorstwem lotniczym; lub

(ii) przewazajgca cze$é wlasnosei i rzeczywista kontrola tego
przedsigbiorstwa lotniczego nie naleza do Republiki
Korei, obywateli Republiki Korei, lub 1acznie oraz
przedsigbiorstwo lotnicze nie posiada waznej koncesji
wydanej przez Republike Korei.

Wykonujgc swoje prawa zgodnie z niniejszym Artykulem i bez uszczerbku dla
jei praw wynikajgcych z ustepéw (a) (v) i (vi) niniejszego Artykutu, Republika
Korei nie stosuje dyskryminacji mi¢dzy przedsiebiorstwami lotniczymi z
panstw czionkowskich UE ze wzgledu na ich przynaleimosé paristwows.

(c) przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposéb nie przestrzega ustaw i
przepiséw normalnie stosowanych przez Umawiajacg si¢ Strong
przyznajgcej prawa; lub

(d) przedsigbiorstwo lotnicze nie przestrzega postanowien niniejszej
Umowy i Zatgcznika do niej.

2. Prawa takie mogg by¢ wykonywane przez kazdg Umawiajgcg sie Strong
jedynie

po konsultacjach z wladzami lotniczymi drugiej Umawiajgcej sie Strony
zgodnie z Artykulem 14 niniejszej Umowy, chyba ze niezwloczne cofniecie,
zawieszenie lub nalozenie warunkéw wymienionych w ustgpie 1 niniejszego
Artykuhu jest niezbedne w celu zapobiezenia dalszym naruszeniom ustaw i
przepiséw.

3. Dziatania jednej Umawiajgcej sie Strony, podejmowane na podstawie
niniejszego Artykulu, nie naruszq praw drugiej Umawiajgcej si¢ Strony
okreslonych w Artykule 9bis niniejszej Umowy.
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Artykut 8
PRZEDSTAWICIELSTWO PRZEDSIEBIORSTWA LOTNICZEGO

1 SPRZEDAZE

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda

mialy prawo do utworzenia swoich biur, oddziatéw i/lub przedstawicielstw na

terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, zgodnie z ustawami i przepisami
tej drugiej Umawiajgcej si¢ Strony.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej si¢ Strony bedg
uprawnione do sprowadzania i utrzymywania na terytorium drugiej
Umawigjgcej si¢ Strony zgodnie z ustawami i przepisami tej drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony wiasnego personelu, niezbednego do wykonywania i
promocji przewozéw lotniczych.

3. Na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ustawami i przepisami drugiej
Umawigjgcej si¢ Strony wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej
Umawiajgcej si¢ Strony bedg mialy prawo prowadzié sprzedaz lotniczych
dokumentéw przewozowych na terytorium drugiej Umawiajgcej sic Strony
bezposrednio oraz, wedlug swojego uznania, za pofrednictwem swoich
agentéw lub przez internet. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze
bedzie miato prawo sprzedawaé wlasne lotnicze dokumenty przewozowe za
walute drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony lub walutach wymienialnych.
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Artykut 9bis
BEZPIECZENSTWO LOTNICTWA

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze w dowolnym czasie zazadac
konsultacjii  dotyczacych stosowanych przez druga Umawiajacg si¢ Strong
standarddw bezpieczenstwa w dziedzinie dotyczacej urzadzen lotniczych,
zalég lotniczych, statkéw powietrznych i eksploatacji statkéw powietrznych.
Konsultacje takie odbeds si¢ w terminie trzydziestu (30) dni od daty
otrzymania takiej prosby.

2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajgca si¢ Strona
stwierdzi,

ze druga Umawiajgca si¢ Strona skutecznie nie stosuje i nie utrzymuje
standardéw bezpieczefistwa w dziedzinach, o ktérych mowa w ustgpie 1
niniejszego Artykutu, odpowiadajgcych standardom ustanowionym w tym
czasie zgodnie z Konwencja, druga Umawiajgca si¢ Strona zostanie
powiadomiona o tych wnioskach oraz o srodkach uznanych za konieczne w
celu spelnienia standardébw Organizacji Mig¢dzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego. Druga Umawiajaca si¢ Strona podejmie odpowiednie dziatania
naprawcze w uzgodnionym terminie.

3. Zgodnie z Artykulem 16 Konwencji stwierdza si¢ dalej, ze kazdy statek
powietrzny eksploatowany przez lub w imieniu przedsigbiorstwa lotniczego
jednej Umawiajacej si¢ Strony wykonujacy przewozy do lub z terytorium
drugiej Umawiajgcej si¢ Strony, moze byé poddany, podczas pobytu na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, inspekcji przez upowaznionych
przedstawicieli drugiej Umawiajgcej si¢ Strony pod warunkiem, e nie
spowoduje to nieuzasadnionego opézZnienia operacji statku powietrznego.
Niezaleznie od zobowigzah wymienionych w Artykule 33 Konwencji, celem
tej inspekcji jest sprawdzenie waznosci odpowiednich dokumentéw statku
powietrznego, licencji jego zaldg oraz czy wyposazenie statku powietrznego
oraz jego stan spelnia standardy obowigzujagce w tym czasie zgodnie z
Konwencjg.

4, Kazda Umawiajgca sie¢ Strona zastrzega sobie prawo do natychmiastowego
zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego przedsigbiorstwu
lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony
w przypadku, gdy konieczne jest podjecie bezzwlocznych dziatan dla
zapewnienia bezpieczenistwa operacji przedsiebiorstwa lotniczego.

5. Jakiekolwick dzialania podjgte przez jedng Umawiajgcg si¢ Strone, zgodnie
z ustepem 4 niniejszego Artykulu, powinny by¢ zakoniczone z chwila, gdy
przestata istnie¢ przyczyna dla podjecia takich dziatan.
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6. Jezeli, w zwigzku z ust¢pem 2 niniejszego Artykulu, zostanie stwierdzone,
ze jedna Umawiajgca si¢ Strona w dalszym ciggu nie stosuje standardéw
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego po uplynieciu
uzgodnionego terminu, informuje si¢ o tym Sekretarza Generalnego
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego. Powinien byé on
réwniez poinformowany o pdzniejszym zadawalajacym rozwigzaniu sprawy.

7. Jezeli Rzeczpospolita Polska wyznaczyla przedsi¢biorstwo lotnicze, nad
ktérym kontrolg regulacyjng wykonuje i utrzymuje inne pafistwo czlonkowskie
UE, prawa Republiki Korei zgodnie z postanowieniami dotyczgcymi
bezpieczefistwa niniejszej Umowy majg w réwnym stopniu zastosowanie w
stosunku do przyjmowania, wykonywania lub utrzymywania standardéw
bezpieczefistwa przez to drugie panstwo cztonkowskie UE oraz do zezwolenia
eksploatacyjnego tego przedsi¢biorstwa lotniczego.
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Artykut 10
UCZCIWA KONKURENCJA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajgcych sie Stron beda
mialy sprawiedliwe i jednakowe mozliwosci konkurowania przy eksploataciji
uzgodnionych linii na okre§lonych trasach.

2. Og6lna zdolno$é przewozowa oferowana na uzgodnionych liniach przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Umawiajgcych sig Stron bedzie
uzgadniana miedzy wiadzami lotniczymi Umawiajacych si¢ Stron.

3. Kazda Umawiajgca si¢ Strona bgdzie zezwalaé kazdemu wyznaczonemu
przedsigbiorstwu lotniczemu na ustalanie czgstotliwosci i zdolmosci
przewozowej oferowanej w mi¢dzynarodowym transporcie lotniczym, zgodnie
z uwarunkowaniami handlowymi i rynkowymi oraz w ramach zdolnofci
przewozowej uzgodnionej migdzy wiadzami lotniczymi obu Umawiajgcych si¢
Stron na podstawie ustgpu 2 niniejszego Artykulu. Zadna Umawiajgca sie
Strona nie bedzie jednostronnie ogranicza¢ wielkosci ruchu, czgstotliwosci lub
regularnodci przewozu lub typu albo typéw statkbw powietrznych
eksploatowanych przez przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone przez drugs
Umawiajgcy si¢ Strone, z wyjgtkiem przypadkéw okreslonych w niniejszej
Umowie lub wedlug ujednoliconych warunkéw jakie mogg byé przewidziane
przez Konwencje.

4. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajgcej si¢ Strony beda,
co najmniej szesédziesigt (60) dni przed proponowana datg ich wejscia w
zycie, przedklada¢ wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony do
zatwierdzenia rozklad uzgodnionych linii. Taka sama procedura bedzie
stosowana do wszelkich zmian, W specjalnych przypadkach niniejszy termin
moze byé skrécony pod warunkiem zgody wymienionych wiadz.

5. Zadna Umawiajgca si¢ Strona nie zezwoli swojemu wyznaczonemu
przedsiebiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym, dziatajgcym
samodzielnie lub wspélnie z jakimkolwiek innym przedsigbiorstwem
lotniczym lub przedsiebiorstwami lotniczymi na naduzycie pozycji rynkowe;,
powodujgce lub majace na celu spowodowanie znaczne oslabienie konkurenta
lub wykluczenie go z trasy.
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Artykut 10bis
OBSLUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem ustaw i przepiséw kazdej Umawiajacej si¢ Strony, w tym w
przypadku Rzeczypospolitej Polskiej, prawa Unii Europejskiej, kazde
wyznaczone przedsicbiorstwo lotnicze bedzie mialo na terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony prawo do wykonywania swojej wlasnej obstugi
naziemnej (,,wlasna obstuga naziemna™) lub, wedlug swojego uznania, prawo
do wyboru ustlugodawcy spoérdd konkurujacych ushigodawcoéw,
zapewniajacych ustugi obstugi naziemnej, w catosci lub czeséci. Jezeli takie
ustawy i przepisy ograniczajg lub wykluczajg wlasng obsluge naziemng oraz
jezeli brak jest rzeczywistej konkurencji migdzy ushugodawcami $wiadczacymi
ushugi w zakresie obslugi naziemnej, kazde wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze be¢dzie traktowane w sposéb niedyskryminujacy w zakresie dostgpu do
wiasnej obstugi naziemnej lub ushug obslugi naziemnej, oferowanych przez
ustugodawce lub ustugodawcow.
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Artykut 11
TARYFY

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zezwoli na ustalanie przez kazde wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze taryf za przew6z lotniczy opartych na
uwarunkowaniach handlowych rynku. Interwencja przez Umawiajace si¢
Strony bedzie ograniczona do:

(a) Zapobiezenia stosowaniu nieuzasadnionych
dyskryminacyjnych cen lub praktyk:

(b) ochrony konsumentéw przed zawyzonymi lub restrykcyjnymi
cenami, ustanowionymi w sposéb nieuzasadniony w wyniku
naduzycia pozycji dominujgcej; oraz

(c) ochrony przedsigbiorstw lotniczych przed cenami sztucznie
zanizonymi z powodu bezposredniego lub posredniego
rzadowego subsydiowania lub wsparcia.

2. Kazda Umawiajgca si¢ Strona moze wymagaé, w sposéb
niedyskryminujgcy, notyfikowania lub zgloszenia wiadzom lotniczym taryf
pobieranych na trasach do lub z jej terytorium przez przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej Umawiajacej si¢ Strony. Wymo6g takiej notyfikacji lub zgloszenia przez
przedsi¢biorstwa lotnicze obu Umawiajgcych si¢ Stron moze by¢ zgloszony nie
pOZniej niz trzydziedci (30) dni przed proponowans datg wejscia tych taryf w
zycie. W przypadkach szczegélnych, notyfikacja lub zgloszenie moze by¢
dopuszczone w krétszym terminie niz zwykle wymagany.

3. Zadna Umawiajgca si¢ Strona nie podejmie jednostronnych dzialad dla
powstrzymania wprowadzenia lub dalszego stosowania taryfy zaproponowanej
lub stosowanej przez (a) przedsi¢biorstwo lotnicze ktérejkolwiek Umawiajacej
si¢ Strony za mig¢dzynarodowy przewoz lotniczy migdzy terytoriami
Umawiajacych si¢ Stron; lub (b) przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajgcej
si¢ Strony za mig¢dzynarodowy przew6z lotniczy migdzy terytorium drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony i jakiegokolwiek innego Paristwa, wigczajagc w obu
przypadkach przew6z w oparciu o umowg interline. Jezeli ktdérakolwiek
Umawigjaca si¢ Strona uwaza, ze jakakolwiek taka taryfa jest niezgodna z
zasadami wymienionymi w ust¢pie 1 niniejszego Artykutu, powinna ona
zazada¢ konsultacji i powiadomié drugg Umawiajacy sig Stron¢ o przyczynach
swojego niezadowolenia tak szybko jak jest to mozliwe. Takie konsultacje
powinny byé przeprowadzone nie pdZniej niz w terminie trzydziestu (30) dni
od daty otrzymania zadania, natomiast Umawiajgce si¢ Strony powinny
wspOlpracowaé dla zapewnienia informacji niezbednych dla nalezytego
zalatwienia sprawy. Jezeli Umawiajace si¢ Strony osiagna porozumienie w
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sprawie taryfy, co do ktérej przekazane =zostalo powiadomienie o
niezadowolenin, kazda Umawiajaca si¢ Strona podejmie wszelkie wysitki dla
stosowania takiego porozumienia. Przy braku takiego wzajemnego
porozumienia, taryfa taka zostanie wprowadzona lub nadal bgdzie stosowana.
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Zatgeznik
WYKAZ TRAS

1. Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsi¢biorstwa lotnicze
Rzeczypospolitej Polskiej w obu kierunkach:

Punkty poczatkowe | Punkty posrednie | Punkty Punkty
~ przeznaczenia potozone
dalej
Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w punkty punkty w punkty
Rzeczypospolitej Republice Korei
Polskiej

2. Trasy do eksploatacji przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze Republiki
Korei w obu kierunkach:

Punkty Punkty posrednie | Punkty Punkty
poczgtkowe przeznaczenia polozone
dalej
Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek Jakiekolwiek
punkty w punkty punkty w punkty
Republice Korei Rzeczypospolitej
Polskiej
Uwagi:

1. Wedlug uznania wyznaczonych przedsi¢biorstw lotniczych, punkty
posrednie i punkty polozone dalej mogg by¢ omijane w jakimkolwiek locie lub
we wszystkich lotach pod warunkiem, 2ze uzgodnione linie na okreslonych
trasach rozpoczynajg si¢ lub koficzg na terytorium Umawiajgcej si¢ Strony,
ktéra wyznaczyla przedsiebiorstwo lotnicze.

2. Linie bedg eksploatowane z prawami trzeciej i czwartej wolnosci. Prawa
pigtej wolnosci moga byé uzgodnione na podstawie porozumienia miedzy
wiadzami lotniczymi obu Umawiajgcych sie Stron.

3. Punkty posrednie i punkty polozone dalej mogg byé swobodnie wybierane
przez wyznaczone przedsigbiorstwa loinicze kazdej Umawiajgcej si¢ Strony
oraz bedg zglaszane wiadzom lotniczym obu Umawiajgcych si¢ Stron przed
rozpoczg¢ciem operacii.
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4. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajace] sie Strony moga
korzysta¢ z praw przewozowych w zakresie przerw w podrézy wlasnych
pasazeréw (,,own stop-over”) w punktach posrednich i potozonych dale;j.
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Republic of Poland
Minister of Foreign Affairs
Jacek Czaputowicz
Warsaw, <9 October 2019
Her Excellency Mira Sun
Ambassador Extraordinary and Plenipotentiary
of the Republic of Korea to the Republic of Poland
Excellency,

I have the honor to refer to Note of Your Excellency dated 2 October 2019,
which reads as follows:

“Excellency,

1 have the honor to refer to the Agreement between the Government of the
Republic of Korea and the Government of the Republic of Poland for Air Services done at
Seoul on 14 October, 1991 (hereinafter referred to as “the Agreement™). In accordance with
Article 17 of the Agreement I have the honor to propose, on behalf of the Government of
the Republic of Korea, the following amendments to the Agreement:

1. The subparagraph (j) of Article 1 (Definitions), attached as Appendix to the present
Note, will be included in the Agreement.

2. The Article 3 (Designation of Airlines), attached as Appendix to the present Note,
will replace the existing Article in the Agreement.

3. The Article 4 (Revocation and Suspension of Operating Authorization), attached as
Appendix to the present Note, will replace the existing Article in the Agreement,
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4. The Atticle 8 (Airline Representation and Sales), attached as Appendix to the present
Note, will replace the existing Article in the Agreement.

5. The Atrticle 9bis (Aviation Safety), attached as Appendix to the present Note, will be
included in the Agreement.

6. The Article 10 (Fair Competition), attached as Appendix to the present Note, will

replace the existing Article in the Agreement.

7. The Article 10bis (Ground Handling), attached as Appendix to the present Note, will be
included in the Agreement.

8. The Article 11 (Tariffs), attached as Appendix to the present Note, will replace  the
existing Article in the Agreement.

9. A new Annex (Route Schedule), attached as Appendix to the present Note, will replace
the existing Annex of the Agreement.

I have the further honor to inform Your Excellency that the Government of the
Republic of Korea has completed its internal procedures for the aforementioned
amendments to the Agreement, and to propose that this Note, together with its Appendix
and Your Excellency’s Note in reply indicating acceptance and informing the Government
of the Republic of Korea that the internal procedures of the Government of the Republic of
Poland for the aforementioned amendments have been completed, shall constitute an
agreement between the two Governments amending the Agreement, which shall enter into
force on the date of Your Excellency’s Note in reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of

my highest consideration”.

I have the further honor to inform Your Excellency that the above proposal is
acceptable to the Government of the Republic of Poland and that the internal procedures of
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the Government of the Republic of Poland for the aforementioned amendments to the
Agreement have been completed, and to confirm, on behalf of the Government of the
Republic of Poland, that Note of Your Excellency, together with its Appendix and this Note
in reply shall constitute an agreement between the two Governments amending the

Agreement, which shall enter into force on the date of this Note in reply.

I avail myself of this opportunity to renew to Your Excellency the assurances of

my highest consideration.

Jacek Czaputoyvigz
Minister of Foreign Affairs
of the Republic of Poland
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Appendix

Article 1
Definitions

(i) the term “Air Operator’s Certificate” means a document issued to an airline by the
aeronautical authorities of a Contracting Party which affirms that the airline in question has
the professional ability and organization to secure the safe operation of aircraft for the
aviation activities specified in the certificate.
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Article 3
Designation of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate one or more airlines for the
purpose of operating the agreed services on each of the specified routes and to withdraw or
alter such designations. Such designations shall be made in writing by the aeronautical
authorities of one Contracting Party to the aeronautical authorities of the other Contracting

Party.

2. On receipt of such a designation, and upon application from the designated airline, in the
form and manner prescribed for the operating authorization and technical permissions, the
other Contracting Party shall grant the appropriate authorizations and permissions with
minimum procedural delay, provided that:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

(i) it is established in the territory of the Republic of Poland under the Treaty on
European Union and the Treaty on the Functioning of the European Union
(the “EU Treaties”) and has a valid Operating License from a European
Union (the “EU”) Member State in accordance with European Union law;
and

(ii) effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by the
EU Member State responsible for issuing its Air Operator’s Certificate and
the relevant aeronautical authority is clearly identified in the designation;
and

(iii) the airline has its principal place of business in the territory of the EU
Member State from which it has received its valid Operating License; and

(iv) the airline is owned, directly or through majority ownership, and is
effectively controlled by EU Member States or member states of the
European Free Trade Association and/or by nationals of such states;

(b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:

(i) the Republic of Korea has and maintains effective regulatory control of the
airline; and



Monitor Polski — 85— Poz. 611

(ii) substantial ownership and effective control of that airline are vested in the
Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, and the
airline has a valid Operating License issued by the Republic of Korea.

3. The designated airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws and
regulations normally applied to the operation of international air services by the
Contracting Party considering the application or applications.

4. When an airline has been so designated and authorized, it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the provisions of this Agreement, as
well as with the national requirements concerning operating permits if applicable.
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Article 4
Revocation and Suspension of Operating Authorization

1. Either Contracting Party may refuse, revoke, suspend or limit the operating authorization
or technical permissions of an airline designated by the other Contracting Party where:

(a) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

(i) the airline is not established in the territory of the Republic of Poland under
the EU Treaties or does not have a valid Operating License from a EU
Member State in accordance with European Union law; or

(ii) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained
by the EU Member State responsible for issuing its Air Operator’s
Certificate, or the relevant aeronautical authority is not clearly identified in
the designation; or

(iii) the airline does not have its principal place of business in the territory of the
EU Member State from which it has received its valid Operating License; or

(iv) the airline is not owned, directly or through majority ownership, and is not
effectively controlled by EU Member States or member states of the
European Free Trade Association and/or by nationals of such states; or

(v) the airline is already authorized to operate under a bilateral agreement
between the Republic of Korea and another EU Member State and the
Republic of Korea can demonstrate that, by exercising traffic rights under
this Agreement on a route that includes a point in that other EU Member
State, it would be circumventing restrictions on traffic rights imposed by that
other agreement; or

(vi) the airline holds an Air Operator’s Certificate issued by an EU Member
State and there is no bilateral air services agreement between the Republic of
Korea and that EU Member State, and that Member State has denied traffic
rights to the airline designated by the Republic of Kores;

(b) in the case of an airline designated by the Republic of Korea:

(i) the Republic of Korea is not maintaining effective regulatory control of the
airline; or
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(i) substantial ownership and effective control of that airline are not vested in
the Republic of Korea, nationals of the Republic of Korea, or both, or the
airline does not have a valid Operating License issued by the Republic of
Korea.

In exercising its right under this Article, and without prejudice to its rights under
subparagraphs (a)(v) and (vi) of this Article, the Republic of Korea shall not discriminate
between airlines of EU Member States on the grounds of nationality.

(c) the airline has failed to comply with the laws and regulations normally applied
by the Contracting Party granting the rights; or

(d) the airline has failed to comply with the provisions of this Agreement and
Annex thereto.

2. Unless the immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned
in paragraph 1 of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such rights shall be exercised by each Contracting Party only after
consultations with the aeronautical authorities of the other Contracting Party in conformity
with Article 14 of this Agreement.

3. In the event of action by one Contracting Party under this Article, the rights of the other
Contracting Party under Article 9bis of this Agreement shall not be prejudiced.
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Article 8
Airline Representation and Sales

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled to establish their
offices, branches and/or representations in the territory of the other Contracting Party, in
accordance with the laws and regulations of that other Contracting Party.

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be allowed to bring in and
maintain in the territory of the other Contracting Party, in accordance with the laws and
regulations of that Contracting Party, their own staff who are required for the provision or
promotion of air services.

3. On the basis of reciprocity and in accordance with the laws and regulations of the other
Contracting Party, the designated airlines of each Contracting Party shall have the right to
engage in the sale of air transportation documents in the territory of the other Contracting
Party directly and, at their discretion, through their agents or through the internet. Each
designated airline shall have the right to sell its air transportation documents in the currency
of the other Contracting Party or in any freely convertible currency.
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Article 9bis
Aviation Safety

1. Each Contracting Party may request consultations at any time concerning the safety
standards maintained by the other Contracting Party in areas relating to aeronautical
facilities, flight crews, aircraft and the operation of aircraft. Such consultations shall take

place within thirty (30) days of the request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in the areas referred to
in paragraph 1 of this Article that meet the standards established at that time pursuant to the
Convention, the other Contracting Party shall be informed of such findings and of the steps
considered necessary to conform with the International Civil Aviation Organization
standards. The other Contracting Party shall then take appropriate corrective action within
an agreed time period.

3. Pursuant to Article 16 of the Convention, it is further agreed that any aircraft operated by,
or on behalf of, an airline of one Contracting Party, on service to or from the territory of the
other Contracting Party, may, while within the territory of the other Contracting Party, be
the subject of a search by the authorized representatives of the other Contracting Party,
provided that this does not cause unreasonable delays in the operation of the aircraft.
Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Convention, the purpose of
this search is to verify the validity of the relevant aircraft documentation, the licensing of its
crew, and that the aircraft equipment and the condition of the aircraft conform to the
standards established at that time pursuant to the Convention.

4. When urgent action is essential to ensure the safety of an airline operation, each
Contracting Party reserves the right to immediately suspend or vary the operating
authorization of an airline or airlines of the other Contracting Party.

5. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 4 of this Article shall
be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

6. With reference to paragraph 2 of this Article, if it is determined that one Contracting
Party remains in non-compliance with the International Civil Aviation Organization
standards when the agreed time period has lapsed, the Secretary-General of the
International Civil Aviation Organization shall be advised thereof, The latter shall also be
advised of any subsequent satisfactory resolution of the situation.

7. Where the Republic of Poland has designated an airline whose regulatory control is
exercised and maintained by another EU Member State, the rights of the Republic of Korea
under the safety provisions of this Agreement shall apply equally in respect of the adoption,
exercise or maintenance of safety standards by that other EU Member State and in respect
of the operating authorization of that airline.
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Article 10
Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contracting
Parties to compete in operating the agreed services on the specified routes.

2. The total capacity to be provided on the agreed services by the designated airlines of the
Contracting Parties shall be agreed between the aeronautical authorities of the Contracting
Parties.

3. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the frequency
and capacity of the international air transport it offers, according to commercial and
market-based considerations within the capacity entitlements agreed between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties in accordance with paragraph 2 of this
Article. Neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency or
regularity of service, or the aircraft type or types operated by the airlines designated by the
other Contracting Party, except as may be required according to the terms of this
Agreement or by such uniform conditions as may be contemplated by the Convention.

4. The designated airlines of each Contracting Party shall submit to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party for approval the schedules of the agreed services,
at least sixty (60) days before the proposed date of their introduction. The same procedure
shall apply to any modification thereof. In special cases this time limit may be reduced
subject to the consent of the said authorities.

5. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or airlines, either in
conjunction with any other airline or airlines or separately, to abuse market power in a way
which has or is likely or intended to have the effect of severely weakening a competitor or
excluding a competitor from a route.
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Article 10bis
Ground Handling

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party including, in the case of the
Republic of Poland, European Union law, each designated airline shall have in the territory
of the other Contracting Party the right to perform. its own ground handling (“self-
handling”) or, at its option, the right to select among competing suppliers that provide
ground handling services in whole or in part. Where such laws and regulations limit or
preclude self-handling and where there is no effective competition between suppliers that
provide ground handling services, each designated airline shall be treated on a non-
discriminatory basis as regards its access to self-handling and ground handling services
provided by a supplier or suppliers.
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Article 11
Tariffs

1. Each Contracting Party shall allow tariffs for air services to be established by each
designated airline based upon commercial considerations in the marketplace. Intervention
by the Contracting Parties shall be limited to:

(a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;

(b) protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due to
the abuse of a dominant position; and

(c) protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or indirect
governmental subsidy or support.

2. Each Contracting Party may require, on a non-discriminatory basis, notification to or
filing with its aeronautical authorities of tariffs to be charged to or from its territory by
airlines of the other Contracting Party. Such notification or filing by the airlines of both
Contracting Parties may be required no more than thirty (30) days before the proposed date
of effectiveness. In individual cases, notification or filing may be permitted on shorter
notice than normally required.

3. Neither Contracting Party shall take unilateral action to prevent the inauguration or
continuation of a tariff proposed to be charged or charged by (a) an airline of either
Contracting Party for international air service between the territories of the Contracting
Parties, or (b) an airline of one Contracting Party for international air service between the
territory of the other Contracting Party and the territory of any other State, including in both
cases transportation on an interline basis, If either Contracting Party believes that any such
tariff is inconsistent with the considerations set forth in paragraph 1 of this Article, it shall
request consultations and notify the other Contracting Party of the reasons for its
dissatisfaction as soon as possible. These consultations shall be held not later than thirty
(30) days after receipt of the request and the Contracting Parties shall cooperate in securing
the information necessary for a reasoned resolution of the issue. If the Contracting Parties
reach an agreement with respect to a tariff for which a notice of dissatisfaction has been
given, each Contracting Party shall use its best efforts to put that agreement into effect.
Without such mutual agreement, the tariff shall go into effect or continue in effect.
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Annex
Route Schedule

1. Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Poland in both

directions:
Points of Intermediate Points of Points
Origin Points Destination Beyond
Any points in the | Any points Any points in the | Any points
Republic of Poland Republic of Korea

2. Routes to be operated by the designated airlines of the Republic of Korea in both

directions:
Points of Intermediate Points of Points
Origin Points Destination Beyond
Any points in the | Any points Any points in the | Any points
Republic of Korea Republic of Poland
NOTES:

1. Intermediate points and points beyond may, at the option of the designated airlines, be
omitted on any or all flights provided that the agreed services on the specified routes begin
or end in the territory of the Contracting Party which has designated the airline.

2. The services shall be operated with third and fourth freedom traffic rights. Fifth freedom
traffic rights may be agreed on the basis of understandings between the aeronautical

authorities of both Contracting Parties.

3. The intermediate points and points beyond may be freely selected by the designated
airlines of each Contracting Party and will be notified to the aeronautical authorities of both
Contracting Parties before the commencement of the services.

4, The designated airlines of each Contracting Party may exercise own stop-over traffic
rights on the intermediate points and points beyond.



