Warszawa, dnia 18 listopada 2020 r.

Poz. 1050

UCHWALA NR 156
RADY MINISTROW

z dnia 28 pazdziernika 2020 .

w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny.
Etap 1. 2020-2023”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869,
z pozn. zm.D) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Ustanawia si¢ ,,Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap 1. 2020-2023”, zwany dalej ,,Progra-
mem Wieloletnim”, o ktorym mowa w art. 2 pkt 7 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym
(Dz. U. 22020 r. poz. 234 1 1378), stanowiacy zatacznik do uchwaty.

§ 2. Okres realizacji Programu Wieloletniego ustala si¢ na lata 2020-2023.

§ 3. Laczny limit zaangazowania srodkow Skarbu Panstwa na realizacje Programu Wieloletniego wynosi 9 230 000 000
ztotych (dziewi¢é miliardow dwiescie trzydziesci miliondw ztotych). Program nie obejmuje wydatkéw z budzetu panstwa.

§ 4. 1. Nadzér nad wykonaniem Programu Wieloletniego sprawuje Pelnomocnik Rzadu do spraw Centralnego Portu
Komunikacyjnego.

2. Jednostkami realizujacymi Program Wieloletni sa Centralny Port Komunikacyjny spotka z o.0., stanowiagca Spotke
Celowa w rozumieniu art. 2 pkt 10 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, oraz inne podmio-
ty pelnigce funkcje¢ Inwestora, o ktorych mowa w art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komuni-
kacyjnym.

§ 5. Uchwata wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Prezes Rady Ministrow: M. Morawiecki

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2019 r. poz. 1622, 1649, 2020 i 2473 oraz z 2020 r.
poz. 284,374,568, 6951 1175.
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1. Wstep

Niniejszy dokument (dalej rowniez jako: ,Program CPK”) jest Programem, o ktéorym mowa w art. 2
pkt 7 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 234
i1378); dalej jako: ,uCPK”, ,ustawa o CPK”. Obejmuje on swoim zakresem zaplanowanie,
zaprojektowanie oraz budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego (w tresci réwniez jako ,Port
Solidarnos¢” lub ,,CPK”), urzadzen i obiektow niezbednych do jego funkcjonowania, realizacje
inwestycji celu publicznego, okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministréw wydanym na podstawie
art. 118 ustawy o CPK, jak réowniez realizacje innych zadan funkcjonalnie zwigzanych z budowg
Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W niniejszym dokumencie opisany jest zakres finansowania wymienionych zadan, charakterystyka
poszczegdlnych inwestycji, ich rozmieszczenie, terminy realizacji oraz okreslenie naktadéw
finansowych Skarbu Paistwa niezbednych na ich realizacje.

Na mocy art. 2 pkt 7 ustawy o CPK, niniejszy program jest programem wieloletnim w rozumieniu
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 869, z pdin. zm.),
wskazujgcym wykonawce programu (art. 136 ust. 2 ustawy o finansach publicznych) oraz
uprawniajgcym do zaciggania zobowigzan przez Spdtke CPK w celu realizacji programu do tgcznej
kwoty okreslonej dla catego programu (art. 136 ust. 4 ustawy o finansach publicznych).

Niniejszy program potwierdza i uzupetnia ustalenia oraz rozstrzygniecia zawarte w uchwale Rady
Ministréw z dnia 7 listopada 2017 r. nr 173/2017, RM-111-163-17, na mocy ktdérej Rada Ministréw
przyjeta Koncepcje przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej, dalej: ,,Koncepcja CPK”.

Zgodnie z Koncepcjg CPK realizacja przedsiewzie¢ sktadajgcych sie na komponent lotniskowy jest
przewidziana do konca roku 2027. Realizacja przedsiewzie¢ inwestycyjnych sktadajgcych sie na
komponent kolejowy ma nastgpic¢ do korica 2034 r., obejmujac dwie najblizsze perspektywy finansowe
UE. Ze wzgledu na unikalny stopien skomplikowania przedsiewzie¢ zawartych w programie
inwestycyjnym CPK, jego realizacja jest podzielona na etapy, stosownie do art. 136 ust. 3 ustawy
o finansach publicznych. W trakcie realizacji kolejnych etapdéw programu wieloletniego nastgpi
doprecyzowanie szacunkéw przyjetych w uchwale Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r.,
w szczegdlnosci w zakresie ostatecznych koniecznych naktadéw oraz harmonogramu przyjetych prac.
Tym samym uzyte w art. 2 pkt 7 ustawy o CPK pojecie ,termindw realizacji oraz tgcznych naktaddéw
z budzetu panstwa na ich realizacje” nalezy odnie$¢ do etapu realizacji programu wieloletniego
bedgcego przedmiotem niniejszego dokumentu, tj. lat 2020-2023.

Nalezy w tym kontekscie rowniez wskaza¢ na art. 5 ustawy o CPK, w ktérym wymienione sg
przyktadowe dziatania Petnomocnika Rzadu do spraw Centralnego Portu Komunikacyjnego (dalej jako:
Petnomocnik) zmierzajgce do realizacji programu. Nalezy do nich w szczegdlnosci przygotowanie
projektéw dokumentdéw rzagdowych w tym dokumentow strategicznych, programéw wieloletnich oraz
projektow aktow normatywnych. W nawigzaniu do powyzszej regulacji dla potrzeb niniejszego
programu przyjeto okreslone oczekiwane zatozenia regulacyjne umozliwiajgce jego realizacje na
warunkach okreslonych w niniejszym dokumencie — wdrozenie tych ram regulacyjnych stanowic
bedzie przedmiot dziatan Petnomocnika.
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Jak wskazano powyzej, niniejszy program dotyczy pierwszego z etapow procesu inwestycyjnego CPK.
Etap ten obejmuje dziatania przygotowawcze — w szczegdlnosci dziatania zwigzane z planowaniem
oraz opracowaniem zatozen projektowych, a takze wykupem gruntéw pod realizacje inwestycji.
Zasadniczym celem tego etapu jest szczegdtowe zdefiniowanie zakresu i skali inwestycji, przyjecie
optymalnych rozwigzan odnosnie do mozliwych wariantdéw realizacji przedsiewziecia, okreslenie
optymalnego planu jego realizacji, szczegdtowych harmonogramow, jak i budzetéw poszczegdlnych
projektéw, a takze okreslenie sposobu ich finansowania, w tym ze $srodkéw publicznych.

Dla niniejszego programu nie przeprowadza sie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko.
Powyzsze wynika wprost z ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku | jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko, m.in. z jej art. 47a, ktory wytgcza z obowigzku oceny dokumenty o
charakterze finansowo-budzetowym. Dla zapewnienia realizacji celow dyrektywy 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektorych planow
i programdéw na Srodowisko tresci programu inwestycyjnego uznane za tworzace ramy przysztej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na Srodowisko (m.in. wstepne preferowane
obszary usytuowania Inwestycji oraz korytarze przebiegu inwestycji objetych Programem CPK) zostaty
okreslone w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego,
przedtozonym do zatwierdzenia Petnomocnikowi. Studium to, jako dokument okreslajagcy ramy
dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, poddany zostanie uprzednio strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym,
dokumentem wykonawczym do niniejszego Programu jest Dokument Wdrazajgcy, ktory zawierad
bedzie w szczegdlnosci harmonogramy realizacji oraz budzety poszczegdlnych Przedsiewzie¢. W celu
zapewnienia efektywnej wymiany informacji, Dokument Wdrazajagcy bedzie podlegat roboczym
uzgodnieniom z Ministrem Finanséw, Funduszy i Polityki Regionalnej (w zakresie finansowania ze
srodkéw krajowych, ewentualnie w zakresie szerszym — o ile w montazu finansowym znajda sie srodki
UE).
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1. Podsumowanie diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarcze;j

Wstep. Program CPK ustanawia ramy finansowe oraz warunki organizacyjne realizacji zamierzen
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie Centralnego Portu Komunikacyjnego. Program CPK potwierdza
tym samym zatozenia przyjete w Koncepcji CPK, a zarazem wykonuje nakaz zawarty w ustawie o CPK.

Zatozenia strategiczne w zakresie sektora lotniczego. Podtrzymuje sie zwtaszcza diagnoze zawarta
w Koncepcji CPK, wskazujagcg na bezposrednie powigzanie rozwoju rynku lotniczego z rozwojem
gospodarczym. W szczegdlnosci nalezy podtrzymac poglad, ze transport lotniczy dziata jako katalizator
wzrostu. Kazde miejsce pracy wytworzone w lotnictwie tworzy trzy nowe miejsca pracy w innych
gateziach gospodarki, a kazde 1 EUR wytworzone w branzy lotniczej tworzy 3 EUR wartosci dodanej
dla reszty gospodarki. Duze weztowe porty lotnicze pozytywnie wptywajg na wzrost gospodarczy, jako
katalizatory rozwoju gospodarczego, oddziatujgce na rynek regionalny i krajowy, zatrudnienie, wartos¢
dodang oraz wptywy budzetowe. Porty lotnicze, na ktérych linie lotnicze oferujg ruch przesiadkowy
umozliwiajg obstugiwanie rynkéw zbyt matych na potgczenia bezposrednie (np. pomiedzy licznymi
parami miast wewnatrz regionu Europy Srodkowo-Wschodniej). Od czasu przyjecia Koncepcji CPK
nie zmienity sie uwarunkowania rynkowe w zakresie tego regionu. Brak wezta przesiadkowego stanowi
ograniczenie potencjatu rozwoju rynku lotniczego. Zadne z lotnisk regionu nie rozwineto sie do
poziomu istotnego wezta w skali europejskiej, cho¢ ogtoszono plany rozbudowy niektérych lotnisk
regionu Europy Srodkowej (np. Budapeszt, Praga). Wskaznik ,connectivity per capita” dla Polski jest
nadal istotnie nizszy od $redniej dla 15 krajéw ,starej” Unii. Region Europy Srodkowo-Wschodniej
pozostaje przy tym optymalng lokalizacja dla rozbudowy wezta lotniczego jako obszar o bardzo duzym
potencjale demograficznym, znaczgco wiekszym od potencjatu naturalnych rynkow, ktéregokolwiek
z zachodnich przewoznikéw. Dodatkowym potwierdzeniem diagnozy sg dane dotyczace liczby
pasazeréw obstuzonych zaréwno na rynku polskim, jak i Europy Srodkowej za lata 2017-20109.
Diagnozy te muszg zostac¢ skonfrontowane z kryzysem sektora lotniczego, jakiego branza doswiadczyta
w 2020 r. na skutek pandemii COVID-19. Obecnie trudno jest przewidzie¢, kiedy doktadnie nastgpi
powrot do poziomu ruchu lotniczego sprzed pandemii. W oparciu jednak o szacunki branzy lotniczej
mozna zaktadacd, ze powrdt nastgpi najpdzniej w perspektywie 2—3 lat. W toku prac przygotowawczych
zostang zatem uwzglednione wyniki najbardziej aktualnych prognoz rozwoju ruchu lotniczego, tak aby
dostosowac przepustowos¢ budowanego lotniska do popytu na ustugi lotnicze, w okresie 7-8 lat od
otwarcia Portu Solidarnos¢. Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na jeszcze jedng kwestie. Z perspektywy
zatozonego harmonogramu przygotowania i realizacji CPK, juz na etapie planowania i projektowania
mozliwe bedzie uwzglednienie rozwigzan, ktére sprostajg nowym przepisom w zakresie wymagan
sanitarnych oraz wezmg pod uwage oczekiwania pasazeréw w tym zakresie.

Zatozenia strategiczne w zakresie sektora kolejowego. Nalezy podtrzymaé réwniez diagnoze zawartg
w Koncepcji CPK, w zakresie, w jakim wskazuje ona na podstawowe znaczenie kolei w systemie
transportowym kraju, w tym w szczegdlnosci poglad, zgodnie z ktérym przy dostosowanym
do uwarunkowan danego kraju ksztatcie infrastruktury oraz prawidtowo dobranej technologii, kolej
powinna uzyskac przewage konkurencyjng nad innymi srodkami transportu. W szczegdlnosci przewaga
ta powinna uwidoczni¢ sie przy obstudze transportowe]j odlegtosci 100—400 km i duzych aglomeracji
miejskich, gdzie przecigzenie ruchu drogowego powoduje utrudniony i wydtuzony dojazd do centrow
tych osrodkéw. Powyzsza przewaga dotyczy kolei miedzymiastowych klasy IC oraz tej czesci pociggdw
regionalnych, ktdre zapewniajg obstuge transportowg wiekszych osrodkdw miejskich, a takze
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segmentu przewozoéw aglomeracyjnych. Nalezy podtrzymaé poglad, zgodnie z ktérym na relacjach
taczacych wazniejsze osrodki miejskie o dtugosciach do 300-400 km prawidtowo zorganizowany
i wykorzystujgcy powszechnie dostepng technologie system transportu kolejowego co do zasady
powinien oferowac lepsze czasy przejazdu od transportu samochodowego oraz lotniczego. Kolej
cechujg réwniez nizsze koszty srodowiskowe (szerzej: koszty zewnetrzne) niz w przypadku transportu
samochodowego. Korzystne uwarunkowania przestrzenno-geograficzne RP, wynikajgce z nizinnego
charakteru kraju i brak istotnych przeszkdd dla realizacji inwestycji sprzyjajg rozwojowi kolei
w Rzeczypospolitej Polskiej. Ze wzgledu na korzysci z nim zwigzane rozwdj kolei powinien by¢
wspierany przez stosowne dziatania wtadzy publiczne;.

Inne dokumenty strategiczne przyjmujace zblizong diagnoze spoteczno-gospodarcza. Diagnoza
i zatozenia zawarte w Koncepcji CPK oraz — od strony regulacyjnej — w ustawie o CPK znajdujg swoje
odzwierciedlenie w rzgdowych dokumentach strategicznych, obejmujgcych obszar transportu
i szeroko rozumianego rozwoju gospodarczego.

1. Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywg 2030 — uchwata nr 107 Rady
Ministrow z dnia 14 lipca 2015 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Rozwoju Polski Centralnej do roku
2020 z perspektywg 2030” (M.P. poz. 736).

2. Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — uchwata
nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywag do 2030 r.) (M.P. poz. 260).

3. Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — uchwata nr 105 Rady Ministrow
z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu
do 2030 roku” (M.P. poz. 1054).

Diagnoza i zatozenia zawarte w Koncepcji CPK wpisujg sie rowniez w Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 — uchwata nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie
przyjecia Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (M.P. z 2012 r. poz. 252) — akt ten traci
moc obowigzujgcg z dniem 13 listopada 2020 r. (Dz. U. z 2020 r. poz. 1378).
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2. Cel gtowny i zakres Programu CPK

Cel gtéwny Programu CPK koresponduje z misjg okreslong przez Rade Ministréw w Koncepcji CPK,
i polega na stworzeniu uniwersalnego systemu transportu pasazerskiego poprzez wybudowanie
i eksploatacje rentownego innowacyjnego wezta transportowego, ktéry uzyska miejsce w pierwszej
dziesigtce najlepszych portéw lotniczych $wiata, a ponadto doprowadzi do przebudowy krajowego
systemu transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy dla transportu drogowego
i obejmujgcego wszystkie obszary Polski, zapewniajac jednoczesnie rozwdj i trwatg integracje
aglomeracji warszawskiej i tédzkiej.

Zakres przedmiotowy Programu CPK. Wymieniony wyzej cel Program CPK realizuje, stosownie do art. 2
pkt 7 ustawy o CPK, poprzez okreslenie zakresu finansowania realizacji Portu Solidarnos¢, urzadzen
i obiektéw niezbednych do jego funkcjonowania, zakresu finansowania inwestycji celu publicznego
okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministrow wydanym na podstawie art. 118 ustawy o CPK,
jak rowniez okreslenie innych zadan koniecznych do osiggniecia wymienionego powyzej celu
niniejszego programu.

Inwestycja. Podstawowe wymagania i parametry Portu Lotniczego, dajace sie okresli¢ na obecnym
etapie przygotowan, zostaty wskazane w ramach przygotowan do planu generalnego lotniska.
Podsumowanie tego opisu, przygotowane na podstawie tzw. definicji komponentu lotniskowego CPK,
znajduje sie w Zatqczniku nr 1 do Programu CPK.

Wspomniane wymagania i parametry zostaty uszczegdtowione w tzw. briefie strategicznym lotniska,
ktory zostat poddany procesowi szerokich konsultacji z interesariuszami Projektu.

W oparciu o koricowg wersje briefu strategicznego, doktadne parametry i szczegétowa lokalizacja
portu lotniczego zostang ustalone i potwierdzone w procesie planistycznym i przygotowawczym (plan
generalny lotniska, postepowania srodowiskowe, badania terenowe).

Nalezy jednak podkresli¢, ze Port Lotniczy jest czescig sktadowg Centralnego Portu Komunikacyjnego —
wezta transportu intermodalnego tgczacego transport lotniczy, kolejowy i drogowy. Inwestycja
obejmuje wiec nie tylko nowy port lotniczy (hub), ale i stacje kolejowg, $cisle zintegrowang z tym
portem. Integracja portu lotniczego i stacji kolejowej powinna przy tym uwzgledniaé, ze CPK
z zatozenia stanowi¢ bedzie centrum udoskonalonego transportu kolejowego.

Inwestycja obejmuje réwniez tzw. airport city rozumiane jako zespdt ustugowy zlokalizowany na
terenie albo w bezposrednim sasiedztwie lotniska, majgcy Sciste funkcjonalne powigzanie z lotniskiem
(parkingi, budynki ustugowe, centrum logistyczne).

Inwestycje Towarzyszace. Opis inwestycji celu publicznego okreslonych w rozporzadzeniu Rady
Ministrow wydanym na podstawie art. 118 ustawy o CPK objetych finansowaniem na podstawie
niniejszego programu znajduje sie w wykazie stanowigcym Zafgcznik nr 2 do Programu CPK.

Inne zadania. Dla osiggniecia celu niniejszego programu konieczne jest rowniez podjecie szeregu
innych zadan, wsrdd ktérych nalezy podtrzymad ustalenia zawarte w Koncepcji CPK, gdzie wskazano
na konieczno$¢ zapewnienia odpowiednich warunkéw rynkowych, regulacyjnych, inwestycyjnych
w zakresie rynku transportowego, aby realizacja CPK doprowadzita do osiggniecia oczekiwanych
rezultatow.
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Stworzenie warunkéw realizacji Programu CPK. Na mocy art. 5 ustawy o CPK do kompetencji
Petnomocnika nalezy podejmowanie dziatart zmierzajacych do realizacji Programu CPK, wsréd ktoérych

ustawa przewiduje m.in. przygotowanie projektéw dokumentow rzgdowych koniecznych do

wdrozenia Programu CPK, w szczegdlnosSci programéw wieloletnich (innych niz Program CPK), innych

dokumentoéw strategicznych oraz projektéw aktéw normatywnych. Ze wskazanych przyczyn niniejszym

wskazuje sie na pozgdane przygotowanie przez Petnomocnika projektéw aktéw normatywnych

zapewniajgcych nastepujgce warunki realizacji Programu CPK:

Scistg koordynacje dziatan panstwowych jednostek organizacyjnych, w szczegdlnosci
Przedsiebiorstwa Panstwowego PPL, Polskich Kolei Panstwowych S.A., PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A., Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, PKP IC S.A. oraz CPK sp.
z 0.0. W zakresie wdrazania niniejszego programu,

srodowisko  regulacyjne gwarantujagce  dotrzymanie harmonogramoéw  pozyskiwania
niezbednych pozwolen i decyzji administracyjnych, w szczegdlnosci wdrozenie rozwigzan
umozliwiajgcych realizacje projektu CPK w formule zespotow zintegrowanych,

budowe potencjatu wykonawczego zdolnego do realizacji frontu robét zwigzanego z CPK,

ramy regulacyjne w zakresie planowania przestrzennego, gospodarki gruntami oraz realizacji
uzbrojenia terenu, umozliwiajgce efektywne zagospodarowanie obszaru bezposredniego
otoczenia CPK (tzw. aerotropolis), na ktdérym prognozowany ruch inwestycyjny wymagac
bedzie koordynacji na kazdym poziomie zarzgdzania rozwojem (kraj — region — gmina).
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3. Program CPK jako realizacja strategii przyjetych przez Rade
Ministrow

Wstep. Na mocy art. 136 ust. 2 programy wieloletnie sg ustanawiane przez Rade Ministréw w celu
realizacji strategii przyjetych przez Rade Ministrow. Niniejszym nalezy zatem potwierdzic,
ze przedstawiony wyzej cel gtéwny Programu CPK stanowi realizacje strategii przyjetych przez Rade
Ministréw, w tym w szczegdlnosci Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju, jak réwniez Strategii
Zrownowazonego Rozwoju Transportu 2030. Dziatania objete Programem CPK w sposéb scisty
korespondujg takze z kierunkami dziatait okreslonymi w dokumentach strategicznych przyjmowanych
na przestrzeni ostatniej dekady, przede wszystkim w Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju (dokument traci moc z dniem 13.11.2020 r.) oraz Programu rozwoju sieci lotnisk i lotniczych
urzgdzen naziemnych.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju wskazuje, ze kierunkiem wsparcia publicznego bedzie
wieksze wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego w obszarze transportu miedzynarodowego,
regionalnego, miedzy- i wewnatrz aglomeracyjnego, a takze w zakresie przewozéw intermodalnych
w relacjach  miedzykontynentalnych. Dodatkowo realizacja kierunkéw interwencji SOR ma
spowodowac skrécenie czasu podrézy, wzrost bezpieczerstwa transportowanych kolejg tadunkéw
oraz zmniejszenie kosztoéw transportu, a takie poprawe bezpieczeistwa na drogach. SOR
zarekomendowat ponadto sporzgdzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie
decyzji o ewentualnej jej budowie w latach 2020-2030 oraz prowadzenie analiz dotyczacych
Centralnego Portu Lotniczego i ewentualne podjecie decyzji o jego budowie lub zaadresowanie jego
funkcji na podstawie rozbudowy juz istniejgcej infrastruktury portow lotniczych. Zasadnos$¢ realizacji
tych inwestycji potwierdzita Koncepcja CPK, ktérej kierunki dziatarh przeniesione zostaty do Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu 2030.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu, ktéra potwierdzita podstawowe ustalenia Koncepcji
CPK, wskazujagc na budowe hubu transportowego, opartego na zintegrowanych ze sobg weztach:
lotniczym oraz kolejowym i efektywnie wigczonego w uktad sieci drogowej. W Strategii zastrzezono
jednoczesnie: ,Krajowy systemem transportu kolejowego, oparty o wezet CPK, bedzie stanowit
atrakcyjnqg alternatywe dla transportu drogowego. [...] W celu wzmocnienia spdjnosci kraju pozgdanym
standardem jest potqgczenie CPK z kazdq z gtdwnych aglomeracji Polski, za wyjgtkiem Szczecina, w
czasie do 2,5 godziny (w okresie startowym), a docelowo w czasie do 2 godzin, z predkoscig handlowg
podrdzy nie mniejszq niz 140 km/h. Ponadto system oparty o CPK zapewni integracje w jeden organizm
aglomeracyjny Warszawy i todzi. Zaktada sie bardzo wysokie parametry pracy systemu, miedzy innymi
uzyskanie punktualnosci na relacjach do i z CPK powyzej 95% (dla spdZnieri powyzej 3 minut).”.
Jednoczesnie SZRT potwierdzita kluczowa role tzw. komponentu kolejowego CPK w zwiekszaniu roli
kolejowej: ,Planowana modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja sieci linii kolejowych oparta bedzie
w przewazajgcej mierze, na realizacji inwestycji  zlokalizowanych na transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T oraz koncepcji budowy CPK, w ktorej waznq role odegra transport kolejowy.”.

Inne dokumenty strategiczne. Niniejszy program moze by¢ réwniez uznany za realizacje innych
dokumentéw strategicznych przyjetych przez Rade Ministrow. W tym kontekscie wskaza¢ najpierw
nalezy Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzeri naziemnych (uchwata nr 86/2007 Rady
Ministrow z dnia 8 maja 2007 r., obejmuje perspektywe czasowg do korica 2020 roku), ktéry w planie
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dziatan przewidywat zadanie pn. Nowe Lotnisko Centralne dla Polski (5.1.2.), Strategie Rozwoju Polski
Centralnej (uchwata nr 107 Rady Ministréw z dnia 14 lipca 2015 r.; opubl. M.P. z 2015 r. poz. 736),
ktora wskazywata na potrzebe utworzenia w Polsce Centralnej obszaru ,przecinania sie tras o
znaczeniu krajowym i miedzynarodowym, zrealizowanych i utrzymywanych w sposob umoZzliwiajgcy,
szybki efektywny i przyjazny dla srodowiska transport.”, przy czym przyjeto, ze ,poprawa nastgpi we
wszystkich gateziach transportu (drogowym, kolejowym i lotniczym)”, czy tez Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju (Uchwata nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r.; opubl. M.P. z 2012 r.
poz. 252 — dokument traci moc z dniem 13.11.2020 r.), w ktoérej stwierdzono, ze ,Realizacja
najwiekszych pod wzgledem skali inwestycyjnej i wysokosci nakfaddw finansowych projektéow
w dziedzinie transportu, tj. Kolei Duzych Predkosci (KDP) i Centralnego Portu Lotniczego (CPL), mogtaby
stanowic¢ dla polskiego sektora transportu wzmocnienie potqczeri zarédwno wewnetrznych kraju
(poprawa wzajemnej dostepnosci gfdwnych osrodkow miejskich), jak izewnetrznych w wymiarze
europejskim i globalnym.”.

W Swietle powyzszych ustalen nie ulega watpliwosci, ze niniejszy program realizuje strategie przyjete
przez Rade Ministréw.
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4. Uzasadnienie etapowania programu inwestycyjnego CPK

Dopuszczalno$é etapowania. Zgodnie z art. 136 ust. 3 ustawy o finansach publicznych, realizacja
programow wieloletnich moze by¢ podzielona na etapy. Program inwestycyjny CPK podlega
etapowaniu. Pierwszy z dwdch wyodrebnionych etapdw, bedacy przedmiotem Programu CPK, dotyczy
lat 2020-2023.

Koniecznos$¢ wyodrebnienia etapu przygotowawczego. Zasadniczym celem pierwszego etapu, bedgcego
przedmiotem niniejszego programu, jest szczegétowe zdefiniowanie zakresu i skali inwestycji, przyjecie
optymalnych rozwigzan co do mozliwych wariantéw realizacji przedsiewziecia oraz okreslenie
efektywnego planu jego realizacji, a takze przygotowania do rozpoczecia prac budowlanych. Przyjety
podziat realizacji programu inwestycyjnego CPK na etapy, wynika z kilku powodow. Gtéwnym
powodem jest to, ze zgodnie z najlepszymi praktykami realizacji tego typu inwestycji, pierwszym
etapem jest faza przygotowawcza, obejmujgca co najmniej etap planowania i opracowania zatozen
projektowych. Wynika to przede wszystkim z faktu, ze najwiecej potencjalnych oszczednosci na tego
typu projektach wigze sie z etapami planowania i projektowania. W miare postepu inwestycji
(przejscie na etap wykonawczy) potencjat uzyskiwania oszczednosci zmniejsza sie bowiem znaczaco.

Zgodno$¢ z dobrymi praktykami zarzgdzania projektami. W przypadku Inwestycji, to jest budowy portu
lotniczego, odpowiadajacej zatozeniom Koncepcji CPK, nalezy wskazac, iz zgodnie z zaleceniami
organizacji miedzynarodowych (ICAO, Doc. 9184, Airport Planning Manual), branzowych (IATA, Airport
Development Reference Manual), a takze w zgodzie z przepisami ustawy — Prawo lotnicze, powstanie
portu lotniczego nalezy poprzedzi¢ szeroko zakrojonym procesem tzw. planowania generalnego
(master planning). W procesie tym przechodzi sie przez poszczegdlne etapy, ktére pozwalajg na
przedstawienie planu generalnego lotniska do zatwierdzenia. Plan generalny sporzadza sie przy tym z
uwzglednieniem planowanego rozwoju lotniska w perspektywie dziesiecioleci. Podejscie takie
umozliwia z jednej strony wyskalowanie pierwszego etapu inwestycji, zamierzonego pod ruch lotniczy
zdefiniowany w pierwszych latach po jego zaplanowanym uruchomieniu. A jednocze$nie zaplanowanie
rozwoju lotniska w perspektywie dziesiecioleci, chocby po to, aby unikng¢ zabudowy na terenach
sgsiadujgcych.

Zaproponowany podziat programu inwestycyjnego CPK na etapy uwzglednia réwniez wnioski
z dotychczasowych dziatann sektora publicznego w sferze inwestycji infrastrukturalnych. Jak wynika
z wielu raportéw NIK, czy raportow eksperckich, realizacja programow inwestycyjnych zamierzonych
do realizacji przez sektor publiczny wymaga etapu ich planowania i to na jak najwczesniejszym etapie.
Pomijanie lub marginalizacja etapu planowania prowadzi bowiem do niegospodarnosci na etapie
realizacji inwestycji, co wielokrotnie podkresla NIK w swoich raportach. W opracowaniach
analizujgcych praktyke realizacji duzych projektéw infrastrukturalnych na catym swiecie jednoznacznie
wskazuje sie, ze prawidtowe przygotowanie projektu jest jednym z kluczowych warunkdéw jego sukcesu
rozumianego jako ukoriczenie projektu w zaktadanym czasie i budzecie.

Skala i skomplikowanie projektu. Dodatkowym uzasadnieniem podziatu programu inwestycyjnego CPK
na etap przygotowania i realizacji jest ztozonos¢ i stopien skomplikowania projektu. Zatozenia
Koncepcji CPK oznaczajg, ze mamy do czynienia z unikalnym i bezprecedensowym projektem
infrastrukturalnym nie tylko w Polsce, ale w skali catego regionu. Projektem ztozonym, ktéry sktadaé
sie bedzie z przeszto 120 budynkéw i budowli. Sam terminal pasazerski, o szacowanej powierzchni
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400-500 tys. m” bedzie jednym z najwiekszych obiektéw kubaturowych w Polsce. Projektem, ktéry
bedzie wymagat zainstalowania zaawansowanych urzadzen i systemoéw, jak systemy bagazowe,
systemy IT, systemy ATM. Wszystkie te elementy i systemy bedg przy tym musiaty zosta¢ oddane do
uzytku w mniej wiecej tym samym czasie, a nastepnie przygotowane do uzytku operacyjnego. Nalezy
tez podkredli¢, ze projekt bedzie realizowany na obszarze, ktéry obecnie stanowi tereny rolnicze, co
wigze sie chocby z koniecznoscig zapewnienia petnego uzbrojenia tego terenu, jak i rodzi wyzwania
zwigzane z ochrong S$rodowiska, stosunkami wodnymi, ochrong spotecznosci lokalnych czy
zapewnieniem planowania przestrzennego otoczenia Inwestycji. Wszystkie te zagadnienia powoduja,
ze program inwestycyjny CPK w kazdej jego fazie, tj. planowania, projektowania, budowy, jak
i przygotowania operacyjnego, bedzie projektem o niespotykanej dotychczas w Polsce skali i stopniu
skomplikowania.

Konieczno$¢ etapowania. Program CPK dotyczy pierwszego z etapdw procesu inwestycyjnego CPK,
przypadajgcego na lata 2020-2023, to jest etapu prac przygotowawczych. W ramach etapu
pierwszego opracowywane bedg kolejne fazy dokumentacji projektowej oraz uzyskiwane bedg decyzje
administracyjne niezbedne do wejscia w etap realizacji poszczegdlnych zamierzerr budowlanych.
Zasadniczym celem pierwszego etapu jest szczegdtowe zdefiniowanie zakresu i skali inwestycji,
przyjecie optymalnych rozwigzan odnosnie do mozliwych wariantow realizacji przedsiewziecia,
okreslenie optymalnego planu jego realizacji, szczegdétowych harmonogramow, jak i budzetéow
poszczegblnych projektdw, a takze okreslenie sposobu ich finansowania, w tym ze Srodkow
publicznych. Etap Il (realizacja robdt budowlanych) bedzie prowadzony w oparciu o materiaty
wypracowane w toku fazy wczesniejszej.

Podsumowanie. Powodem etapowania realizacji celu gtdwnego niniejszego programu jest koniecznosé
dokonania miarodajnych ustalen i analiz, jak réwniez przeprowadzenie prac przygotowawczych,
ktore umozliwig Radzie Ministrow podjecie odpowiedzialnej decyzji w przedmiocie haromonogramow
oraz kosztéw realizacji celu gtdwnego Programu CPK na drugim etapie realizacji celu gtéwnego
(objetego odrebnym dokumentem planistycznym Rady Ministréw).
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5. Cele Programu CPK, mierniki sukcesu

Okreélenie celu posredniego. Etapowanie realizacji programu nie oznacza braku wskazania celu
oraz miernikow w zakresie poszczegdlnych etapow programu.

Jako gtéwny cel pierwszego etapu nalezy uzna¢ ukoriczenie prac planistycznych i przygotowawczych,
umozliwiajgcych rozpoczecie w roku 2023 budowy Inwestycji i Inwestycji Towarzyszacych. Rozpoczecie
budowy rozumiane jest przy tym jako podjecie tzw. prac przygotowawczych w rozumieniu prawa
budowlanego (rozbidrka obiektdéw, niwelacja terenu, prace ziemne, przytacze do sieci infrastruktury).
Celem pierwszego etapu jest rowniez realizacja innych zadan, ktérych wykonanie w latach 2020-2023
jest konieczne dla realizacji celu gtdwnego programu. Najwazniejszym z nich jest pozyskanie tytutu
prawnego do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane (wykup gruntéw, wywitaszczenie
nieruchomosci).

Mierniki stanowig podstawe oceny realizacji celéw. Biorgc pod uwage specyfike pierwszego etapu
programu inwestycyjnego CPK, ustanawia sie ponizsze mierniki dla celow w obrebie Inwestycji oraz
Inwestycji Towarzyszgcych. Wartosci miernikdw przedstawia ponizsza tabela:
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Lp. Zakres Miernik Jednostka

Wartosc
bazowa
(2019)
Wartos¢ w
roku 2021
Wartos¢ w
roku 2023

Przygotowanie
projektu planu
1 generalnego i procent 0 100 100
przedtozenie do
uzgodnien
Przygotowanie
Raportu
2 Oddziatywania na procent 0 €0 100
Srodowisko
Przygotowanie i
ztozenie wniosku
3 do decyzjio procent 0 100 100
srodowiskowych
uwarunkowaniach

©
g Wielobranzowa
ﬁ koncepcja
4 E architektoniczna procent 0 50 100
intermodalnego
terminala
pasazerskiego
odsetek
pozyskanych
nieruchomosci
) niezbednych
Nab o
nieru?:h\(;i:neos’ci do realizacji
5 objetych | etaper inwestycji celu 0 - 100
inwestycji CPK publicznego —
vel CPK (wg
powierzchni
nieruchomo-
Sci) [w %]
Dtugosé linii
© kolejowych, dla
U 7
9 ktérych
:>’ . .3 opracowano
g9 5 o i
6 =3 8~ trasowanie 2 kilometr 0 1600 1600
Fg =g uwzglednieniem
2 3 x uwarunkowan
>= «ao .
3 ] funkcjonalnych,
[ . .
2 technicznych i
[
= przestrzennych
7 Dtugosé linii kilometr 0 551 1600

" W ramach programu przewidywana jest budowa linii kolejowych o tacznej dtugosci 1789 km. Do roku 2023
przewidywane jest jednakze ukonczenie prac przygotowawczych dla linii o tagcznej dtugosci 1600 km.
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kolejowych, dla
ktérych
przeprowadzono
inwentaryzacje
przyrodnicze
Dtugos¢ linii
kolejowych, dla
ktérych
przeprowadzono
analize kosztow i
korzysci
Dtugosé linii
kolejowych, dla
ktorych
zakoniczono etap
przedprojektowy
(przygotowano
whnioski o wydanie
decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach
realizacji
inwestycji)
Opracowanie
studiéw
wykonalnosci dla
Etapu I i Etapu Il
Uzyskanie
pozwolen
niezbednych dla
rozpoczecia robot
budowlanych dla
Etapu | i Etapu ll
Stopien
zaawansowania
prac budowlanych
w ramach Etapu |
Budowa systemu
Remote Tower dla
CPK —jako
systemu procent 0 40 80*
hybrydowego dla
konwencjonalnej
TWR
Zaawansowany
system do
koordynacji i procent
zarzadzania
operacjami BSP
dla CPK
15 Zaawansowane procent 0 30 90**

kilometr 0 551 1600

kilometr 0 519 1600

10 procent 0 100 100

11 procent 0 0 100

Inwestycje Towarzyszace (kolejowe)
Realizator
Instytut Kolejnictwa

12 procent 0 0 > 85

13

Realizator:
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

14 0 30 70*

Inwestycje Towarzyszace (lotniskowe)
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symulacje na
potrzeby
przygotowania
operacyjnego dla
CPK
Przygotowanie i
realizacja planu

inwestycyjnego
16 INWestycy) .g procent 0 - 100
dla zadania
,utworzenie
@© banku ziemi CPK”
& Stan
© .
S zaawansowania
e rac nad procent;
g P . wartos¢ 100%
B przyjeciem oznhacza
17 dokumentu . 0 - 100
) przyjecie/
planowania .
rzestrzennego uchwalenie
P dokumentu
dla obszaru wezta
CPK

* do realizacji wskaznika na poziomie 100% — wymagana instalacja dodatkowych urzadzen w lokalizacji lotniska
** do realizacji wskaznika na poziomie 100% wymagany Master Plan CPK
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6. Struktura podmiotowa Programu CPK

Wykonawca Programu CPK: Petnomocnik. Na mocy art. 136 ust. 2 zd. drugie ustawy o finansach
publicznych Rada Ministrow, ustanawiajgc program wieloletni, wskazuje jego wykonawce. Na mocy
art. 4 ust. 1 ustawy o CPK w celu nadzoru nad przygotowaniem i realizacjg Programu CPK ustanawia sie
Petnomocnika. Do szczegdtowych kompetencji Petnomocnika nalezy przygotowanie projektu
Programu CPK i jego zmian oraz podejmowanie dziatan zmierzajagcych do jego realizacji,
w szczegdlnosci przygotowanie projektdw przepisdw wykonawczych, przygotowanie projektéw innych
dokumentéw rzadowych koniecznych do wdrozenia Programu CPK oraz ich zmian, jak réwniez
zatwierdzanie Dokumentu Wdrazajgcego i Zasad Zarzadzania. Tym samym Petnomocnikowi nalezy
przyznaé role podmiotu odpowiedzialnego za wykonanie programu (wykonawcy).

Jednostki realizujagce program wieloletni. Ustawa o finansach publicznych postuguje sie réwniez
pojeciem jednostek realizujgcych program wieloletni. Przepis art. 136 ust. 4 zaktada réwniez wspdlng
realizacje programu wieloletniego przez dwa lub wiecej podmiotéow. W przypadku Programu CPK
ztozona struktura podmiotowa programu wymaga ustanowienia jednostki koordynujacej jego
realizacje na poziomie operacyjnym. Zgodnie z art. 2 pkt 10 uCPK zadaniem Spétki Celowej jest
zapewnienie przygotowania i realizacji Programu CPK oraz koordynacji i kontroli realizacji
Przedsiewzie¢. W zwigzku z tym koordynatorem Programu CPK z mocy prawa jest ,Centralny Port
Komunikacyjny” spétka z 0.0. (wpisana do Krajowego Rejestru Sagdowego pod nr KRS 0000759991; dalej
jako: Spodtka). W Programie CPK za jednostki realizujgce program wieloletni nalezy réwniez uznaé
spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (prowadzaca budowe lub przebudowe niektdrych linii
kolejowych wchodzgcych w sktad nowego systemu transportu), Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad (prowadzacg budowe i przebudowe drég publicznych w poblizu CPK), Instytut Kolejnictwa
(ktérego zadaniem jest zwiekszenie potencjatu infrastruktury badawczej), czy tez Polskg Agencje
Zeglugi Powietrznej (do ktérej nalezy budowa urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego oraz
przygotowanie do zarzgdzania ruchem lotniczym).

Podstawowe zatozenia systemu realizacji. Podstawy wspotpracy miedzy jednostkami realizujgcymi
Program CPK okreslg Zasady Zarzadzania, o ktérych mowa w art. 20 i nast. ustawy o CPK. Tym samym,
na podstawie art. 2 pkt 12 w zw. z art. 20 ust. 1 uCPK odstepuje sie od ustalenia w Programie CPK
podstawowych zatozen systemu realizacji. Przyczyng odstgpienia jest wprowadzenie przepisami
ustawy o CPK szczegdlnego instrumentu zarzadczego dla Programu CPK w postaci Zasad Zarzadzania.
Zasady Zarzadzania to ujednolicone warunki i procedury wdrazania Przedsiewzieé, okreslajace zasady
zarzadzania Przedsiewzieciami, w tym zasady i tryb nadzoru nad realizacjg Przedsiewzie¢ przez
Inwestoréw, informowania przez Wykonawcoéw o postepach w realizacji Przedsiewzie¢ oraz zasad
wspotpracy i wymiany informacji pomiedzy Inwestorami. Podlegajg one zatwierdzeniu przez
Petnomocnika i publikacji w dzienniku urzedowym ministra wtasciwego ds. transportu.
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7. Plan finansowy

Rentownosé CPK a rentownos$¢ infrastruktury kolejowej. Komponent lotniskowy CPK wykazuje znaczny
potencjat komercyjny, w zwigzku z czym w pdzniejszych fazach realizacji Inwestycji rozwaza sie udziat
zewnetrznego inwestora, jak rowniez istotny udziat finansowania dfuznego. Powyzsze wynika
z wysokiej finansowej stopy zwrotu przewidywanej dla Inwestycji. Ostateczny udziat poszczegdlnych
zrédet finansowania zostanie okreslony w trakcie prac przygotowawczych objetych niniejszym
programem. Miedzy innymi, poczawszy od 2020 r. zaktada sie udziat tzw. doradcy strategicznego
(jednego z globalnych portow wyrdzniajgcych sie standardem obstugi pasazeréw oraz doskonatoscig
organizacyjng), ktérego zaangazowanie moze z czasem przeksztatci¢ sie w udziat o charakterze
partnerstwa strategicznego, tj. wziecie wspotodpowiedzialnosci finansowej za realizacje CPK. Decyzje
w omawianym zakresie zostang podjete w oparciu o ocene optacalnosci zastosowania poszczegdlnych
instrumentéow finansowych oraz nienegocjowalng zasade zachowania koniecznej kontroli nad
inwestycjg przez sektor publiczny. Realizacja Komponentu kolejowego CPK nie stanowi przedsiewziecia
komercyjnego. Dlatego tez, finansowanie Programu CPK w tym zakresie pochodzi¢ bedzie z dwdch
zrédet — Skarbu Panstwa oraz srodkéw Unii Europejskiej.

Zrédta finansowania projektéw. Ich okreélenie stanowi podstawowa funkcje programu wieloletniego.
Specyfika Programu CPK polega na ujeciu funkcjonalnie powigzanych projektéw o zrdznicowanych
Zrédtach finansowania, a takze uwzglednieniu inwestycji, dla ktérych finansowanie przewidujg inne
zrédta. Zasadniczy model finansowania na obecnym etapie obejmuje alokacje $srodkéw finansowych
na lata 2020-2023 i przedstawia sie nastepujgco:

2020-
min zt 2020 2021 2022 2023
2023
Inwestycja
Skarboy\/e p;plery.wartOSC|owe Z przeznaczeniem na 0 1898 5953 1981 6062
podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.
Flnanf)owame komercyjne pozyskane przez CPK sp. 0 0 0 1590 1590
z0.0.
Finansowanie catkowite — Inwestycjaz) 0 0 1828 2253 3571 7 652
Inwestycje Towarzyszace

Inwestycje kolejowe — skarbowe papiery wartosciowe z
przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego 0 83 492 1224 1799
CPK'sp.zo.0.
Inwestycje kolejowe — $rodki ue? 0 47 491 1470 2008
Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury
badawczej — skarbowe papiery wartosciowe z 33 2 128 183

przeznaczeniem na podwyzszenie kapitatu zaktadowego

CPK'sp. z 0.0.

Urzadzenia i obiekty do obstugi ruchu lotniczego —

skarbowe papiery wartosciowe z przeznaczeniem 0 11 12 14 37
na podwyzszenie kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.

Finansowanie catkowite — Inwestycje Towarzyszace 0 174 1017 2836 4027
Inwestycje kolejowe PKP PLK S.A. finansowanie z odrebnych srodet”
Inwestycje drogowe (GDDKIA) Program Budowy Drdg Krajowych5)
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Inne zadania

Utworzenie banku ziemi na potrzeby gospodarcze —

skarbowe papiery warto$ciowe z przeznaczeniem na 0 450 225 225 900
podwyzszenie kapitatu zaktadowego

Program Spoteczno-Gospodarczy — skarbowe papiery

wartosciowe z przeznaczeniem na podwyzszenie 0 79 83 87 249
kapitatu zaktadowego CPK sp. z 0.0.

tacznie finansowanie ($rodki publiczne z wytgczeniem
UE)

tacznie finansowanie Programu

0 2484 3087 3659 9230
0 25313 3578 6719 12 828

2 Kwoty wynikajg z biznesplanu na potrzeby przygotowania testu prywatnego inwestora.

2 podane kwoty obejmujg wykup gruntéw pod budowe lotniska.

3 Pozycja obejmuje $rodki planowane do pozyskania przez CPK sp. z 0.0. z funduszy UE (m.in. w ramach
Europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci, Funduszu Spdjnosci oraz CEF),
z przeznaczeniem na prace przedprojektowe, projektowe, roboty budowlane przygotowawcze i wykup
gruntow.

K Realizacja Inwestycji Towarzyszacych przez PKP PLK S.A. bedzie finansowana w ramach krajowych programoéow
kolejowych ustanowionych m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie kolejowym.

2w przypadku realizowanych przez GDDKIA inwestycji drogowych, finansowanie przygotowania projektow moze
by¢ czesciowo zapewnione w ramach Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do
2025 r.) (uchwata nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia programu
wieloletniego pod nazwag ,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014—-2023 (z perspektywa do 2025 r.),
z pdzniejszymi zmianami), natomiast w pozostatym zakresie finansowanie zostanie uwzglednione w kolejnym
programie wieloletnim, na podstawie ktérego realizowane bedg inwestycje na drogach krajowych.
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Zgodnie z art. 2 pkt 1 uCPK, harmonogramy realizacji oraz budzety poszczegdlnych przedsiewzie¢ bedg
zawarte w Dokumencie Wdrazajgcym, stanowigcym zarazem dokument wykonawczy do Programu.
Wycena nakfadow inwestycyjnych na realizacje zadan w ramach poszczegdlnych komponentéw
zostata opracowana w oparciu o analize poréwnawczg. Szczegdtowy opis w podziale na komponenty
znajduje sie w odpowiednich zatgcznikach do Programu. Obecnie przyjety model finansowania
Programu CPK zaktada podniesienie kapitatu zaktadowego Spdtki poprzez wniesienie aportem
skarbowych papieréw wartosciowych. Model finansowania moze ulec zmianie w kolejnych latach
obowigzywania Programu CPK.
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7.1. Inwestycja

Etapowos¢ okreslania kosztéw Inwestycji. Przyjeta kwota zapotrzebowania kapitatowego
zaprezentowana w tabeli powyzej bazuje na obecnej wiedzy, dotyczacej wszystkich faz projektu,
jednak dopiero po fazie planowania, w ramach ktérej wykonany bedzie plan generalny oraz szereg
studiow wykonalnosci, zostanie wydana decyzja realizacyjna. W trakcie fazy planowania nastgpi tez
dodatkowe uszczegdtowienie zaréwno budzetéw, jak i harmonograméw realizacji, ktére mogg ulec
zmianie w stosunku do obecnie zaplanowanych. Z tego tez powodu, na potrzeby przygotowania planu
wieloletniego proponuje sie podejscie dwuetapowe do pierwszego etapu realizacji inwestycji
(nieobejmujacego rozbudowy portu lotniczego CPK ponad zaktadang teoretyczng przepustowosé
terminala w wysokosci 45 min pasazeréw rocznie), polegajgce na rozdzieleniu fazy przygotowania,
proceséw projektowych oraz nabycia gruntéw (Etap |) oraz realizacji inwestycji oraz przygotowania
operacyjnego (Etap Il).

Woydatki w trakcie etapu | w zakresie Inwestycji bedg w szczegdlnosci przeznaczone na:

= prace planistyczne o charakterze: analiz ruchowych i biznesowych, badan srodowiskowych,
geologicznych, technicznych, przepustowosci oraz finansowych,

* przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SO0S),

= zabezpieczenie terenu pod budowe docelowego portu lotniczego — wykup gruntéw,

= zakup ustug doradztwa we wskazanym horyzoncie czasowym (do 2023 roku):

o ustug doradztwa strategicznego Swiadczone przez operatora istniejgcego lotniska o podobnym
profilu dziatalnosci, ktérego rolg bedzie dostarczenie know-how w zakresie budowy portu
lotniczego spetniajgcego zatozenia CPK,

o ustugi wsparcia technicznego dotyczacego przygotowania planu generalnego (m.in. okreslenie
szczegotowej lokalizacji, aktualizacja prognoz, analizy dotyczgce przepustowosci, planowanie
infrastruktury airside i landside, airport city, infrastruktury dojazdowej i towarzyszacej,
przygotowanie modelu biznesowego i finansowego oraz planu rozwoju lotniska),

o ustug wsparcia technicznego w zakresie ochrony srodowiska naturalnego (m.in. dotyczacych
inwentaryzacji sSrodowiskowej i postepowan srodowiskowych),

o ustug wsparcia technicznego w zakresie badan terenowych (m.in. badan przestrzennych
terenu i badan podtoza budowlanego),
ustug wsparcia technicznego w zakresie digitalizacji zarzgdzania programem,
ustug w zakresie projektowania portu lotniczego,
ustug zarzadzania projektowego i wsparcia technicznego Swiadczone w zakresie prowadzenia
procesu planowania, projektowana i budowy portu lotniczego, we wszystkich dziataniach
zwigzanych z projektem, zaréwno w przestrzeni przedmiotowe] (zadania), jak i procesowej
(procesy).

Udziat $rodkéw publicznych. Etap | zgodnie z zatozeniami powinien by¢ w znacznej czesci finansowany
ze srodkéw publicznych. W zwigzku z powyzszym Spétka szacuje zapotrzebowanie na finansowanie
zgodnie z tabelg powyzej. Dodatkowo w zapotrzebowaniu na kapitat w ramach pierwszego etapu ujeto
naktady inwestycyjne na grunty przeznaczone na opcjonalng rozbudowe portu lotniczego w kolejnych
projektach rozwojowych (grunty te muszg by¢ zabezpieczone wczesniej, na etapie planowania
inwestycji).
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7.2. Inwestycje Towarzyszgce

Inwestycje Towarzyszace w mamach Komponentu Kolejowego CPK. Naktady inwestycyjne dotyczace
komponentu kolejowego CPK dotyczg liniowych inwestycji kolejowych, tj. 7 ciggéow kolejowych,
na ktorych znajduja sie projekty realizowane przez Spotke. Projekty te réznig sie zakresem i rozktadem
w czasie, jednak charakteryzujg sie zblizong strukturg i wyrdzni¢ w ich ramach mozna wspdlne etapy
(planowanie i realizacja) oraz zadania w ich obrebie. Naktady na lata 2020-2023 Spdtka wydatkowac
bedzie w ramach poszczegdlnych projektdw na realizacje w szczegdlnosci nastepujacych zadan:

= inwentaryzacja przyrodnicza,

= wsparcie techniczno-projektowe realizacji SW,

= badania geologiczne,

= Karta Informacyjna Przedsiewziecia (KIP) oraz raport Ocena Oddziatywania na Srodowisko (00S),
= wykonanie koncepcji programowo-przestrzennej i projektu budowlanego,

= wsparcie techniczne na etapie odbioru dokumentacji projektowe;j,

= prace Jednostki Certyfikujacej.

Odcinki sieci objete projektami, za realizacje ktorych odpowiada CPK sp. z 0.0., majg strategiczne
znaczenie dla funkcjonowania rynku kolejowego. Koszty ich utrzymania beda ponoszone przez
zarzadce oraz ministra wiasciwego do spraw transportu (zob. dyrektywa 2012/34/UE oraz art. 38a
ustawy o transporcie kolejowym).

Zakres wszystkich inwestycji obejmujgcych linie kolejowe, za realizacje ktérych odpowiada CPK sp.
z 0.0., zaktada wykorzystanie systemow o standardzie nie nizszym niz ETCS oraz GSM-R.

Szczegdty Inwestycji Towarzyszacych przedstawia Zatgcznik nr 2 do Programu CPK.

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez PKP PLK. W zakresie inwestycji kolejowych finansowanie
projektéw, dla ktérych realizatorem jest PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zapewniane bedzie w ramach
krajowych programéw kolejowych ustanowionych m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie
kolejowym.

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez GDDKIA. Finansowanie zadan drogowych okreslane jest na
podstawie przepisdow o drogach publicznych, w szczegdlnosci ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r.
o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 203, z pdin. zm.).
Zasadniczym dokumentem przewidujgcym Zrédta finansowania w tym zakresie pozostaje Program
Budowy Drog Krajowych (obecnie: uchwata nr 156/2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r.
w sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drdg Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.)”, RM-111-156-15, z pdzniejszymi zmianami).

Inwestycje Towarzyszace realizowane przez PAZP. Jak wskazano w Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu, dla realizacji formutowanych zamierzen zwigzanych z CPK, w zakresie portu lotniczego
konieczne jest takze przeprowadzenie ,inwestycji w cafqg infrastrukture niezbedng do bezpiecznego
i efektywnego zapewniania stuzb ruchu lotniczego”. Zadania te obejmujg inwestycje zwigzane
z wybudowaniem urzadzen i obiektéw do obstugi ruchu lotniczego i zostaty ujete w Zatgczniku nr 2 do
Programu CPK. Dziatania PAZP zaplanowane na okres 2020-2023 nie zostaly ujete w mechanizmie
finansowania instytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, tj. Planie Skutecznos$ci Dziatania na
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lata 2020-2024, jako ze nie dotyczg lotniska, na ktorym beda wykonywane operacje lotnicze w okresie

obowigzywania PSD. Z tego wzgledu konieczne byto uwzglednienie w niniejszym programie
wieloletnim finansowania ww. inwestycji.
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7.3. ,Inne zadania”

Wstep. Niezaleznie od Inwestycji Towarzyszacych zidentyfikowano szereg ,innych zadan”
w rozumieniu art. 2 pkt 7 ustawy o CPK warunkujgcych realizacje celu gtéwnego Programu CPK.
Zapewnienie finansowania na realizacje wskazanych zadan byto konieczne dla realizacji celu gtéwnego
Programu CPK oraz celu posredniego.

»Inne zadania”. Okresla sie zadania konieczne do osiggniecia celu gtéwnego Programu CPK, tj.

1. budowa banku ziemi na potrzeby rozwoju gospodarczego, opisana w Zatgczniku nr 3 do Programu
CPK,
2. program spoteczno-gospodarczy CPK, opisany w Zafgczniku nr 4 do Programu CPK.

Inne zadania przewidziane w ustawie o CPK. Ze wzgledu na tres¢ art. 16—18 ustawy o CPK w programie
wieloletnim nalezy réwniez wskaza¢ na prawdopodobne istnienie innych zadan koniecznych
do osiggniecia celow programu, ktorych realizacje ustawodawca przewidziat w ww. przepisach, w tym
réwniez na istnienie zadan, ktérych konieczno$¢ zostanie dopiero stwierdzona przez Petnomocnika.

Wykup gruntéw. Etap pierwszy programu inwestycyjnego CPK zaktada sfinansowanie wykupu gruntéw
przeznaczonych na realizacje lotniska. Zapewnienie prawa do dysponowania niezbednymi
nieruchomosciami jest bowiem zabezpieczeniem dla inwestora, gwarantujgcym mozliwos¢ realizacji
inwestycji. Ponadto, grunty pozyskane na rzecz Skarbu Panstwa majg kluczowe znaczenie
w poszukiwaniach finansowania komercyjnego inwestycji. Ich wykup na jak najwczesniejszym etapie
przygotowan ma przy tym zabezpiecza¢ przed ewentualnymi spekulacjami na rynku nieruchomosci.
Szczegdty tego zadania przedstawia Zafgeznik nr 3 do Programu CPK. Zgodnie z projektowanymi
zmianami w ustawie z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym, obszar objety
programem dobrowolnych naby¢ nieruchomosci wskazany zostanie w rozporzgdzeniu Rady Ministrow,
wydawanym na podstawie art. 28 uCPK. Wg obecnych analiz, obszar ten obejmie 74 km?, z czego
zajecie terenu na potrzeby Centralnego Portu Komunikacyjnego (bez infrastruktury powigzanej:
drogowej i kolejowej) wyniesie co najmniej 30 km?* (3000 ha) — jest to minimalna warto$¢ przyjmowana
w oparciu o ustalenia Koncepcji.

Ze wzgledu na brak podstaw prawnych dla obowigzku odszkodowawczego zwigzanego
z ograniczeniami planistycznymi i inwestycyjnymi moggcymi wystgpi¢ w latach 2020-2023, jak réwniez
brak mozliwosci okreslenia na obecnym etapie ograniczerh mogacych wystapic¢ na pdzniejszych etapach
inwestycji, odszkodowania z tego tytutu nie zostaty uwzglednione w niniejszym programie wieloletnim.

Program Spoteczno-Gospodarczy CPK obejmuje wigzke dziatan Scisle zwigzanych ze wsparciem rozwoju
nowego systemu transportu opartego na Centralnym Porcie Komunikacyjnym oraz u$mierzenie
pewnych nieuchronnych uciazliwosci zwigzanych z realizacjg kazdego programu infrastrukturalnego.
W ramach Programu Spoteczno-Gospodarczego CPK bedg takze realizowane tzw. projekty
komplementarne, o ktérych mowa w Zatgczniku nr 5 do Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji
Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla RP. Program finansowany bedzie czesciowo w
ramach Programu CPK, czeSciowo za$ poprzez modyfikacje priorytetow finansowania dla
obowigzujacych i opracowywanych programow i Zrodet finansowania zadan publicznych. Program
spoteczno-gospodarczy nie tworzy nowych, nieprzewidzianych prawem mechanizmoéw finansowania
opisanych powyzej przedsiewzieé. Jego celem jest zapewnienie czesci srodkéw finansowych na

Strona | 25



Monitor Polski 27— Poz. 1050

CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

dziatania uzupetniajace inne dziatania opisane w programie CPK. Szczegdty przedstawia Zatgcznik nr 4
do Programu CPK.
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Inwestycja

Nowy port lotniczy w Centralnej Polsce bedzie czescig Centralnego Portu Komunikacyjnego — wezta
transportu intermodalnego tgczacego transport lotniczy, kolejowy i drogowy. Lokalizacja wezta
Centralnego Portu Komunikacyjnego znajduje sie w gminie Baranéw w odlegtosci okoto 37 km
od centrum Warszawy.

Parametry operacyjne i infrastrukturalne zaktadane dla pierwszego etapu (rok projektowy 2038):

port lotniczy typu hub (przesiadkowy), umozliwiajgcy obstuge intensywnych fal
przylotowo-odlotowych,

kategoria Portu Lotniczego 4F (wg. ICAO Aerodrome Reference Code) — samolot krytyczny
A380,

operacje mozliwe do wykonania w trybie 24/7/365,

2 rownolegte drogi startowe o wyjSciowych parametrach (4000mx60m), umozliwiajgce
prowadzenie niezaleznych operacji,

2 pary réwnolegtych drég kotowania,

praktyczna przepustowos¢ godzinowa: 80-90 operacji lotniczych (w systemie
niezaleznym) — (doktadne parametry do potwierdzenia w fazie planistycznej),

praktyczna przepustowos¢ roczna: 400—450 tys. operacji lotniczych,

przepustowos¢ terminala/terminali na rok projektowy 2038: 45 miliondw pasazerow
rocznie (w klasie optimum to over-designed wg IATA (International Air Transport
Association) — klasa/wielkos$¢ do potwierdzenia w fazie planistycznej),

modufowa koncepcja terminalu pasazerskiego umozliwiajgca w miare dynamiczne
skalowanie przepustowosci w zaleznosci od potrzeb, zaréwno na etapie planowania,
budowy, jak i eksploatacji,

terminal pasazerski umozliwiajgcy obstuge ruchu przesiadkowego z MCT (Minimum
Connecting Time) na poziomie 35-45 min dla lotéw krajowych i 45-60 min
dla miedzynarodowych minut (MCT do potwierdzenia w fazie planistycznej),

terminal pasazerski ,zintegrowany” ze stacjg kolejowg i dworcem kolejowym (odrebna
inwestycja), umozliwiajgcy obstuge ruchu przesiadkowego samolot — pocigg —samolot
(pasazerowie/bagaz) z MCT na poziomie 60—120 minut (MCT do potwierdzenia w fazie
planistycznej),

zabezpieczenie terenu, zapewnienie przestrzeni i elastycznosci infrastruktury do przysztej
rozbudowy, docelowo 4 drogi startowe i dwa terminale o catkowitej przepustowosci
ok. 100 mppa,

dodatkowa infrastruktura, obejmujgca m.in.:

ptyty postojowe,

ptyty do odladzania,

terminal cargo,

zaplecze paliwowe,

wieza kontroli lotow,

system nawigacyjny wraz instalacjg oswietlenia nawigacyjnego,

O O 0O 0O O O
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urzadzenia meteorologiczne,

system odprowadzania wod opadowych,

drogi dla pojazddéw (techniczne, patrolowe, dojazdowe),
ogrodzenie lotniska,

parking(i) dla pojazdéw,

oczyszczalnia Sciekdw,

elektrownia awaryjna,

obiekty stuzb ratowniczo-gasniczych,

budynek administracyjny,

budynek obstugi cateringu.

O 0O O O 0 0O O O 0 O

Inwestycja obejmuje takze stacje i dworzec kolejowy, $cisle zintegrowany z portem lotniczym,
a jednoczesnie bedacy dominantg przysztego airport city i aerotropolis o nastepujgcych zaktadanych
parametrach operacyjnych i infrastrukturalnych:

e zapewnienie mozliwosci bezkolizyjnego prowadzenia ruchu kolejowego we wszystkich
kierunkach,

e zapewnienie mozliwosci obstugi pociggdw maksymalnie 40 par pociggdw na relacjach
szprychowych dalekobieznych oraz maksymalnie 12 par pociggdw aglomeracyjnych
(maksimum godzinowe 52 pary pociggow),

e zapewnienie minimum 14 krawedzi peronowych i 7 peronéw dla pociggéw dalekobieznych
o dtugosci 400 m (mozliwos¢ wyposazenia w odrebne perony bagazowe dla systemu
bagazowego lotniska), minimum 2 krawedzie peronowe i jeden peron dla pociggdéw
aglomeracyjnych dostosowany do obstugi pociggdw aglomeracyjnych w aglomeracji
warszawsko-tédzkiej,

e zapewnienie mozliwosci obstugi (w dniach szczytu przewozowego):

o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu przesiadkowego pomiedzy stacjg
i dworcem a lotniskiem w wysokosci do 150 tysiecy pasazerdw,

o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu pomiedzy stacja i dworcem
a aerotropolis (w dniu szczytu przewozowego) w wysokosci do 300 tysiecy pasazerow,

o maksymalnego obliczeniowego dobowego ruchu przesiadkowego pomiedzy
pociggami dalekobieznymi w wysokosci do 100 tysiecy pasazeréw,

e dazenie do ograniczenia drogi przeznaczonej na przesiadke miedzy dowolnymi peronami
do 150 metrow (+ winda lub schody).

Inwestycja CPK obejmuje réwniez tzw. airport city rozumiane jako zespdt ustugowy zlokalizowany
naterenie albo w bezposrednim sasiedztwie lotniska, majacy $ciste funkcjonalne powigzanie
z lotniskiem (parkingi, budynki ustugowe, centrum logistyczne).

Dodatkowo, w ramach Inwestycji przewiduje sie zabezpieczenie pasywne (planistyczne/rezerwacja
terenu) dalszego etapowego rozwoju portu lotniczego w zaleznosci od zapotrzebowania
na infrastrukture do nastepujgcych parametréow:

e praktyczna przepustowos$¢ godzinowa: 160-180 operacji lotniczych (w systemie niezaleznym),

e praktyczna przepustowos¢ roczna: 700-800 tys. operacji lotniczych,

e terminal(e) pasazerskie, stanowiska postojowe, pozostata infrastruktura — rozbudowywane
w miare potrzeb i popytu.

Strona | 2



Monitor Polski -30- Poz. 1050

CENTRALNY PORT KOMUNIKACYJNY

SOLIDARITY TRANSPORT HUB
POLAND

Wedtug obecnych zatozen terminal pasazerski dostosowany bedzie do wysokojakosciowej obstugi
45 min pasazeréw rocznie. Faktyczna maksymalna przepustowosé wynosié¢ bedzie 56 min pasazerdw,
co wynika z zatozen dotyczacych przepustowosci drog startowych oraz wielkosci obstugiwanych
samolotéw i wspdtczynnikow wypetnienia.

Oszacowanie wartosci inwestycji

W celu oszacowania naktaddéw inwestycyjnych Spotka CPK zaangazowata doradce technicznego —
AECOM — do oceny technicznej inwestycji na wstepnym etapie planowania oraz weryfikacji zatozen
technicznych przyjetych w ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarno$¢ — Centralny
Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej” z dnia 7 listopada 2017 r. Firma doradcza AECOM
oszacowata tgczne naktady inwestycyjne w trzech wariantach, z czego Spdtka do dalszych analiz
przyjeta wariant $redni jako scenariusz bazowy, tj.: wariant Srednich naktadéw inwestycyjnych dla
terminala o powierzchni 520 tys. m? oraz dtugosci drég startowych 4 km.

Dodatkowym elementem planu naktadéw inwestycyjnych jest rezerwa inwestycyjna, ktdra stanowi
element budzetu projektu budowy lotniska, dlatego tez zostata ona uwzgledniona w Programie
Wieloletnim w czesci dotyczacej inwestycji lotniskowe;.

Spétka zaktada réwniez nabycie nieruchomosci na rzecz Skarbu Panstwa. Zapotrzebowanie terenowe
przyjeto na podstawie opracowan ARUP na poziomie 3,5 tys. ha. Ujete grunty dotyczg bezposrednio
budowy portu lotniczego (nie obejmujg gruntéw komercyjnych zwigzanych z rozwojem Airport City).

Uwzgledniajgc powyzsze zatozenia Spodtka sporzadzita wieloletni model finansowy m.in. w celu
oszacowania dfugoterminowego zapotrzebowania na kapitat przeznaczony na infrastrukture lotniska.
Zapotrzebowanie na kapitat jest wynikiem prognozy rachunku przeptywdéw pienieznych Spotki
uwzgledniajgcego dziatalnos$¢ inwestycyjng oraz operacyjng.

Spotka zaktada, ze faza przygotowawcza (planowanie i projektowanie) bedzie trwata do 2023 roku,
w ktérym to rozpoczng sie prace ziemne zwigzane z inwestycjg. Faza przygotowawcza obejmowac
bedzie przede wszystkim opracowanie planu generalnego portu lotniczego (Master Plan) oraz prace
analityczne zwigzane 1z konkretnymi obiektami (projekty budowlane, techniczne, analizy
przepustowosci etc.).
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Inwestycje Towarzyszace

Kolejowe Inwestycje Towarzyszgce

Przewidywane do budowy linie kolejowe, zwigzane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r.", wraz
z powigzanymi z nimi funkcjonalnie liniami istniejgcymi pogrupowano w potaczenia, tzw. ciggi. Ciagi
onumerach od 1 do 10 taczg rejon CPK i Warszawy z innymi os$rodkami kraju oraz przejSciami
granicznymi. Ciggi 11 i 12 stanowig potgczenia uzupetniajgce, integrujgce sie¢ kolejowa.

Ciaggi te nalezy utozsamiac¢ z dotyczacymi linii kolejowych Inwestycjami Towarzyszacymi, o ktorych
mowa w art. 118 uCPK. W zakresie Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych, realizatorami
(podmiotami odpowiedzialnymi za realizacje) bedg Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. oraz PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Podczas posiedzenia Komisji Uzgodnieniowej Komitetu Sterujgcego
Komponentu Kolejowego CPK w styczniu 2019 r. z udziatem przedstawicieli tych podmiotéw
co do zasady przyjeto nastepujgce zatozenie:

1. Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. (CPK sp. z 0.0.) odpowiada za budowe nowych linii
kolejowych o tacznej dtugosci 1789 km. Do roku 2023 przewidywane jest ukonczenie prac
przygotowawczych na dtugosci 1600 km.

2. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) odpowiada za modernizacje istniejgcych linii
kolejowych, ktérymi zarzadza.

Ze wzgleddw pragmatycznych uwzgledniono wyjatki od powyzszej zasady, w mysl ktérych PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. odpowiada za budowe nowych odcinkdw:

1) w ramach projektéw obecnie przygotowywanych,

2) o niewielkiej dtugosci, stanowigcych uzupetnienie istniejacej sieci.

Cigg nr 1 (CPK — Kotobrzeg / Koszalin / Stupsk / Gdansk)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 1 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Toruri — Bydgoszcz — Nakfo nad Notecig — Pita —
Okonek — Kotobrzeg/Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotow — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk
— Grudziqdz — Gdarisk — Gdynia — Stupsk

Bydgoszcz — tqg Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tqg Potudniowy — Tczew.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK i Warszawy z Ptockiem oraz wazinymi osrodkami wojewddztw
pomorskiego, kujawsko-pomorskiego i Pomorza Srodkowego. Moze byé réwniez wykorzystywany
do obstugi Elblgga. Obejmuje budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

Y Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministréow z dnia
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. poz. 1054).
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a) nowa linia nr 5, odcinek Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Grudzigdz (z wydtuzeniem
do Gdanska),

b) nowa linia nr 242 Grudzigdz — Warlubie,

c) nowa linia nr 50 posterunek odgatezny Grochowalsk — Wtoctawek,
d) nowa linia nr 400 Nakfo nad Notecig — Okonek.

e Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie kolejowe nr 5, 50 i 242 istotnie skrocg czas jazdy pociggiem w relacjach do Ptocka oraz
miejscowosci potozonych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i dalej na pdtnocny zachdd.
Skierowanie na nowy cigg pociggdw Warszawa — Gdansk zaowocuje takze skroceniem czasu jazdy
w tej relacji, a ponadto odcigzy linie nr 9.

Potgczenie wymienionych linii kolejowych w wezle kolejowym CPK z istniejgcg CMK (linia kolejowa
nr 4) zapewni dodatkowo atrakcyjny czas przejazdu w korytarzu Tréjmiasto — Katowice/Krakdw.

Nowe linie pozwolg na wiaczenie w efektywny system transportu kolejowego Lipna
i Golubia-Dobrzynia oraz poprawe dostepnosci tym Srodkiem transportu Grudzigdza i Wabrzezna.
Efektem budowy linii kolejowej nr 400 Nakto nad Notecig — Okonek bedzie skrdcenie czasu jazdy
z centralnych rejonéw kraju do Koszalina i Kotobrzegu oraz wigczenie w system szybkich potgczen
kolejowych Ztotowa.

Cigg nr 2 (CPK — Olsztyn)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 2 jest nastepujacy:
Warszawa — Ciechandw — Olsztyn.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK i Warszawy z Olsztynem. Obejmuje budowe nowego odcinka linii
kolejowej nr 20 Warszawa Choszczéwka — Katne.

e Wybrane efekty budowy nowej linii

Efektem inwestycji bedzie skrocenie przebiegu linii kolejowej dla ruchu dalekobieznego na odcinku
Warszawa — Nasielsk. Nowa linia charakteryzuje sie takze lepszg geometrig niz przebieg obecnej, czego
efektem bedzie wyzsza predkos¢ maksymalna pociggdw oraz krotszy czas jazdy. Jednoczesnie dzieki
mozliwosci przeniesienia ruchu dalekobieznego pasazerskiego i towarowego, na linii nr 9 mozliwy
bedzie dalszy rozwdj przewozow o charakterze regionalnym bez ograniczen (w postaci braku
przepustowosci czy tez koniecznosci zapewniania postojéw na wyprzedzanie) powodowanych
znacznym natezeniem ruchu pociggdéw szybszych.

Cigg nr 3 (CPK — Ostroteka — Gizycko / Biatystok — Trakiszki (granica) / Kuznica
Biatostocka (granica)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 3 jest nastepujgcy:
Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica paristwa, Biatystok — KuZnica Biatostocka — granica

panstwa oraz Ttuszcz — Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko.
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Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) z regionem Mazur, wojewddztwem podlaskim oraz
w relacjach zagranicznych z krajami battyckimi (Litwg, totwg i Estonig) i Biatorusig (oraz Rosj3).
Obejmuje budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowego odcinka linii nr 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka,
b) nowego odcinka linii nr 29 Ostroteka — Gizycko.
o Wybrane efekty budowy nowych linii

Nowy odcinek linii nr 6 skréci czas jazdy na odcinku Warszawa Wschodnia — Zielonka, ze wzgledu na
zmniejszenie dtugosci tej trasy kolejowej oraz mozliwg wiekszg predkos¢ maksymalng niz na obecnie
wykorzystywanej linii nr 449 Warszawa Rembertow — Zielonka o stosunkowo matych promieniach
tukéw. Zwolni takze przepustowos$¢ na tej ostatniej linii, umozliwiajgc jednoczesnie poprawe
warunkéw do rozwoju przewozéw o charakterze regionalnym, obstugujacym pdétnocno-wschodnie
obrzeza Warszawy.

Efektem budowy nowego odcinka linii nr 29 bedzie stworzenie krétszego, majgcego wysokie
parametry potaczenia Ostroteki z tomza. Umozliwi to dogodne skomunikowanie tego miasta
transportem kolejowym. Dtugos¢ nowej linii kolejowe] bedzie bowiem o ok. 30% mniejsza niz obecna
trasa przez Sniadowo, a warianty nowej linii charakteryzuja sie korzystniejsza geometria wzgledem
przebiegu istniejgcych linii kolejowych.

W istotnym stopniu ulegnie ponadto skréceniu potencjalna trasa pociggdw w relacjach tgczgcych
Polske Centralng z majgcymi duze znaczenie turystyczne rejonami Mazur.

Nowy odcinek linii nr 29, oprécz poprawy warunkéw dla prowadzenia pociggdw pasazerskich,
umozliwi nieograniczane przepustowoscig linii kolejowej nr 6 trasowanie szybkich potaczen
towarowych w relacjach pétnocny wschéd — potudnie. Ponadto stworzy cigg Warszawa — Pisz/Orzysz —
Etk pozwalajacy oming¢ w sytuacjach awaryjnych istniejgcy cigg przez Biatystok.

Budowa nowej linii kolejowej ma takze istotne znaczenie dla dziatan zwigzanych ze spdjnoscig
terytorialng kraju. Bedzie to mozliwe poprzez zapewnienie nowego kolejowego korytarza
transportowego w osi potudnikowej w stosunku do obecnie istniejgcych w uktadzie réwnoleznikowym
w tym rejonie kraju.

Ciag nr 4 (CPK — Terespol (granica))
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 4 jest nastepujacy:
Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica paristwa.

Cigg ten stanowi potgczenie CPK (i Warszawy) ze wschodnig czescig wojewddztwa mazowieckiego
i pdtnocng czescig wojewddztwa lubelskiego. W ciggu nr 4 nie sg przewidywane zadne inwestycje
budowy nowych linii poza odcinkiem CPK — Warszawa Zachodnia opisanym w ramach ciggu nr 9.

Cigg nr 5 (CPK — Chetm (granica) / Betzec (granica))

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 5 jest nastepujgcy:
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Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica paristwa oraz Trawniki — Zamos¢ — Tomaszow
Lubelski — Betzec — granica paristwa.

Cigg ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z waznymi osrodkami wojewddztwa lubelskiego.
Ewentualna modernizacja linii kolejowych na terenie Ukrainy umozliwitaby uruchomienie potgczen
miedzynarodowych do Lwowa i Kijowa przez przejscie graniczne Betzec — Rawa Ruska.

Inwestycje w ciggu nr 5 obejmujg budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:
a) nowej linii nr 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto,
b) nowej linii nr 56 Wdlka Ortowska — Zamos¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec.
e Wybrane efekty budowy nowych linii

Linie nr 54 i 56 (Trawniki — Zamo$¢ — Betzec) umozliwig stworzenie catkowicie nowej oferty szybkich
i komfortowych przewozéw pasazerskich z Betzca, Tomaszowa Lubelskiego oraz miejscowosci
potozonych w ich sgsiedztwie do Lublina i Warszawy.

Cigg nr 6 (CPK — Rzeszéw — Sanok)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 6 jest nastepujacy:
Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszow — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok.

Cigg ten stanowi pofaczenie CPK (i Warszawy) z potudniowa czescig woj. mazowieckiego,
pdétnocno-wschodnig wojewddztwa swietokrzyskiego oraz wojewddztwem podkarpackim. Obejmuje
budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka,
b) nowej linii nr 84 Radom — Kunow,
c) nowej linii nr 80 Stary Garbdéw — Zbydnidw,
d) nowej linii nr 58 tetownia — Rzeszow,
e) nowej linii nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy,
f) odcinkéw nowego przebiegu istniejacej linii nr 106 Rzeszéw — Jasto,
g) nowej linii nr 122 Rzeszéw — Sanok.
e Wybrane efekty budowy nowych linii

Budowa linii nr 88 Centralny Port Komunikacyjny — Warka umozliwi utworzenie regionalnych potgczen
kolejowych obstugujgcych Mszczondw i Gréjec. Regionalne potaczenia kolejowe dla potudniowego
krarica wojewddztwa mazowieckiego bedg mogty zosta¢ uruchomione dzieki nowej linii nr 84 Radom —
Kunow. Wtgczenie w system transportu kolejowego Sokotowa Matopolskiego i okolic zapewnia
natomiast linie nr 58 (tetownia — Rzeszdw) i nr 632 (tukawiec — Rzeszow Jasionka Miedzynarodowy
Port Lotniczy), pozwalajac na uruchomienie pociggdw do Rzeszowa i lotniska.

Efektem budowy opisanych powyzej linii bedzie takze krdtsza, niz po istniejgcych obecnie liniach, trasa
w relacjach z CPK i Warszawy przez Radom do Rzeszowa, i dalej w kierunku Przemysla oraz
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potudniowej czesci wojewddztwa podkarpackiego. Ulegnie zatem skréceniu takze czas przejazdu.
Dodatkowo warunki podrdzowania poprawig sie w wyniku budowy linii nr 122 Rzeszéw — Sanok. Dzieki
niej w system transportu kolejowego wtgczone zostang kolejne miejscowosci (m.in. Brzozéw). Ponadto
czas przejazdu w relacjach z Rzeszowa do Jasta i Krosna ulegnie skréceniu wskutek wykorzystania
nowych odcinkéw linii 106 Rzeszéw — Jasto.

Cigg nr 7 (CPK — Katowice — granica PL / CZ / Krakdéw — Zakopane / Muszyna —
granica PL / SK / Skarzysko-Kamienna)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 7 jest nastepujacy:

Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slgski / Katowice — Czechowice
Dziedzice — Jastrzebie-Zdroj — granica paristwa,

Katowice — Wezet Matopolsko-Slgski — Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sqcz oraz Szczyrzyc — Chabowka —
Zakopane,

Idzikowice — Opoczno — Koniskie — Kielce — Tarndw — Nowy Sqcz — Muszyna — granica parstwa oraz
Konskie — Skarzysko-Kamienna

wraz z potgczeniami Wezta Matopolsko-Slgskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejgcg siecig
kolejowq.

Cigg ten stanowi pofgczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czeScig kraju i panstwami sgsiednimi
(Czechy, Stowacja) oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze Austrig, Wegrami i dalej
na potudnie. Obejmuje budowe nastepujgcych nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 586 Idzikowice — Opoczno,

b) nowej linii nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,

c) nowego odcinka linii nr 73 Busko-Zdroéj — Tarnow,

d) nowej linii Tarnéw — Nowy Sacz lub analizowanych odcinkéw nowego przebiegu linii nr 96,

e) nowej linii nr 111, odcinek Biata Btotna — Chetmek (wraz z potaczeniami w obrebie Wezta
Matopolsko-Slaskiego),

f)  nowej linii nr 113, odcinek Katowice — Krakow,

g) nowej linii Wezet Matopolsko-Slgski — Dgbrowa Gdrnicza,

h) nowych linii Katowice / Gliwice — Jastrzebie-Zdréj — granica panistwa,

i) nowej linii nr 170 Chybie — Jastrzebie-Zdréj — Goddw (granica panstwa).
e Wybrane efekty budowy nowych linii
Wojewddztwa: swietokrzyskie i matopolskie
Wykorzystanie nowych linii i odcinkdow:

e nr 586 Idzikowice — Opoczno,

e nr 89 Wasosz Konecki — Kielce,
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e nr 73 Busko-Zdréj— Tarndw,
e Tarnéw — Nowy Sacz (nowa linia lub odcinki skracajgce linie obecng)

umozliwi redukcje czasu przejazdu w relacjach tgczgcych Warszawe oraz CPK z Tarnowem i Nowym
Sgczem poprzez zmniejszenie odlegtosci liczonej wzdtuz linii kolejowych pomiedzy tymi osrodkami oraz
zaoferowanie infrastruktury o wysokich parametrach.

Linie 586 Idzikowice — Opoczno i 89 Wasosz Konecki — Kielce stworzg ponadto warunki dla utworzenia
dogodnych regionalnych potaczen kolejowych w pdthocno-zachodnim rejonie wojewddztwa
Swietokrzyskiego, na styku z wojewddztwem tddzkim. Dzieki skierowaniu na te linie pociggdw
dalekobieznych z Warszawy do Kielc skroceniu ulegnie czas jazdy, a jednoczesnie odcigzony zostanie
odcinek Radom — Kielce linii nr 8.

Nowy odcinek linii nr 73 Busko-Zdréj — Tarndw poprawi natomiast dostepno$é transportowg
miejscowosci potozonych na potudniu wojewddztwa sSwietokrzyskiego i pdtnocnym wschodzie
wojewddztwa matopolskiego.

Wojewddztwa: slgskie i matopolskie

Nowe linie 111 i 113 przyczynig sie do znacznego skrdcenia czasu jazdy pociggiem z Krakowa do
Katowic, a takze w relacjach przebiegajgcych do tych miast z pétnocy kraju przez Centralng Magistrale
Kolejowa (linie kolejowa nr 4). Dzieki budowie linii nr 113 mozliwa bedzie obstuga transportem
kolejowym terenéw pomiedzy Krakowem a Olkuszem oraz poprawa dostepnosci do tego Srodka
transportu na wschodnich obszarach Konurbacji Gérnoslaskie;.

Dogodne potgczenie kolejowe pomiedzy Katowicami i Gliwicami a Jastrzebiem-Zdrojem stworzg nowe
linie w sasiedztwie tych miast, umozliwiajgce m.in. skierowanie do Jastrzebia-Zdroju pociggdéw
dalekobieznych z innych rejonéw kraju. Dzieki ich budowie skréceniu ulegnie trasa pociggdéw
w relacjach zawierajacych odcinek Katowice — Ostrawa, co — wraz z przewidywang budowg nowych
linii po stronie czeskiej — przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci kolei w potgczeniach
miedzynarodowych. Rozwigzanie to jest tym samym istotnym elementem projektu Kolei Duzych
Predkosci dla Grupy Wyszehradzkiej, ktérego celem jest potgczenie stolic Wegier, Stowacji, Czech
i Polski za pomocg linii kolei duzych predkosci zapewniajacej konkurencyjne czasy przejazdu oraz
aktywizujacej regiony potozone na jej trasie.

Ciag nr 8 (CPK — Ktodzko)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 8 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko.

Cigg ten stanowi pofgczenie CPK (i Warszawy) z pdétnocng czescia wojewddztwa $lagskiego,
wojewddztwem opolskim i Kotling Ktodzka, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez Miedzylesie do
Czech.

W ciggu nr 8 nie sg przewidywane inwestycje budowy nowych linii poza weztem CPK.
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Cigg nr 9 (CPK — t6dz — Wroctaw — granica PL / CZ / Poznan — Szczecin /
Zielona Gora / granica PL / DE / Gorzow Wielkopolski)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 9 jest nastepujacy:

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych —
granica panstwa,

Sieradz — Kalisz — Poznari — Szczecin, Kalisz — Ostrow Wielkopolski — Leszno — Gtogow — Zielona Gora,
Poznan — Zbqgszyn — Rzepin — granica paristwa,

Zbgszyri — Gorzow Wielkopolski.

Ciag ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z waznymi osrodkami zachodniej Polski oraz w relacjach
miedzynarodowych z Czechami (linia KDP do Pragi) i Niemiec. Obejmuje budowe nastepujgcych
nowych linii kolejowych:

a) nowej linii nr 85 Warszawa Zachodnia — CPK — t6dZ — Poznan Staroteka,
b) nowej linii nr 86 Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtowny,
c) nowej linii nr 267 Zaréw — Swidnica Miasto,
d) nowej linii nr 268 Swidnica Miasto — granica panstwa,
e) nowej linii nr 817 Zbgszyn — Szczaniec,
f)  nowej linii nr 818 Zbaszyn — Dabréowka Wielkopolska.
e Wybrane efekty budowy nowych linii

Efektem budowy nowej linii nr 85 Warszawa — CPK — £6dz — Sieradz — Kalisz — Poznan bedzie przede
wszystkim witgczenie Centralnego Portu Komunikacyjnego w system transportu kolejowego. Istotnie
skréci sie ponadto czas jazdy w relacjach pomiedzy Warszawa, todzig i Poznaniem oraz Wroctawiem
(wraz z linig opisang ponizej), co przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci transportu kolejowego
pomiedzy tymi miastami. Przeniesienie czesci ruchu z odcinka Warszawa — Poznan istniejgcej linii
kolejowej nr 3 zwolni jej przepustowos$¢, stwarzajgc korzystne warunki do rozwoju ruchu
pasazerskiego regionalnego i towarowego.

Skrécony czas jazdy do Poznania zaowocuje takze wiekszg konkurencyjnoscig transportu kolejowego
na trasach taczacych Warszawe, CPK i £tédZ ze Szczecinem, Gorzowem Wielkopolskim, Zielong Goérg
oraz miastami w Niemczech.

Nowa linia nr 86 na odcinku Sieradz Pétnocny — Wroctaw Gtowny, jako kontynuacja przywotanego
powyzej odcinka Warszawa — CPK — t&édz — Sieradz, stworzg szybkie potgczenie Warszawy i todzi
z Wroctawiem i catym Dolnym Slaskiem. Umozliwig takze uruchomienie komunikacji kolejowej do
Kepna i Wieruszowa, tworzac atrakcyjne czasowo potgczenia zarowno w kierunku wschodnim do
todzi, CPK oraz Warszawy, jak i zachodnim do Wroctawia.

Bedace funkcjonalnym przedtuzeniem opisanych powyzej nowe linie 267 i 268 Zaréw — granica
panstwa umozliwig uruchomienie szybkich pociggdw pomiedzy Wroctawiem a granica kraju (a przez
linie duzych predkosci po stronie czeskiej dalej do Pragi) oraz miejscowosciami w potudniowe;j
i potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego (w tym Jelenig Gérg).
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Cigg nr 10 (CPK — Poznan)
Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 10 jest nastepujacy:
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznar.

Cigg ten stanowi potaczenie CPK (i Warszawy) z Poznaniem oraz zachodnig i pdtnocno-zachodnig
czescig kraju. Przed zakorczeniem budowy linii KDP do Poznania (bedacej elementem ciggu nr 9) cigg
nr 10 bedzie stanowit podstawowe potfgczenie tego miasta z CPK. Po uruchomieniu szybkich pociggéw
po linii nr 85 przez tédz, przewidywane jest wykorzystanie ciggu nr 10 przez pociagi kategorii IR
obstugujgce wazne osrodki pomiedzy Warszawg i Poznaniem.

W ciggu nr 10 nie s3g przewidywane inwestycje budowy nowych linii poza weztem CPK.

Ciag nr 11 (Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Goleniow)

Zaktadany na podstawie Koncepcji CPK oraz SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 11 jest nastepujacy:
Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Golenidw.

Ciag ten stanowi potaczenie Szczecina z portem lotniczym w Goleniowie.

W Koncepcji CPK zaproponowano obstuge potgczenia CPK ze Szczecinem w oparciu o cykliczne
potaczenie lotnicze. Niezbedne dla tego rozwigzania jest jego uzupetnienie szybkim potgczeniem
lotniska Szczecin-Golenidw z miastem. Obejmuje budowe linii nr 350 Szczecin Dabie — Szczecin Port
Centralny.

e Wybrane efekty budowy nowej linii

Nowa linia skrdci czas jazdy pociggdw wyjezdzajgcych ze Szczecina Gtéwnego w kierunkach zachodnim
i pétnocnym, w tym do obstugujagcego miasto lotniska w Goleniowie. Jest to szczegdlnie istotne
w $wietle zaktadanej w Koncepcji CPK obstugi potaczenia CPK — Szczecin transportem lotniczym.

Cigg nr 12 (Stalowa Wola — Lublin — Biata Podlaska — Biatystok)
Zaktadany na podstawie SZRT do 2030 r. przebieg ciggu nr 12:
Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw — Biatystok.

Cigg ten tworzy potaczenie najwiekszych miast Polski Wschodniej (Rzeszéw, Lublin, Biatystok) oraz
licznych miejscowosci tej czesci kraju pozbawionych efektywnego transportu kolejowego. Pokrywa sie
ze znaczng czedcig przebiegu Magistrali Wschodniej”, a przewidziane w jego ramach inwestycje
umozliwig skrocenie czasu jazdy oraz wtgczenie Biatej Podlaskiej w te Magistrale. Obejmuje budowe

a) nowej linii kolejowej nr 631 Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw,
b) nowego odcinka skracajgcego przebieg linii nr 68 w rejonie Krasnika (Krasnik — Rzeczyca).

e Wybrane efekty budowy nowej linii

2 Ciggu istniejgcych linii kolejowych tgczacych Rzeszéw z Olsztynem przez Lublin i Biatystok z odgatezieniem do
Kielc.
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Budowa linii 631 Milandw — Fronotéw skroci przebieg fragmentu Magistrali Wschodniej — zmniejszy sie
dtugos¢ liczona wzdtuz linii kolejowych taczgcych Biatystok z Lublinem. Inng zaletg jest wtgczenie Biatej
Podlaskiej w cigg Magistrali Wschodniej, umozliwiajgce wariantowe trasowanie pociggdw przez to
miasto.

Przebieg linii w sgsiedztwie miejscowosci pétnocno-wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego oraz
najdalej na wschdéd wysunietego obszaru wojewddztwa mazowieckiego umozliwia jej wykorzystanie
w przewozach regionalnych.

Efektem budowy nowego odcinka w rejonie Krasnika bedzie skrocenie przebiegu fragmentu Magistrali
Wschodniej — zmniejszenie dtugosci linii kolejowych tgczacych Lublin ze Stalowg Wola.

Wykaz Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych finansowanych w ramach przedmiotowego
Programu, stanowi Zafgcznik nr 2a do Programu. Ponadto w Zafgczniku nr 2b do Programu ujeto
liniowe Inwestycje Towarzyszgce przewidziane do realizacji przez PKP PLK S.A. oraz finansowane
w ramach programu wieloletniego, o ktorym mowa w art. 38c ustawy o transporcie kolejowym.

Jednym z wyzwan zwigzanych z przebudowg krajowego systemu transportu kolejowego jest
stworzenie odpowiednich warunkéw dla prowadzenia badarn taboru nowego typu oraz nowoczesnych
technologii wykorzystywanych przy budowie infrastruktury kolejowej. W Polsce wiodaca role w tym
obszarze petni Instytut Kolejnictwa (IK), bedacy zarazem jednostkg notyfikowang NB 1467 do
Dyrektywy 2008/57/WE o interoperacyjnosci europejskiego systemu kolei.

W tym kontekscie podkreslenia wymaga fakt, ze obecnie znaczna czes$¢ prowadzonych przez IK badan
elementéw infrastruktury i taboru odbywa sie z wykorzystaniem eksploatowanych linii kolejowych, co
W znaczny sposéb utrudnia prowadzenie ruchu kolejowego oraz wptywa negatywnie na
przepustowosé linii kolejowych. Ponadto infrastruktura Osrodka Do$wiadczalnego IK w Zmigrodzie nie
pozwala na przeprowadzanie badan taboru przy napieciu innym niz 3 kV pradu statego, co niejako
wymusza testowanie i certyfikacje taboru dwu- i wielosystemowego poza granicami Polski. Warunkiem
niezbednym do umozliwienia testéw taboru i infrastruktury duzych predkosci i réznych systemow
zasilania jest zatem unowoczesnienie zasobdw badawczych zarzadzanych przez Instytut Kolejnictwa, tj.
Osrodka Eksploatacji Toru Doswiadczalnego oraz laboratorium elektrycznego i zwarciowego.

Z powyzszych wzgleddw wsrdd kolejowych Inwestycji Towarzyszacych ujeto: ,Zwiekszenie potencjatu
kolejowej infrastruktury badawcze]”. Inwestycja ta obejmuje dwa etapy polegajgce na:

— Etap I: budowie zwarciowni i przebudowie okregu doswiadczalnego w Zmigrodzie:
modernizacji nawierzchni torowej, systemow sterowania ruchem i telekomunikacji (w tym
zabudowie ETCS poziomu 2 oraz GSM-R) oraz systemdw zasilania trakcji (wyposazenie
w systemy zasilania trakcyjnego pradu przemiennego),

— Etap Il: budowie w Zmigrodzie nowego, dfuzszego okregu do$wiadczalnego o predkoséci jazdy
220-250 km/h lub alternatywnie budowie toru do jazd z duzymi predkosciami na linii
kolejowej nr 275.
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Nadrzednym efektem stworzenia odpowiedniego zaplecza naukowo-badawczego dla Komponentu
Kolejowego CPK jest znaczne utatwienie procesu dopuszczenia nowych fragmentdw sieci oraz nowego
taboru do regularnej eksploatacji. Realizacja projektdéw poprawi takze pozycje konkurencyjng
krajowych producentéw taboru kolejowego poprzez stworzenie infrastruktury badawczej, stuzacej do
przeprowadzania badan, testow, homologacji i certyfikacji taboru réwniez dla warunkéw eksploatacji
na rynku miedzynarodowym. W skali makro inwestycja wygeneruje natomiast nowy impuls rozwojowy
w dziatalnosci naukowej w segmencie transportu kolejowego.

Oszacowanie wartosci inwestyc;ji

W przypadku kolejowych inwestycji liniowych Zrédtem kwot ujetych w planie finansowym jest
przygotowane w Spoétce opracowanie: ,,Oszacowanie wartosci inwestycji kolejowych na potrzeby
Programu Wieloletniego CPK. Opis metody”. Material powstat na bazie wynikdw analiz
przeprowadzonych w toku opracowania nastepujgcych dokumentéw:

,Assessment of unit costs (standard prices) of rail projects (CAPital EXpenditure)”,
13.07.2018 r., PwC na zlecenie Komisji Europejskiej (DG-REGIO),

LInfrastrukturkosten Bahn; Leitfaden zur Ermittlung der Kosten von Ausbauvorhaben”,
29.01.2016 r., Bundesamt fiir Verkehr, Szwajcaria.

Finalnie okreslenie kosztu jednostkowego dla poszczegdlnych inwestycji liniowych zawartych
w Programie Wieloletnim, oraz przewidzianych do realizacji przez CPK przebiegto wedtug
nastepujgcego porzadku:

1. Stwierdzono, ze linie kolejowe sktadajgce sie na cigg Warszawa — CPK — +tédz —
Poznarn/Wroctaw

oraz CPK — Ptock — Wtoctawek/Grudzigdz — Warlubie bedg odpowiadaty kategorii linii P1 wg TSI
Infrastruktura®, poniewaz stanowi¢ one beda szkielet planowanego sytemu transportowego.
Dlatego tez przypisano im koszty jak dla budowy linii duzych predkosci. Pozostate linie beda
odpowiadaty kategorii P2 lub nizszej, dlatego przypisano im koszty jak dla linii
konwencjonalne;.

2. Dla linii przyjeto trzy stopnie skomplikowania warunkéw (proste, standardowe, ztozone),
obejmujgce zaréwno aspekty uksztattowania terenu, przejscia przez tereny wysoko
zurbanizowane, jak i koniecznosci budowy ztozonych uktadéw torowych.

3. Typowemu przebiegowi linii kolejowej w uwarunkowaniach polskich odpowiadajg warunki
proste. Wynika to przede wszystkim z korzystnego uksztattowania terenu (niziny zajmuja
w Polsce 91,3% powierzchni, wyzyny 5,6%, gory 3,3%; sSrednia wysoko$¢ wynosi 173 m n.p.m.,
mediana 149 m n.p.m.), a takze z gestosci zaludnienia na poziomie $redniej UE.

Dla linii kategorii P1 wyzsze warunki (standardowe) przypisano jedynie projektom zwigzanym
z odcinkiem Warszawa — CPK — téd?7, z uwagi na skomplikowane przejscia przez tereny zurbanizowane.
Linie kategorii P2 rowno rozktadajg sie miedzy poziomy skomplikowania warunkéw. Poziom ,ztozony”
przyporzadkowano liniom przebiegajacym przez obszar Sudetéw, Pogérza Srodkowobeskidzkiego,
Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej i Gor Swietokrzyskich.

4. Sposréd wartosci wskazanych w opracowaniu PwC, do warunkéw prostych przypisano wartosé
odpowiadajacg pierwszemu kwartylowi (Q1), ztozonych — trzeciemu kwartylowi (Q3),
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a standardowych — S$rodkowi przedziatu miedzy Q1 a Q3. Koszty przyjety wartosé¢ jak
W ponizszej tabeli.

Posumowanie kosztéw jednostkowych budowy linii

Koszt Koszt
Kategoria TSI Warunki jednostkowy min | jednostkowy min
EUR/ km PLN / km
P2 inizsze Proste 6,89 29,6 Kurs 4,2991
P2 inizsze Standardowe 8,20 35,3 PLN/EUR
P2 inizsze Ztozone 9,51 40,9
P1 Proste 11,84 50,9
P1 Standardowe 14,10 60,6

5. Dla linii kosztow jednostkowych budowy linii jednotorowych wzgledem dwutorowych przyjeto
wspotczynnik 0,7, ktdry uwzglednia nastepujace okolicznosci:
— przekroje przez nasypy i przekopy dla linii jednotorowej majg powierzchnie wynoszace
ok. 0,7 powierzchni przekroju dla linii dwutorowej,
— podobnie szerokos¢ podpdr kolejowych obiektdw inzynieryjnych dla linii jednotorowe;j
wynosi ok. 0,7 szerokos$ci podpdr dla linii dwutorowej,
— W niektérych branzach koszty dla linii dwutorowej i jednotorowej sg w zasadzie
jednakowe (telekomunikacja, obiekty inzynierskie nad linig kolejowa),
— w niektérych branzach koszty dla linii jednotorowej sg 2-krotnie mniejsze,
niz dla dwutorowej (tor, sie¢ trakcyjna).
6. Do wartosci wynikajacej z iloczynu zaktadanej dtugosci linii kolejowej oraz kosztu
jednostkowego (z zastosowaniem wspdtczynnika 0,7 dla linii jednotorowych) dodano wartosci
oraz wstepnie

szacowanego kosztu najdtuzszych mostdéw (tj. mostéw przez Wiste)

zidentyfikowanych tuneli o dtugosci powyzej 1 km.

Drogowe Inwestycje Towarzyszace

Przewidywane do budowy drogi, zwiazane z CPK i ujete w SZRT do 2030 r.”, nalezy utozsamia¢
z Inwestycjami Towarzyszacymi, o ktérych mowa w art. 118 uCPK. W zakresie omawianych
W niniejszym rozdziale Drogowych Inwestycji Towarzyszacych realizatorem (podmiotem
odpowiedzialnym za realizacje) bedzie Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

3 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjeta uchwatg nr 105 Rady Ministréw z dnia
24 wrzesnia 2019 r. (M.P. poz. 1054).
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Inwestycje te stanowig:

e Budowa Obwodnicy Aglomeracji Warszawskiej (OAW): ring w standardzie drogi ekspresowe;j
lub autostrady przebiegajgcy w odlegtosci okoto 40-50 km od centrum Warszawy, m.in.
w bezposrednim sgsiedztwie Centralnego Portu Komunikacyjnego. Droga ta usprawni dojazd
do CPK z kierunkdéw innych niz obstugiwane przez A2.

e Budowa drogi S10 tgczacej wyzej opisang OAW z autostradg A1l w rejonie Torunia. S10 tworzy
powigzanie CPK z rejonem Ptocka i wojewddztwem kujawsko-pomorskim oraz przebiegajgcym
przez nie poétnocnym odcinkiem autostrady A1, a takze istotnie usprawniajgca funkcjonowanie
sieci drogowej w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego.

e Rozbudowa autostrady A2 na odcinku tédZ — Warszawa o dodatkowy pas ruchu w kazdym
kierunku.

ﬁm/\g

BIALYSTOK

I Nowe odcinki drog przewidziane do budowy w zwiazku z CPK

[] Korytarze obejmujace przedsigwziecia w zakresie nowych drog
bedace przedmotem SSL
Pozostale drogi istniejace i planowane:
—— Autostrady
——  Drogi ekspresowe

Przebieg planowanych odcinkéw sieci drogowej oraz lokalizacja CPK
maja wylacznie charakter orientacyjny
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Inwestycje PAZP

Do Inwestycji Towarzyszacych realizowanych przez Polskg Agencje Zeglugi Powietrznej (PAZP) nalezg
typowe procesy inwestycyjne zwigzane z wybudowaniem urzgdzen i obiektéw do obstugi ruchu
lotniczego CPK, jak np. wieza kontroli lotéw, urzadzenia dozorowania, czy pomoce nawigacyjne.

Ponizej przedstawiono liste Inwestycji Towarzyszacych zaplanowanych wstepnie przez PAZP w zwiazku

z realizacjg Portu Lotniczego w ramach CPK, wraz z ich opisem:

TWR CPK — wieza kontroli ruchu lotniczego wraz z niezbednymi systemami i wyposazeniem,
Radar PSR/MSSR — pierwotny oraz wtérny radar dozorowania na potrzeby obstugi wiezy CPK,

G-BAS (Ground-based Augmentation System) — nowoczesny system dozorowania (lokalizacji)
statkéw powietrznych oparty na technologii GPS,

Multilateration system (MLAT) — system naziemnej lokalizacji statkéw powietrznych i pojazdéw
obstugi naziemnej,

System A-SMGCS (Advanced Surface Movement Guidance & Control System) — zaawansowany
system kontroli i kierowania ruchem w polu manewrowym lotniska, niezbedny dla utrzymania
zdolnosci operacyjnych lotniska w warunkach ograniczonej widzialnosci,

Osrodek radiowy na potrzeby zapewnienia stuzb ruchu lotniczego,
Systemy komunikacji gtosowe] VCS,

Swiattowody wraz z kanalizacja,

Sie¢ infrastrukturalna IP (obiektowa),

DVOR/DME — zestaw radiolatarni DVOR/DME (pomoce radionawigacyjne),
DME — pomoc radionawigacyjna,

ILS / DME — systemy precyzyjnego podejscia, w pierwszej fazie Portu Lotniczego co najmniej
2 progi drég startowych wyposazone w standardzie CAT Il a/b,

System zobrazowania video dla organu kontroli lotniska,
Centrala telefoniczna,

System ATIS, SmartMET/NAV (Automatic Terminal Information Service) — oprzyrzgdowanie oraz
system na potrzeby ostony meteo,

Wezet PRANET (PANSA RAdar NETwork) — rozwdj i integracja z siecig wymiany danych radarowych
PAZP, Foreign Object Debris (FOD) Detection System — system detekcji obiektéw obcych w rejonie
krytycznym operacyjnie,

Ptasi radar — radar wykrywajgcy skupiska ptakéw w okolicy lotniska,

Low Level Wind Shear (LLWS) Alert — Radar meteorologiczny wykrywajacy uskoki wiatru.
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Na etapie planu generalnego lotniska zostanie potwierdzone, ktére z zaplanowanych inwestycji beda
realizowane samodzielnie przez PAZP, a co do ktdrych konieczne bedzie porozumienie pomiedzy PAZP
aCPK sp. z o.0. Dotyczy to w szczegdlnosci tych inwestycji, ktére muszg by¢ realizowane
W porozumieniu z przysztym operatorem (zarzadzajgcego lotniskiem).

W ramach przygotowar zwigzanych z zapewnianiem stuzb ruchu lotniczego PAZP przygotowata plan

dziatan o charakterze inwestycyjnym i analityczno-symulacyjnym, ktére beda toczyty sie réwnolegle do

prac nad planem generalnym. Plan ten obejmuje okres 2020-2023 i przewiduje rekonstrukcje polskiej

przestrzeni powietrznej oraz przygotowanie o$rodka regionalnego PAZP w Poznaniu do petnienia

czesci funkcji ATM/ANS na rzecz CPK (remote tower, system zarzadzania BSP). Ponizsze dziatania

z tego planu stanowig Inwestycje Towarzyszgce przewidziane w Programie na lata 2020-2023.

NAZWA OPIS INWESTYCII UZASADNIENIE CELU TERMIN KWOTA

PROJEKTU INWESTYCJI REALIZACII SRODKOW

Budowa systemu | Remote Tower (Wieza zdalna) | CPK bedzie najwiekszym 2022-2027 22 mmin z zt

Remote Tower to technologia umozliwiajagca | portem lotniczym w Polsce, (2021-

dla CPK —jako sprawowanie stuzby kontroli zachowanie takiej samej 2023)

systemu ruchu lotniczego na lotnisku z | niezawodnosci w obszarze

hybrydowy dla wykorzystaniem cyfrowych infrastruktury TWR wptynie Z czego

konwencjonalnej | srodkéw transmisji obrazu i na ograniczenie ryzyka w 2021 -

TWR dzwieku (kamery, mikrofony przerwania ciggtosci 7 min
binauralne —monitory, $wiadczenia ustug kontroli w 2022 -
gtosniki), z wybranego ruchu lotniczego, co 7 min
lotniska do miejsca fizycznego | przyniesie korzysci z punktu w 2023 -
sprawowania kontroli przez widzenia PAZP, 8 min

kontrolera ruchu lotniczego,
ktdére znajduje sie w
znacznym oddaleniu
(kilkadziesiat, kilkaset

km). Technologia Remote
Tower moze by¢
wykorzystana jako system
contingency dla lotniska, w
ktérym kontrola ruchu
lotniczego jest sprawowana z
wykorzystaniem wiezy
konwencjonalnej. W
przypadku CPK zdalna
lokalizacja gdzie

zlokalizowane bedzie Remote

Tower Centre to Centrum
Zapasowe PAZP w Poznaniu.

uzytkownikow przestrzeni
powietrznej i
zarzadzajgcego lotniskiem.

W latach 2020-2023
Inwestycja obejmuje:

— stworzenie koncepcji
operacyjnej,

— wdrozenie rozwigzan
pilotazowych, walidacja
rozwigzan operacyjnych,
— instalacja systemu
prototypowego i testy.
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powietrznej EPWW z
uwzglednieniem powstania
CPK (projekt przestrzeni CTR,
TMA, sektory ACC).

Wypracowanie wstepnej
koncepcji operacyjnej oraz
rozpoczecie prac
przygotowujacych do
przeprowadzenia symulacji
wypracowanych rozwigzan.
Faza projektowa jak i
walidacyjna bedg uwzgledniac
aspekty Human Performance
jak i przygotowanie analizy

doswiadczenia oraz
odpowiednich zasobow
ludzkich.

Symulacja czasu
rzeczywistego (RTS) jest
powszechnie stosowana
metoda weryfikowania
opracowanych koncepcji
przestrzeni powietrznej
dajgca najbardziej
wymierng i obiektywng
ocene. Umozliwia
zidentyfikowanie
potencjalnych stabych

Monitor Polski —45— Poz. 1050
Zaawansowany W ramach CPK szereg ustug Stworzenie systemu do 2020-2023* |6 min z
system do bedzie realizowane przy koordynacji i zarzgdzania (rozwigzanie | (2021—
koordynacji i wykorzystywaniu BSP lub lotami BSP w rejonie CPK, wymaga 2023)
zarzadzania technologii zwigzanej z w tym operacjami zapewnienia
operacjami BSP rynkiem dronowym — automatycznymi i dodatkowej Z czego
dla CPK poczgwszy od m.in. autonomicznymi w celu infrastruktury | w 2021 -

priorytetowych przesytek osiggniecia petnej integracji | takze w 1min
cargo, poprzez wsparcie lotnictwa zatogowego z miejscu w 2022 -
stuzb, monitoring otoczenia bezzatogowym. lokalizacji 2 min
lotniska przy wykorzystaniu CPK) w 2023 -
systemdéw antydronowych i System ma pozwala¢ na 3 min
transporcie pasazerow z przedtaktyczne i taktyczne
uzyciem BSP. Aby byto to zarzgdzanie
mozliwe konieczne jest zaawansowanymi lotami
rozwiniecie prac badawczo- BSP w przestrzeni
rozwojowych prowadzonych okotolotniskowej, przy
w tym zakresie przez PAZP, zapewnieniu
ktére nie podlegaja maksymalnych standardéw
bezposredniemu bezpieczenstwa.
finansowaniu z optat od
przewoznikéw lotniczych.
Zaawansowane Zakup ustugi doradczej fazy Konieczno$¢ udziatu 2020-2023 9 min =z
symulacje na projektowej i przygotowania ekspertdéw zewnetrznych (2020~
potrzeby walidacji RTS nowej zaréowno w fazie 2023)
przygotowania przestrzeni powietrznej w projektowej nowej
operacyjnego dla konteks$cie powstania CPK, w | konfiguracji przestrzeni Z czego
CPK celu weryfikacji projektu powietrznej (ustuga w 2021 -
zmiany polskiej przestrzeni doradcza) jak i w trakcie 3 min
powietrznej z wstepnym realizacji symulacji RTS
przygotowaniem do (przygotowanie i w 2022 -
przeprowadzenia symulacji przeprowadzenie 3 min
Czasu rzeczywistego RTS symulacji), w ktérych to
poprzedzajgcego wdrozenie dziedzinach PAZP nie w 2023 -
nowej konfiguracji przestrzeni | posiada wystraczajgcego 3 min
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bezpieczenstwa projektu.

-nW kolejnych latach 2024+
projekt nowej przestrzeni z
uwzglednieniem  powstania
CPK, bedzie poddany
procesowi walidacji RTS oraz
przygotowaniu do ostatecznej
implementacji.

punktéw w zakresie fazy
projektowej oraz
opracowanie wtasciwych
srodkow zaradczych oraz
umozliwia uzyskanie
dowodow, ze projekt jest
bezpieczny. Wszystkie
znaczace zmiany w
systemie ATM symulowane
sg w ramach RTS.
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Zatacznik nr 2a do Programu CPK

Wykaz projektow kolejowych przewidzianych do realizacji przez Centralny Port Komunikacyjny sp. z 0.0. oraz
finansowych w ramach Programu CPK

Koszt
s 3 5 w latach
oo Az . . =
= 2 Nazwa ciggu / projektu = 2020—
Z 5 i 2023
~ o
[min zt]
I. Przebudowa, rozbudowa lub budowa linii kolejowych, kolejowych obiektéw infrastruktury ustugowej (w szczegdlnosci dworcow
kolejowych), infrastruktury towarzyszacej (w szczegdlnosci drég dojazdowych i przytaczy) wraz z usunieciem kolizji przebiegu
istniejacych liniowych obiektow budowlanych z inwestycja, na nastepujacych ciggach:
Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pita — Okonek — Kotobrzeg /
1. Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk — Grudzigdz — Gdarisk — Gdynia — Stupsk
Bydgoszcz — tag Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tag Potudniowy — Tczew.
11 Budowa linii kolejowych nr 5i 50 na odc. wezet CPK — Ptock — Wtoctawek CPK 93
1.7 Budowa linii kolejowej nr 400 na odc. Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek CPK 1
1.8 Budowa linii kolejowych nr 5i 242 na odc. Grochowalsk — Grudzigdz — Warlubie CPK 40
1.13  Budowa linii kolejowej na odc. Grudzigdz — Gdansk CPK 14
3 Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica panstwa, Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica panstwa oraz Ttuszcz —
' Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko
3.6 Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ostroteka — tomza CPK 48
3.7 Budowa linii kolejowej nr 29 na odc. tomza — Pisz — Orzysz — Gizycko CPK 11
5 Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica panstwa oraz Trawniki —Zamos¢ — Tomaszéw Lubelski — Betzec — granica
' panstwa
5.4 Budowa linii kolejowych nr 54 i 56 na odc. Trawniki — Krasnystaw Miasto i Wdélka Ortowska — Zamos¢ CPK 69
5.6 Budowa linii kolejowej nr 56 na odc. Zamos$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec CPK 2
6. Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszow — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok
6.1 Budowa linii kolejowej nr 88 na odc. wezet CPK — Gréjec — Warka CPK 2
6.2 Budowa linii kolejowej nr 84 na odc. Radom — ltza— Kunéw CPK 2
6.7 Budowa linii kolejowych nr 58 i 632 na odc. tetownia — Rzeszow CPK 107
6.10  Budowa linii kolejowej nr 122 na odc. Rzeszéw — Sanok CPK 2
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Koszt
s 3 5 w latach
&g ) _ 2
o %) Nazwa ciggu / projektu N 2020—
= é Dq(‘ﬁ 2023
[mlIn zt]
Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski / Katowice — Czechowice Dziedzice — Jastrzebie-Zdréj —
granica panstwa,
7 Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabéwka — Zakopane,
’ |dzikowice — Opoczno — Konskie — Kielce — Tarnow — Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa oraz Koriskie — Skarzysko-
Kamienna
wraz z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejaca siecig kolejowa
7.2 Budowa linii kolejowych nr 111 i 113 na odc. Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Slaski (WMS$) — Katowice ~ CPK 14
7.3 Budowa linii kolejowej nr 111 na odc. Wezet Matopolsko-Slaski (WMS) — Chetmek CPK 3
7.7 Budowa linii kolejowej nr 170 na odc. Chybie — Jastrzebie Zdréj — Godéw — granica panistwa CPK 45
7.8 Budowa linii kolejowej nr 113 na odc. Wezet Matopolsko-Slgski (WMS) — Krakéw CPK 8
7.12  Budowa linii kolejowej nr 89 na odc. Wasosz Konecki — Kielce CPK 5
7.15  Budowa i przebudowa linii kolejowej nr 73 na odc. Busko Zdréj — Zabno — Tarnéw CPK 1
7.16  Budowa odcinkéw nowego przebiegu linii kolejowej nr 96 na odc. Tarnéw — Nowy Sacz CPK 2
Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa,
9 Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin, Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno — Gtogdéw — Zielona Géra, Poznan — Zbaszyn —
’ Rzepin —granica panstwa,
Zbaszyn — Gorzow Wielkopolski
Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia — CPK — tédz Niciarniana bez odcinka w
9.2 . . CPK 597
obrebie Wezta kolejowego CPK
9.3 Budowa Wezta kolejowego CPK CPK 1127
9.4 Budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem w linie nr 14 CPK 453
9.5 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. tédz — Sieradz Pétnocny CPK 203
9.6 Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno CPK 232
9.7 Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — Czernica Wroctawska CPK 221
9.9 Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny CPK 101
9.11  Budowa linii kolejowych nr 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych — granica paristwa CPK 242
9.12  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew CPK 73
9.13  Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan CPK 77
12. Stalowa Wola — Lublin — Milanéw — Biata Podlaska — Fronotow — Biatystok
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Koszt
s 3 5 w latach
o © . ) ‘©
=z %) Nazwa ciggu / projektu N 2020—
= é &’3 2023
[mlIn zt]
12.1  Budowa linii kolejowej nr 631 na odc. Milanéw — Biata Podlaska — Fronotéw CPK 1
II. Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury badawczej.
1. Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury badawczej — Etap | IK 98
2. Zwiekszenie potencjatu kolejowej infrastruktury badawczej — Etap II IK 85

W ramach ujetych na powyzszym wykazie projektéw prowadzone sg prace uszczegdtawiajgce trasowania
nowych linii. Ich rezultatem moze by¢ modyfikacja przebiegdw oraz uzupetnienie o odcinki realizujace istotne dla
spéjnosci sieci potgczenia zdefiniowane w trakcie analiz. Dodatkowo zidentyfikowano takze dziatania wspdlne dla
wszystkich inwestycji kolejowych CPK sp. z 0.0., majace strategiczne znaczenie dla realizacji poszczegdlnych
projektéw (opracowanie standardéw technicznych, przeprowadzenie Strategicznej Oceny Oddziatywania na
Srodowisko, opracowanie koncepcji uktadu zasilania, sieciowe analizy studialne: prognozy ruchu, analizy
eksploatacyjne i inne analizy ksztattujace zatozenia dla prac na poziomie studium wykonalnosci). Koszty tych
dziatann w latach 2020-2023 zaplanowano na poziomie do 10 min zt.
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Zatgcznik nr 2b do Programu CPK

Wykaz projektéw kolejowych przewidzianych do realizacji przez PKP PLK S.A. oraz finansowanych w ramach
krajowych programoéw kolejowych ustanowionych m.in. w zwigzku z art. 38c ustawy o transporcie kolejowym

Nr ciggu

Jprojektu Nazwa ciggu / projektu

Centralny Port Komunikacyjny — Ptock — Wtoctawek — Torun — Bydgoszcz — Nakto nad Notecig — Pita — Okonek — Kotobrzeg /
1. Koszalin, Nakto nad Notecig — Ztotéw — Okonek oraz (Ptock) — podg. Grochowalsk — Grudzigdz — Gdarsk — Gdynia — Stupsk
Bydgoszcz — tag Potudniowy — Koscierzyna — Gdynia oraz tag Potudniowy — Tczew.

1.2 Prace na linii kolejowej nr 18 na odcinku Kutno — Torun Gtéwny

1.3 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 18 na odc. Torun — Bydgoszcz

14 Przebudowa linii kolejowej nr 18 na odc. Bydgoszcz — Pita

1.5 Przebudowa i rozbudowa linii kolejowych nr 404 i 405 na odc. Pita — Szczecinek — Biatogard — Kotobrzeg
1.6 Przebudowa linii kolejowej nr 202 na odc. Koszalin — Biatogard

1.9 Przebudowa linii kolejowej nr 131 na odc. Warlubie — Tczew

1.10 Przebudowa i rozbudowa linii kolejowych nr 9i 202 na odc. Tczew — Gdarisk

1.11 Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk

1.12 Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto

2. Warszawa — Ciechanéw — Olsztyn
2.1 Przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 9 na odc. Warszawa Wschodnia — Warszawa Choszczéwka
2.2 Budowa linii kolejowej nr 20 na odc. Warszawa Choszczéwka — Katne

Warszawa — Biatystok — Etk — Suwatki — granica panstwa, Biatystok — Kuznica Biatostocka — granica paristwa oraz Ttuszcz —

3 Ostroteka —tomza — Pisz — Gizycko

31 Budowa linii kolejowej nr 6 na odc. Warszawa Wschodnia — Warszawa Wileriska Marki — Zielonka oraz kontynuacja przebudowy
' na odc. Zielonka — Ttuszcz — Biatystok

3.2 Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), etap | odcinek Biatystok — Etk

33 Prace na linii kolejowej E 75 na odcinku Biatystok — Suwatki — Trakiszki (granica parstwa), etap Il odcinek Etk — Trakiszki (granica
’ panstwa)

3.4 Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biatystok — Sokdtka — Kuznica Biatostocka (granica paristwa)

3.5 Przebudowa i rozbudowa linii kolejowej nr 29 na odc. Ttuszcz — Ostroteka

4, Warszawa — Siedlce — Biata Podlaska — Terespol — granica panstwa
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/,;\::(;:j‘t?liuu Nazwa ciggu / projektu

a1 Rozbudowa linii kolejowych nr 2 i 448 na odc. Warszawa Wschodnia — Sulejowek Mitosna wraz z budowa i rozbudowa
’ posterunkéw ruchu na odc. Sulejéwek Mitosna — Siedlce

5. Warszawa — Lublin — Trawniki — Chetm — granica panstwa oraz Trawniki — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Betzec — granica panstwa
51 Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin, etap
’ 1l

5.2 Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odc. Lublin — Trawniki

5.3 Przebudowa linii kolejowej nr 7 na odc. Trawniki — Chetm

5.5 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 69 na odc. Krasnystaw Miasto — Wélka Ortowska

6. Centralny Port Komunikacyjny — Radom — Stalowa Wola — Rzeszéw — Jasto / Krosno / Brzozéw — Sanok

6.3 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 25 na odc. Kunéw — Stary Garbéw

6.4 Budowa linii kolejowej nr 80 na odc. Stary Garbow — Zbydniow

6.5 Prace na liniach kolejowych nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz — Ocice/Padew

6.6 Przebudowa linii kolejowej nr 68 na odc. Stalowa Wola Rozwadéw — tetownia

6.8 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowych nr 106 i 108 na odc. Rzeszow — Jasto Towarowa i Jasto — Sanok oraz budowa linii
’ kolejowej nr 638 Jedlicze — Szebnie

6.9 Budowa odcinkdw nowego przebiegu linii kolejowej nr 106 na odc. Rzeszéw — Jasto

Centralny Port Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski / Katowice — Czechowice Dziedzice — Jastrzebie-Zdrdj —
granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski — Krakéw — Szczyrzyc — Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabéwka — Zakopane,
Idzikowice — Opoczno — Konskie — Kielce — Tarndw — Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa oraz Konskie — Skarzysko-Kamienna
wraz z potgczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejaca siecig kolejowa

7.1 Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa

7.4 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 93 na odc. Chetmek — Oswiecim — Czechowice-Dziedzice

75 Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy
’ — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice, LOT C odcinek Most Wista — Czechowice Dziedzice — Zabrzeg

76 Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice — Tychy
’ — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice (Loty A, Al, B, D)

7.9 Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Krakéw Gtéwny Towarowy — Rudzice wraz z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej

710 Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 104

’ Chabdwka — Nowy Sacz

711 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 25 na odc. Opoczno — Wasosz Konecki oraz budowa linii kolejowej nr 586

Idzikowice — Opoczno

7.13 Przebudowa linii kolejowej nr 8 na odc. Kostomtoty — Kielce — Sitkdwka Nowiny
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7.14 Przebudowa linii kolejowej nr 73 na odc. Sitkéwka Nowiny — Busko Zdr¢j

7.17 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 25 na odc. W3sosz Konecki — Skarzysko Kamienna

8. Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko

Kontynuacja przebudowy linii kolejowych nr 1, 61 i 144 na odc. Miedzyboréw — Skierniewice — Koluszki — Piotrkow Tryb. —

81 Czestochowa — Lubliniec — Fosowskie — Opole

Prace na linii kolejowej E 30 na odcinku Kedzierzyn Kozle — Opole Zachodnie

8.2 (w zakresie odcinka Opole Groszowice - Opole Zachodnie)

8.3 Elektryfikacja linii kolejowej nr 287 na odc. Opole Zachodnie — Nysa

8.4 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 137 na odc. Nysa — Kamieniec Zgbkowicki

Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Sieradz — Kepno — Wroctaw — Swidnica — Watbrzych — granica paistwa,
Sieradz — Kalisz — Poznan — Szczecin, Kalisz — Ostréw Wielkopolski — Leszno — Gtogéw — Zielona Géra, Poznan — Zbaszyn — Rzepin —

o granica panstwa,
Zbgszyn — Gorzéw Wielkopolski
9.1 Przebudowa linii kolejowych nr 2 i 448 na odc. Warszawa Wschodnia — Warszawa Zachodnia

9.10 Przebudowa linii kolejowej nr 274 na odc. Wroctaw — Zaréw

9.14 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie

9.15 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie, odcinek Wronki — Stonice

Przebudowa, rozbudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 14 na odc. Nowe Skalmierzyce — Ostréw WIlkp. — Krotoszyn — Leszno —

9-16 Gtogow

9.17 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 273 na odc. Gtogdéw — Zielona Géra

Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 3 na odc. Poznan — Rzepin wraz z budowa linii kolejowych nr 817 Zbaszyn - Szczaniec i

918 818 Zbgszyn - Dgbréwka Wielkopolska

9.19 Przebudowa i elektryfikacja linii kolejowej nr 367 na odc. Zbaszynek — Gorzéw Wielkopolski

10. Warszawa — Centralny Port Komunikacyjny — Kutno — Konin — Poznan

10.1 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — Sochaczew

11. Szczecin — Port Lotniczy Szczecin-Goleniow

11.1 Budowa linii kolejowej nr 350 na odc. Szczecin Dabie — Szczecin Port Centralny

11.2 Kontynuacja przebudowy linii kolejowej nr 401 na odc. Szczecin Dabie — Golenidw

Budowa i przebudowa linii kolejowych nr 402, 434 i 435 na odc. Golenidow — Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw (w uktadzie

11.
3 przelotowym) — Mosty
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Budowa banku ziemi na potrzeby rozwoju gospodarczego

Utworzenie banku ziemi na potrzeby rozwoju gospodarczego otoczenia
Centralnego Portu Komunikacyjnego — charakterystyka zadania

W Polsce utrzymuje sie ozywienie gospodarcze na rynku nieruchomosci, dotyczgce w szczegolnosci
obszaru Polski centralnej, cechujgcego sie dobrym skomunikowaniem drogowym w stosunku do
reszty kraju (autostrady A1/A2, droga ekspresowa S8) oraz bliskoscig najsilniejszego osrodka
gospodarczego — Warszawy. Dla tego obszaru, realizacja Inwestycji doprowadzi do skokowego
zwiekszenia stopnia skomunikowania (connectivity), czynigc z niego jeden z najatrakcyjniejszych
regionéw inwestycyjnych Europy Srodkowej.

Istotg zadania jest utworzenie przez Spotke zasobu nieruchomosci, dajgcego mozliwos¢ prowadzenia
dziatan w sferze gospodarczej, w szczegdlnosci koordynacji rozwoju przestrzennego obszaru
tzw. aerotropolis — tj. powstatego po realizacji Inwestycji regionu okofolotniskowego, cechujgcego sie
duza presjg inwestycyjng oraz intensywnymi procesami urbanizacji. Kompleksowe, zintegrowane
zaplanowanie sposobu wykorzystania terenu na tym obszarze, jest warunkiem niezbednym
dla unikniecia chaotycznej zabudowy, ktéra doprowadzi do niewykorzystania pozytywnego efektu
ekonomicznego realizacji Inwestycji. Realizacja zadania pozwoli na stworzenie oferty inwestycyjnej
(uzbrojonych dziatek budowlanych o oczekiwanych przez inwestoréw parametrach), przy
jednoczesnym  zabezpieczeniu korytarzy transportowych infrastrukturalnych oraz mitygacji
negatywnych oddziatywan lotniska. Jednoczesnie, z tworzonego w ten sposob banku ziemi, stopniowo
wydzielane bedg obszary przeznaczone pod realizacje inwestycji celu publicznego (Inwestycji oraz
Inwestycji Towarzyszacych, okreslonych w Programie CPK).

Utworzenie banku ziemi nastgpi poprzez dziatania operacyjne Spotki, przyjmujace w odniesieniu
do obszaru otoczenia Inwestycji (wyznaczonego w drodze rozporzadzenia) formute programu
dobrowolnych naby¢. W ramach tego programu, Spotka oferowac bedzie wtascicielom nieruchomosci
ceny uwzgledniajagcej zaréwno obecng wartos¢ rynkowa nieruchomosci (ktére obecnie w
przewazajacej mierze majg charakter rolny, pozbawiony niezbednej infrastruktury) jak i przyszte
spodziewane zwiekszenie wartosci nieruchomosci, wynikajgce z zagospodarowania aerotropolis.

Rozpoczecie realizacji zadania nastgpi w roku 2020, poprzez rozpoczecie nabywania nieruchomosci,
w tym w ramach programu dobrowolnych naby¢. W okresie objetym Programem CPK (2020-2023)
dziatania prowadzone beda w trybie ciggtym, przy czym w odniesieniu do nieruchomosci niezbednych
do lokalizacji inwestycji celu publicznego (Inwestycja, linie kolejowe, drogi publiczne, infrastruktura
wspierajgca) w okresie obowigzywania Programu CPK nastgpi, w drodze decyzji administracyjnych,
wywtaszczenie nieruchomosci, ktérych nie udato sie naby¢ dobrowolnie — aby zabezpieczyé
terminowag realizacje tych inwestycji.

Przedmiotowe zadanie stanowi — w systematyce Programu CPK — ,pozostate zadanie”, o ktorym
mowa w art. 2 pkt 8 ustawy o CPK, majgce charakter niebudowlany. Poziom oraz zrddta finansowania
ww. zadania okresla Program CPK.
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Program Spoteczno-Gospodarczy CPK

Program Spoteczno-Gospodarczy Centralnego Portu Komunikacyjnego —
charakterystyka zadania

Program Spoteczno-Gospodarczy CPK stanowi wigzke dziatarh zwigzanych w sposdb scisty z realizacja
celéw Programu CPK, tj. wsparcia rozwoju nowego systemu transportu opartego na Centralnym Porcie
Komunikacyjnym oraz usmierzenie pewnych nieuchronnych ucigzliwosci zwigzanych z realizacjg
kazdego programu infrastrukturalnego. W ramach Programu Spoteczno-Gospodarczego CPK bedg
takze realizowane tzw. projekty komplementarne, o ktérych mowa w Zatgczniku nr 5 do Koncepcji
przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla RP.

Program Spoteczno-Gospodarczy Spétki bedzie wdrazany w skali ogélnopolskiej. Istotna cze$¢ dziatan
w sferze rozwojowej (gospodarczej) oraz przestrzennej skierowana bedzie do obszaru aerotropolis —
otoczenia CPK stanowigcego obszar intensywnych przemian funkcjonalnych zwigzanych z presjg
inwestycyjng oraz obszaru metropolii centralnej — regionu Polski obejmujgcego woj. mazowieckie i
tédzkie, dla ktérego CPK bedzie zasadniczym czynnikiem wzmacniajgcym trwajgce procesy
metropolizacji. W tych dwdch perspektywach celem programu spoteczno-gospodarczego jest
zapewnienie wsparcia w zakresie regionalnych strategii rozwoju danych obszaréw, planéw
zagospodarowania ich, jak rowniez dziatan wdrozeniowych, zwigzanych z koordynacjg inwestycji
publicznych na terenach potozonych w poblizu Inwestycji oraz Inwestycji Towarzyszacych. Gtownym
celem dziatan realizowanych do 2023 r. w tym zakresie bedzie zapewnienie optymalnych warunkéw
spoteczno-gospodarczych dla rozpoczecia prac budowlanych. W ramach podejmowanych dziatan
podjete zostang rdéwniez dziatania zmierzajagce do zmniejszenia ucigzliwosci przysztych prac.
Inwestycje, ktore bedg realizowane w ramach Programu, bedg nastepowac po inwentaryzacji potrzeb
wspodlnot lokalnych, zgtaszanych bezposrednio przez mieszkancéw lub ich przedstawicieli. Dziatania
tego rodzaju mogg polega¢ na wsparciu inwestycyjnym dla lokalnych placowek oswiatowych,
w szczegdlnosci dla szkdt i placowek prowadzacych ksztatcenie zawodowe przygotowujacych kadry na
potrzeby CPK, placowek kulturalnych, placéwek swiadczacych publiczng opieke zdrowotng lub
zapewniajacych bezpieczenstwo mieszkancéw. Wskazane dziatania dla swojej realizacji powinny by¢
spéjne z celami Koncepcji CPK, a jednoczesnie stanowi¢ istotne wsparcie dla wspdlnot objetych
programem.

Poniewaz program CPK ma charakter ogdlnopolski, wdrozenie programu spoteczno-gospodarczego
obejmuje rowniez caty obszar RP. W szczegdlnosci na terenie catego kraju mogg byc¢ realizowane
inicjatywy zmierzajagce do rozbudowy systemdéw transportowych, integrujgcych w spodjne obszary
funkcjonalne potozone w sgsiedztwie osrodki miejskie, zapewniajgce integracje i zwiekszenie spdjnosci
transportowej oraz dostepnos$¢ komunikacyjng gtéwnych obszaréw turystycznych, jak réwniez
pilotazowe wykorzystanie nowych technologii. Zakres finansowej partycypacji w poszczegdlnych
projektach bedzie w tym przypadku uzalezniony od zbieznosci z celami okreslonymi w Koncepcji CPK
oraz znaczenia interwencji inwestycyjnej dla funkcjonowania wspdlnot samorzadowych. Wsréd zadan
programu spoteczno-gospodarczego CPK wskazaé tez nalezy zwiekszenie polskiego potencjatu
logistycznego przez poprawe dostepnosci komunikacyjnej centréw wzrostu gospodarczego
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0 znaczeniu regionalnym i ogdlnopolskim, portéw morskich, stref o wysokim niewykorzystanym
potencjale inwestycyjnym. W ramach programu wdrazane beda wreszcie inicjatywy zapewniajgce
docelowy czas dotarcia do Portu Solidarnos¢ z najwiekszych miast w Polsce w czasie krétszym niz
2,5 h. Realizacja tego celu strategicznego zaktada zwiekszenie zakresu odpowiedzialnosci finansowej
RP za wymienione w Koncepcji CPK porty lotnicze.

Partnerami Programu bedg najpierw mieszkancy obszaru inwestycji, bezposredniego otoczenia
inwestycji oraz osoby prowadzgce na tych terenach dziatalno$¢ rolng i/lub gospodarcza, a takze
organizacje pozarzadowe i samorzady gmin objetych inwestycjami. Partnerami bedg takze mieszkancy
miast i miejscowosci satelickich, atakze samorzady i inne podmioty angazujgce sie w kreowanie
rozwoju regionalnego w szerokim ujeciu, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwoju biznesu, edukacji
zawodowej i rozwoju rynku pracy. Chodzi w tym przypadku o wspétprace samorzaddw i biznesu ze
Spdtkg CPK w kierunku mozliwie petnego wykorzystania szans wynikajgcych z rozwoju kolei duzych
predkosci (w skali ogdlnopolskiej) oraz branzy lotnicze;.

Program spoteczno-gospodarczy nie tworzy nowych, nieprzewidzianych prawem mechanizmoéw
finansowania opisanych powyzej przedsiewzieé. Jego celem jest jedynie zapewnienie srodkow
finansowych na realizacje celéw umozliwiajgcych realizacje misji programu CPK, ktérych ujecie
w ramach rozporzadzenia o Inwestycjach Towarzyszacych nie jest na obecnym etapie mozliwe,
pomimo ze samo wystgpienie koniecznosci podjecia takich dziatan nie budzi watpliwosci. Decyzja
o stosownej alokacji $rodkéw finansowych okreslonych w programie spoteczno-gospodarczym
w odniesieniu do istniejgcych mechanizmoéw finansowych ze wszelkimi ograniczeniami wynikajacymi
z zastosowania tych instrumentéw bedzie zapadata kazdorazowo na podstawie decyzji Petnomocnika
Rzadu ds. CPK lub porozumienia Petnomocnika z przedstawicielem wtasciwe]j jednostki organizacyjne;j
(jednostki samorzadu terytorialnego, jednostek organizacyjnych Skarbu Panstwa nieposiadajgcych
0sb6b prawnych, agencji i innych panstwowych oséb prawnych, jak rowniez innych oséb prawnych).
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