Warszawa, dnia 4 pazdziernika 2013 r.

Poz. 792

UMOWA

miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej
o transporcie lotniczym,

podpisana w Warszawie dnia 7 lipca 2011 r.

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej i Rzad Algierskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej, zwane dalej ,,Umawiajacymi sie Stronami”;

Bedac stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartej do podpisu w Chicago dnia siédmego grudnia 1944 roku;

Dazac do rozwijania wspdlpracy w dziedzinie transportu lotniczego 1
przyczynienia si¢ do postepu w miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

Dazac do zawarcia umowy o transporcie lotniczym w celu ustanawiania
potaczen lotniczych migdzy ich odpowiednimi terytoriami;

Uzgodnity, co nastepuje:
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Artykul 1
DEFINICIE

1. Dla cel6w niniejszej umowy, o ile z kontekstu nie wynika inaczej:

(a) wyrazenie ,Konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia siédmego
grudnia 1944 roku i obejmuje kazdy zalacznik przyjety zgodnie z
artykutem 90 tej Konwencji oraz kazda zmiane zalacznikow lub
Konwencji przyjeta zgodnie z jej artykutami 90 1 94, w zakresie, w jakim
te zalaczniki i zmiany zostaly przyjete przez obie Umawiajace sie Strony;

(b) wyrazenie ,,wiadze lotnicze” oznacza w przypadku Rzeczypospolitej
Polskiej, Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, a w przypadku Algierskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej, Ministerstwo odpowiedzialne za
sprawy lotnictwa cywilnego albo w obu przypadkach kazdy inny organ
lub osobe prawnie upowazniong do pelnienia funkcji wykonywanych
przez wymienione wiadze;

(c) wyrazenie ,wyznaczone przedsicbiorstwo lotnicze” oznacza
przedsigbiorstwo lotnicze, ktére zostato wyznaczone i upowaznione
zgodnie z artykutem 3 (Wyznaczenie i zezwolenie) niniejszej umowy;

(d) wyraZzenia ,uzgodniona linia” i ,okre$lona trasa” oznaczaja
odpowiednio miedzynarodowa linie lotniczg ustanowiong zgodnie z
artykulem 2 (Przyznanie praw) niniejszej umowy oraz trase okre$lona w
zataczniku do niniejsze] umowy;

(e) wyrazenie ,taryfa” oznacza cene, pobierang za przewdz pasazerow,
bagazu i fadunkéw oraz warunki stosowania tych cen, wlaczajac ceny i
warunki innych ushug swiadczonych przez przedsiebiorstwo lotnicze,
zwigzanych z przewozem lotniczym, z wylaczeniem jednak oplaty i
warunkOw przewozu poczty;

(f) wyrazenie ,terytorium Umawiajgcej si¢ Strony” oznacza terytorium
Panstwa, ktorego Rzad jest Strona niniejszej umowy;
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(g) wyrazenie ,Panstwo Czlonkowskie” oznacza panstwo, ktdre jest
obecnie albo bedzie w przyszlosci umawiajaca si¢ strong Traktatu
ustanawiajacego Wspoéinote Europejska, Porozumienia o Europejskim
Obszarze Gospodarczym lub zmienionego, albo umowy zgodnie z ktérg
swoboda przedsigbiorczosci jest stosowana w dziedzinie lotnictwa
cywilnego zgodnie z prawem wspdlnotowym;

(h) wyrazenie ,certyfikat przewoznika lotniczego” oznacza dokument
wydany  przedsigbiorstwu  lotniczemu  potwierdzajacy, ze to
przedsigbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje zawodowe i organizacyjne
dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych w
zakresie dziatalnosci lotniczej okreslonej w certyfikacie;

(i) wyrazenie ,optaty od uzytkownika” oznacza oplate natozong na
przedsiebiorstwa lotnicze przez wiasciwg wiadze lub na ktorej natozenie
dana wiladza zezwolila z tytulu korzystania z portu lotniczego albo
urzadzen nawigacji lotniczej, wiaczajac ushugi zwigzane z przelotami lub
zwigzane z tym ushugi, a takze oplate za urzadzenia dla statkoéw
powietrznych, ich zalég, pasazerow i tadunkow.

2. Zalacznik stanowi integralng cze¢s$¢ niniejszej umowy. Wszelkie
powolywania si¢ na umowe obejmujg zalacznik, chyba ze wyraznie
uzgodniono inaczej.

Artykut 2
PRZYZNANIE PRAW

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona przyznaje drugiej Umawiajacej sie
Stronie  nastgpujace prawa dla ustanowienia i  eksploatacji
migdzynarodowych linii lotniczych przez przedsiebiorstwa lotnicze
wyznaczone przez t¢ druga Umawiajacg si¢ Strone:

(a) prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;
(b) prawo ladowania na jej terytorium w celach niehandlowych;
(¢) prawo ladowan na jej terytorium w punktach okreslonych w zatgczniku

do niniejszej umowy, w celu zabrania na poklad oraz pozostawienia
pasazerow 1 fadunkow, wlaczajac poczte, oddzielnie lub tacznie; oraz
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(d) inne prawa okreslone w niniejszej umowie w celu eksploatowania
miedzynarodowych linii lotniczych na trasach okreslonych w zatgczniku
do niniejszej umowy.

2. Zadne z postanowien ustepu 1 niniejszego artykutlu nie bedzie
traktowane jako przyznanie wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu
Jednej Umawiajacej sie Strony prawa zabierania na poklad na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony, pasazeréw i fadunkoéw, wiaczajac poczte,
przewozonych za wynagrodzeniem lub na =zasadzie najmu i
przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej drugiej Umawiajacej
si¢ Strony.

3. Jezeli z powodu konfliktu zbrojnego, dzialan o charakterze
politycznym lub szczegdlnych i wyjatkowych okolicznosci, wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony nie jest w stanie
eksploatowaé linii na jej normalnej trasie, druga Umawiajaca sie Strona
dotozy wszelkich staran dla ulatwienia kontynuowania eksploatacji takiej
linii, poprzez odpowiednie czasowe zmiany takich tras.

Artykul 3
WYZNACZENIE 1 ZEZWOLENIE

1. Kazda Umawiajgqca si¢ Strona bedzie miata prawo wyznaczyé
dwa przedsigbiorstwa lotnicze do eksploatacji uzgodnionych linii na
trasach okreslonych w =zalgczniku oraz cofnaé lub zamienié¢ takie
wyznaczenia. Takie wyznaczenia beda pisemnie notyfikowane przez
wladze lotnicze jednej Umawiajacej si¢ Strony do wiadz lotniczych
drugiej Umawiajacej sie Strony.

2. Po otrzymaniu takiego wyznaczenia, druga Umawiajaca sie
Strona udzieli odpowiednich upowaznien i zezwolefi, w najkrdtszym
przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem, ze:

(a) w przypadku przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Rzeczpospolita Polska:

- jest ono ustanowione na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z
Traktatem ustanawiajacym Wspolnote Europejska, oraz posiada wazng
koncesje wydana zgodnie z prawem Wspdélnoty Europejskiej; oraz
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- efektywna kontrola regulacyjna nad przedsiebiorstwem lotniczym jest
wykonywana i  utrzymywana przez Panstwo  Czlonkowskie
odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego oraz w
wyznaczeniu jest wyraznie okreslona wiasciwa wladza lotnicza;

(b) w przypadku przedsiebiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Algierska Republike Ludowo-Demokratyczna:

- jest ono ustanowione na terytorium Algierskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej i jest licencjonowane zgodnie z obowigzujacym prawem
Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej; oraz

- Algierska Republika Ludowo-Demokratyczna wykonuje i utrzymuje
efektywna kontrole regulacyjng nad przedsiebiorstwem lotniczym; oraz

(c) wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze jest w stanie spetnié warunki
okreslone w ustawach i przepisach normalnie stosowanych w odniesieniu
do eksploatacji migdzynarodowych linii lotniczych przez Umawiajaca sie
Strong rozpatrujaca wniosek lub wnioski.

3. Jezeli przedsigbiorstwo lotnicze zostanie tak wyznaczone i
upowaznione, moze rozpocza¢ eksploatacje uzgodnionych linii, pod
warunkiem Zze to przedsigbiorstwo lotnicze dziata zgodnie z
postanowieniami niniejszej umowy, a takze z wymaganiami krajowymi
dotyczacymi zezwolen eksploatacyjnych, jezeli takie sa stosowane.

Artykul 4
COFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZEZWOLENIA

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze cofnaé, zawiesi¢ lub
ograniczy¢ zezwolenie eksploatacyjne lub zezwolenia techniczne
przedsigbiorstwu lotniczemu wyznaczonemu przez druga Umawiajaca, si¢
Strone, gdy:

(a) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego WyzZnaczonego przez
Rzeczpospolitg Polska:

- nie jest ono ustanowione na terytorium Rzeczypospolite] Polskie;j,
zgodnie z Traktatem ustanawiajacym Wspdlnote Europejska lub nie
posiada waznej koncesji zgodnie z prawem Wspolnoty Europejskiej; lub



Monitor Polski —6— Poz. 792

- efektywna kontrola regulacyjna nad przedsigbiorstwem lotniczym nie
jest wykonywana lub nie jest utrzymywana przez Panstwo Czlonkowskie
odpowiedzialne za wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego, lub w
wyznaczeniu nie jest wyraznie okreslona wiasciwa wtadza lotnicza;

(b) w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego wyznaczonego przez
Algierska Republike Ludowo-Demokratyczna:

- nie jest ustanowione na terytorium Algierskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej lub nie jest licencjonowane zgodnie z obowigzujacym
prawem Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej; lub

- Algierska Republika Ludowo-Demokratyczna nie wykonuje i nie
utrzymuje efektywnej kontroli regulacyjnej nad przedsigbiorstwem
lotniczym; lub

(c) przedsigbiorstwo lotnicze w inny sposéb nie przestrzega postanowien
niniejszej umowy i zatacznika do nie;j.

2. Prawa okreslone w ustepie 1 niniejszego artykulu mogg by¢
wykonane dopiero po konsultacjach z wladzami lotniczymi drugiej
Umawiajgcej sie Strony, przeprowadzonych zgodnie z artykutem 19
(Konsultacje) niniejszej umowy.

Artykul 5
STOSOWANIE USTAW

1. Ustawy, przepisy i procedury jednej Umawiajace] sig¢ Strony
dotyczace przybycia na terytorium, pobytu lub opuszczania jej terytorium
przez statki powietrzne uzywane w migdzynarodowej zegludze
powietrznej albo dotyczace eksploatacji 1 zZeglugi takich statkow
powietrznych beda stosowane przez  wyznaczone przedsigbiorstwo
lotnicze drugiej Umawiajacej si¢ Strony przy przybyciu, opuszczaniu lub
podczas pobytu w granicach tego terytorium.

2. Ustawy, przepisy i procedury jednej Umawiajacej si¢ Strony
dotyczace przybycia, odprawy, imigracji, paszportéw, cta i kwarantanny
bedg stosowane przez wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze drugie]
Umawiajacej sie¢ Strony, lub w jego imieniu, do jego zalég, pasazerow
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oraz tadunkéw, w tym poczty, przy przybyciu, opuszczaniu i podczas
pobytu w granicach terytorium tej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 6
OBSLUGA NAZIEMNA

Z zastrzezeniem ustaw i przepisow kazdej Umawiajacej si¢ Strony,
w tym prawa Wspoélnoty Europejskiej w przypadku Rzeczypospolitej
Polskiej, kazde wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze bedzie mialo na
terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo do wykonywania swojej
wlasnej obstugi naziemnej (“wtasna obsluga naziemna™) lub, wedhug
swojego uznania, prawo do wyboru ustugodawcy sposréd konkurujacych
ustugodawcow, ktéry zapewni ustugi obslugi naziemnej, w catosci lub
czesci. Jezeli takie ustawy i przepisy ograniczaja lub wykluczaja wiasna
obstuge naziemng oraz jezeli brak jest rzeczywiste] konkurencji miedzy
ustugodawcami swiadczacymi ustugi w zakresie obstugi naziemnej, kazde
wyznaczone przedsigbiorstwo lotnicze bedzie traktowane w sposdb
niedyskryminujacy w zakresie dostepu do wlasnej obstugi naziemnej lub
ustug obstlugi naziemnej, oferowanych przez ustugodawce lub
ustugodawcow.

Artykul 7
OPLATY CELNE

1. Statki powietrzne eksploatowane na miedzynarodowych liniach
lotniczych przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze ktorejkolwiek
Umawiajacej si¢ Strony, a takze ich normalne wyposazenie, zapasy
materialow pednych i smaréw oraz zapasy pokladowe (w tym Zzywnosé,
napoje i tyton), znajdujace si¢ na pokladzie takich statkéw powietrznych
beda przy przybyciu na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony
zwolnione z optat celnych, opfat manipulacyjnych i innych oplat lub
podatkow, pod warunkiem, ze takie wyposazenie, zapasy materialow
pednych i smaréw oraz zapasy pokladowe beda pozostawac na pokladzie
statkow powietrznych do czasu ich wywozu lub zuzycia na odcinku lotu
wykonywanego nad tym terytorium.

2. Bedg réwniez zwolnione od tych samych oplat i podatkéw, z
wyjatkiem oplat zwigzanych ze $wiadczonymi ustugami:
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(a) zapasy poktadowe zabrane na terytorium ktérejkolwiek Umawiajace;j
si¢ Strony zgodnie z ograniczeniami ustalonymi przez kompetentne
organy tej Umawiajacej sie Strony i przeznaczone do zuzycia na pokiadzie
wylatujacych statkow powietrznych, eksploatowanych na
miedzynarodowej linii przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej Umawiajacej sie Strony;

(b) czesci zapasowe i normalne wyposazenie wwozone na terytorium
jedne] Umawiajgcej si¢ Strony i przeznaczone do eksploatacji lub
naprawy statkéw powietrznych, eksploatowanych na migdzynarodowej
linii przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sie
Strony;

(c) materialty pedne i smary, przeznaczone do zaopatrzenia statkdéw
powietrznych, eksploatowanych na migdzynarodowej linii przez
wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze drugiej Umawiajacej sie Strony,
nawet, jezell materiaty te beda zuZzyte na odcinku lotu wykonywanego nad
terytorium Umawiajgcej sie Strony, na ktérym zostaly one zabrane na
pokiad;

(d) materialy reklamowe, nie posiadajace wartosci handlowej, uzywane
przez wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Strony na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

3. Jezeli ustawy i przepisy krajowe ktorejkolwiek Umawiajacej sie
Strony tego wymagaja, przedmioty wymienione w ustgpach 1 i 2
niniejszego artykutu bedgq znajdowal si¢ pod nadzorem celnym tej
Umawiajacej sie Strony.

4. Normalne wyposazenie pokiadowe, jak réwniez materialy i
zapasy znajdujace si¢ na pokfadzie statkow  powietrznych,
eksploatowanych  przez  wyznaczone  przedsigbiorstwa lotnicze
ktoérejkolwiek Umawiajacej si¢ Strony, bedg mogty by¢ wyladowane na
terytorium drugiej Umawiajace] sie Strony tylko za zgodsa organow
celnych na tym terytorium. W takim przypadku beda one mogly by¢
poddane nadzorowi tych organdéw do czasu gdy zostang wywiezione lub
otrzymaja inne przeznaczenie za zgoda tych samych organdw.

5. Pasazerowie, bagaz i fadunki znajdujace si¢ w tranzycie
bezposrednim przez terytorium jednej Umawiajacej si¢ Strony 1 nie
opuszczajace terenu portu lotniczego przeznaczonego dla tego celu,
poddani beda jedynie uproszczonej kontroli. Bagaz i fadunki w tranzycie
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bezposrednim beda zwolnione od opfat celnych i innych podobnych
podatkow.

6. Zadne postanowienie niniejszej umowy nie bedzie ograniczac:

(a) prawa Rzeczypospolitej Polskiej do nalozenia, na zasadach
niedyskryminujacych, podatkéw, naleznodci, cel, optat lub obcigzen na
paliwo dostarczane na jej terytorium, przeznaczone do uzytku przez statek
powietrzny wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego Algierskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej, wykonujacego operacje migdzy
punktem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej a innym punktem na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub na terytorium innego Panstwa
Cztonkowskiego;

(b) prawa Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej do nalozenia,
na zasadach niedyskryminujacych, podatkow, naleznosci, cel, oplat lub
obcigzen na paliwo dostarczane na jej terytorium, przeznaczone do uzytku
przez statek powietrzny wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego
Rzeczypospolite] Polskiej wykonujgcego operacje miedzy punktem na
terytorium Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej a innym
punktem na terytorium Algierskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej.

Artykul 8
UCZCIWA KONKURENCJA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie
Stron begda mialy sprawiedliwe i jednakowe mozliwosci konkurowania
przy eksploatacji uzgodnionych linii na okreslonych trasach.

2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona bedzie zezwalaé kazdemu
wyznaczonemu przedsigbiorstwu lotniczemu na ustalanie czestotliwosci i
zdolnosci przewozowej oferowanej w miedzynarodowym transporcie
lotniczym, zgodnie z uwarunkowaniami handlowymi i rynkowymi. Zadna
Umawiajgca si¢ Strona nie bedzie jednostronnie ograniczaé wielkosci,
czestotliwosei lub regularmodci przewozu lub typu albo typow statkow
powietrznych, eksploatowanych przez przedsiebiorstwa lotnicze
wyznaczone przez druga Umawiajaca si¢ Strone, z wyjatkiem przypadkow
zgodnych z warunkami niniejszej umowy lub wedlug ujednoliconych
warunkow zgodnych z artykutem 15 Konwencji.
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3. Zadna Umawiajaca sic Strona nie zezwoli swojemu
wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom
lotniczym, dzialajacym wspélnie lub oddzielnie z jakimkolwiek innym
przedsiebiorstwem lotniczym lub przedsigbiorstwami lotniczymi, na
naduzycie pozycji rynkowej w spos6b ostabiajacy lub wykluczajgcy
konkurenta z trasy.

Artykut9
ROZKLADY LOTOW

1. Przedsigbiorstwa lotnicze wyznaczone przez kazdq Umawiajaca
sie¢ Strone beda, z wyprzedzeniem trzydziestu (30) dni, przedkladac
wiadzom lotniczym drugiej] Umawiajacej sie Strony do zatwierdzenia
rozktad swoich planowanych linii, wyszczegdlniajgc czestotliwosc,
godziny operacji, typ statku powietrznego, konfiguracj¢ oraz ilo$¢ miejsc
oferowanych do publicznej sprzedazy.

2. Wszelkie kolejne zmiany do zatwierdzonego rozkladu lotow
wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego beda przedkiadane do
zatwierdzenia wladzom lotniczym drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

Artykul 10
TARYFY

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze obu Umawiajacych sie
Stron bedg swobodnie ustalaé taryfy lotnicze.

2. Taryfy bedq przedkiadane wtadzom lotniczym obu Umawiajacych
sie Stron z wyprzedzeniem trzydziestu (30) dni przed ich wejsciem w
zycie, z wyjatkiem przypadkow, gdy wladze lotnicze zwolnily
wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze z takiego obowiazku lub skrécity
termin dla ich przedtozenia.

3. Zainteresowana Umawiajaca si¢ Strona moze w kazdej chwili
zdecydowac:

(a) o wycofaniu taryfy podstawowej, ktora biorac pod uwage cala
strukture taryfy dla danej trasy i inne zwiazane z tym czynniki, tacznie z
sytuacja konkurencyjng na rynku, jest nadmiernie zawyzona w sposob
krzywdzacy dla pasazeréw w odniesieniu do dhugookresowych pelnych
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kosztow  wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego, tacznie z
zadowalajacym zwrotem kapitatu;

(b) o wstrzymaniu, w sposéb niedyskryminujacy, dalszego obnizania taryf
na rynku, na trasie lub grupie tras, w sytuacji gdy mechanizmy rynkowe
doprowadzily do trwalego obnizania tych taryf, odbiegajacego w istotny
sposob od normalnych sezonowych ruchéw cen i powodujacego szeroko
wystgpujace straty w danych przewozach lotniczych wszystkich
wyznaczonych przedsigbiorstw lotniczych, przy uwzglednieniu pelnego
dtugookresowego rachunku kosztéw przedsiebiorstw lotniczych.

4. Bez wzgledu na postanowienia niniejszego artykutu, taryfy
pobierane przez Wwyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze Algierskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej za przewdéz w catosci wewnatrz
Wspdlnoty Europejskiej beda zgodne z prawem Wspdlnoty Europejskiej.

Arty,'k'ul i1
DZIALALNOSC HANDLOWA

1. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajace] sie
Strony beda mialy prawo do utworzenia swoich biur, oddzialéw i/lub
przedstawicielstw na terytorium drugiej Umawiajacej si¢ Strony, zgodnie
z ustawami 1 przepisami tej drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2. Wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze kazdej Umawiajacej sie
Strony bedg uprawnione do sprowadzania i utrzymywania na terytorium
drugiej Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z ustawami i przepisami tej
drugiej Umawiajacej si¢ Strony wlasnego personelu, niezbednego do
wykonywania i promocji przewozéw lotniczych.

3. Na zasadzie wzajemnosci oraz zgodnie z ustawami i przepisami
drugiej Umawiajace]j sie Strony, wyznaczone przedsiebiorstwa lotnicze
kazde] Umawiajacej si¢ Strony beda mialy prawo prowadzi¢ sprzedaz
lotniczych  dokumentéw  przewozowych na terytorium drugiej
Umawiajacej sie Strony bezposrednio oraz, wedtug swojego uznania, za
posrednictwem swoich agentéw. Kazde wyznaczone przedsiebiorstwo
lotnicze bedzie mialo prawo sprzedawaé wlasne lotnicze dokumenty
przewozowe za walute drugiej Umawiajacej sie Strony lub w walutach
wymienialnych, zgodnie z obowiazujacymi przepisami dewizowymi.
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Artykut12
TRANSFER WPLYWOW

Kazda  Umawiajgca si¢  Strona  udzieli  wyznaczonym
przedsiebiorstwom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony prawa do
wymiany i transferu nadwyzki wplywdéw nad wydatkami, uzyskanej na
swoim terytorium w zwigzku z przewozem na uzgodnionych liniach
pasazerow, bagazu, tadunkoéw, w tym poczty. Wymiana i transfer bedzie
dokonywany przy zastosowaniu rynkowego kursu wymiany stosowanego
do biezacych platnosci oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami
dewizowymi.

Artykul 13
OPLATY OD UZYTKOWNIKA

Oplaty, stosowane na terytorium ktérejkolwiek Umawiajacej sie
Strony w odniesieniu do operacji wyznaczonych przedsiebiorstw
lotniczych drugiej Umawiajacej sie Strony, za korzystanie z portow
lotniczych otwartych do uzytku publicznego, urzadzen nawigacji lotniczej
oraz innych urzadzen lotniczych na terytorium pierwszej Umawiajacej sie
Strony beda sprawiedliwe i w rozsadne] wysokosci, oparte na solidnych
zasadach ekonomicznych i pobierane zgodnie z jednolitymi warunkami
stosowanymi bez dyskryminacji w odniesieniu do przynaleznosci
panstwowe] statkow powietrznych.

Artykul 14
SWIADECTWA I LICENCJE

1. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji i licencje,
wydane lub uznane za wazne zgodnie z ustawami 1 przepisami jednej
Umawiajacej si¢ Strony, wlaczajac w przypadku Rzeczypospolitej Polskiej
ustawy 1 przepisy Wspolnoty Europejskiej, i nadal pozostajace w mocy,
beda uznawane za wazne przez druga Umawiajaca si¢ Strone dla celow
eksploatacji uzgodnionych linii, pod warunkiem, ze takie Swiadectwa i
licencje wydane lub uznane za wazne, odpowiadaja wymaganiom réwnym
lub wyzszym od wymagan minimalnych, ustalonych zgodnie =z
Konwencja.
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2. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie jednakze prawo
odmowy uznania za wazne, w zwigzku z lotami nad swoim wlasnym
terytorium, $wiadectw kwalifikacji i licencji wystawionych swoim
wilasnym obywatelom przez druga Umawiajacg si¢ Strone.

Artykut 15
OCHRONA LOTNICTWA

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajagcymi z
prawa migdzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony potwierdzaja, ze ich
zobowigzania wzgledem siebie dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego
przed czynami bezprawnej ingerencji stanowig integralng cze$¢ niniejszej
umowy. Bez ograniczania cafoksztattu swoich praw i zobowigzan
wynikajacych z prawa migdzynarodowego, Umawiajace si¢ Strony bedg
w szczegdlnosci postepowaé zgodnie z postanowieniami Konwencji w
sprawie przestgpstw 1 niektérych innych czynéw popelnionych na
poktadzie statkow powietrznych, sporzadzonej w Tokio dnia 14 wrzesnia
1963 roku, Konwencji o zwalczaniu bezprawnego zawladniecia statkami
powietrznymi, sporzadzone] w Hadze dnia 16 grudnia 1970 roku,
Konwencji o zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego, sporzadzonej w Montrealu dnia 23
wrzesnia 1971 roku, Protokétu o zwalczaniu bezprawnych czynéw w
portach lotniczych obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne,
podpisanego w Montrealu dnia 24 lutego 1988 oraz jakiejkolwiek innej
umowy wielostronnej dotyczacej ochrony lotnictwa cywilnego, do ktére;
przystapily obie Umawiajace sie Strony.

2. Na zadanie, Umawiajace si¢ Strony beda udzielaly sobie
nawzajem wszelkiej niezbednej pomocy w zapobieganiu czynom
bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
bezprawnym czynom skierowanym przeciwko bezpieczefistwu takich
statkow powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw lotniczych i
urzgdzen nawigacji lotniczej oraz kazdego innego zagrozenia
bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego.

3. We wzajemnych stosunkach, Umawiajace si¢ Strony bedg
postgpowaé zgodnie z postanowieniami dotyczacymi ochrony lotnictwa
ustalonymi przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i
oznaczonymi jako zatgczniki do Konwencji w zakresie, w jakim takie
postanowienia dotyczace ochrony maja zastosowanie do Umawiajacych
si¢ Stron. Beda one wymagaty, aby uzytkownicy statkéw powietrznych ich
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rejestracji lub uzytkownicy statkéw powietrznych, ktérzy maja swoje
gtowne miejsce dziatalnoSci lub miejsce stalego zamieszkania na
terytorium Umawiajacych sie Stron lub w przypadku Rzeczypospolite;
Polskiej uzytkownicy statkéw powietrznych, ktérzy sg ustanowieni na jej
terytorium zgodnie z Traktatem ustanawiajacym Wspolnote Europejsks i
posiadajacy wazng koncesjg zgodnie z prawem Wspdlnoty Europejskiej, a
takze uzytkownicy portéw lotniczych na ich terytorium dziatali zgodnie z
takimi postanowieniami o ochronie lotnictwa.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zgadza sie, aby od jej
uzytkownikéw statkéw powietrziych przy przybyciu, wylocie lub pobycie
w granicach terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, mozna bylo zadaé
przestrzegania postanowienn dotyczacych ochrony lotnictwa zgodnie z
obowigzujacym prawem w danym kraju, w tym w przypadku
Rzeczypospolitej Polskiej zgodnie z prawem Wspdlnoty Europejskiej.
Kazda Umawiajaca siec Strona zapewni na swoim terytorium skuteczne
stosowanie odpowiednich $rodkéw dla ochrony statkéw powietrznych,
kontroli pasazerow, zatogi, bagazu podrecznego, bagazu rejestrowanego,
tadunko6w i zapaséw pokladowych przed i w czasie wpuszczania na poklad
i zaladowywania.

5. Kazda Umawiajaca sie Strona bedzie pozytywnie rozpatrywata
kazda prosbe drugiej Umawiajace] sie Strony o zastosowanie
uzasadnionych, specjalnych $rodkéw ochrony w razie szczegdlnego
zagrozenia.

6. W przypadku zaistnienia aktu lub groZby =zaistnienia aktu
bezprawnego zawladnigcia cywilnymi statkami powietrznymi albo innych
bezprawnych czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu takich
statkow powietrznych, ich pasazeréw i zalogi, portéw lotniczych lub
urzadzen nawigacji lotniczej, Umawiajace sie¢ Strony beda udzielaty sobie
nawzajem pomocy przez ulatwienie lacznodei oraz inne odpowiednie
srodki, majace na celu szybkie i bezpieczne zakonczenie takiego aktu lub
grozby jego zaistnienia.

Artykut 16
BEZPIECZENSTWO

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie zazada¢
konsultacji dotyczacych przyjetych przez druga Umawiajaca sie Strone
standardow bezpieczenstwa w kazdej dziedzinie dotyczacej zatogi
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lotniczej, statkéw powietrznych lub ich eksploatacji. Konsultacje takie
powinny by¢ przeprowadzone w terminie trzydziestu (30) dni od daty
takiej prosby.

2. Jezeli po przeprowadzeniu takich konsultacji, jedna Umawiajaca
si¢ Strona stwierdzi, ze druga Umawiajaca sie Strona efektywnie nie
stosuje 1 nie utrzymuje standardow bezpieczenstwa w jakiejkolwiek z
takich dziedzin, ktére sg co najmniej réwne minimalnym standardom
ustanowionym w tym czasie zgodnie z Konwencja, pierwsza Umawiajaca
si¢ Strona powiadomi druga Umawiajacg sie¢ Strone o tych wnioskach oraz
o srodkach uznanych za konieczne dla zapewnienia tych minimalnych
standardéw, a druga Umawiajaca sie Strona podejmie odpowiednie
dziatania naprawcze. Nie podjecie przez drugg Umawiajacg sie Strone
odpowiednich dziatai w terminie pigtnastu (15) dni lub w dluzszym
terminie jaki moze by¢ uzgodniony, stanowié¢ bedzie podstawe dla
zastosowania artykutu 4 (Cofhiecie, zawieszenie 1 ograniczenie
zezwolenia) niniejszej umowy.

3. Niezaleznie od zobowigzai, wymienionych w artykule 33
Konwencji, stwierdza sig, ze kazdy statek powietrzny eksploatowany
przez lub, na podstawie umowy leasingowej, w imieniu przedsiebiorstwa
lotniczego lub przedsigbiorstw lotniczych jednej Umawiajacej sie Strony
na liniach do lub z terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony, moze by¢é
poddany podczas pobytu na terytorium drugiej Umawiajacej sie Strony
inspekeji przez upowaznionych przedstawicieli drugiej Umawiajacej sie
Strony, na pokfadzie i w otoczeniu statku powietrznego, w celu
sprawdzenia waznosci dokumentéw statku powietrznego i jego zalogi oraz
widocznego stanu statku powietrznego i jego wyposazenia (W niniejszym
artykule zwanej ,.inspekcja rampows™), pod warunkiem, ze nie spowoduje
to nieuzasadnionego opéznienia.

4. Jezeli w wyniku jakiejkolwiek takiej inspekcji rampowej lub serii
inspekcji rampowych powstana:

(2) powazne zastrzezenia, Ze statek powietrzny lub eksploatacja statku
powietrznego nie speiniaja minimalnych standardéw ustanowionych w
tym czasie zgodnie z Konwencja, lub

(b) powazne zastrzezenia odnosnie efektywnego utrzymywania i
stosowania standardéw bezpieczefistwa, ustanowionych w tym czasie
zgodnie z Konwencja,
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Umawiajaca si¢ Strona dokonujaca inspekcji, dla celéw artykutu 33
Konwencji, moze stwierdzi¢, ze wymagania, na podstawie ktorych zostaly
wydane lub uznane za wazne $wiadectwa lub licencje w odniesieniu do
tego statku powietrznego lub w odniesieniu do zalogi tego statku
powietrznego, albo, Ze wymagania, zgodnie z ktorymi eksploatowany jest
ten statek powietrzny, nie sg réwne lub wyzsze od minimalnych
standardow ustalonych zgodnie z Konwencja.

5. W przypadku, gdy przedstawiciel przedsigbiorstwa lotniczego
odmawia dostgpu w celu przeprowadzenia, zgodnie z ustepem 3
niniejszego  artykutu, inspekcji rampowej statku powietrznego
eksploatowanego przez przedsiebiorstwo Ilotnicze lub w imieniu
wyznaczonego przedsigbiorstwa lotniczego jednej Umawiajacej sie
Strony, druga Umawiajgca sig Strona moze stwierdzié, ze istnieja powazne
zastrzezenia, o ktdrych mowa w ustepie 4 niniejszego artykutu i
wyciagnac wnioski, o ktérych mowa w niniejszym ustepie.

6. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastrzega sobie prawo do
natychmiastowego zawieszenia lub zmiany zezwolenia eksploatacyjnego
przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony w przypadku, gdy w wyniku inspekcji rampowe;j,
odmowy dostepu dla inspekcji rampowej, konsultacji lub innych dziatan,
pierwsza Umawiajaca si¢ Sirona uzna, Ze istotne jest podjecie
bezzwlocznych dziatan dla bezpieczefistwa operacji przedsiebiorstwa
lotniczego.

7. Wszelkie dzialania podjete przez jedna Umawiajacq sie Strone
zgodnie z ustgpem 2 lub 6 niniejszego artykutu, powinny by¢ zakonczone
z chwila, gdy przestata istnie¢ przyczyna dla prowadzenia takich dziatan.

8. Jezeli Rzeczpospolita Poiska wyznaczyta przedsiebiorstwo
lotnicze, nad ktérym kontrole regulacyjna wykonuje i utrzymuje inne
Panstwo Czlonkowskie, prawa drugiej Umawiajacej si¢ Strony zgodnie z
postanowieniami dotyczacymi bezpieczefistwa majg w réwnym stopniu
zastosowanie w stosunku do przyjmowania, wykonywania lub
utrzymywania norm bezpieczenstwa przez to drugie Panstwo
Cztonkowskie oraz do zezwolenia eksploatacyjnego tego przedsiebiorstwa
lotniczego.
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Artykut 17
DANE STATYSTYCZNE

Wiadze lotnicze kazdej Umawiajacej si¢ Strony beda dostarcza¢ lub
spowodujg dostarczanie przez swoje wyznaczone przedsiebiorstwa
lotnicze, wtadzom lotniczym drugiej Umawiajacej sie Strony, na zadanie,
okresowych lub innych danych statystycznych, jakie mogg by¢ rozsadnie
wymagane dla dokonania analizy eksploatacji uzgodnionych linii, w tym
danych statystycznych wskazujacych punkty rozpoczecia i zakonczenia
podrozy.

Artykul 18 ]
ROZSTRZYGANIE SPOROW

1. Jezeli powstanie jakikolwiek spdér miedzy Umawiajacymi sie
Stronami, co do interpretacji lub stosowania niniejszej Umowy,
Umawiajgce si¢ Strony beda dazyly przede wszystkim do rozstrzygniecia
go w drodze negocjacji.

2. Jezeli Umawiajace si¢ Strony nie osiagng rozstrzygnigcia w
drodze negocjacji, mogg one uzgodni¢ przekazanie sporu do
rozstrzygnigcia wzajemnie uzgodnionej osobie lub organowi, albo kazda z
Umawiajgcych si¢ Stron moze przedstawi¢ spor do rozstrzygniecia
trybunatowi zlozonemu z trzech arbitréw, z ktérych po jednym wyznaczy
kazda Umawiajaca sie Strona, trzeciego za§ wyznacza dwaj arbitrzy w ten
sposob wyznaczeni. Kazda Umawiajaca si¢ Strona wyznaczy arbitra w
okresie szes¢dziesigciu (60) dni od daty otrzymania przez ktdérakolwiek
Umawiajaca sie Strone od drugiej] Umawiajacej si¢ Strony powiadomienia
w drodze dyplomatycznej o Zadaniu rozstrzygniecia sporu w drodze
arbitrazu, trzeci za$ arbiter powinien by¢ wyznaczony w terminie
nastgpnych szes¢dziesigciu (60) dni. Jezeli ktorakolwiek z Umawiajacych
si¢ Stron nie wyznaczy arbitra w oznaczonym okresie albo, jezeli trzeci
arbiter nie zostanie wyznaczony w oznaczonym okresie, kazda
Umawiajaca si¢ Strona moze zwréci¢ sie do Przewodniczacego Rady
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie
arbitra lub arbitréw, zaleznie od potrzeby. Jezeli Przewodniczacy posiada
obywatelstwo jednej z Umawiajacych sie¢ Stron, najwyzszy ranga zastepca,
ktéry nie zostanie wylaczony z tego powodu, powinien dokonaé
wyznaczenia. W kazdym przypadku, trzeci arbiter ustali miejsce
przeprowadzenia postgpowania arbitrazowego.
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3. Kazda Umawiajaca si¢ Strona zastosuje si¢ do kazdej decyzji
wydanej zgodnie z ustepem 2 niniejszego artykutu.

4. Kazda Umawiajaca si¢ Strona pokryje koszty arbitra, ktérego
wyznaczyla. Pozostate koszty trybunatu arbitrazowego beda podzielone
réwno miedzy Umawiajacymi sie Stronami.

5. Jesli, 1 jak dtugo, ktorakolwiek Umawiajaca sie Strona nie
zastosuje si¢ do decyzji wydanej zgodnie z ustegpem 2 niniejszego
artykutu, druga Umawiajaca si¢ Strona moze ograniczyé, cofnaé lub
zawiesi¢ prawa lub przywileje, ktére zostaly przyznane, zgodnie z
niniejszg umowsg, Umawiajacej si¢ Stronie nie stosujacej sie do decyzji lub
jej wyznaczonemu przedsiebiorstwu lotniczemu nie stosujacemu sie do
decyzji.

Artykul 19
KONSULTACJE

1. Kazda Umawiajaca sie Strona moze w dowolnym czasie poprosié
o przeprowadzenie konsultacji dotyczacych realizacji, interpretacii,
stosowania i zmiany niniejszej umowy.

2. Konsultacje takie powinny rozpocza¢ sie w okresie
szes¢dziesigciu (60) dni od daty otrzymania prosby o konsultacje, chyba
ze Umawiajace sie Strony uzgodnig inaczej.

Artykul 20
REJESTRACJA

Niniejsza umowa 1 jakakolwiek zmiana do niej bedg zarejestrowane
w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykul 21
ZMIANA UMOWY

1. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron moze w dowolnym czasie
zaproponowac drugiej Umawiajacej si¢ Stronie jakagkolwiek zmiane, ktdrg
uzna za pozadana do niniejsze] umowy. Konsultacje w sprawie zmiany
umowy, ktére mogg by¢é dokonane w drodze rozméw lub
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korespondencyjnie, powinny rozpoczaé si¢ w okresie sze$édziesieciu (60)
dni od daty otrzymania prosby, chyba ze Umawiajace si¢ Strony uzgodnig
inaczej.

2. Jesli jedna Umawiajaca sie Strona uzna za pozadang zmiang
zalacznika do niniejszej umowy, wiadze lotnicze obu Umawiajgcych sie
Stron moga porozumied si¢ w celu wprowadzenia takiej zmiany.

3. Jakakolwiek zmiana do niniejszej umowy Iub jej zalgcznika,
wprowadzona zgodnie z postanowieniami ustepéw 1 lub 2 niniejszego
artykutu, wejdzie w Zycie po jej potwierdzeniu w drodze wymiany not
migdzy Umawiajacymi sie Stronami.

Artykul 22
UMOWY WIELOSTRONNE

W przypadku wejscia w Zycie wielostronnej umowy lotniczej
wigzacej obie Umawiajgce sie Strony, niniejsza umowa zostanie
zmieniona, w drodze negocjacji miedzy Umawiajacymi sie Stronami, tak
aby dostosowac ja do postanowien takiej umowy.

Artykut 23
WYPOWIEDZENIE

1. Kazda Umawiajaca si¢ Strona moze w dowolnym czasie
notyfikowaé drugiej Umawiajacej sie Stronie o decyzji wypowiedzenia
niniejszej umowy. Powiadomienie takie powinno by¢ przekazane
Jjednoczesnie do Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

2. Umowa niniejsza utraci moc po uplywie dwunastu (12) miesiecy
od daty otrzymania powiadomienia przez druga Umawiajaca sie Strone,
chyba ze powiadomienie zostato wycofane w drodze porozumienia przed
uptywem tego terminu. W przypadku braku potwierdzenia otrzymania
powiadomienia przez druga Umawiajgca sie Strone, uwazaé sie bedzie, ze
powiadomienie zostato otrzymane po uplywie czternastu (14) dni od dnia
otrzymania powiadomienia przez Organizacje Migdzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego.
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Artykut 24
WEJSCIE W ZYCIE

1. Niniejsza umowa zawarta jest na czas nieokreslony.

2. Niniejsza umowa podlega przyjeciu zgodnie z krajowym prawem
panstwa kazdej z Umawiajacych sie Stron, co zostanie potwierdzone w
drodze wymiany not dyplomatycznych. Niniejsza umowa wejdzie w zycie
w dniu otrzymania péZniejszej z not potwierdzajacej, ze Umawiajace sie
Strony spelnily procedury wymagane dla wejécia w zycie niniejszej
umowy.

3. Z dniem wejscia w Zycie niniejszej umowy, utraci moc Umowa
migdzy Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej a Rzadem Algierskiej
Republiki Demokratyczno-Ludowej o transporcie lotniczym, podpisana w
Algierze dnia 6 lutego 1965 roku.

NA DOWOD CZEGO, nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni przez
swoje Rzady, podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w  Warszawie dnia 7 lipca 2011 roku,
w dwoch egzemplarzach, kazdy w jezykach polskim, arabskim i
angielskim, przy czym wszystkie teksty sg jednakowo autentyczne. W
przypadku rozbieznodci, co do interpretacji lub stosowania, tekst angielski

bedzie rozstrzygajacy.
Z upowaznienia Rzgdu Z upowaznienia Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej Algierskiej Republiki

Ludowo-Pemokraty@znej
e . . (.i

Radostaw SIKORSKI Mouray
Minister Spraw Zagranicznych Minister Spraw Zagranicznych
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ZALACZNIK

WYKAZ TRAS

I. Trasy do eksploatacji przez przedsiebiorstwa lotnicze wyznaczone
przez Rzeczpospolita Polska:

Punkty w Rzeczypospolitej Polskiej - Punkty posrednie - Punkty w
Algierskiej Republice Ludowo-Demokratycznej - Punkty polozone dalej

II. Trasy do eksploatacji przez przedsiebiorstwa lotnicze
wyznaczone przez Algierska Republike Ludowo-Demokratyczna:

Punkty w Algierskiej Republice Ludowo-Demokratycznej - Punkty
posrednie - Punkty w Rzeczypospolitej Polskiej - Punkty polozone dalej

Uwagi:

1. Punkty posdrednie i punkty potozone dalej mogg by¢ omijane w
jakimkolwiek locie pod warunkiem, Zze uzgodnione linie na trasach
rozpoczynajg sig lub korniczg na terytorium Umawiajacej sie Strony, ktora
wyznaczyla przedsigebiorstwo lotnicze.

2. Punkty posrednie i punkty potozone dalej beds okreslane przez
wyznaczone przedsigbiorstwa lotnicze i beda przedstawiane wiladzom
lotniczym obu Umawiajacych sie Stron.

3. Prawa pigtej wolnosci bedg uzgadniane miedzy wyznaczonymi
przedsigbiorstwami lotniczymi i beds przedstawiane wtadzom lotniczym
obu Umawiajacych sie Stron.

III. Przy wykonywaniu lub oferowaniu na uzgodnionych trasach
przewozow, na ktore zostalo wydane zezwolenie, kazde wyznaczone
przedsigbiorstwo lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony moze zawieraé
porozumienia handlowe, takie jak dzielenie pojemnosci statku
powietrznego lub dzielenie oznaczen linii, z:
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(a) przedsigbiorstwem Iub przedsigbiorstwami lotniczymi tej
Umawiajacej si¢ Strony;

(b) przedsigbiorstwem lub przedsigbiorstwami lotniczymi drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony;

(c) przedsiebiorstwem lub przedsigbiorstwami lotniczymi kraju
trzeciego, pod warunkiem, Ze ten trzeci kraj zezwala lub upowaznia na
taki rodzaj porozumien miedzy przedsigbiorstwami lotniczymi drugiej
Umawiajacej si¢ Strony 1 innymi przedsiebiorstwami lotniczymi w
zakresie przewozow do, z i przez ten kraj trzeci;

pod warunkiem, ze:

(a) takie przedsigbiorstwa lotnicze posiadaja odpowiednie
zezwolenie do eksploatacji tych tras i odpowiednich ich odcinkéw ; oraz

(b) w przypadku sprzedazy jakichkolwiek biletow, przedsiebiorstwo
lotnicze doktadnie poinformuje kupujacego w punkcie sprzedazy, ktére
przedsiebiorstwo lotnicze faktycznie eksploatuje kazdy odcinek linii i z
ktérym przedsigbiorstwem lub przedsigbiorstwami lotniczymi kupujacy
Zzawiera porozumienie.
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AGREEMENT

BETWEEN

THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF
POLAND

AND THE GOVERNMENT OF THE PEOPLE’S

DEMOCRATIC REPUBLIC OF ALGERIA

ON AIR TRANSPORT

The Government of the Republic of Poland and the Government of the
People’s Democratic Republic of Algeria, hereinafter referred to as “the
Contracting Parties”;

Being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago, on the seventh day of December, 1944;

Desiring to develop cooperation in the field of air transport and to
contribute to the progress of international civil aviation;

Desiring to conclude an agreement on air transport for the purpose of
establishing air services between their respective territories;

Have agreed as follows:
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Article 1
DEFINITIONS

1. For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise
requires:

(a) the term "Convention" means the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on the seventh
day of December, 1944 and includes any Annex adopted under
Article 90 of that Convention and any amendment of the
Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94 thereof
so far as those Annexes and amendments have been adopted by
both Contracting Parties;

(b) the term "aeronautical authorities" means in the case of the
Republic of Poland, the President of the Civil Aviation Office,
and, in the case of the People’s Democratic Republic of
Algeria, the Ministry responsible for Civil Aviation or, in both
cases, any other authority or person legally empowered to
perform the functions exercised by the said authorities;

(c) the term "designated airline" means an airline which has been

designated and authorised in accordance with Article 3
(Designation and Authorisation) of this Agreement;

(d) the terms "agreed service" and ,specified route” mean
international air service pursuant to Article 2 (Grant of Rights)
of this Agreement and the route specified in the Annex to this
Agreement, respectively;

(e) the term "tariff" means the price to be paid for the carriage of
passengers, baggage and cargo and the conditions under which
those prices apply, including prices and conditions for other
services performed by the airline in connection with air
transportation, but excluding remuneration and conditions for
the carriage of mail;



Monitor Polski

— 55—

Poz. 792

&)

(2)

(h)

()

the term "territory of a Contracting Party" means the territory
of a State whose government is a Party to this Agreement;

the term ,,Member State” means a State that is now or in the
future a contracting party to the Treaty establishing the
European Community, the Agreement on the European
Economic Area as adjusted, or an Agreement under which the
freedom of establishment applicable under Community law is
applied in the field of civil aviation;

the term “Air Operator’s Certificate” means a document issued
to an airline which affirms that the airline in question has the
professional ability and organization to secure the safe
operation of aircraft for the aviation activities specified in the
certificate;

the term “user charges” means a charge made to airlines by the
competent authority or permitted by that authority to be made
for the provision of airport property or facilities or air
navigation facilities, including facilities for overfligths, or
related services and facilites for aircraft, their crews,
passengers and cargo.

2. The Annex forms an integral part of the present Agreement. All
references to the Agreement shall include the Annex unless explicitly
agreed otherwise.

Article 2
GRANT OF RIGHTS

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
following rights for establishing and operating international air services by
the airlines designated by that other Contracting Party:
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(a) the right to fly across its territory without landing;
(b) the right to make stops in its territory for non-traffic purposes;

(¢) the right to make stops in its territory at the points specified in
the Annex to this Agreement for the purpose of taking on
board and discharging passengers and cargo, including mail,
separately or in combination; and

(d) the rights otherwise specified in this Agreement for the
purposes of operating international air services on the routes
specified in the Annex to this Agreement.

2. Nothing in paragraph 1 of this Article shall be deemed to confer
on a designated airline of one Contracting Party the right to take on board,
in the territory of the other Contracting Party, passengers and cargo,
including mail, carried for remuneration or hire and destined for another
point in the territory of that other Contracting Party.

3. If because of armed conflict, political disturbances, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is
unable to operate services on its normal routing, the other Contracting
Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation of such
service through appropriate temporary rearrangements of such routes.

Article 3
DESIGNATION AND AUTHORISATION

1. Each Contracting Party shall have the right to designate two
airlines for the purpose of operating the agreed services on the routes
specified in the Annex and to withdraw or alter such designations. Such
designations shall be notified in writing by the aeronautical authority of
one Contracting Party to the aeronautical authority of the other
Contracting Party.

2. On receipt of such a designation the other Contracting Party shall
grant the appropriate authorisations and permissions with minimum
procedural delay, provided:

(a) inthe case of an airline designated by the Republic of Poland:
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- it is established in the territory of the Republic of Poland
under the Treaty establishing the European Community and
has a valid Operating Licence in accordance with European
Community law; and

- effective regulatory control of the airline is exercised and
maintained by the Member State responsible for issuing its
Air Operator’s Certificate and the relevant aeronautical
authority is clearly identified in the designation;

(b) in the case of an airline designated by the People’s Democratic

Republic of Algeria:

- it is established in the territory of the People’s Democratic
Republic of Algeria and is licensed in accordance with the
applicable law of the People’s Democratic Republic of
Algeria; and

- the People’s Democratic Republic of Algeria exercises and
maintains effective regulatory control of the airline; and

(c) the designated airline is qualified to meet the conditions

prescribed under the laws and regulations normally applied to the
operation of international air services by the Contracting Party considering
the application or applications.

3.When an airline has been so designated and authorised it may

begin to operate the agreed services, provided that the airline complies
with the provisions of this Agreement, as well as with the national
requirements concerning operating permits if applicable.

Article 4

REVOCATION, SUSPENSION AND LIMITATION OF

AUTHORISATION

1. Either Contracting Party may revoke, suspend or limit the

operating authorisation or technical permissions of an airline designated
by the other Contracting Party where:



Monitor Polski

_ 58—

Poz. 792

(2) in the case of an airline designated by the Republic of Poland:

- it is not established in the territory of the Republic of Poland
under the Treaty establishing the European Community or does
not have a valid Operating Licence in accordance with European
Community law; or

- effective regulatory control of the airline is not exercised or not
maintained by the Member State responsible for issuing its Air
Operator’s Certificate, or the relevant aeronautical authority is
not clearly identified in the designation;

(b) in the case of an airline designated by the People’s Democratic
Republic of Algeria:

-~ it is not established in the territory of the People’s Democratic
Republic of Algeria or is not licensed in accordance with the
applicable law of the People’s Democratic Republic of Algeria;
or

- the People’s Democratic Republic of Algeria is not exercising
and maintaining effective regulatory control of the airline; or

(c) the airline has failed to comply with the provisions of this
Agreement and Annex thereto.

2. The rights enumerated in paragraph 1 of this Article shall be

exercised only after consultations with the aeronautical authorities of the
other Contracting Party in conformity with Article 19 (Consultations) of
this Agreement.

Article 5

APPLICATION OF LAWS

1. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party

relating to the admission to, remaining in or departure from its territory of
aircraft engaged in international air navigation or to the operation and
navigation of such aircraft shall be complied with by the designated airline
of the other Contracting Party upon entrance into, departure from and
while within the said territory.
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2. The laws, regulations and procedures of one Contracting Party
relating to entry, clearance, immigration, passports, customs and
quarantine shall be complied with by the designated airline of the other
Contracting Party and by or on behalf of its crews, passengers and cargo,
including mail upon admission to, departure from and while within the
territory of such Contracting Party.

Article 6
GROUND HANDLING

Subject to the laws and regulations of each Contracting Party
including, in the case of the Republic of Poland, European Community
law, each designated airline shall have in the territory of the other
Contracting Party the right to perform its own ground handling (“self-
handling”) or, at its option, the right to select among competing suppliers
that provide ground handling services in whole or in part. Where such
laws and regulations limit or preclude self-handling and where there is no
effective competition between suppliers that provide ground handling
services, each designated airline shall be treated on a non-discriminatory
basis as regards their access to self-handling and ground handling services
provided by a supplier or suppliers.

Article 7
CUSTOMS DUTIES

1. Aircraft operated in international air services by the designated
airlines of either Contracting Party, as well as their regular equipment,
supplies of fuel and lubricants and aircraft stores (including food,
beverages, tobacco) on board such aircraft shall be exempt from customs
duties, inspection fees and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Party provided such equipment, supplies of fuel
and lubricants and aircraft stores remain on board the aircraft up to such
time as they are re-exported, or are used on the part of the journey
performed over that territory.
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2. There shall also be exempt from the same duties, fees and taxes,
with the exception of charges corresponding to the performed service:

(a) aircraft stores taken in the territory of either Contracting
Party, within limits fixed by the competent authorities of the
said Contracting Party, and destined for use on board
outbound aircraft operated on an international service by the
designated airlines of the other Contracting Party;

(b) spare parts and regular equipment entered into the territory of
one Contracting Party and destined for the maintenance or
repair of aircraft engaged in an international service by the
designated airlines of the other Contracting Party;

(c) fuel and lubricants to supply aircraft engaged in an
international service by the designated airlines of the other
Contracting Party even when these supplies are to be used on
the part of the flight performed over the territory of the
Contracting Party in which they are taken on board;

(d) advertising materials, having no commercial value used by
the designated airlines of each Contracting Party in the
territory of the other Contracting Party.

3. If national laws and regulations of either Contracting Party so
require, materials referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article shall be
kept under customs control of the said Contracting Party.

4. The regular airborne equipment as well as materials and supplies
retained on board of the aircraft operated by the designated airlines of
either Contracting Party may be unloaded in the territory of the other
Contracting Party only with the approval of the customs authorities of
such territory. In such case, they may be placed under the supervision of
the said authorities up to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of with the consent of the same authorites.

5. Passengers, baggage and cargo in direct transit across the
territory of one Contracting Party and not leaving the area of the airport
reserved for such purpose shall only be subject to a very simplified
control. Baggage and cargo in direct transit shall be exempt from customs
duties and other similar taxes.
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6. Nothing in this Agreement shall prevent:

(a) the Republic of Poland from imposing, on a non-discriminatory
basis, taxes, levies, duties, fees or charges on fuel supplied in its
territory for use in an aircraft of a designated airline of the People’s
Democratic Republic of Algeria that operates between a point in the
territory of the Republic of Poland and another point in the territory
of the Republic of Poland or in the territory of another Member
State;

(b) the People’s Democratic Republic of Algeria from imposing, on
a non-discriminatory basis, taxes, levies, duties, fees or charges on
fuel supplied in its territory for use in an aircraft of a designated
airline of the Republic of Poland that operates between a point in
the territory of the People’s Democratic Republic of Algeria and
another point in the territory of the People’s Democratic Republic of
Algeria.

Article 8
FAIR COMPETITION

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated

airlines of both Contracting Parties to compete in operating the agreed
services on the specified routes.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to

determine the frequency and capacity of the international air transport it
offers, according to commercial and market-based considerations. Neither
Contracting Party shall unilaterally limit the volume of traffic, frequency
or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the
airlines designated by the other Contracting Party, except according to the
terms of this Agreement or by such uniform conditions consistent with the
Article 15 of the Convention.
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3. Neither Contracting Party shall allow its designated airline or
airlines, either in conjunction with any other airline or airlines or
separately, to abuse market power in a way that weakness severely a
competitor or excludes it from a route.

Article 9
TIMETABLES

1. Airlines designated by each Contracting Party shall submit to the
aeronautical authorittes of the other Contracting Party for approval, thirty
(30) days in advance, the timetable of its intended services, specifying the
frequency, times of operations, type of aircraft, configuration and number
of seats to be made available to the public.

2. Any subsequent changes to the approved timetable of a
designated airline shall be submitted for approval to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party.

Article 10
TARIFFES

1. The designated airlines of both Contracting Parties shall freely set
air tariffs.

2. The tariffs shall be submiited to the aeronautical authorities of
both Contracting Parties thirty (30) days prior to their entry into force,
with the exception of cases when the aeronautical authorities have
exempted the designated airlines from this obligation or shortened the
deadline for filing thereof.
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3. The Contracting Party concerned may decide, at any moment:

(a)

(b)

to withdraw a basic fare which, taking into account the whole
fare structure for the route in question and other relevant
factors including the competitive market situation, is
excessively high to the disadvantage of users in relation to the
long term fully-allocated relevant costs of the designated
airline including a satisfactory return on capital;

to stop, in a non discriminatory way, further fare decreases in
a market, whether on a route or a group of routes, when
market forces have led to sustained downward development
of air fares deviating significantly from ordinary seasonal
pricing movements and resulting in widespread losses among
all designated airlines for the air services concerned, taking
into account the long term fully — allocated relevant costs of
the airlines.

4. Notwithstanding the provisions of this Article, the tariffs to be
charged by the designated airlines of the People’s Democratic Republic of
Algeria for carriage wholly within the European Community shall be
subject to European Community law.

Article 11
COMMERCIAL OPPORTUNITIES

1. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled
to establish their offices, branches and/or representations in the territory of
the other Contracting Party, in accordance with the laws and regulations of
that other Contracting Party.

2

'y

The designated airlines of each Contracting Party shall be

allowed to bring in and maintain in the territory of the other Contracting
Party, in accordance with the laws and regulations of that other
Contracting Party, their own staff who are required for the provision and
promotion of air services.
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3. On the basis of reciprocity and in accordance with the laws and
regulations of the other Contracting Party, the designated airlines of each
Contracting Party shall have the right to engage in the sale of air
transportation documents in the territory of the other Contracting Party
directly and, at its discretion, through its agents. Each designated airline
shall have the right to sell its air transportation documents in the currency
of the other Contracting Party or in freely convertible currencies in
accordance with the foreign exchange regulations in force.

Article 12
TRANSFER OF EARNINGS

Each Contracting Party grants to the designated airlines of the other
Contracting Party the right of conversion and transfer of excess of receipts
over expenditure, earned in its territory in connection with the carriage of
passengers, baggage, cargo, including mail, on the agreed services. The
conversion and transfer shall be made at the market rate of exchange
applicable to current transactions and in accordance with the foreign
exchange regulations in force.

Article 13
USER CHARGES

Charges applied in the territory of either Contracting Party to the
operations of the designated airlines of the other Contracting Party for the
use of airports open to public use, air navigation services and other
aviation facilities in the territory of the first Contracting Party shall be just
and reasonable, based on sound economic principles and collected in
accordance with uniform conditions applicable without discrimination as
to the nationality of the aircraft concerned.
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Article 14
CERTIFICATES AND LICENCES

1. Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licences, issued or validated in accordance with the laws and regulations
of one Contracting Party, including, in the case of the Republic of Poland,
the laws and regulations of the European Community, and unexpired shall
be recognized as valid by the other Contracting Party for the purpose of
operating the agreed services, provided that such certificates and licences
were issued or validated, equal or above the minimum standards
established under the Convention.

2. Each Contracting Party reserves the right, however, to refuse to
recognize, for the purpose of flights above its own territory, certificates of
competency and licences granted to its own nationals by the other
Contracting Party.

ArticlelS
AVIATION SECURITY

1. Consistent with their rights and obligations under international
law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to each other to
protect the security of civil aviation againts acts of unlawful interference
forms an integral part of this Agreement. Without limiting the generality
of their rights and obligations under international law, the Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the
Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board
Aircraft, done at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at The Hague on 16
December 1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on 23 September
1971, the Protocol for the Supression of Unlawful Acts of Violence at
Airports Serving International Civil Aviation, signed at Montreal on 24
February 1988 and any other multilateral agreement relating to the
security of civil aviation to which both Contracting Parties have acceded.
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2. The Contracting Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft
and other unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facilities, and any other threat to the
security of civil aviation.

3. The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in
conformity with the aviation security provisions established by the
International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to
the Convention to the extent that such security provisions are applicable to
the Contracting Parties. They shall require that operators of aircraft of
their registry or operators of aircraft which have their principal place of
business or permanent residence in the territory of the Contracting Parties
or, in the case of the Republic of Poland, operators of aircraft which are
established in its territory under the Treaty establishing the European
Community and have wvalid Operating Licences in accordance with
European Community law, and the operators of airports in their territory
act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that its operators of aircraft shall
be required to observe, for entry into, departure from or while within the
territory of the other Contracting Party, aviation security provisions in
conformity with the law in force in that country, including, in the case of
the Republic of Poland, European Community law. Each Contracting
Party shall ensure that adequate measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to inspect passengers, crew, carry-on
items, baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding and
loading.

5. Each Contracting Party shall give sympathetic consideration to
any request from the other Contracting Party for reasonable special
security measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of
civil aircraft or other unlawful acts against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the
Contracting Parties shall assist each other by facilitating communications
and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely
such incident or threat thereof.
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Article 16
SAFETY

1. Each Contracting Party may request consultations at any time
concerning safety standards in any area relating to aircrew, aircraft or their
operation adopted by the other Contracting Party. Such consultations shall
take place within thirty (30) days of that request.

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that
the other Contracting Party does not effectively maintain and administer
safety standards in any such area that are at least equal to the minimum
standards established at that time pursuant to the Convention, the first
Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those findings
and the steps considered necessary to conform with those minimum
standards, and the other Contracting Party shall take appropriate corrective
action. Failure by the other Contracting Party to take appropriate action
within fifteen (15) days or such longer period as may be agreed, shall be
grounds for the application of Article 4 (Revocation, Suspension and
Limitation of Authorisation) of this Agreement.

3. Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the
Convention it is agreed that any aircraft operated by or, under a lease
arrangement, on behalf of the airline or airlines of one Contracting Party
on services to or from the territory of the other Contracting Party may,
while within the territory of the other Contracting Party, be made the
subject of an examination by the authorised representatives of the other
Contracting Party, on board and around the aircraft to check both the
validity of the aircraft documents and those of its crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment (in this Article called ,ramp
inspection”), provided this does not lead to unreasonable delay.

4, If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives
rise to:
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(a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft
does not comply with the minimum standards established at that
time pursuant to the Convention, or

(b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and
administration of safety standards established at that time pursuant
to the Convention,

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purposes of
Article 33 of the Convention, be free to conclude that the requirements
under which the certificate or licences in respect of that aircraft or in
respect of the crew of that aircraft had been issued or rendered valid, or
that the requirements under which that aircraft is operated, are not equal to
or above the minimum standards established pursuant to the Convention.

5. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by or on behalf of a designated airline of
one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of this Article is
denied by the representative of that airline, the other Contracting Party
shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in
paragraph 4 of this Article arise and draw the conclusions referred to in
that paragraph.

6. Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the
operating authorisation of an airline or airlines of the other Contracting
Party immediately in the event the first Contracting Party concludes,
whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp inspections, a
denial of access for ramp inspection, consultation or otherwise, that
immediate action is essential to the safety of an airline operation.

7. Any action by one Contracting Party in accordance with
paragraphs 2 or 6 of this Article shall be discontinued once the basis for
the taking of that action ceases to exist.

8. Where the Republic of Poland has designated an airline whose
regulatory control is exercised and maintained by another Member State,
the right of the other Contracting Party under the safety provisions shall
apply equally in respect of the adoption, exercise or maintenance of safety
standards by that other Member State and in respect of the operating
authorisation of that airline.
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Article 17
STATISTICS

The aeronautical authorities of each Contracting Party shall provide,
or shall cause their designated airlines to provide, the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, upon request, with periodic or
other statements of statistics as may be reasonably required for the
purpose of reviewing the operation of the agreed services, including
statistics showing the origins and destinations of the traffic.

Article 18
SETTLEMENT OF DISPUTES

1. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to
the interpretation or application of this Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation,
they may agree to refer the dispute for decision to a mutually agreed
person or body, or either Contracting Party may submit the dispute for
decision to a Tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each
Contracting Party and the third to be appointed by the two arbitrators so
nominated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other Contracting Party of a notice through
diplomatic channels requesting arbitration of the dispute and the third
arbitrator shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If
either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator within the
period specified, or if the third arbitrator is not appointed within the period
specified, the President of the Council of the International Civil Aviation
Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an
arbitrator or arbitrators as the case requires. If the President is of the same
nationality as one of the Contracting Parties, the most senior vice-
president who is not disqualified on that ground, shall make the
appointment. In all cases the third arbitrator shall determine the place
where arbitration will be held.
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3. Each Contracting Party undertakes to comply with any decision
given under paragraph 2 of this Article.

4. Each Contracting Party shall pay the expenses of the arbitrator it
has nominated. The remaining expenses of the arbitral tribunal shall be
shared equally by the Contracting Parties.

5. If and as long as either Contracting Party fails to comply with any
decision given under paragraph 2 of this Article, the other Contracting
Party may limit, withhold or revoke any rights or privileges which it has
granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party in default or
to the designated airline in default.

Article 19
CONSULTATIONS

1. Either Contracting Party may at any time request consultations on
the implementation, interpretation, application or amendment of this
Agreement.

2. Such consultations shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of receipt of such a request, unless otherwise agreed upon by
the Contracting Parties.

Article 20
REGISTRATION

This Agreement and any amendment thereto shall be registered with
the International Civil Aviation Organization.

Article 21
MODIFICATION OF AGREEMENT

1. Either of the Contracting Parties may at any time propose to the
other Contracting Party any amendment which it considers desirable to
this Agreement. Consultations on the modification of the Agreement,
which may be conducted through discussion or by correspondence, shall
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begin within a period of sixty (60) days from the date of the receipt of the
request, unless otherwise agreed by the Contracting Parties.

2. If one Contracting Party considers it desirable to amend the
Annex to this Agreement, the aeronautical authorities of both Contracting
Parties may agree upon such amendment.

3. Any amendment to this Agreement or its Annex pursuant to
paragraph 1 or 2 of this Article shall come into effect when confirmed by
an exchange of notes between the Contracting Parties.

Article 22
MULTILATERAL AGREEMENTS

If a multilateral agreement comes into force in respect of both
Contracting Parties, this Agreement shall be amended by negotiations
between the Contracting Parties so as to conform to the provisions of such
agreement.

Article 23
TERMINATION

1. Either Contracting Party may, at any time, give notice to the other
Contracting Party of its decision to terminate this Agreement. Such notice
shall be simultaneously communicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. This Agreement shall terminate twelve (12) months from the date
on which the notice was received by the other Contracting Party unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other
Contracting Party, the notice shall be deemed to have been received
fourteen (14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.
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Article 24
ENTRY INTO FORCE

1. This Agreement is concluded for an indeterminate period.

2. This Agreement shall be approved pursuant to the national
legislation of the State of each Contracting Party which shall be confirmed
by exchange of diplomatic notes. This Agreement shall come into force on
the day of the last notification confirming that the Contracting Parties have
completed procedures required for the entry into force of this Agreement.

3. From the date of entry into force of this Agreement, the
Agreement between the Government of the Polish People’s Republic and
the Government of the Democratic People’s Republic of Algeria on air
transport, signed at Algiers on 6 February 1965, shall terminate.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorized thereto
by their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Warsaw, this 7™ day of July 2011 in the Polish,
Arabic and English languages, all texts being equally authentic. In case of
any divergence of interpretation or application, the English text shall
prevail.

For the Government of the For the Government of the
Republic of Poland People’s Democratic Republic

,\wg(’ “of Algeria
@mﬁofﬁ,\ 5» Yeiave
Radostaw SIKORSKI Mourad MEDELCI//

Minister of Foreign Affairs Minister of Foreign Affairs

-
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ANNEX

ROUTE SCHEDULE

I. Routes to be operated by the designated airlines of the Republic
of Poland:

Points in the Republic of Poland - Intermediate points — Points in
the People’s Democratic Republic of Algeria — Points beyond

I1. Routes to be operated by the designated airlines of the People’s
Democratic Republic of Algeria:

Points in the People’s Democratic Republic of Algeria -
Intermediate points — Points in the Republic of Poland — Points
beyond

Notes:

1. Intermediate points or points beyond may be omitted on any
flight provided that the agreed services on the routes begin or end in the
territory of the Contracting Party which has designated the airline.

2. The intermediate points and points beyond shall be defined by the
designated airlines and shall be submitted to the aeronautical authorities of
both Contracting Parties.

3. The fifth freedom traffic rights shall be agreed upon between the
designated airlines and shall be submitted to the aeronautical authorities of
both Contracting Parties.

I1I. In operating or holding out the authorized services on the agreed
routes, any designated airline of one Contracting Party may enter into
cooperative marketing arrangements such as blocked-space or code-
sharing, with
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(a)  anairline or airlines of the same Contracting Party;

(b) an airline or airlines of the other Contracting Party; and

(c) an airline or airlines of a third country, provided that such third
country authorizes or allows comparable arrangements between the
airlines of the other Contracting Party and other airlines on services
to, from or via such third country;

provided that

(a) such airlines hold the appropriate authority to operate on the
routes and segments concerned; and

(b) in respect of any tickets sold, the airline informs the purchaser at
the point of sale which airline will actually operate each sector of
the service and with which airline or airlines the purchaser is
entering into a contractual relationship.



