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OBWIESZCZENIE
MINISTRA SPRAW ZAGRANICZNYCH

z dnia 22 maja 1937 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw Woj-

skowych oraz Ministrem Pirzemystu i Handlu w

przedmiocie wyk zaleces Miedzynarodowe-

¢o Komitetu Nieinterwencji w sprawy wewnetrzne
Hiszpanii.

Powolujac si¢ na Obwieszczenie Ministra
Spraw Zagranicznych z dnia 10 grudnia 1936 r.
w przedmiocie przewozu materialu wojennego na
polskich statkach handlowych morskich i polskich
statlkach powietrznych do Hiszpanii (Monitor Pol-
ski Nr 288, poz. 512) oraz w zwiazku z zaleceniem
Migdzynarodowego Komitetu Nieinterwencji w
sprawy wewnetrzne Hiszpanii, uchwalonym na

osiedzeniu Komitetu w dniu- 8 marca 1937 r. w
ondynie, podaje si¢ niniejszym do wiadomosci,
ze armatorzy i kapitanowie statkéw handlowych
morskich, plywajacych pod polska flaga (polska
handlowa bandera morska), powinni stosowaé sig

i przestrzega¢ nastgpujacych przepisow:

§ 1. Statki handlowe morskie, ptywajace pod
polska flaga (polska handlowa bandera morska)
do Hiszpanii, posiadiosci hiszpariskich lub hisz-
pariskiej strefy Maroka, obowiazane sa zawina¢ do
jednego z wymienionych w § 2 portéw obserwa-
cyinych, celem wzigcia na podklad jednego lub
wigcej ,Obserwatoréw”, mianowanych przez Mig-
dzynarodowy Komitet Nieinterwencji w sprawy
wewnetrzne Hiszpanii, a wyznaczonych przez
Administratora, ktéremu w danym porcie zlecona
jest przez powyiszy Komitet organizacja systemu
obserwaciji, lub jego zastepce.

§ 2. Waziecie na poklad Obserwatoréw przez
statki handlowe morskie powinno nastapié:

a) w Gibraltarze — jesli statek przeplywa cie-
. $éning Gibraltarska w jednym albo w drugim
kierunku, zdazajac do portu hiszpanskiego.

Dowyzsza regula jest zasadnicza i ma
pierwszenstwo przed innymi ponizej wy-
szczegolnionymi,

b) w Douvres lub les Dunes — jesli statek prze-
plywa Kanat La Manche, zdazajac z portu pelo-
Zonego na pélnoc od Douvres do portu hisz-
panskiego;

¢} w Cherbourg — jesli statek nie bedac objetym
przepisem ad b) udaje sig¢ do portu hiszpaniskie-
go, wyplywajac z jednego z portéw, polozo-
nych w Kanale La Manche na poludnie od
Douvres z wyjatkiem, jesli wyplywa z portéow,
polozonych pomigdzy Cherbourg a Brest, w
ktorym to przypadku znajduje zastosowanie
przepis ad d);

w Brest — jesli statek plynie do portu hisz-
pariskiego z irlandii. morza Irlandzkiego albo
Kanalu Bristo! lub tez z jednego z portéw, po-
lozonych pomigdzy Cherbourg a Brest;

w Le Verdon — jesli statek nie bedac objetym

przepisem ad b) udaje sie do portu hiszpanskie-

go z jednego z portéw polozonych na poludnie
od Brest na francuskim wybrzeszu Oceanu

Atlantyckiego Iub zatoki Gaskonskiej (Biskaj-

skiej);

f) w Palermo — jegli statek plynie do portu hisz-
pariskiego przez Morze Srédziemne ze wschodu
albo z jednego z portéw polozonych na Morzu
Srédziemnym na wschéd od 12 stopnia dlugo-
$ci wschodniej z wyjatkiem przypadkéw, gdy
w celach handlowych statek zmuszony jest za-
wingé do Marsylii, w ktérym to przypadku zo-
stanie uprawniony do wzigcia na poklad Obser-
watoréw w tym porcie;

g) w Oranie — jesli statek nie bedac objetym

przepisem ad f) plynie do portu hiszpasskiego

z jednego z portéw pélnocno-afrykanskich po-

tozonych na zachéd od 12 stopnia dlugosci

wschodniej;

w Marsylii — jesli statek nie bedac objetym

przepisem ad i) plynie do portu hiszpanskicgo

z jednego z poriow poloZonych na wybrzezu

francuskim lub wloskim pomiedzy Marsylia

a 12 slopniem dlugosci wschodniej, albo tez

z jednego z portéw polozonych na Korsyce
lub Sardynii;

i) w Cette — jesli statek nie bedac objgtym prze-
pisem ad f) plynie do portu hiszpaiskiego z
jednego z portéow francuskich potozonych na
Morzu Srédziemnym na zachéd od Marsylii;

k) na Maderze, w Gibraltarze lub w Lizbonie ~—
jesli statek plynie do portu hiszpanskiego z
czesci Oceanu Atlantyckiego, polozonej na
zachéd od 15 stopnia dlugosci zachodniej lub
na poludnie od 28 stopnia szerokosci pélnocnej;
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1) w Gibraltarze — jeéli statek plynie z portu po-
lozonego na wybrzeiu Atlantyckim Maroka
z wyjatkiem przypadku, w ktérym udaje sie do
jednego z portow hiszpanskich, polozonych na
polnoc od Portugalii, w ktérym to przypadku
powinien zatrzymaé si¢ w Lizbonie;
m) w Lizborie — jesli statek plynie do portu hisz-
paiiskiego z portu portugalskiego.
§ 3. Za gléwne porty ,obserwacyjne” uwa-
Za sig:
Les Dunes albo Douvres,
Cherbourg,
Lizbone,
Marsylie,
Palermo,
Madere.

§ 4 Administralorzy portéw wymienionych
w § 3 maja prawo w specjalnych przypadkach ze
wzgledu na potrzeby handlowe zeglugi zezwoli¢
na wzigcie na poklad Obserwatoréw w innym por-
cie.

§ 5. Armatorzy utrzymujacy regularng ko-
munikacje z portami hiszpanskimi moga porozu-
mieé si¢ z Biurem Migdzynarodowym do spraw nie-
interwencji w Hiszpanii, celem stalego przydziele-
nia Obserwatora wzglednie Obserwatoréw na po-
klad ich statkéw z tym, Ze ponosza wynikajace
stad dodatkowe koszta.

§ 6. Kapitanowie statkéw, na ktérych pokla-
dzie znajdujg si¢ Obserwalorzy, powinni udzielaé
im wszelkich koniecznych ulatwien, celem umo-
zliwienia wykonywania przez nich czynnosci, wy-
mienionych w § 7, jak rowniez wysadzié ich na lad

w porcie, wskazanym przez Administratora portu
obserwacyijnego lub jego zastepcg, zgodnie z posta-
nowieniami § 13. Ulatwienia te obejmujg nasteg-
pujace uprawnienia Obserwatorow:

a) zasieganie u kapitana statku w kaidym
stosownym czasie podczas podrézy wszel-
kich potrzebnych informacyj, dotyczacych
tadunku przeznaczonego do portow hisz-
pariskich, oraz badanie odnosnych doku-
mentow;

b
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zasieganie u kapitana statku w kazdym
stosownym czasie podczas podrozy wszel-
kich informacyj, kiore wydadza si¢ po-
trzebne, przestuchiwanic w obecnosci ka-
pitana lub oficera, wyznaczonego przez
niego w {ym celu, oficeréw, zalogi i pasa-
Zeréw, udajacych si¢ do portow hiszpaii-
skich, jako tez badanie paszportéw pasa-
zer6w i dowodow osobistych oficeréw oraz
czlonkow zalogi;
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obecnosé przy wyladunku wszelkich to-
waréw i wysiadaniu na lad wszelkich osob
w portach hiszpanskich, oraz wymaganie
od kapitana statku otwarcia celem spraw-
dzenia wszelkich pakunkow, co do ktérych
Obserwator powzigé moze uzasadnione po-
dejrzenie, ze zawieraja material wojenny,
przesylany wbrew Ukladowi o Nicinter-
wencji, jako tez wzywanie kapilana do
rozpakowania, zapakowania lub opiecze-
towania powyzszych pakunkéw.

§ 7. Po przybyciu statku do portu hiszpasi-
skiego Obserwatorzy znajdujacy sie na pokladzie
tego statku majg prawo w granicach, przyznanych
im w § 6 uprawnien, dokonywaé wszelkich czyn-
nosci, ktore uznaja za potrzebne celem sprawdze-
nia, czy:

a) przewidziane Ukladem o Nieinterwencii

rodzaje broni lub materialu wojennego nie
s wyladowywane;

b) osoby nieposiadajace obywatelstwa hisz-
panskiego nie maja zamiaru z naruszeniem
Ukladu o Nieinterwenciji wysiaéé na lad ce-
lem zaciagnigcia si¢ do wojsk stron wal-
czacych w Hiszpanii;
przy odjezdzie siatku z portu hiszpanskie-
go wszyscy pasazerowie i czlonkowie za-
ogi, ktorzy opuscili statek w czasie za-
trzymania si¢ w porcie, powrécili na po-
ktad zgodnie z postanowieniami Ukladu o
Nieinterwencji.
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§ 8. Armatorzy i kapitanowie statkéw obo-
wiazani sa wszelkimi pozostajacymi w ich mocy
srodkami przeszkodzi¢ wyladowaniu w porcie
hiszpanskim z naruszeniem Ukladu o Nicinterwen-
cji broni i materialu wojennego oraz wyladowa-
niu oséb, ktérych obecnoéé na pokladzie zostala
siwierdzona przez Obserwatorow.

§ 9. Obserwatorzy przy sprawowaniu swych
czynnosci na morzu majg prawo korzystaé¢ z urza-
dzen telefonicznych i telegraficznych na tych sa-
mych warunkach pierwszeinstwa, jakie przystugu-
je w sprawach stuzbowych kapitanowi statku.

Powyisze nie narusza w niczym prawa pierw-
szefistwa sygnaléow nadawanych w celach bezpie-
czenstwa nawigacyjnego.

§ 10. Armatorzy statkéw plynacych do por-
téw hiszpanskich obowiazani sa zapewnié¢ Obser-
watorom takie same pomieszczenie, jakie normal-
nie przysluguje oficerom marynarki handlowej na
danym statku, zas na statkach pasazerskich, za
ktére uwaza si¢ statki majace pomieszczenie dla
wigcej niz dwunastu pasazerdw, pomieszczenie
analogiczne do tych, jakie przystuguja pasazerom
pierwszej klasy, a w przypadku, gdyby nie bylo
pomieszczenia pierwszej klasy, pomieszczenie
klasy najwyZszej, jaka znajduje si¢ na pokladzie
danego statku.

§ 11, Armatorzy obowiazani sa zapewnié
Obserwatorom utrzymanie takie same, jakie jest
przewidziane dla kapitana statku lub pasazerow
pierwszej klasy lub w jej braku najwyzszej istnies
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jacej na statku. Wydatki, poniesione na ten cel,
zostana zwrécone armatorowi wedle ustalonej ta-
ryfy ze specjalnej Kasy Miedzynarodowej, utwo-
rzonej przez pansiwa, biorace udzial w Miedzyna-
rodowym Komitecie Nieinterwencji w sprawy we-
wnetrzne Hiszpanii,

§ 12. Armatorzy sa odpowiedzialni za zycic
i mienie Obserwatoréw na takich samych warun-
kach, jakie sa przewidziane dla pasazeréow statku.

§ 13. Administrator portu obserwacyjnego
lub jego zastepca ma prawo nakazaé kapitanowi,
ktéry wzial na poklad statku Obserwatoréw, wy-
sadzenie ich w kazdym porcie, ktéry nie zmuszal-
by statku do nadmiernego zboczenia z drogi, po
ostatecznym opuszczeniu wéd hiszpanskich, W tym
celu kapitan statku obowiazany jest wysadzié na
lad Obserwaloréow (stosownie do decyzji Admini-
stratora portu zaladowania lub jego zastepcy) juz
to w porcie obserwacyjnym, najblizszym drogi,
ktérg kapitan obraé zamierza po opuszczeniu wéd
hiszpanskich, juz to w kazdym innym porcie, kté-
ry nie wymagalby nalozenia drogi dodatkowej wig-
cej jak 50 mil morskich.

§ 14. Za opéznienie podrézy lub nadrobienia
drogi spowodowane wzigciem na poktad lub wy-
sadzeniem na lgd Obserwatoréw -Kasa Miedzy-
narodowa, wspomniana w § 9, nie bedzie wypla-
cala jakichkolwiek odszkodowari pod warunkiem:

a) ze Administrator portu obserwacyjnego
lub jego zastepca odkomenderowal na po-
kiad statku Obserwatora wzglednie Obser-
watoréw w czasie niepoZniejszym niz czte-
ry godziny od chwili, gdy kapitan statku
lub agent nawigacyjny zawiadomili Admi-
nistratora portu obserwacyinego lub jego
zastepeg o przybyciu statku;

Ze postanowienia przepisu ad a} nie beda
si¢ stosowaly do przypadkéw specjalnych,
przewidzianych w § 4;

2e Administrator portu obserwacyjnego lub
jego zastepca, nie bedac w moznoéci zasto-
sowaé si¢ do postanowiert przepisu ad a),
wydal kapitanowi statku zaswiadczenie, ze
statek zawinal do porlu celem poddania
si¢ systemowi obserwacii i ze nie bylo
moznosci wyznaczenia Obserwatora.

§ 15. Przedstawicicle rzadéw krajow, w kté-
rych polozone s porty nbserwacyjne wyzej wy-
mienlone, porozumieja si¢ celem wzajemnego
zwolnienia statkéw, zawijajacych do portéw wy-
tacznie w celu wziecia na poklad lub wysadzenia
Obserwatoréw, od taks i innych oplat (za wyjat-
kiem oplat za pilotaz), normalnie pobieranych od
statkow wchodzacych do tych portéw, wzglednie
gdyby takie zwolnienie nie bylo mozliwe — celem
zmniejszenia tych taks i oplat w takim samym sto-
sunku w kazdym zainteresowanym kraju. O ileby
nie okazalo si¢ mozliwe uzyskaé tego rodzaju
zwolnienia lub obnizenia powyiszych taks i oplat,
beda one, jak réwniez koszta ponoszone z tytutu
pilotazu, zwracane przez Kasq Migdzynarodows
z wyjatkiem przypadku, w ktérym dany statek
mial i tak zawinaé do portu cbserwacyjnego w ce-
tach handlowych.

§ 16. Celem zabezpieczenia wykonywania
kontroli wybrzese hiszpatiskie zostaje poddane
svsiemowi obserwacji morskiej.

§ 17. Zadanie obserwaciji morskiej bedzie wy-
konywane przez rzady Wielkiej Brytanii, Francji,
Niemiec i Wtoch.

§ 18. Wpybrzeze hiszpanskie podzielone zo-
stalo dla celéw obserwacji na strefy i odpowie-
dzialnosé za wykonywanie obserwacji zostala po-
wierzona nastgpujacym mocarstwom:

A) Wielkiej Brytanii — wybrzeze pétnocne
Hiszpanii od granicy francuskiej do przy-
ladka Busto;

B) Francji -— wybrzeze péinocno-zachodnie
Hiszpanii od przyladka Busto do granicy
portugalskiej;

C) Wielkiej Brytanii -— wybrzeze poludniowe
Hiszpanii od granicy portugalskiej do przy-
ladka De Gatla;

D) Niemcom — wybrzeze poludniowa-wschod-
nie Hiszpanii od przyladka De Gata do
przyladka Oropesa;

E) Wiochom — wybrzeze Hiszpanii od przy-
ladka Oropesa do granicy francuskiej;

F) Francji — wybrzeze hiszpaniskiego Maro-
ka;

G) Francji — wyspy d'Ivice i wyspa Majorka;

H) Wilochom — wyspa Minorka.

Poza tym celem uniemozliwienia statkom
wplywajacym na wody terytorialne Hiszpanii uni-
kniccia obserwacji przez przedostanie sie wprost
z wod terytorialnych paistw graniczacych z Hisz-
pania, paristwa te sprawowaé beda we wlasnym
zakresie obserwacje statkéw przeptywajacych
przez ich wody przybrzeine.

§ 19. Obserwacja morska bedzie wykonywa-
na w kazdej ze strel w promieniu dziesigciu mil
morskich poczawszy od jakiegokolwiek najbliz-
szego punktu wybrzeza hiszpanskiego.

§ 20. Statki handlowe morskie, plywajace
pod polska flags (poiska handlowa bandera mor-
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ska), ktore znajdq si¢ w odleglosci nie wigkszej
niz 10 mil morskich od wybrzeza hiszpanskiego,
obowiazane s3 poddaé si¢ systemowi cbserwacii,
sprawowanej przez okrely wojenne wylacznie te-
go panstwa, ktére wzielo na siebie odpowiedzial-
nos$¢ za obserwacje danej strefy wybrzeza, okre-
slonej w § 18,

§ 21. Okrety wojenne, pelniace funkcje obser-
wacyjne, uzywajg flagi, przewidzianej w Konwen-
¢ji o uregulowaniu ryboléwsiwa na Morzu Péinoc-
nym poza wodami {erytorialnymi, podpisanej w
Hadze dnia 6 maja 1882 r.

§ 22. Statki handlowe morskie, plywajace
pod polska flaga (polska handlowa bandera mor-
ska), udajace si¢ do portu hiszpaiskiego, skoro
wziely na poklad w jednym z portéw obserwacyj-
nych Obserwatorow, albo tez skoro otrzymaly
zaswiadczenie, o ktérym mowa w § 14 pkt. c),
obowiazane s3 wywiesi¢ specjalng flage tréjkatng
z dwiema czarnymi kulami na bialym tle na znak,
ze poddaty sig procedurze, przewidzianej w para-
grafach poprzednich. Flaga powyZsza powinna byé
wywieszona na §léwnym maszcie, na rei, na masz-
cie flagowym, albo tez w kazdym innym odpo-
wiednim miejs 1, z ktérego moze by¢ naijlepiej wi-
doczna.

§ 23. F: t, ze statek wywiesit flage wymie-
nirng w-§ 22 v~ chwili zblizania si¢ do portu hisz-
paiiskiego, ' bedzie uwazany przez okrety wo-
jenne, sprav ijace obserwacjg morska za bez-
wzgledny dc vod, iz dany statek rzeczywiscie po-
siada na p kladzie Obserwatoréw, i okrety wo-
jenne moga poczyni¢ odpowiednie zarzadzenia,
przewidziane w § 25, celem zbadania stanu fak-
tycziego na pokladzie statku.

§ 24. Celem usprawnienia obserwacji mor-
skiej mocarstwa wykonywujace t¢ obserwacie
beda mogly ustanowi¢ w poblizu wszystkich lub
niektorych stref zony skupienia, przez ktore
wszystkic statki majace prawo wywieszaé flage
panstwa, bedacego uczestnikiem Uktadu o Niein-
terwencji, beda obowiazane przeplywaé celem
udania si¢ do portu, polozonego w danejstrefie.

§ 25. Obscrwacje wykonywane przez okrely
‘wojenne obejmujg prawo:

a) zbadania ideniycznosci kaidego statku
handlowego, plywajacego pod flaga panstw,
bioracych udzial w Ukladzie o Nieinter-
wencji, ktéry zamierza udaé si¢ do jednego
z portéw Hiszpanii lub posiadlosci hisz-
paiiskich; w tym cely, jesli zajdzie potrze-
ba, wezwania statku handlowego do za-
trzymania si¢; udania si¢ na poktad i zba-
dania certyfikatu okretowego (wzgl. swia-

dectwa) bezpieczenstwa, jak réwniez
upewnienia si¢ o obecnosci na pokladzie
Obserwatorow;

b) stwierdzenia, czy statek zawing! uprzednio
do jednego z wymienionych w § 2 portow
obserwacyjnych i wzial na poklad Obser-
wator6w lub otrzymal zaswiadczenie zgod-
nie z § 14 pkt. ¢);

¢) polecenia statkom handlowym plywaija-
cym pod flaga jednego z panstw, naleza-
cych do Ukladu o Nieinterwencii, prze-
jazdu przez zong skupienia, skoro wply-
wajg w strefe obserwacii.

§ 26, Okrely wojenne, wykonywujace obser-
wacje morska, nie maja prawa dokonywaé rewizji
na pokladzie statku handlowego.

§ 27. Niestosujacy sig¢ do zalecen niniejszego
Obwieszczenia nie beda korzystali z opieki Rzadu
Polskiego, o ktérej mowa w wymienionym we
wstepie Obwieszczeniu Ministra Spraw Zagranicz-
nych z dnia 10 grudnia 1936 r., niezaleinie od
ewentualnej odpowiedzialnosci wynikajacej z ogol-
nych przepisow.

§ 28. Okrety wojenne Rzeczypospolitej Pol-
skiej nie sa objete postanowieniami niniejszego
Obwieszczenia.

§ 29. Postanowienia niniejszego Obwieszcze-
nia nie dotycza tymczasowo statkéw handlowych
morskich, ktére plyna na wyspy Kanaryiskie.

§ 30. Poniiej podaje sig adresy Migdzynaro-
dowego Komitetu Nieinlerwencii w sprawy we-
wnegtrzne Hiszpanii, Naczelnegc Administratora
systemu obserwacji morskiej oraz Administrato-
réow portéw obserwacyjnych:

1) Miedzynarodowy Komitet Nieinterwenciji
w sprawy wewngtrzne Hiszpanii (The In-
ternational Council for Non-Intervention
in Spain)

Columbia House - Kingsway

London, W. C. 2.
Adres dla telegraméw z terytorium angiel-
skiego: ,Espanob-Estrand — London™.
Adres dla kablograméw i radiograméw:
wEspanob — London",
Naczelny Administrator systemu obserwa-
cji morskiej {The Chief Adminisirator Sea
Observation Scheme)

Columbia House -— Kingsway
London, W. C. 2.

Adres dla telegraméw z terytorium angiel-
skiego: ,Espanobsea - Estrand—London".
Adres dla kablograméw i radiogramow:
«Espanobsea — London".
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3) Adresy biur obserwaloréw w poszczegol-
nych portach obserwacyjnych wskazg wia-
;!\zdc porl()\ive. ;

resy lelegraficzne sa nastepujace:
Gibraltar: ,,Noninlcr,a Gibrael;l)a,rﬁ.
Madera: ,,Adminisirator Non - Inter-
vention, Savoy, Madeira",
Le Verdon: ,Admin.,, Verdon".

We wszystkich innych portach, w kiérych
znajdujq si¢ Administratorzy albo ich zastepcy, na-
lezy uzywaé adresu telegraficznego: ,,Espanobsea”,
go ktorym nalezy podaé nazwg portu, a przy ka-

logramach nadio nazwe kraju, np. ,Espanobsea

‘Dover England”,

Minister Spraw Zagranicznych:

(=) Beck.
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