Warszawa, dnia 5 maja 2025 r.

Poz. 586

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 15 kwietnia 2025 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 697 i 731)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) po § 1b dodaje si¢ § 1c w brzmieniu:
,»$ lc. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:
1) samoczynnej blokadzie liniowej, oznacza to wicloodstepowa blokadg liniows;

2)  potsamoczynnej blokadzie liniowej, oznacza to jednoodstepowa blokadg liniowa, z wytaczeniem przepiséw § 25
ust. 11 pkt 1 lit.cid.”;

2) wi§o:
a) ust. 51 6 otrzymuja brzmienie:

,»d. Jezeli przetaczane pojazdy kolejowe sa zajete przez pasazerdw, o czym nalezy powiadomi¢ maszyniste,
predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczaé¢ 10 km/h. Nie dotyczy to pojazdow kolejowych zajetych
przez pasazerow, jezeli wykonywanie manewréw odbywa si¢ po zabezpieczonej drodze przebiegu.

6. Przy jezdzie sktadu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez pracownika, w przypadku gdy
nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym wagonie, predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekra-
czac¢ 5 km/h.”,

b) po ust. 6 dodaje si¢ ust. 6a w brzmieniu:

,»0a. Jezeli regulamin techniczny lub regulamin pracy bocznicy kolejowej przewiduje ograniczenia predkosci
przy manewrowaniu, to predko$¢ jazd manewrowych dostosowuje si¢ do tych ograniczen.”;

3)  w§ 12 wust. 1 wpkt 7 wyrazy ,,Regulaminu RID” zast¢puje si¢ wyrazami ,,Regulaminu migdzynarodowego przewozu
kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcego zatacznik C do Konwencji o migdzynarodowym przewozie
kolejami (COTIF), sporzadzonej w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 789)”;

4) wi§l13:
a) ust. 112 otrzymuja brzmienie:

,»1. Dlugos¢ pociagu jest to suma dlugosci wszystkich pojazdéw kolejowych znajdujacych si¢ w pociagu.
Dlugosc¢ pociagu okresla si¢ w metrach.

2. Dhugo$¢ pociagu nie moze by¢ wicksza od dlugosci uzytecznej toréw glownych na stacjach.”,

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzagdzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).
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b) dodaje si¢ ust. 3-5 w brzmieniu:

,,3. Dlugos¢ pociagu pasazerskiego nie moze by¢ wicksza od dlugosci perondw, przy ktorych pociagg ma postoj
handlowy zgodnie z rozktadem jazdy pociagow.

4. Dopuszczalne dtugosci pociagéw podaje si¢ w dodatkach do rozkladu jazdy pociagow.

5. Zgody na odstepstwa od dopuszczalnych dlugosci pociagéw okreslonych zgodnie z ust. 2—4 moze udzieli¢
zarzadca infrastruktury.”;

5)  w§ 14 uchyla si¢ ust. 41 5;

6) w§ 15 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Plerwszy i ostatni pojazd kolejowy pociagu maja czynny hamulec zespolony. W przypadku pociagow prowa-
dzonych zespotami trakcyjnymi, gdy ich cztony sa potaczone wspdlnymi wozkami, pociag z czgsciowo uszkodzonym
hamulcem zespolonym moze pozostawa¢ w eksploatacji do czasu zakonczenia danego obiegu, przy czym pociag nalezy
prowadzi¢ z predkos$cia nie wigksza, niz pozwala na to rzeczywista masa hamujgca.”;

7)) w§le:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,1. Rzeczywista masa hamujaca jest sumg mas hamujacych wszystkich pojazdéw kolejowych pociagu
z czynnymi hamulcami.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. Przez pojazd kolejowy z czynnym hamulcem nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z hamulcem sprawnym
i wlaczonym do przewodu glownego hamulca pociggu. W przypadku gdy pociag jest prowadzony na hamulcach
rgcznych, przez pojazd kolejowy z hamulcem czynnym nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z obstugiwanym
hamulcem recznym.”;

8 w§IT:
a) wust. 4 wpkt 1 skresla si¢ wyrazy ,,lub 500 m”,
b) uchyla si¢ ust. 5,

¢) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej pociggu jako miarodajne pochylenie przyjmuje si¢
pochylenie na odcinku o dlugo$ci drogi hamowania, ktorego punkt poczatkowy i koncowy daja najwieksza roz-
nice poziomoéw. Jezeli droga hamowania jest dtuzsza niz 1000 m, to jako miarodajne pochylenie przyjmuje si¢
pochylenie na odcinku o dlugosci 1000 m.”;

9) w§19:
a) wust. 3:
— w pkt 3 wyrazy ,,12 godzin” zastepuje si¢ wyrazami ,,24 godziny”,
— pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»d) jezeli uproszczona proba hamulcow data wynik negatywny;”,
b) wust. 4 wpkt 1 i3 wyrazy ,,12 godzin” zastgpuje si¢ wyrazami ,,24 godzin”;
10) w§2l:
a) wust. 2b w zdaniu pierwszym skresla si¢ wyrazy ,, , z wylaczeniem pomocnika maszynisty pojazdow trakcyjnych”,
b) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a w brzmieniu:

,»7a. W sytuacji nadzwyczajnej, zdefiniowanej w regulaminie, o ktorym mowa w art. 32 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, predko$é¢ jazdy pociagu pasazerskiego w przypadku, o ktérym mowa
w ust. 7, nie moze by¢ wigksza niz 60 km/h.”;
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11)

12)

13)

14)

15)
16)

17)

w § 22 ust. 11 2 otrzymuja brzmienie:
,»1. Pociag po sformowaniu poddaje si¢ ogledzinom technicznym i wymaganej probie hamulca.

2. Ogledzin technicznych mozna nie wykonywac:

1)  w pociagu, ktory po przybyciu na stacj¢ bez posterunku rewizji technicznej jest wyprawiany w drogg bez prze-
formowania sktadu pociagu oraz w przypadku ktoérego czas od ostatnich ogledzin technicznych nie przekroczyt
24 godzin;

2)  nastacjach zwrotnych, z wyjatkiem przypadkow dotaczenia pojazdow kolejowych, w ktorych nie zostaly uprzednio
dokonane ogledziny techniczne; w takim przypadku ogledzinom technicznym podlegaja wylacznie dotaczone
pojazdy kolejowe.”;

w § 25:

a) wust. 11 wpkt L:

— w lit. a skresla si¢ wyrazy ,, ; za pierwszy odcinek oddalania nie uwaza si¢ odcinka toru znajdujacego si¢ miedzy
semaforem wyjazdowym a nastegpnym semaforem, jezeli odcinek ten jest krotszy od obowigzujacej drogi
hamowania”,

— w lit. d po wyrazie ,,pélsamoczynnej” dodaje si¢ wyrazy ,,z blokiem poczatkowym i koncowym”,
— w lit. f $rednik zastg¢puje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. g w brzmieniu:

»Z) spelione sa dodatkowe warunki okres§lane przez zarzadce infrastruktury, jezeli zostaty przewidziane
w regulaminie technicznym danego posterunku lub w innych regulacjach wewnetrznych;”,

b) wust. 12 w zdaniu pierwszym wyrazy ,,pkt 2—10” zastgpuje si¢ wyrazami ,,pkt 2-9”;

w § 26 w ust. 7 pkt 1 i 2 otrzymuja brzmienie:
,»1) pracownika, o ktorym mowa w § 21 ust. 2a albo 2b, w przypadku obstugi dwuosobowej;

2)  kierownika pociagu, jezeli nie ma pracownika, o ktérym mowa w § 21 ust. 2a albo 2b.”;
w § 30b dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Pociagi wyposazone w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, w przypadku ich awarii lub niesprawnosci,
prowadzi si¢ z odizolowanymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS.”;

uchyla si¢ § 30da;

w § 43 po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a i 7b w brzmieniu:

»7a. W przypadku zamknigcia toru szlakowego ze wzgledu na awari¢ pojazdu trakcyjnego prowadzacego pociag
i konieczno$¢ jego Sciagnigcia ze szlaku oraz braku innych przeszkod do jazdy dyzurny ruchu wyprawia zastgpczy
pojazd trakcyjny, ktéry moze stosowac¢ dozwolong na danym fragmencie szlaku predkos$é drogowa, jednak nie wigcksza
niz 60 km/h. W zaleznosci od kierunku dojazdu miejsce, w ktérym znajduje si¢ czoto albo koniec uszkodzonego po-
ciagu, dyzurny ruchu wskazuje w rozkazie pisemnym. Zatrzymanie zastgpczego pojazdu trakcyjnego nastgpuje w od-
leglosci nie mniejszej niz 1000 metrow od czota albo od konica uszkodzonego pociagu, w zaleznosci od kierunku
dojazdu do uszkodzonego pociagu. Dalsza jazda zastgpczego pojazdu trakcyjnego do uszkodzonego pociagu nastepuje
z predkoscia do 30 km/h.

7b. Na liniach kolejowych, o ktorych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2 i 3, jezeli urzadzenia pokladowe i przytorowe
systemu ERTMS/ETCS, a takze sytuacja ruchowa na to pozwalaja, ruch pociagdéw po torze zamknietym i zajetym
prowadzi si¢ w oparciu o system ERTMS/ETCS, z wykorzystaniem odpowiedniego trybu oraz z predko$ciami wska-
zywanymi przez ten system, ktore moga by¢ wigksze niz predkosci okreslone w ust. 71 7a.”;

w § 49 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a i 2b w brzmieniu:

»2a. W przypadku gdy cofanie pociagu zestawionego z zespotéw trakcyjnych, z pojazdéow trakcyjnych luzem lub
z pojazddéw kolejowych zakonczonych kabing sterownicza odbywa si¢ z kabiny umieszczonej w kierunku cofania,
stosuje si¢ dozwolong na danym fragmencie szlaku predko$¢ drogowa, jednak nie wigksza niz 60 km/h, przy czym:

1)  przy przejezdzaniu przez przejazdy kolejowo-drogowe i przej$cia wyposazone w samoczynny system przejazdowy
obowigzuje predkosé¢ do 20 km/h dla czota pociagu;

2)  jezeli cofany pociag znajduje si¢ przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przed przejSciem ostanianym tarcza
ostrzegawcza przejazdowa, ktora nadaje sygnal Osp 2, nie stosuje si¢ ograniczenia predkoscei, o ktorym mowa w pkt 1.
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18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

2b. Na liniach kolejowych, o ktérych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2 i 3, w przypadku gdy cofanie pociagu zestawio-
nego z zespotow trakcyjnych, z pojazdow trakcyjnych luzem lub z pojazdow kolejowych zakonczonych kabing ste-
rowniczg odbywa si¢ z kabiny umieszczonej w kierunku cofania oraz gdy urzadzenia poktadowe i przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, a takze sytuacja ruchowa na to pozwalaja, cofanie nalezy prowadzi¢ w oparciu o system ERTMS/
ETCS, z wykorzystaniem odpowiedniego trybu oraz z pr¢dkosciami wskazywanymi przez ten system, ktére moga by¢
wigksze niz predkosci okreslone w ust. 21 2a.”;

w § 67:
a) wust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Maszty semaforow odstepowych samoczynnych na szlakach wyposazonych w blokad¢ samoczynng sa pomalo-
wane na kolor biaty albo sg wyposazone w listwy koloru biatego wykonane z materiatéw odblaskowych.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Maszty semaforéw potsamoczynnych, innych niz wymienione w ust. 2, s3 pomalowane w poziome pasy
czerwono-biate albo sg wyposazone w listwy z czerwono-biatymi pasami wykonane z materiatlow odblaskowych,
przy czym pierwszy pas od dolu masztu jest czerwony. Jezeli latarnia sygnatowa jest zawieszona obok toru lub
nad torem, to dla oznaczenia rodzaju semafora nad latarnig sygnatowa albo obok niej znajduje si¢ listwa z czer-
wono-bialymi pasami wykonana z materiatdéw odblaskowych.”;

w § 68 w pkt 18:

a) w zdaniu drugim w lit. b wyrazy ,,w granicach posterunku ruchu” zastepuje si¢ wyrazami ,,do konca rozjazdow
w okregu zwrotnicowym ostanianych semaforem”,

b) w zdaniu trzecim wyrazy ,,20 km/h” zast¢puje si¢ wyrazami ,,40 km/h”;

po § 68 dodaje si¢ § 68a w brzmieniu:

,»§ 68a. 1. Dopuszcza si¢ stosowanie innych sygnatéw niz sygnaly okreslone w § 68 wylacznie w ramach urucho-
mionych przez zarzadcoOw infrastruktury projektow pilotazowych, ktorych celem jest ustanowienie w przysztosci
nowego systemu sygnalizacji na sieci kolejowej, w szczegdlnosci wspotdziatajacego ze wskaznikami W 211 W 21a.

2. Szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji w ramach projektow pilotazowych, o kto-
rych mowa w ust. 1, zarzadca infrastruktury okresla w przepisach wewnetrznych.”;

w § 69 w ust. 3 w zdaniu pierwszym wyrazy ,,20 km/h” zastepuje si¢ wyrazami ,,40 km/h”;

w § 78 w ust. 3 w zdaniu drugim po wyrazie ,,biato-czarne” dodaje si¢ wyrazy ,,albo jest wyposazony w listwe z bialo-
-czarnymi pasami wykonana z materiatdéw odblaskowych, przy czym pierwszy pas od dotu masztu jest czarny”;

w § 82 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Jezeli nie jest mozliwe podanie na tarczy manewrowej $wietlnej sygnatu Ms 2, manewrujacy tabor kolejowy
moze przejechac poza sygnalizator zabraniajacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazde
przekazane za pomocg urzadzen facznosci albo odpowiednio za pomocg sygnatu Rm 1,,Do mnie” albo Rm 2 ,,0de mnie”.”;

w § 83 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Jezeli nie jest mozliwe nastawienie sygnatu Ms 2 na semaforze, o ktorym mowa w ust. 1, lub na semaforze
nieprzystosowanym do podawania sygnatu Ms 2, manewrujacy tabor kolejowy moze przejecha¢ poza ten semafor
wskazujacy sygnat ,,St6j”, gdy upowazniony pracownik wyda zezwolenie na jazdg¢ przekazane za pomoca urzadzen
tacznosci albo odpowiednio za pomocg sygnatu Rm 1 ,,Do mnie” albo Rm 2 ,,0de mnie”.”;

w § 92 wust. 1 w pkt 112 wyrazy ,,podana w dziesigtkach km/h” zast¢puje si¢ wyrazami ,, , przy czym wartos$¢ poda-
na na sygnale odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej w km/h, a warto$¢ dozwolonej predkosci jazdy
ustala si¢ w przedziatach co 5 km/h”;

w § 100 w pkt 4 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Sygnat Rp 14 ,,0djazd pociagdw pasazerskich” mozna rowniez podawac za pomocg urzadzen tgcznosci, a w pocia-
gach wyposazonych w urzadzenia sygnatowe do dawania sygnatu Rp 14 ,,0djazd pociaggow pasazerskich” sygnat ten
podaje si¢ za pomocg tych urzadzen.”;
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27) § 100b otrzymuje brzmienie:

28)

29)

30)

,»$ 100b. 1. W przypadku jazdy pociagu pasazerskiego bez kierownika pociggu zgodnie z § 21 ust. 5 zdanie drugie
nie podaje si¢ sygnatéw okreslonych w § 100, z tym ze jezeli w druzynie konduktorskiej nie ma kierownika pociagu,
a jest konduktor, podaje on sygnaty okreslone w § 100.

2. Szczegbdltowy sposdb postepowania druzyny pociagowej przy odjezdzie pociagdw pasazerskich w przypadku,
o ktérym mowa w ust. 1, okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.”;

w § 105:

a) wust. 1 pkt 112 otrzymuja brzmienie:

»1)

2)

sygnal Pc 1 ,,Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego znajdujgcego si¢ na posterunku
nastepczym albo wyprawionego na szlak jednotorowe;j linii kolejowej oraz w kierunku zasadniczym na torze
dwu- lub wielotorowe;j linii kolejowej” — dzienny i nocny: trzy biate $wiatla na przodzie pociggu lub innego
pojazdu kolejowego (rys. 132), z zastrzezeniem ust. 3a;

sygnal Pc 2 ,,Oznaczenie czota pociagu lub innego pojazdu kolejowego wyprawionego na szlak w kierunku
przeciwnym do zasadniczego na torze dwu- i wiclotorowej linii kolejowej” — dzienny i nocny: trzy §wiatla
na przodzie pociaggu lub innego pojazdu kolejowego, z ktorych gorne i prawe w kierunku jazdy sa biate,
lewe za$ — czerwone (rys. 133), z zastrzezeniem ust. 3a;”,

b) wust. 7 kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ wyrazy ,,z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w § 49
ust. 2a, w ktorym stosuje si¢ przepisy ust. 6.”;

w § 106 w pkt 1 $rednik zastepuje si¢ kropka i dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

»Jezeli czynne stanowisko maszynisty jest umiejscowione centralnie (w osi toru), sygnat Tb 1 podaje si¢ jak dla czyn-
nego stanowiska maszynisty umiejscowionego po prawej stronie w kierunku jazdy;”;

w § 112 w ust. 2:

a) w pkt 3 we wprowadzeniu do wyliczenia wyraz ,,zatrzymania” zast¢puje si¢ wyrazem ,,zaporowa”,

b) pkt6ai 6b otrzymujg brzmienie:

,»0a) wskaznik W 6a ,,Wskaznik przejazdowy” oznacza, ze za wskaznikiem znajduja si¢ przejazd kolejowo-

6b)

-drogowy lub przejscie wyposazone w system przejazdowy: trojkatna biata tablica (trojkat rownoboczny)
z czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu drogowego, zwrdcona wierzchotkiem ku gorze (rys. 171);
wskaznik W 6a ustawia si¢ przed przejazdami kolejowo-drogowymi lub przej$ciami:

a) wyposazonymi w pétsamoczynny lub samoczynny system przejazdowy, powigzany z urzadzeniami
stacyjnymi lub uzalezniony od nich,

b) wyposazonymi w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, na ktorych poétsamoczynny system przejazdowy jest
obstugiwany przez uprawnionych pracownikoéw zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego,

¢) wyposazonymi lub niewyposazonymi w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, na ktdrych ruch drogowy
jest sterowany przy pomocy samoczynnych systeméw przejazdowych wyposazonych w sygnalizatory
drogowe i rogatki zamykajace ruch drogowy w kierunku wjazdu na przejazd albo wjazdu na przejazd
i zjazdu z przejazdu,

d) naktérych ruch drogowy jest sterowany przy pomocy samoczynnych systemow przejazdowych wypo-
sazonych tylko w sygnalizatory drogowe.

Wskaznik W 6a ustawia si¢ w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2025 r. poz. 418), dotyczacych warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;

wskaznik W 6b ,,Wskaznik ostrzegania przed niezabezpieczonym przejazdem kolejowo-drogowym lub
przejsciem” oznacza, ze nalezy podac sygnal Rp 1 ,,Baczno$¢”: dwie trojkatne biate tablice (trojkaty roéwno-
boczne) z czarnym obramowaniem i symbolem pojazdu drogowego, zwrdcone wierzchotkami ku gorze,
umieszczone bezposrednio jedna pod druga (rys. 171a); wskaznik W 6b ustawia si¢ przed przejazdami kolejowo-
-drogowymi lub przejsciami:

a) niewyposazonymi w potsamoczynne lub samoczynne systemy przejazdowe,

b) w przypadku ktorych potsamoczynny system przejazdowy jest niepowiazany z urzadzeniami stacyjnymi
lub nieuzalezniony od nich, lub niewyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe,
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¢)

d)

e)

2)

h)

)

¢) na ktorych ruch drogowy jest kierowany przez uprawnionych pracownikow zarzadcy infrastruktury
lub przewoznika kolejowego,

d) wyposazonymi w rogatki stale zamknigte, otwierane w razie potrzeby przez uzytkownikow.

Wskaznik W 6b ustawia si¢ w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, dotyczacych warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych i bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;”,

w pkt 7:

— we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,(w dziesigtkach km/h)” zastepuje si¢ wyrazami ,, , przy czym warto$¢
podana na wskazniku odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej w km/h, a warto$¢ dozwolone;j
predkosci jazdy ustala si¢ w przedziatach co 5 km/h”,

— w lit. h wyrazy ,,wskaznikami W 27 1 W 27a” zastgpuje si¢ wyrazami ,,wskaznikiem W 27a”,

w pkt 8 we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,okreslong w dziesigtkach kilometrow na godzing” zastgpuje si¢
wyrazami ,, , przy czym warto$¢ podana na wskazniku odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej
w km/h, a warto$¢ dozwolonej predkos$ci jazdy ustala si¢ w przedziatach co 5 km/h”,

w pkt 17 lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) dopuszcza si¢ wykonanie wskaznika W 19 w formie tablicy wykonanej z materiatéw odblaskowych w przy-
padku, gdy:

—  odnosi si¢ on do kazdego sygnatu zezwalajacego nadawanego przez dany semafor,
—  jest on umieszczony na semaforze samoczynnej czterostawnej blokady liniowej;”,
w pkt 18 lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) dopuszcza si¢ wykonanie wskaznika W 20 w formie tablicy wykonanej z materiatéw odblaskowych w przy-
padku, gdy:

— odnosi si¢ on do kazdego sygnatu zezwalajacego nadawanego przez dany semafor,

— jest on umieszczony na semaforze samoczynnej czterostawnej blokady liniowej;”,
po pkt 20 dodaje si¢ pkt 20a w brzmieniu:

,»20a) wskaznik W 21a ,,Wskaznik uprzedzajacy podwyzszenie predkosci na nastgpnym semaforze”: kwadratowa
czarna tablica, a na niej pomaranczowa liczba wskazujaca najwigksza dozwolong predkos¢ okreslong
w dziesigtkach km/h, ktora zostata wyswietlona na wskazniku W 21 umieszczonym na nastepnym semaforze
(rys. 188a):

a) wskaznik W 21a umieszczony nad latarnig sygnatowa sygnalizatora oznacza, ze jazda od nast¢pnego
semafora nadajacego sygnat zezwalajacy moze odbywacé si¢ z wigksza predkoscia, nieprzekraczajaca
warto$ci okreslonej przez ten wskaznik,

b) wskaznik W 21a wykonuje si¢ jako $wietlny i umieszcza nad latarnia sygnalowa sygnalizatora,

c¢) na wskazniku W 21a pomaranczowa lub ztozona z pomaranczowych punktow §wietlnych liczba na
czarnym tle wyswietla si¢ jednocze$nie z ukazaniem si¢ na nastgpnym semaforze sygnatu zezwalaja-
cego na jazde oraz liczby wyswietlajacej si¢ na wskazniku W 21,

d) wskaznik W 21a stosuje si¢ wylacznie w ramach projektow pilotazowych, o ktorych mowa w § 68a,
lub na zarzadzenie zarzadcy infrastruktury;”,

w pkt 21 lit. d otrzymuje brzmienie:

»d) dopuszcza si¢ stosowanie wskaznika W 21 w postaci czarnej tablicy oraz biatej cyfry wykonanej z materia-
16w odblaskowych, ktory odnosi si¢ do:

—  wszystkich sygnatéw zezwalajacych na jazde¢ ze zmniejszong predkoscia, jezeli dla wszystkich prze-
biegow uktad torowy zezwala na jazdg z predkoscia wigksza, niz wskazuje na to sygnat zezwalajacy na
jazde ze zmniejszong predkoscia nadawany przez ten semafor,

—  sygnalow zezwalajacych na jazde z predkoscia zmniejszong do 40 km/h, jezeli dla wszystkich przebie-
gow spod danego semafora, dla ktorych ta predkos¢ jest sygnalizowana, mozliwe jest jej zwigkszenie
do 50 km/h;”,

w pkt 21a we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,okreslong w dziesiagtkach kilometréw na godzing” zastepuje
si¢ wyrazami ,, , przy czym warto$¢ podana na wskazniku odpowiada 0,1 dozwolonej predkosci jazdy wyrazonej
w km/h, a warto$¢ dozwolonej predkos$ci jazdy ustala si¢ w przedziatach co 5 km/h”,
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J)  pkt 22 otrzymuje brzmienie:

»22) wskaznik W 31 ,,Wskaznik kasowania” oznacza, ze sygnalizator, na ktorym zostal umieszczony wskaznik,
jest nieczynny, nie zostat oddany do uzytku lub jest uniewazniony, a w przypadku sygnalizatora $wietlnego
wszystkie jego komory sa ciemne (brak $wiatel): biaty uko$ny krzyz z czarng obwddka (rys. 191); wskaznik
W 31 umieszcza si¢ na nieczynnych sygnalizatorach, a w przypadku sygnalizatoréw $wietlnych — na latar-
niach sygnatowych tych sygnalizatoréw;”,

k) pkt 30 otrzymuje brzmienie:

,»30) wskaznik W 33 | Wskaznik sieci GSM-R” oznacza miejsce, w ktérym maszynista musi rgcznie wybraé
wskazang sie¢ GSM-R w radiotelefonie kabinowym, chyba ze sie¢ zostaje wybrana automatycznie przez
dziatanie urzadzen przytorowych: prostokatna biata tablica z czarnym obramowaniem, a na niej czarny
symbol graficzny przedstawiajacy stuchawke oraz czarne litery GSM-R umieszczone ponizej symbolu stu-
chawki; ponizej wewnatrz czarnego obramowania w ksztalcie elipsy jest umieszczony czarny skrot litero-
wy nazwy panstwa, na ktorego obszarze jest zainstalowany dany system GSM-R (rys. 198a):

a) wskaznik W 33 informuje maszynist¢ o miejscu zmiany sieci GSM-R lub systemu radiolacznosci po-
ciggowej na obowigzujacy od tego miejsca system GSM-R,

b) wskaznik W 33 ustawia si¢ przy dojezdzie do posterunku ruchu lezacego na linii kolejowej wyposazo-
nej w system GSM-R, przed semaforem wjazdowym tego posterunku ruchu, w odlegtosci okreslone;j
w przepisach wewngtrznych zarzadcy infrastruktury wynikajacej z maksymalnej predkosci drogowe;j
obowigzujacej na danym odcinku linii,

c) jezeli nie mozna ustawi¢ wskaznika W 33 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablicg¢ o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza ja nisko; biate tto wskaznika wykonuje si¢ z materiatdéw odblaskowych;”;

31) w§ 113 wust. 5:

a) wpkt3 w lit. ¢ po wyrazach ,,czota pociagu” dodaje si¢ wyrazy ,, , w tym sktadow typu push-pull z lokomotywa
na koncu sktadu,”,

b) w pkt 6 w lit. ¢ po wyrazach ,,czota pociagu” dodaje si¢ wyrazy ,, , w tym sktadéw typu push-pull z lokomotywa
na koncu sktadu,”;

32) w§ 116 wust. 3 wyrazy ,,zarzad kolei waskotorowej” zastepuje si¢ wyrazami ,,zarzadca infrastruktury”;
33) po § 118 dodaje si¢ § 118a w brzmieniu:

,»§ 118a. Szczegdtowe warunki prowadzenia ruchu na liniach kolejowych waskotorowych okres$la zarzadca infra-
struktury w przepisach wewnetrznych oraz w regulaminie technicznym kolei waskotorowe;j.”;

34) w § 119 w pkt 2 wyrazy ,,kolei waskotorowych” zastgpuje si¢ wyrazem ,,infrastruktury”;
35) w§ 120:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Pociagi na kolejach waskotorowych hamuje si¢ hamulcami zespolonymi lub hamulcami r¢cznymi.”,

b) uzyty w ust. 2 1 5 w roznej liczbie i roznym przypadku wyraz ,,wagon” zastepuje si¢ uzytymi w odpowiedniej
liczbie 1 odpowiednim przypadku wyrazami ,,pojazd kolejowy”,

¢) wust. 3 skresla si¢ wyrazy ,, , oprocz czynnych pojazdow trakcyjnych”,

d) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

,,4a. Mase hamujaca pojazdéw kolejowych wyposazonych w urzadzenia przestawcze okresla si¢, uwzgledniajac
sposob dziatania tych urzadzen, i podaje na tablicy przestawczej.”;

36) w§ 122:

a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,1. Droge przebiegu dla pociagéw przygotowuje pracownik wskazany w regulaminie technicznym kolei
waskotorowe;j.”,

b) wust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,»W ramach przygotowania drogi przebiegu sprawdza si¢, czy:”,
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37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)
45)

46)

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Po przejechaniu pociggu lub zakonczeniu prac manewrowych zwrotnice przestawia si¢ do potozenia za-
sadniczego. W przypadku gdy zwrotnice sg wyposazone w zamki zwrotnicowe, zabezpiecza si¢ je zamkami
przed przetozeniem.”;

w § 123 w ust. 5 uchyla si¢ pkt 3;

w § 125 dodaje si¢ ust. 8 w brzmieniu:

,»8. Przepisow ust. 4 1 7 nie stosuje si¢ na posterunkach, na ktérych nastawianie rozjazdéw podczas krzyzowania
odbywa si¢ za pomocg zwrotnic samopowrotnych lub zwrotnic scentralizowanych.”;
w § 128:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Sposob prowadzenia dziennika ruchu okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych oraz
w regulaminie technicznym kolei waskotorowej.”,

b) wust. 3 wyrazy ,,zarzadzajacego linig kolejowa” zastgpuje si¢ wyrazami ,,zarzadce infrastruktury”,

c) wust. 6 uchyla si¢ pkt 2;

w § 129 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Zasady obiegu raportéw z jazdy okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych oraz w regulami-
nie technicznym kolei waskotorowej, uwzgledniajgc koniecznos¢ ich traktowania jako druki $cistego zarachowania.”;

w § 130 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Na liniach kolejowych waskotorowych dopuszcza si¢ stosowanie sygnalow i wskaznikow innych niz ustalone
w rozporzadzeniu, na warunkach okreslonych w przepisach wewnetrznych oraz w regulaminie technicznym kolei
waskotorowej.”;
w § 132 w ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
»>Semafor §wietlny sktada si¢ z oprawy na stupie, na ktdrej sa umieszczone w pionie lampy z kolorowymi szktami,
w liczbie odpowiedniej do podawanych sygnatow.”;
w § 139:
a) wust. 1 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

»Wskazniki Wtz, Wtzo, Wz 1, Wz 2, Wz 3, WW 1, WW 2 i W 4 mozna wykonywa¢ jako latarnic o§wietlane
W porze nocnej.”,

b) wust. 2 w pkt 8 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Wskazniki Wz 1, ZwW 1, Wz 2, ZwW 2, Wz 3 1 ZwW 3 ustawia si¢ przy rozjazdach zwyczajnych jako wskaz-
niki zwrotnicowe do oznaczania potozenia zwrotnic.”;

zalacznik nr 1 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia;

w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia po wzorze wskaznika W 24 (rys. 188) dodaje si¢ wzor wskaznika W 21a (rys. 188a)
okreslony w zalaczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia;

zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 3 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych dostosuja swoje przepisy we-

wnetrzne oraz regulaminy techniczne kolei waskotorowej do wymogow rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu
nadanym niniejszym rozporzadzeniem, w terminie nie dtuzszym niz 14 dni od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Do istniejacych linii kolejowych niepodlegajacych, w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, modernizacji

lub odnowieniu stosuje si¢ dotychczasowe przepisy dotyczace wskaznikow W 6a, W 6b 1 W 33, jednak nie dtuzej niz przez
14 dni od dnia wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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§ 4. Czynnosci dokonane na podstawie przepisow dotychczasowych przez zarzad kolei waskotorowej, zarzadce kolei
waskotorowych i zarzadzajacego linig kolejowa pozostaja wazne i uznaje si¢ je za czynno$ci dokonane przez zarzadcg infra-
struktury.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:
1)  § 1 pkt 8144, ktore wchodzg w zycie z dniem 14 grudnia 2025 r.;
2)  § 2, ktory wehodzi w zycie z dniem nastgpujagcym po dniu ogloszenia.

Minister Infrastruktury: D. Klimczak



TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 15 kwietnia 2025 (Dz. U. poz. 586)

Zalacznik nr 1

Tablica A: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 400 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 — — — —

[%eo] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 8 17 27 40 54 71 89 — — — —
1 6 6 6 10 19 29 42 56 73 91 — — — —
2 6 6 7 12 21 32 44 58 75 94 — — — —
3 6 6 8 15 23 34 46 61 77 96 — — — —
4 6 6 9 17 25 36 48 63 80 98 — — — —
5 7 7 11 19 27 38 50 65 84 100 — — — —
6 7 8 13 20 29 40 53 67 86 — — — — —
7 8 9 15 22 31 42 55 70 88 — — — — —
8 9 10 17 24 33 44 57 72 91 — — — — —
9 10 13 19 26 35 46 59 74 93 — — — — —
10 11 15 21 28 37 48 61 76 95 — — — — —
11 13 17 22 30 39 50 63 78 97 — — — — —
12 14 18 24 32 41 52 65 80 99 — — — — —
13 15 20 26 34 43 54 67 82 — — — — — —
14 17 22 28 35 45 56 69 85 — — — — — —
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15 19 23 30 37 47 58 72 87
16 20 25 31 39 49 60 74 89
17 22 27 33 41 51 62 76 91
18 23 28 35 43 53 64 78 93
19 25 30 37 45 55 66 80 95
20 27 32 38 47 57 68 82 97
21 28 34 40 49 58 70 84 99
22 30 35 42 50 60 72 86 —
23 31 37 44 52 62 74 88 -
24 33 39 46 54 64 76 90 -
25 35 40 47 56 66 78 92 —
26 36 42 49 58 68 80 94 —
27 38 44 51 60 70 82 96 -
28 39 45 33 61 72 84 98 -
29 41 47 54 63 74 86 100 —
30 43 49 56 65 76 88 — —
31 44 50 58 67 77 90 — —
32 46 52 60 69 79 94 — —
33 47 54 61 70 81 95 — -
34 49 55 63 72 83 97 - —
35 51 57 65 74 85 99 - —
36 52 59 66 76 87 — — —
37 54 60 68 78 89 — — -
38 55 62 70 79 90 — - -
39 57 64 72 81 92 — — —
40 58 65 73 83 94 — — —
41 60 67 75 85 96 - — —
42 62 68 77 86 98 — — —
43 63 70 78 88 99 — — —
44 65 72 80 90 — — - —
45 66 73 82 92 - — - —
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Tablica A: procenty wymaganej masy hamujacej

Droga hamowania 400 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80

[%60] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 6 13 20 29 39 49 61 73 87 100 115
1 6 6 6 8 15 22 31 40 51 63 75 88 102 117
2 6 6 7 10 16 24 33 42 53 64 77 90 104 118
3 6 6 8 12 18 26 34 44 54 66 78 91 105 119
4 6 6 9 13 20 27 36 45 56 67 80 93 106 121
5 6 7 10 15 21 29 38 47 58 69 81 94 108 122
6 7 8 11 17 23 31 39 49 59 71 83 96 109 124
7 8 9 13 18 25 32 41 50 61 72 84 97 111 125
8 9 10 15 20 27 34 43 52 62 74 86 99 112 127
9 10 12 16 22 28 36 44 54 64 75 87 100 114 128
10 11 13 18 23 30 37 46 55 66 77 89 102 115 129
11 12 15 20 25 32 39 48 57 67 78 90 103 117 131
12 13 17 21 27 33 41 49 59 69 80 92 105 118 132
13 14 18 23 28 35 42 51 60 70 82 93 106 119 133
14 16 20 24 30 36 44 52 62 72 83 95 108 121 135
15 18 22 26 32 38 46 54 63 73 85 96 109 122 136
16 20 23 28 33 40 47 56 65 75 86 98 110 124 137
17 21 25 29 35 41 49 57 66 77 88 99 112 125 139
18 22 26 31 36 43 50 59 68 78 89 101 113 126 140
19 24 28 32 38 44 52 60 69 80 91 102 115 128 141
20 26 29 34 40 46 53 62 71 81 92 104 116 129 143
21 27 31 36 41 48 55 63 72 83 93 105 117 130 144
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22 29 33 37 43 49 56 65 74 84 95 107 119 132 145
23 30 34 39 44 51 58 66 76 86 96 108 120 133 147
24 32 36 40 46 52 60 68 77 87 98 109 122 134 148
25 33 37 42 47 54 61 69 78 88 99 111 123 136 149
26 35 39 43 49 55 63 71 80 90 101 112 124 137 150
27 36 40 45 50 57 64 72 81 91 102 114 126 138 152
28 38 42 46 52 58 66 74 83 93 103 115 127 140 153
29 39 43 48 53 60 67 75 84 94 105 116 128 141 154
30 41 45 49 55 61 69 77 86 96 106 118 130 142 155
31 42 46 51 56 63 70 78 87 97 108 119 131 144 157
32 44 48 52 58 64 71 80 89 98 109 120 132 145 158
33 45 49 54 59 66 73 81 90 100 110 122 134 146 159
34 47 50 55 61 67 74 82 91 101 112 123 135 147 160
35 48 52 57 62 69 76 84 93 103 113 124 136 149 162
36 50 33 58 64 70 77 85 94 104 114 126 137 150 163
37 51 55 59 65 71 79 87 96 105 116 127 139 151 164
38 52 56 61 66 73 80 88 97 107 117 128 140 152 165
39 54 58 62 68 74 81 90 98 108 118 130 141 153 166
40 55 59 64 69 76 83 91 100 109 120 131 142 155 167
41 57 60 65 71 77 84 92 101 111 121 132 144 156 169
42 58 62 66 72 78 86 94 102 112 122 133 145 157 170
43 59 63 68 73 80 87 95 104 113 124 135 146 158 171
44 61 65 69 75 81 88 96 105 115 125 136 147 160 172
45 62 66 71 76 83 90 98 107 116 126 137 149 161 173
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Tablica A: procenty wymaganej masy hamujacej

Droga hamowania 400 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 85 90 95 100

[%60] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 130 146 162 178
1 132 147 163 179
2 133 148 164 180
3 134 150 166 182
4 136 151 167 183
5 137 152 168 184
6 138 154 169 185
7 140 155 171 186
8 141 156 172 187
9 143 158 173 189
10 144 159 174 190
11 145 160 175 191
12 147 161 177 192
13 148 163 178 193
14 149 164 179 194
15 150 165 180 195
16 152 166 181 197
17 153 168 183 198
18 154 169 184 199
19 156 170 185 200
20 157 171 186 —
21 158 172 187 —
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22

159

174

23

161

175

24

162

176

25

163

177

26

164

178

27

165

180

28

167

181

29

168

182

30

169

183

31

170

184

32

171

185

33

173

186

34

174

187

35

175

189

36

176

190

37

177

191

38

178

192

39

179

193

40

181

194

41

182

195

42

183

196

43

184

197

44

185

198

45

186

199
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Tablica B: procenty wymaganej masy hamujacej

Droga hamowania 700 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]
pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85
[%o] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 6 8 12 19 26 34 42 52 63 74 86
1 6 6 6 7 9 14 21 28 35 44 54 64 76 88
2 6 6 6 8 10 16 22 29 37 46 56 66 78 90
3 6 6 7 9 12 18 24 31 39 48 58 68 80 92
4 6 6 8 10 14 20 26 33 41 50 59 70 82 94
5 7 7 9 11 16 21 28 35 43 52 61 72 83 96
6 7 8 10 13 18 23 29 37 45 53 63 74 85 98
7 8 9 11 15 20 25 31 38 46 55 65 76 87 99
8 9 10 13 16 21 27 33 40 48 57 67 78 89 —
9 10 11 15 18 23 28 35 42 50 59 69 79 91 —
10 11 12 16 20 25 30 36 44 52 61 71 81 93 —
11 12 14 17 21 26 32 38 45 53 63 72 83 95 —
12 13 15 19 23 28 34 40 47 55 64 74 85 96 —
13 14 17 20 25 30 35 42 49 57 66 76 87 98 —
14 15 18 22 26 31 37 43 51 59 68 78 88 100 —
15 17 20 24 28 33 39 45 52 61 70 79 90 — —
16 18 21 25 29 34 40 47 54 62 71 81 92 — —
17 20 23 27 31 36 42 48 56 64 73 83 94 — —
18 21 25 28 33 38 44 50 58 66 75 85 96 — —
19 23 26 30 34 39 45 52 59 68 77 87 97 — —
20 24 28 31 36 41 47 53 61 69 78 88 99 — —
21 26 29 33 37 43 49 55 63 71 80 90 — — —
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22 27 30 34 39 44 50 57 64 73 82 92
23 29 32 36 41 46 52 58 66 74 84 94
24 30 34 37 42 47 53 60 68 76 85 95
25 32 35 39 44 49 55 62 69 78 87 97
26 33 37 41 45 50 57 63 71 79 89 99
27 35 38 42 47 52 58 65 73 81 90 100
28 36 39 44 48 54 60 67 74 83 92 -
29 37 41 45 50 55 61 68 76 85 94 —
30 39 42 47 51 57 63 70 78 86 95 —
31 40 44 48 53 58 65 72 79 88 97 —
32 42 45 49 54 60 66 73 81 89 99 —
33 43 47 51 56 62 68 75 83 91 100 —
34 45 48 53 57 63 69 76 84 93 — —
35 46 50 54 59 65 71 78 86 94 — -

Tablica B: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 700 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne
pochylenie

[%0]

Przy predkosci

[km/h]

90 -

procent wymag

anej masy hamujacej wynosi

100 —

NN N WIN|—|O
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35
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Tablica B: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 700 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

[%eo] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 6 8 11 16 22 28 35 42 49 58 66
1 6 6 6 7 9 12 18 23 29 36 43 51 59 68
2 6 6 6 8 10 14 19 25 31 38 45 53 61 69
3 6 6 7 9 11 16 21 27 33 39 47 54 62 71
4 6 6 8 10 13 17 23 28 34 41 48 56 64 72
5 7 7 9 11 14 19 24 30 36 43 50 57 65 74
6 7 8 10 12 16 21 26 31 38 44 51 59 67 75
7 8 9 11 14 18 22 27 33 39 46 53 60 68 77
8 9 10 12 15 19 24 29 35 41 47 54 62 70 78
9 10 11 13 17 21 26 31 36 42 49 56 63 71 79
10 11 12 15 19 23 27 32 38 44 50 57 65 73 81
11 12 13 17 20 24 29 34 39 45 52 59 66 74 82
12 13 15 18 22 26 30 35 41 47 53 60 68 76 84
13 14 17 20 23 27 32 37 42 48 55 62 69 77 85
14 16 18 21 25 29 33 38 44 50 56 63 71 78 86
15 18 20 23 26 31 35 40 46 52 58 65 72 80 88
16 19 22 25 28 32 37 42 47 53 59 66 74 81 89
17 21 23 26 30 34 38 43 49 55 61 68 75 83 91
18 22 25 28 31 35 40 45 50 56 62 69 76 84 92
19 24 26 29 33 37 41 46 52 57 64 71 78 85 93
20 25 28 31 34 38 43 48 53 59 65 72 79 87 95
21 27 29 32 36 40 44 49 55 60 67 73 81 88 96
22 28 31 34 37 41 46 51 56 62 68 75 82 90 97
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23 30 32 35 39 43 47 52 57 63 70 76 83 91 99
24 31 34 37 40 44 49 54 59 65 71 78 85 92 100
25 33 35 38 42 46 50 55 60 66 72 79 86 94 101
26 34 37 40 43 47 52 56 62 68 74 80 88 95 103
27 36 38 41 45 49 53 58 63 69 75 82 89 96 104
28 37 40 43 46 50 54 59 65 70 77 83 90 98 105
29 39 41 44 48 51 56 61 66 72 78 85 92 99 107
30 40 43 46 49 53 57 62 67 73 79 86 93 100 108
31 41 44 47 50 54 59 64 69 75 81 87 94 102 109
32 43 45 48 52 56 60 65 70 76 82 89 96 103 110
33 44 47 50 53 57 62 66 72 77 83 90 97 104 112
34 46 48 51 55 59 63 68 73 79 85 91 98 105 113
35 47 50 53 56 60 64 69 74 80 86 93 99 107 114
Tablica B: procenty wymaganej masy hamujace;j
Droga hamowania 700 m, hamulce zespolone szybko dziatajace
Miarodajne | Przy predkosci [km/h]
pochylenie 90 95 100 105 110 115 120 — - - — — — —
[%0] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 75 84 94 104 114 124 134 — — — — — — —
1 76 86 95 105 115 125 136 — — — — — — —
2 78 87 97 106 116 126 137 — — — — — — —
3 79 89 98 108 118 128 138 — — — — — — —
4 81 90 99 109 119 129 139 — — — — — — —
5 82 91 101 110 120 130 140 — — — — — — —
6 84 93 102 112 121 131 142 — — — — — — —
7 85 94 103 113 123 133 143 — — — — — — —
8 87 96 105 114 124 134 144 — — — — — — —
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9 88 97 106 116 125 135 145
10 89 98 107 117 127 136 146
11 91 100 109 118 128 138 148
12 92 101 110 119 129 139 149
13 94 102 111 121 130 140 150
14 95 104 113 122 131 141 151
15 96 105 114 123 133 142 152
16 98 106 115 124 134 144 153
17 99 108 117 126 135 145 154
18 100 109 118 127 136 146 156
19 102 110 119 128 138 147 157
20 103 112 120 129 139 148 158
21 104 113 122 131 140 149 159
22 106 114 123 132 141 150 160
23 107 115 124 133 142 152 161
24 108 117 125 134 143 153 162
25 109 118 127 135 145 154 163
26 111 119 128 137 146 155 164
27 112 120 129 138 147 156 165
28 113 122 130 139 148 157 167
29 115 123 131 140 149 158 168
30 116 124 133 141 150 159 169
31 117 125 134 142 151 160 170
32 118 126 135 144 152 162 171
33 120 128 136 145 154 163 172
34 121 129 137 146 155 164 173
35 122 130 138 147 156 165 174
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Tablica C: procenty wymaganej masy hamujacej

Droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

[%eo] procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 6 8 11 14 17 23 28 35 42 49
1 6 6 6 6 6 9 12 15 19 24 30 36 43 51
2 6 6 6 6 7 10 13 16 21 26 32 38 45 52
3 6 6 6 7 9 11 14 18 22 28 33 40 47 54
4 6 6 6 8 10 12 15 19 24 29 35 42 48 56
5 6 6 7 9 11 14 17 21 26 31 37 43 50 57
6 6 7 8 10 12 15 18 23 27 33 38 45 52 59
7 7 8 9 11 13 16 20 24 29 34 40 47 53 61
8 8 9 10 12 14 18 21 26 31 36 42 48 55 63
9 9 10 12 14 16 19 23 27 32 38 43 50 57 64
10 10 11 13 15 17 21 25 29 34 39 45 52 58 66
11 11 12 14 16 19 22 26 31 35 41 47 53 60 68
12 12 13 15 17 20 24 28 32 37 43 48 55 62 69
13 13 14 16 19 22 25 29 34 39 44 50 56 63 71
14 14 15 18 20 23 27 31 35 40 46 52 58 65 72
15 15 17 19 22 25 28 32 37 42 47 53 60 67 74
16 16 18 21 23 26 30 34 38 43 49 55 61 68 76
17 18 20 22 25 28 31 35 40 45 50 56 63 70 77
18 19 21 23 26 29 33 37 42 47 52 58 64 71 79
19 20 22 25 28 31 34 39 43 48 54 60 66 73 81
20 22 24 26 29 32 36 40 45 50 55 61 68 75 82
21 23 25 28 31 34 38 42 46 51 57 63 69 76 84
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22 25 27 29 32 35 39 43 48 53 58 64 71 78 85
23 26 28 31 34 37 41 45 49 54 60 66 72 79 87
24 27 30 32 35 38 42 46 51 56 61 67 74 81 88
25 29 31 33 36 40 43 48 52 57 63 69 75 83 90
26 30 32 35 38 41 45 49 54 59 64 71 77 84 92
27 31 34 36 39 43 46 51 55 60 66 72 79 86 93
28 33 35 38 41 44 48 52 57 62 68 74 80 87 95
29 34 36 39 42 46 49 54 58 63 69 75 82 89 96
30 35 38 41 44 47 51 55 60 65 71 77 83 90 98

Tablica C: procenty wymaganej masy hamujacej

Droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 90 95 100 — — — — — _ _ _ _ _ _

[%o] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 57 65 74 - — — — — — - - - — —
1 58 67 76 — - — — - - — — - — -
2 60 69 78 - - - — - — — — - — —
3 62 70 79 — — — — - - - - - — -
4 64 72 81 - - - — — — — — — — —
5 65 74 83 — — — - — — - - — — —
6 67 75 84 - — — - — — — _ _ _ _
7 69 77 86 - — — — — — — — - — —
8 70 79 88 — — — - — — — — _ _ _
9 72 81 89 - - — — — — - — - — —
10 74 82 91 - - — — — — - — — — -
11 75 84 93 - — — — - — — — _ _ _
12 77 86 94 — — — - — — — — _ _ _
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13 79 | 87 | 96 _ _ _ _ _
14 80 | 89 | 98 - — - - —
15 82 | 90 | 99 - - - - -
16 84 | 92 — - — - - -
17 85 | 94 — - - - - -
18 87 | 95 — - - - - -
19 88 | 97 _ — — — — —
20 90 | 98 _ — — — — —
21 92 [ 100 [ - - - - - -
22 93 _ _ _ — — — —
23 95 — — — — — — —
24 96 — — — — — — —
25 98 _ _ — — — — —
26 99 — — - - - - -
27 — — — — — — — —
28 — — — - — — — -
29 — _ — - — - — -
30 — — — - - - - —

Tablica C: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]
pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70
[%eo] procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 6 7 10 11 15 19 23
1 6 6 6 6 6 8 11 13 16 20 24
2 6 6 6 6 7 10 12 14 17 21 26
3 6 6 6 6 8 11 13 15 18 22 27

MBIS( IUUDIZ(]

98§ "20d



4 6 6 6 7 9 12 14 16 19 24 28
5 6 6 7 8 11 13 15 17 20 25 29
6 6 7 8 10 12 14 16 18 22 26 31
7 6 8 9 11 13 15 17 20 23 28 32
8 7 9 10 12 14 17 18 21 25 29 34
9 9 10 11 13 15 18 19 22 26 31 35
10 10 11 12 14 16 19 20 24 28 32 37
11 11 12 13 15 17 20 22 25 29 34 38
12 12 13 14 16 18 21 23 27 31 35 40
13 13 14 16 17 20 24 25 28 32 37 41
14 14 15 17 18 21 25 26 30 34 38 43
15 15 16 18 20 22 26 28 31 35 40 44
16 16 17 19 21 23 27 29 33 37 41 46
17 17 18 20 22 24 28 31 34 38 43 47
18 18 19 21 23 25 29 32 36 40 44 49
19 19 20 22 24 27 30 33 37 41 46 50
20 20 21 23 25 28 32 35 39 43 47 52
21 21 23 24 26 29 33 36 40 44 49 53
22 22 24 25 27 30 35 38 42 46 50 55
23 23 25 26 29 34 36 39 43 47 52 56
24 24 26 27 30 35 37 41 44 49 53 58
25 25 27 28 31 37 39 42 46 50 55 59
26 26 28 30 35 39 40 44 47 52 56 61
27 27 29 32 37 40 42 45 49 53 58 63
28 28 30 33 38 41 43 47 50 55 59 64
29 29 31 34 39 42 45 48 52 56 61 66
30 30 33 35 40 43 46 50 53 57 62 67
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Tablica C: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140
[%o] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 28 33 39 45 52 59 66 74 83 92 103 113 124 135
1 29 35 40 47 53 61 68 76 84 93 104 115 125 137
2 31 36 42 48 55 62 69 77 86 95 106 116 127 138
3 32 37 43 49 56 63 71 79 87 97 107 117 128 140
4 33 38 44 51 57 65 72 80 89 99 108 119 130 141
5 34 40 46 52 59 66 74 82 91 100 110 120 131 142
6 36 41 47 54 60 68 75 84 92 102 111 122 133 144
7 37 43 49 55 62 69 77 85 94 103 113 123 134 146
8 39 44 50 57 64 71 79 87 96 105 115 125 136 147
9 40 46 52 58 65 72 80 88 97 107 116 127 138 149
10 42 47 53 60 67 74 82 90 99 108 118 128 139 151
11 43 49 55 61 68 76 83 92 101 110 120 130 141 153
12 45 51 57 63 70 77 85 93 102 112 121 132 143 154
13 47 52 58 65 71 79 87 95 104 113 123 134 145 156
14 48 54 60 66 73 80 88 97 105 115 125 135 146 158
15 50 55 61 68 75 82 90 98 107 117 126 137 148 160
16 51 57 63 69 76 84 91 100 109 118 128 139 150 161
17 53 58 64 71 78 85 93 101 110 120 130 140 151 163
18 54 60 66 72 79 87 95 103 112 122 131 142 153 165
19 56 61 67 74 81 88 96 105 114 123 133 144 155 167
20 57 63 69 76 83 90 98 106 115 125 135 145 157 168
21 59 64 71 77 84 92 100 108 117 127 137 147 158 170
22 60 66 72 79 86 93 101 110 119 128 138 149 160 172
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23 62 67 74 80 87 95 103 111 120 130 140 151 162 174
24 63 69 75 82 89 96 104 113 122 132 142 152 163 175
25 65 71 77 83 90 98 106 115 124 133 143 154 165 177
26 66 72 78 85 92 100 108 116 125 135 145 156 167 179
27 68 74 80 86 94 101 109 118 127 137 147 157 169 181
28 69 75 81 88 95 103 111 119 129 138 148 159 170 182
29 71 77 83 90 97 104 113 121 130 140 150 161 172 184
30 72 78 85 91 98 106 114 123 132 142 152 163 174 186

Tablica C: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1000 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 145 150 155 160

[%0]

procent wymaganej masy hamujacej wynosi

147 159 173 187

149 161 175 188

150 163 176 190

152 164 178 191

153 166 179 193

155 167 181 194

156 169 182 196

158 171 184 198

160 172 186 200

161 174 187 —

163 176 189 —

ey 1= = = [ BN - LV ) BN (OS] S ) g

165 178 191 — — — — — — — - — — _
167 179 193 — — — — — — — - — _ _
168 181 195 — — — — — — — - — _ _
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14

170

15

172

16

174

17

175

18

177

19

179

20

181

21

182

22

184

23

186

24

188

25

189

26

191

27

193

28

195

29

197

30

198
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Tablica D: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85

[%eo] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 6 6 6 6 6 8 10 12 14 16 18 22 27 32
1 6 6 6 6 6 9 11 13 14 17 19 24 28 34
2 6 6 6 6 7 10 12 13 15 17 21 25 30 35
3 6 6 6 7 8 11 13 14 16 18 23 27 32 37
4 6 6 6 8 9 12 14 15 16 20 24 29 33 39
5 6 6 7 9 10 13 14 16 18 22 26 30 35 40
6 6 7 8 10 11 14 15 16 19 23 27 32 37 42
7 7 8 9 11 12 14 15 18 21 25 29 33 38 43
8 8 9 10 12 13 15 16 19 23 26 30 35 40 45
9 9 10 11 13 14 16 17 21 24 28 32 37 41 47
10 10 11 12 14 15 16 19 22 26 29 34 38 43 48
11 11 12 13 15 16 18 21 24 27 31 35 40 44 50
12 12 13 14 16 17 19 22 25 29 32 37 41 46 51
13 13 14 15 16 18 21 24 27 30 34 38 43 48 53
14 14 15 16 17 20 22 25 28 32 35 40 44 49 54
15 15 16 17 19 21 24 26 30 33 37 41 46 51 56
16 16 17 18 20 22 25 28 31 35 39 43 47 52 57
17 17 18 20 22 24 27 29 33 36 40 44 49 54 59
18 18 19 21 23 25 28 31 34 38 42 46 50 55 60
19 19 21 22 24 27 29 32 36 39 43 47 52 57 62
20 21 22 24 26 28 31 34 37 41 45 49 53 58 63
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Tablica D: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone wolno dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]
pochylenie 90 95 100 -
[%00] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 38 43 50 -
1 39 45 51 -
2 41 47 53 -
3 42 48 55 -
4 44 50 56 -
5 46 52 58 -
6 47 53 59 -
7 49 55 61 -
8 50 56 63 -
9 52 58 64 -
10 54 60 66 -
11 55 61 67 —
12 57 63 69 -
13 58 64 70 —
14 60 66 72 -
15 61 67 74 -
16 63 69 75 -
17 64 70 77 -
18 66 72 78 -
19 67 73 80 -
20 69 75 81 -
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Tablica D: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70

[%o] procent wymaganej masy hamujacej wynosi
0 6 6 6 6 6 7 7 7 10 13 16
1 6 6 6 6 6 8 8 8 11 14 18
2 6 6 6 6 7 8 8 9 12 15 19
3 6 6 6 6 7 8 8 11 14 17 20
4 6 6 6 7 7 8 9 12 15 18 22
5 6 6 7 7 8 8 10 13 16 19 23
6 6 6 7 8 8 9 12 14 17 20 24
7 6 6 8 8 9 10 13 15 18 22 25
8 7 7 8 9 9 11 14 16 20 23 26
9 7 7 9 9 10 12 15 17 21 24 28
10 8 8 9 10 12 14 16 19 22 25 29
11 8 8 10 11 13 15 18 20 23 26 30
12 9 10 11 13 15 17 19 22 25 28 31
13 10 11 12 14 16 18 21 23 26 29 33
14 11 12 14 16 17 20 22 25 28 31 34
15 13 14 15 17 19 21 23 26 29 32 36
16 14 15 17 18 20 22 25 28 30 34 37
17 15 17 18 20 22 24 26 29 32 35 39
18 17 18 19 21 23 25 28 30 33 37 40
19 18 19 21 22 24 27 29 32 35 38 42
20 20 21 22 24 26 28 31 33 36 40 43
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Tablica D: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne | Przy predkosci [km/h]

pochylenie 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140

[%eo] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 20 24 28 33 38 43 49 54 60 66 74 83 93 102
1 21 25 30 34 39 45 50 56 61 68 76 85 95 104
2 23 27 31 36 41 46 51 57 63 69 78 87 96 105
3 24 28 32 37 42 47 53 58 64 71 79 88 98 107
4 25 29 34 38 44 49 54 60 66 72 81 90 100 108
5 27 31 35 40 45 50 56 61 67 74 82 92 101 110
6 28 32 36 41 46 52 57 62 68 75 84 93 103 111
7 29 33 38 43 48 53 58 64 70 77 86 95 104 113
8 30 35 39 44 49 54 60 65 71 78 87 97 105 114
9 32 36 40 45 50 56 61 67 73 80 89 99 107 115
10 33 37 42 47 52 57 62 68 74 81 91 100 108 117
11 34 38 43 48 53 58 64 70 76 83 92 102 110 118
12 35 40 44 49 54 60 65 71 77 85 94 103 111 120
13 37 41 46 50 56 61 66 72 79 86 96 104 113 121
14 38 42 47 52 57 62 68 74 80 88 98 106 114 122
15 40 44 48 53 58 64 69 75 82 89 99 107 115 124
16 41 45 50 54 60 65 71 77 83 91 101 108 117 125
17 43 47 51 56 61 66 72 78 84 93 102 110 118 127
18 44 48 53 57 62 68 74 80 86 95 103 111 120 128
19 45 50 54 59 64 69 75 81 87 96 105 113 121 130
20 47 51 56 60 65 71 77 83 89 98 106 114 122 131

MBIS( IUUDIZ(]

98¢ 20d



Tablica D: procenty wymaganej masy hamujace;j

Droga hamowania 1300 m, hamulce zespolone szybko dziatajace

Miarodajne Przy predkosci [km/h]

pochylenie 145 150 155 160

[%eo] procent wymaganej masy hamujgcej wynosi
0 111 120 130 140
1 113 122 131 142
2 114 123 133 143
3 115 125 134 145
4 117 126 136 146
5 118 128 138 148
6 120 129 139 150
7 121 131 141 151
8 123 132 142 153
9 124 133 144 154
10 126 135 145 156
11 127 136 147 157
12 129 138 148 159
13 130 139 150 160
14 131 141 151 162
15 133 142 153 164
16 134 144 154 165
17 136 145 156 167
18 137 147 157 168
19 139 148 159 170
20 140 150 160 171
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Zalacznik nr 2

Rys. 188a.
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Dziennik Ustaw

— 35—

Poz. 586

TABLICA HAMOWANIA POCIAGOW DLA KOLEI WASKOTOROWYCH

Zalacznik nr 3

Procent masy hamujacej przy predkosci [km/h]
Miarodajne

pochylenie 10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 55 60 | 65 70 75 80

[%c] hamulce reczne lub zespolone tylko hamulce zespolone

wolno dzialajace i szybko dziatajace szybko dzialajace

0 6 6 6 6 8 11 | 15 | 20 | 26 36 46 | 56 | 67 80 93
1 6 6 6 6 9 12 | 16 | 21 | 27 37 47 | 58 | 69 82 96
2 6 6 6 7 10 | 13 | 17 | 22 | 28 39 48 | 59 | 71 84 98
3 6 6 6 8 11 | 14 | 18 | 23 | 29 40 50 | 61 72 85 100
4 6 6 6 9 12 | 15 | 19 | 24 | 30 42 51 62 | 74 87 102
5 6 6 7 10 | 13 | 16 | 20 | 25 | 31 43 53 | 69 | 76 89 104
6 6 7 8 11 | 14 | 17 | 21 | 26 | 32 45 55 | 66 | 78 91 106
7 7 8 9 12 | 15 | 18 | 22 | 27 | 33 46 56 | 67 | 79 93 109
8 8 9 11| 13 |16 | 19 | 23 | 28 | 34 48 58 | 69 | 81 95 111
10 9 11| 13 |16 | 19 | 22 | 25 | 30 | 36 51 61 72 | 84 99 115
12 11 | 13 | 15 | 18 | 21 | 24 | 28 | 33 | 39 54 64 | 76 | 88 103 | 120
14 13 | 15 | 17 | 20 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 57 67 | 79 | 92 107 | 125
16 15|17 |19 | 22| 26| 30 | 34 | 39 | 45 60 71 83 | 96 111 | 129
18 17 | 19 | 22 | 25 | 29 | 33 | 37 | 42 | 48 63 74 | 86 | 99 115 -
20 19 | 21 | 24 | 27 | 31 | 36 | 40 | 45 | 52 66 77 | 90 | 103 | 120 -
22 21 | 23 | 26 | 30 | 34 | 39 | 44 ] 51 | 60 69 81 93 | 107 - -
25 24 | 26 | 29 | 33 | 38 | 43 | 48 ] 55 | 64 74 8 | 99 - - -
30 28 | 30 | 34 | 38 | 43 | 48] 55 | 63 | 72 82 94 - - - -
35 32 134139 | 44 | 49) 55| 62| 70 | 80 91 - - - - -
40 37 | 39 | 44 | S0 1 55| 61 | 69 | 78 | 88 99 - - - - -




