Warszawa, dnia 14 listopada 2023 r.

Poz. 2474

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 20 pazdziernika 2023 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2023 r. poz. 1786, 1720
12029) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogo6lnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360 i 1476, z 2016 r. poz. 1849 oraz z 2019 r. poz. 964 i1 2352) wprowadza
si¢ nastepujace zmiany:

1) po § la dodaje si¢ § 1b w brzmieniu:

,»§ 1b. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o wskazniku umieszczonym na maszcie semafora, w przypadku sema-
fora zawieszonego na bramce lub specjalnej konstrukcji wsporczej obok toru lub nad torem, oznacza to wskaznik
umieszczony pod lub nad latarnig sygnatowa.”;

2) w§2
a) wust. 2 wpkt 3 w lit. d kropke zastgpuje sie Srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,»4) odstepy ETCS — stanowigce cze$¢ toru szlakowego migdzy dwoma kolejnymi punktami mogacymi stanowié
koniec zezwolenia na jazd¢ w okreslonym kierunku, to jest miedzy:

a) dwoma semaforami,
b) wskaznikiem W ETCS 10 lub W ETCS 11 a semaforem,
¢) semaforem a wskaznikiem W ETCS 10 lub W ETCS 11,
d) dwoma kolejnymi wskaznikami W ETCS 10 lub W ETCS 11
—w przypadkach, o ktérych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 21 3.”,
b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Na szlaku mozna jednoczes$nie stosowac podziat na odstepy, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 314.”;
3) w§3:
a) wust. 4 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) posterunki odstgpowe, ktorych zadaniem jest wytacznie regulacja nastepstwa pociagdéw, przez wydanie zezwo-
lenia na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegly odstep jest wolny; na szlakach wyposazonych w samoczyn-
ng blokade liniowa funkcje posterunkow odstgpowych spetniaja samoczynne semafory odstepowe blokady,
a przy prowadzeniu ruchu z wykorzystaniem Europejskiego Systemu Sterowania Pociagiem (ERTMS/ETCS),
zwanego dalej ,,systemem ERTMS/ETCS”, punkty usytuowane na szlaku mogace stanowi¢ koniec zezwolenia
na jazde w okreslonym kierunku oznaczone odpowiednimi wskaznikami.”,

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
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4)

5)

6)
7)

8)

b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

»7. W przypadku, o ktorym mowa w § 30aa ust. 1 pkt 3, granic¢ pomi¢dzy szlakiem a posterunkiem zapowia-
dawczym stanowi ostatni wskaznik W ETCS 10 przed rozjazdami danego posterunku, patrzac od strony pociagu
wjezdzajacego na posterunek.”;

w§ 1la:

a) wust. | wyrazy ,,Europejski System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS)” zastepuje si¢ wyrazami ,,System
ERTMS/ETCS”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. System ERTMS/ETCS jest systemem kontroli jazdy pociagu zdefiniowanym w technicznych specyfika-
cjach interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Sterowanie”.”,

c) wust. 4 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) poziomu STM lub NTC;”;

w § 21 wust. 4 pkt 1 i la otrzymuja brzmienie:

?’1)

la)

w pociggach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajaca 160 km/h i z pojazdami trakceyj-
nymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj czynnych i sprawnych urzadzen kontrolujacych czujnos¢ ma-
szynisty oraz urzadzenia radiotaczno$ci pociggowej;

w pociggach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajacg 160 km/h z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS w poziomie 0, w poziomie STM lub NTC lub w poziomie 1 LS;”;

w § 21a we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,130 km/h” zastepuje si¢ wyrazami ,,160 km/h”;

w § 24 w ust. 1 w pkt 6 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

”7)

za pomoca urzadzen systemu ERTMS/ETCS.”;

w § 25:

a)

b)

d)

po ust. 8 dodaje si¢ ust. 8a w brzmieniu:

,»8a. Dyzurny ruchu lub inny uprawniony pracownik posterunku zapowiadawczego moze wyprawi¢ lub prze-
puscié¢ pociag wyposazony w system ERTMS/ETCS na tor szlakowy:

1)  zruchem jednokierunkowym — jezeli ustali, ze ten tor lub najblizszy odstep lub odstgp ETCS tego toru jest
wolny i nie ma przeszkod do jazdy;

2)  z ruchem dwukierunkowym — jezeli spetniony jest warunek okreslony w pkt 1 oraz nastgpito wymagane
porozumienie wykluczajace jazdg po tym torze pociggu przeciwnego kierunku.”,

w ust. 9 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

,»W przypadku stosowania odstepéw ETCS, odstep ETCS uwaza si¢ za wolny wtedy, gdy urzadzenia kontroli

niezajetosci przekazujg informacje o niezajgtosci tego odstepu.”,

w ust. 10:

— we wprowadzeniu do wyliczenia wyrazy ,,lub odstep” zastepuje si¢ wyrazami ,, , odstep lub odstgp ETCS”,

— w pkt 3 kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ wyraz ,,lub”,

— dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) stanu urzadzen kontroli niezajetosci.”,

w ust. 11 w pkt 1 w lit. e §rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. f w brzmieniu:

»[)  przy prowadzeniu ruchu na szlaku wyposazonym w system ERTMS/ETCS poziomu 2, ktéry wydaje ze-
zwolenia na jazde¢ w oparciu o informacj¢ o stanie niezajetosci — wlasciwe urzadzenie powtarzajace nie
wskazuje zajetosci pierwszego odstepu lub pierwszego odstepu ETCS;”,

ust. 15 otrzymuje brzmienie:

,»15. Zapowiadanie pociagdw za pomoca urzadzen lacznosci telefonicznej, a w przypadku przerwy w tacznosci
telefonicznej za pomoca urzadzen lacznosci radiotelefonicznej, stosuje sie:

1) na szlakach niewyposazonych w urzadzenia, o ktorych mowa w § 24 ust. 1 pkt 2, 3, 4 lub 7, chyba ze pro-
wadzenie ruchu pociggdéw odbywa si¢ w sposob okreslony w § 24 ust. 1 pkt 5 lub 6;

2) naszlakach wyposazonych w urzadzenia, o ktérych mowa w § 24 ust. 1 pkt 2, 3, 4 lub 7, gdy urzadzenia te
nie sg lub nie moga by¢ podstawa prowadzenia ruchu.”,
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9)

10)

11)

12)

13)

f) ust. 17 otrzymuje brzmienie:

,»17. Przy zapowiadaniu pociaggéw podaje si¢ ich numer lub nazwe¢ oraz informacje, ze pociag jedzie pod
nadzorem urzadzen systemu ERTMS/ETCS, bez dodatkowych oznaczen stosowanych w rozktadzie jazdy pociagdw,
z wyjatkiem pojazdow trakcyjnych jadacych luzem, pociagéw technologicznych zarzadcy infrastruktury, ratun-
kowych, probnych, doswiadczalnych, inspekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktorych rodzaj nalezy okreslic.”;

§ 30a otrzymuje brzmienie:

,»§ 30a. 1. Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS pozio-
mu | lub poziomu 2 urzadzenia te przekazuja do urzadzen poktadowych tego systemu:

1)  zezwolenie na jazdg, w tym informacje o punkcie stanowigcym koniec zezwolenia na jazde oraz o dopuszczal-
nych predkosciach jazdy obowigzujacych do tego punktu;

2) inne niezbedne informacje odnoszace si¢ do jazdy pociagu, odpowiadajace informacjom przekazywanym przez
odpowiednie wskazniki okreslone w § 112, § 1131 § 113b.

2. Wykaz informacji, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, i sposob ich przekazywania okresla zarzadca infrastruktury
w przepisach wewnetrznych.”;

po § 30a dodaje si¢ § 30aa w brzmieniu:
,»$ 30aa. 1. W przypadku wyposazenia odcinka linii kolejowej w system ERTMS/ETCS poziomu 2 dopuszcza sig:

1)  wyposazenie takiego odcinka linii kolejowej w sygnalizatory przytorowe w pelnym zakresie; urzadzenia te na-
daja sygnaty réwnolegle z dziataniem urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS; maszynista prowadzi
pociag zgodnie z § 30b ust. 2, a jezeli pociag nie jest wyposazony w urzadzenia pokladowe tego systemu, maszy-
nista stosuje si¢ do sygnalow i wskaznikow, o ktorych mowa w dziale III;

2)  wyposazenie takiego odcinka linii kolejowej w sygnalizatory przytorowe, przy czym:

a) przy czynnych urzadzeniach systemu ERTMS/ETCS — nastgpuje brak $wiatet na semaforach, tarczach
ostrzegawczych semaforowych oraz sygnalizatorach powtarzajacych; maszynista prowadzi pociag zgodnie
z § 30b ust. 2; pociag przejezdza obok semafora w oparciu o sygnat SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami
systemu ERTMS/ETCS”,

b)  na potrzeby przejazdu pociagu niewyposazonego w urzadzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS, pro-
wadzenia manewrow lub w przypadku awarii urzadzen systemu ERTMS/ETCS semafory, tarcze ostrze-
gawcze semaforowe oraz sygnalizatory powtarzajace nadaja sygnaly, inne niz sygnat SE ,,Jazda zgodnie ze
wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”, i maszynista stosuje si¢ do sygnatow i wskaznikow, o ktérych
mowa w dziale III;

3)  brak wyposazenia takiego odcinka linii kolejowej w semafory, tarcze ostrzegawcze semaforowe oraz sygnaliza-
tory powtarzajace i prowadzenie pociggu przez maszynist¢ wylacznie w oparciu o wskazania pulpitu poktado-
wego systemu ERTMS/ETCS.

2. Na posterunkach ruchu sasiadujacych z odcinkami linii kolejowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, dopusz-
cza si¢ stosowanie sygnatlu SE ,. Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”.

3. Szlaki i posterunki ruchu na odcinkach linii kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1, oznacza si¢ w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggow wraz ze wskazaniem danego przypadku okre§lonego odpowiednio w ust. 1.”;

w § 30c w ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) lub urzadzenia sterowania ruchem kolejowym bezposrednio zin-
tegrowane z systemem ERTMS/ETCS, a jezeli nie ma takiej mozliwosci, za pomocg odpowiednich balis —
w przypadku systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.”;

§ 30d otrzymuje brzmienie:

,»$ 30d. W przypadkach niespelnienia warunkow, o ktorych mowa w § 21a, § 30a ust. 11 § 30c, prowadzenie po-
ciggu nie moze odbywac si¢ z predkoscig przekraczajacg 160 km/h.”;

w § 31 dodaje si¢ ust. 13 w brzmieniu:

»13. W przypadku, o ktérym mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2, jezeli na dlugosci toru gtownego na posterunku ruchu
ustawiono wskazniki W ETCS 10 lub W ETCS 11, to wjazdu pociggu wyposazonego w urzadzenia pokladowe syste-
mu ERTMS/ETCS na taki tor, ktory jest wolny co najmniej do pierwszego wskaznika W ETCS 10 lub W ETCS 11,
nie uznaje si¢ za wjazd na tor czgsciowo zajety. Maszynista prowadzi pociag zgodnie z § 30b ust. 2, a semafor wjaz-
dowy lub drogowskazowy, o ile zostal zabudowany, jest przejezdzany na sygnat SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami
systemu ERTMS/ETCS”.”;



Dziennik Ustaw —4— Poz. 2474

14)

15)

16)

w § 33 dodaje si¢ ust. 13 w brzmieniu:

,»13. W przypadkach, o ktérych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2 1 3, przy prowadzeniu pociggu zgodnie z § 30b ust. 2,
zezwolenie na jazde (MA) jest podawane przez urzadzenia systemu ERTMS/ETCS. Przepiséw ust. 2 1 4-9a nie stosu-
jesie.”;

w § 36 ust. | otrzymuje brzmienie:

,»1. Jezeli pracownik obstugujacy urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zauwazy lub dowie si¢, ze dalsza
jazda pociagu grozi niebezpieczenstwem, powinien natychmiast zmieni¢ sygnat zezwalajacy na semaforze na sygnat
,»3t0j” lub natychmiast odwota¢ zezwolenie na jazde (MA) w systemie ERTMS/ETCS.”;

w dziale II po rozdziale 4 dodaje si¢ rozdziat 4a w brzmieniu:
»,Rozdzial 4a

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggéw na posterunkach odcinka zdalnego prowadzenia ruchu
w sytuacjach awaryjnych

§ 40a. Przez sytuacj¢ awaryjng na posterunkach odcinka zdalnego prowadzenia ruchu rozumie si¢ wystgpienie
naglego 1 niespodziewanego stanu niesprawnosci technicznej systemow, elementow i podzespotéw prowadzenia ru-
chu, skutkujacych wstrzymaniem ruchu lub ograniczeniami przepustowosci odcinka i opdznieniami pociaggdéw. Sytua-
cja awaryjna dotyczy niesprawnos$ci na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu polegajacej na catkowitej utracie mozli-
wosci:

1)  sterowania posterunkami odcinka zdalnego prowadzenia ruchu;

2)  przestawiania zwrotnic lub braku kontroli potozenia zwrotnic na posterunkach odcinka zdalnego prowadzenia
ruchu.

§ 40b. W przypadkach, o ktorych mowa w § 40a, zarzadca infrastruktury w obrebie posterunku odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu bez miejscowej obsady w celu kontynuowania prowadzenia ruchu kolejowego moze wprowadzic¢
w sposob udokumentowany awaryjny tryb prowadzenia ruchu.

§ 40c. W granicach posterunku odcinka zdalnego prowadzenia ruchu bez miejscowej obsady zarzadca infrastruk-
tury moze powierzy¢, w ramach awaryjnego trybu prowadzenia ruchu, czynnosci zwigzane z przygotowaniem drogi
przebiegu pociagu, obserwacja pociagu i potwierdzeniem jego przejazdu pracownikowi zatrudnionemu na stanowisku
automatyka lub toromistrza. Czynnosci, o ktorych mowa w zdaniu pierwszym, sa wykonywane wytacznie z wykorzy-
staniem przewidzianych w tym celu Srodkow zapobiegawczych.

§ 40d. Warunkiem powierzenia czynnosci, o ktérych mowa w § 40c, jest:

1) posiadanie dokumentu upowazniajacego do wykonywania czynnosci na stanowisku automatyka lub toromistrza
okreslonego w przepisach wydanych na podstawie art. 22d ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym;

2)  co najmniej rok do$wiadczenia zawodowego na stanowisku automatyka lub toromistrza;
3) udokumentowane przeszkolenie gwarantujace bezpieczng realizacje czynnosci, o ktdrych mowa w § 40c;

4)  przeprowadzenie autoryzacji, o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 22d ust. 3 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, obejmujacej takze czynnosci i zadania zwiazane z udzialem w czyn-
nos$ciach, o ktéorych mowa w § 40c.

§ 40e. Dla awaryjnego trybu prowadzenia ruchu zarzadca infrastruktury w regulaminach technicznych posterun-
kéw odcinkow zdalnego prowadzenia ruchu okresla zasady prowadzenia ruchu dla pierwszego przebiegu pociggowe-
go i kolejnych przebiegdw pociagowych co najmniej w zakresie:

1)  okre$lenia miejsca i potwierdzenia wjazdu lub wyjazdu z sygnatem konca pociagu;
2)  sposobu dokumentowania wykonywanych czynno$ci z wykorzystaniem dostepnych srodkdéw zapobiegawczych;

3)  roli pracownika uczestniczacego w przygotowaniu drogi przebiegu pociagu, obserwacji pociagu i potwierdzenia
jego przejazdu, uwzgledniajagc mozliwos¢ uczestniczenia w realizacji przebiegu pracownika zatrudnionego na
stanowisku automatyka lub toromistrza, o ktorych mowa w § 40c zdanie pierwsze.

§ 40f. Pracownikowi zatrudnionemu na stanowisku automatyka lub toromistrza w czasie wykonywania czynnosci,
o ktérych mowa w § 40c zdanie pierwsze, nie powierza si¢ innych czynno$ci zawodowych.



Dziennik Ustaw -5- Poz. 2474

17)

18)

19)

20)

21)

22)

§ 40g. W granicach posterunku odcinka zdalnego prowadzenia ruchu, na ktorym wprowadzono awaryjny tryb
prowadzenia ruchu, predkos$é wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pojazdu kolejowego nie moze przekroczy¢ 40 km/h.

§ 40h. Awaryjny tryb prowadzenia ruchu zostaje zakonczony w przypadku ustania przyczyny jego wprowadzenia
albo zapewnienia miejscowej obshugi lub doraznego posterunku zwrotniczowskiego. Informacja o zakofczeniu trybu
awaryjnego przekazywana jest do wiadomosci pracownikéw biorgcych udziat w tym trybie w sposob udokumentowany.

§ 40i. Szczegolowe warunki przyjmowania, wyprawiania i przepuszczania pociaggéw na posterunkach odcinka
zdalnego prowadzenia ruchu w ramach awaryjnego trybu prowadzenia ruchu oraz rodzaje uzywanych w tym celu
srodkow zapobiegawczych okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewngtrznych.”;

w § 42:
a) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:
»4a. W przypadkach, o ktorych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2 i 3, oraz w przypadkach szlakéw wyposazonych

w urzadzenia zdalnego prowadzenia ruchu, ruch kolejowy prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy przez obstuge
urzadzen zdalnego prowadzenia ruchu. Przepisu ust. 4 nie stosuje si¢.”,

b) wust. 5w pkt 4 kropke zastgpuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»d) na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS podano zezwolenie na jazde (MA).”,
¢) wust. 6 wpkt 2 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

»3) na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS podano zezwolenie na jazdg (MA).”,
d) wust. 8 wpkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS podano zezwolenie na jazdge (MA), a semafor wjazdowy —

jesli jest — wskazuje sygnat SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”.”;
w § 43:
a) poust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
»la. W przypadku szlakow wyposazonych w urzadzenia zdalnego prowadzenia ruchu, ruch kolejowy po torze

zamknietym prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy przez obstuge urzadzen zdalnego prowadzenia ruchu, o ile te
urzadzenia umozliwiajg prowadzenie ruchu kolejowego po torze zamknietym. Przepisow ust. 3 i 5 nie stosuje sie.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Dla pociagu, ktory dojezdza do nastgpnego posterunku:

1)  po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego — obstuguje si¢ semafory oraz blokade
liniowa, jezeli urzadzenia na to pozwalaja;

2)  po torze lewym szlaku dwutorowego — semaforéw nie obshuguje si¢, chyba ze posterunek posiada semafor
wyjazdowy przystosowany do wyjazdu w kierunku przeciwnym do zasadniczego albo Ze przy torze lewym,
patrzac w kierunku jazdy, znajduje si¢ semafor wjazdowy;

3) na szlaku z dwukierunkowg blokada potsamoczynng dla kazdego toru obowigzuje zasada okre§lona w pkt 1.”;

w § 44 po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. W przypadku torow szlakowych wyposazonych w urzadzenia zdalnego prowadzenia ruchu, ruch pociagdw
moze by¢ prowadzony dwukierunkowo przez obshuge urzadzen zdalnego prowadzenia ruchu przez dyzurnego ruchu
odcinkowego.”;

w § 45 w ust. 2 w pkt 4 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

»d) wprowadzenia informacji o zamknigciu toru do urzadzen zdalnego prowadzenia ruchu oraz przekazania tej
informacji na pulpit poktadowy systemu ERTMS/ETCS, o ile odcinek linii kolejowej i poruszajace si¢ po nim
pojazdy sa wyposazone w takie urzadzenia oraz w system ERTMS/ETCS.”;

w § 46 w ust. 5 po wyrazach ,,w formie wydruku komputerowego” dodaje si¢ wyrazy ,,albo komunikatu przekazywa-
nego w postaci elektronicznej i wyswietlanego na przystosowanym do tego urzadzeniu”;

w § 49 w ust. 4 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) na szlaku z blokada samoczynna lub na szlaku wyposazonym w odstepy ETCS, jezeli na cofanie pociagu nie
otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu;”;
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23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

w § 51 w ust. 9 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,,Na szlaku z blokada samoczynng lub na szlaku wyposazonym w odstepy ETCS nie nalezy cofa¢ pociagu jadacego
naprzeciw zbiegtych wagonow, lecz go zatrzymac.”;
w § 56 w ust. 7 zdanie trzecie otrzymuje brzmienie:
,,W razie wyprawienia w mig¢dzyczasie pociagu na tor szlakowy z blokada samoczynng lub na tor szlakowy wyposa-
zony w odstepy ETCS nalezy uzy¢ wszelkich dostgpnych srodkow, aby pociag ten zatrzymac do czasu otrzymania
wyjasnienia z przedniej stacji, ze pociag przyjechal w catosci.”;
w § 59 wust. 2 w pkt 1:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,hadawane przez sygnalizatory przytorowe:”,

b) uchyla sig lit. a;
w § 60 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Sygnat watpliwy na semaforze albo semafor nieo§wietlony oznacza sygnat ,,Stoj”, z tym ze:

1)  jezeli w porze nocnej semafor ksztattowy wskazuje nocny sygnat Sr 1 ,,Stdj” albo nocny sygnat jest nicoswietlony
lub watpliwy i jednoczesnie semafor ten wskazuje sygnat dzienny zezwalajacy na jazdg, a przed tym semaforem
nie ustawiono tarczy zatrzymania — sygnal D 1, wazny jest sygnat dzienny;

2)  w przypadku pociagu prowadzonego pod nadzorem sprawnie dziatajacego systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, dla
ktorego podano zezwolenie na jazde (MA) za ten semafor, brak swiatel na semaforze §wietlnym oznaczonym wskaz-
nikiem W ETCS 10 lub W ETCS 11 oznacza sygnat SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”.”;

w § 66:

a) wust. 1 wzdaniu pierwszym po wyrazach ,,w linii pionowej” dodaje si¢ wyrazy ,, , z wyjatkiem sygnatu SE ,,Jaz-
da zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS””,

b) wust. 3 dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:
»W przypadku jazdy pod nadzorem sprawnie dziatajacego systemu ERTMS/ETCS koniec obowiazywania tej
predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.”;

w § 68 w pkt 18 kropke na koncu zastepuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 19 w brzmieniu:

»19) sygnat SE ,Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”: brak $wiatet na semaforze $wietlnym,
oznaczonym za pomocg wskaznika W ETCS 10 albo W ETCS 11 (rys. 24a).

Sygnat SE ,.Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”:

a)  jest stosowany tylko na odcinkach linii kolejowych, o ktorych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2, oraz na poste-
runkach ruchu, o ktérych mowa w § 30aa ust. 2,

b) nakazuje prowadzenie pociagu w sposob okreslony w § 113b pkt 10 lit. b — w przypadku zastosowania
wskaznika W ETCS 10,

c¢) nakazuje prowadzenie pociggu w sposéb okreslony w § 69 ust. 7 oraz § 113b pkt 11 lit. b — w przypadku
zastosowania wskaznika W ETCS 11.”;

w § 69 dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:
,,71. Pociag zatrzymany przed wskaznikiem W ETCS 11 moze jecha¢ dalej:
1)  jezeli otrzyma zezwolenie na jazde (MA);

2)  jezeli ukaze si¢ sygnat zezwalajacy na semaforze i o ile wskaznik W ETCS 11 jest umieszczony na maszcie sa-
moczynnego semafora odstgpowego;

3) nazasadach okreslonych w ust. 3, o ile wskaznik W ETCS 11 jest umieszczony na maszcie samoczynnego sema-
fora odstepowego;

4)  w pozostatych przypadkach okreslonych przez zarzadce infrastruktury w przepisach wewnetrznych.”;
w § 71 dotychczasowq tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,,2. Jezeli semafor wskazuje sygnat SE , Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”, to na odnosza-
cym si¢ do niego sygnalizatorze powtarzajacym wszystkie komory sg ciemne (brak swiatet).”;
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31)

32)

33)

w § 77 dotychczasowa tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,,2. Jezeli semafor wskazuje sygnal SE ,.Jazda zgodnie ze wskazaniami systemu ERTMS/ETCS”, to na odnoszacej
si¢ do niego tarczy ostrzegawczej semaforowej Swietlnej wszystkie komory sa ciemne (brak §wiatet).”;

po § 100a dodaje si¢ § 100b w brzmieniu:

,»$ 100b. 1. W przypadku jazdy pociagu pasazerskiego bez kierownika pociggu zgodnie z § 21 ust. 5 zdanie drugie
nie podaje si¢ sygnatow okreslonych w § 100.

2. Sposob postepowania maszynisty przy odjezdzie pociagéw pasazerskich w przypadku, o ktérym mowa w ust. 1,
okresla przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.”;

w § 112 w ust. 2:
a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) wskazniki W 11a, W 11b 1 W 11c ,,Wskazniki uprzedzajace” w zalezno$ci od miejsca usytuowania wskaz-
nika oznaczaja, ze za wskaznikiem znajduje si¢: tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstgpowe-
go albo semafor, ktérego obrazy sygnalowe moga nie by¢ widoczne w sposéb ciagly z wymaganej odlegto-
$ci (wskaznik W 11a), tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna
si¢ odcinek zelektryfikowany napigciem 3 kV pradu statego (wskaznik W 11b), tarcza ostrzegawcza sema-
fora wjazdowego posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany napigciem 25 kV
pradu przemiennego (wskaznik W 11c¢); przed tarcza ostrzegawcza zawsze trzy, a przed semaforem, ktore-
go obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymaganej odlegtosci, zawsze cztery ko-
lejno po sobie nastgpujagce prostokatne lub kwadratowe biale tablice odpowiednio: z trzema, dwoma i jed-
nym albo z czterema, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami, wznoszacymi si¢ ukosnie z lewa na prawo;
pasy czarne na tablicach prostokatnych maluje si¢ pod katem 30°, a na tablicach kwadratowych — pod ka-
tem 45° do poziomu (rys. 177, 178 1 178a):

a) nawskazniku W 11b na czarnych pasach tablic umieszcza si¢ czerwong strzate w ksztatcie btyskawicy,
zwrocong ostrzem ku dotowi i malowang na catej dtugosci tablicy wskaznika,

b) nawskazniku W 11c na czarnych pasach tablic umieszcza si¢ czerwona strzate w ksztatcie btyskawicy,
zwrocong ostrzem ku dotowi i malowana na catej dlugosci tablicy wskaznika oraz czerwone oznacze-
nie ,,25” i sinusoid¢ umieszczone w gornej czesci wskaznika,

c) wskaznik W 11a stuzy do zwrdcenia uwagi maszynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie si¢ do tarczy
ostrzegawczej semafora wjazdowego lub odstepowego albo do semafora, ktorego obrazy sygnatowe
mogg nie by¢ widoczne w sposéb ciagly z wymaganej odlegtoscei,

d) wskaznik W 11b, umieszczany wytacznie przed tarczg ostrzegawcza semafora wjazdowego, stuzy do-
datkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu si¢ do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢
odcinek zelektryfikowany z siecig gorng pod napigciem 3 kV pradu statego, ktorej dotknigcie lub skie-
rowanie na nig strumienia wody grozi $miercia,

e) wskaznik W 11c, umieszczany wylacznie przed tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego, shuzy do-
datkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu si¢ do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna si¢
odcinek zelektryfikowany z siecig gorna pod napigciem 25 kV pradu przemiennego, ktorej dotknigcie
lub skierowanie na nig strumienia wody grozi $miercia,

f) wskaznik W 11a ustawia si¢ przed tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub odstepowego albo
przed semaforem, ktoérego obrazy sygnalowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly z wymagane;j
odleglosci; na stacjach posrednich, niewgzlowych, lezacych na liniach kolejowych drugorzednych
i znaczenia miejscowego mozna nie stosowac wskaznika przed tarcza ostrzegawcza; wskaznika W 11a
mozna takze nie stosowac przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na ktérych najwigksza dopusz-
czalna predkos$¢ nie przekracza 40 km/h, niezaleznie od kategorii linii kolejowej i rodzaju posterunku
(stacja posrednia, weztowa, posterunek odgalezny, odstepowy),

g) wskaznik W 11b stosuje si¢ na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii linii kolejowe;j
i warunkow widoczno$ci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczami ostrzegawczymi semafo-
row wjazdowych posterunkdéw ruchu, na ktorych rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany napigciem
3 kV pradu statego,

h) wskaznik W 11c stosuje si¢ na szlakach niezelektryfikowanych niezaleznie od kategorii linii kolejowe;j
i warunkow widoczno$ci tarczy ostrzegawczej i ustawia go przed tarczami ostrzegawczymi semafo-
réw wjazdowych posterunkoéw ruchu, na ktorych rozpoczyna si¢ odcinek zelektryfikowany napigciem
25 kV pradu przemiennego,
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1)  wskazniki W 11a, W 11b i W 11c ustawia si¢ po tej samej stronie toru, patrzac w kierunku jazdy, po
ktorej umieszczona jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymagajace zastosowania tych wskaznikow,

j)  tablice wskaznikow przed tarcza ostrzegawcza ustawia si¢ w odleglosciach co 100 m w takiej kolejno-
$ci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego, zblizajacego si¢ do tarczy ostrzegawczej, widzial pierwsza
napotkang tablice z trzema, drugg — z dwoma i ostatnig — z jednym pasem czarnym; w przypadkach
wyjatkowych, uzasadnionych miejscowymi warunkami, podane odleglosci moga by¢ zmniejszone
najwyzej do 60 m migdzy sasiednimi tablicami, przy czym nalezy zachowa¢ jednakowe odleglosci
miedzy wszystkimi tablicami,

k) tablice wskaznika przed semaforem, ktérego obrazy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w sposob ciagly
z wymaganej odlegloséci, ustawia si¢ w ten sposob, ze pierwsza tablice z czterema pasami czarnymi
umieszcza si¢ w miejscu, z ktorego powinien by¢ widoczny semafor, a nastgpne — kolejno z trzema,
dwoma i jednym pasem — mi¢dzy pierwszg tablicg a semaforem tak, zeby byly zachowane jednakowe
odleglosci migedzy wszystkimi tablicami,

1) jezeli wskazniki ustawia si¢ na zewnatrz toréw, to stosuje si¢ tablice prostokatne wysokie, jesli zas na
migdzytorzu, to mozna ustawi¢, w zaleznosci od szeroko$ci miedzytorza, tablice prostokatne o mniej-
szych wymiarach albo tablice kwadratowe;”,

b) wpkt2l:

— we wprowadzeniu do wyliczenia skresla si¢ wyrazy ,,za semaforem”,

— w lit. a wyrazy ,,za tym semaforem, nadajagcym” zastgpuje si¢ wyrazami ,,od semafora, na ktorym znajduje si¢

wskaznik, nadajgcego”;

34) w§ 113 wust. 5:

a) pkt 1-3 otrzymujg brzmienie:

»1) wskazniki We 1a, We 1b, We 1c ,,Wskazniki opuszczania pantografu” oznaczaja, ze nalezy opusci¢ panto-

2)

3)

grafy przed nastgpnym wskaznikiem (wskazniki opuszczonego pantografu We 2a, We 2b, We 2c): nieza-
leznie od kierunku jazdy (wskaznik We 1a), przy jezdzie na tor odgal¢ziajacy si¢ w prawo od toru, przy
ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 1b), lub przy jezdzie na tor odgateziajacy si¢ w lewo od
toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 1c): dwa poziome biate paski jednakowej wielko-
$ci, przesunigte w pionie i w poziomie wzglgdem siebie tak, ze poczatek gornego paska jest na wysokosci
konca paska dolnego (rys. 199); wskaznik We 1b i We 1c obowiazujacy dla torow odgat¢ziajacych si¢
uzupetniony jest matag kwadratowa czarng tablica z biatym trojkatem zwroconym ostrzem odpowiednio
w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktorego toru odgateziajacego si¢ dotyczy wskaznik; wskazniki
We la, We 1b, We 1c ustawia si¢ na szlaku i na stacji przy torach glownych, przed wskaznikami We 2a,
We 2b, We 2¢ w odlegtosci okreslonej przez zarzadceg infrastruktury w przepisach wewnetrznych, uwzgled-
niajacej maksymalng predkos¢ na danym odcinku linii oraz czas reakcji maszynisty i czas opuszczania
pantografu;

wskazniki We 2a, We 2b, We 2c¢ ,,Wskazniki opuszczonego pantografu” oznaczaja miejsce, od ktérego
jazda pociagu odbywa si¢ z opuszczonym pantografem: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a),
przy jezdzie na tor odgateziajacy si¢ w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2b),
lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢ w lewo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c¢):
jeden biaty poziomy pasek; wskaznik We 2b 1 We 2¢ obowiazujacy dla toréw odgaleziajacych si¢ uzupet-
niony jest malg kwadratowa czarng tablica z biatym tréjkatem zwroéconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru odgaleziajacego si¢ dotyczy wskaznik (rys. 200):

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia si¢ na szlaku i na stacjach w odlegltosci nie mniejszej niz 50 m
1 nie wigkszej niz 150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktéry nalezy przejezdza¢ z opuszczonym
pantografem,

b) wskazniki We 2a, We 2b, We 2c¢ stosuje sig:

— w razie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby uniknaé przeniesienia napigcia przez
pantograf,

— w razie konieczno$ci jazdy z rozpgdu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpgdu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan
sieci lub inne wzgledy nie pozwalajg na wspotprace z pantografami;

wskazniki We 3a, We 3b, We 3¢ ,,Wskazniki podniesienia pantografu”: jeden biaty pionowy pasek; wskaz-
nik obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupeltniony jest mata kwadratowa bialg tablicg z czarna ob-
wodka oraz czarng literg ,,L”, wskaznik obowiazujacy pociagi dluzsze niz 200 m uzupetniony jest mata
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prostokatna bialg tablicg z czarng obwodka oraz czarnym napisem ,,400” (rys. 201); wskazniki oznaczaja,
ze nalezy podnies$¢ pantografy:

a)

b)

wskaznik We 3a dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych lub innych pociagdéw z pantografem
zlokalizowanym w odleglo$ci wigkszej niz 30 m od czota pociaggu i nie wigkszej niz 200 m od czota
pociagu ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 200 m i nie wiekszej niz 250 m za miejscem, w ktorym
mozna podnies¢ pantografy,

wskaznik We 3b dotyczacy lokomotyw elektrycznych ustawia si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m
i nie wickszej niz 100 m za miejscem, w ktorym mozna podnie$¢ pantografy,

wskaznik We 3c dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych dtuzszych niz 200 m lub innych po-
ciggow z pantografem zlokalizowanym w odleglosci wigkszej niz 200 m od czota pociggu ustawia si¢
w odlegtosci nie mniejszej niz 400 m i nie wigkszej niz 450 m za miejscem, w ktorym mozna podnies¢
pantografy;”,

b) w pkt 5 po wyrazach ,,bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci trakcyjnej” dodaje si¢ wyrazy ,, , a w przypadku
pradu przemiennego réwniez z wylaczonym wytacznikiem gtéwnym”,

¢) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»0)  wskazniki We 9a, We 9b, We 9c ,,Wskazniki jazdy pod pradem”: biate paski w ksztalcie korytka; wskaznik
obowigzujacy lokomotywy elektryczne jest uzupetniony matg kwadratowa bialg tablicg z czarng obwodka
oraz czarng literg ,,L.”, wskaznik obowigzujacy pociagi dtuzsze niz 200 m jest uzupetniony mata prostokat-
ng bialg tablicg z czarng obwodka oraz czarnym napisem ,,400” (rys. 204); wskazniki oznaczajg miejsce, od
ktérego mozna jechac, pobierajac prad trakcyjny z sieci trakcyjne;j:

a)

b)

¢)

wskaznik We 9a dotyczacy elektrycznych zespolow trakcyjnych lub innych pociagdéw z pantografem
zlokalizowanym w odlegtosci wigkszej niz 30 m od czota pociagu, ale nie wigkszej niz 200 m od czota
pociagu ustawia si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 200 m i nie wigkszej niz 250 m za miejscem, ktore
nalezy przejezdzaé bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci,

wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw elektrycznych ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 30 m
i nie wickszej niz 100 m za miejscem, ktore nalezy przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci,
wskaznik We 9c dotyczacy elektrycznych zespotow trakcyjnych dtuzszych niz 200 m lub innych po-
ciggow z pantografem zlokalizowanym w odleglosci wigkszej niz 200 m od czota pociggu ustawia si¢
w odleglosci nie mniejszej niz 400 m i nie wigkszej niz 450 m za miejscem, ktére nalezy przejezdzaé
bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci;”,

d) dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
»7) wskazniki We 10a, We 10b, We 10c, We 10d, We 10e, We 10f ,,Wskazniki zmiany systemu zasilania™:

a)

b)

¢)

d)

g)

wskaznik We 10a: biate oznaczenie ,,25” i pod spodem sinusoida (rys. 204!) informuje maszynistg
o wjezdzie do obszaru zasilanego w systemie 25 kV pradu przemiennego,

wskaznik We 10b: biate oznaczenie ,,25” i pod spodem sinusoida, przekreslone czerwonym pasem
wznoszacym sie ukos$nie od lewego dolnego boku do prawego gdrnego boku (rys. 2042), informuje
maszyniste o wyjezdzie z obszaru zasilanego w systemie 25 kV pradu przemiennego,

wskaznik We 10c: biate oznaczenie ,,15” i pod spodem sinusoida (rys. 204°) informuje maszyniste
o wjezdzie do obszaru zasilanego w systemie 15 kV pradu przemiennego,

wskaznik We 10d: biate oznaczenie ,,15” i pod spodem sinusoida, przekreslone czerwonym pasem
wznoszgcym si¢ ukosnie od lewego dolnego boku do prawego gornego boku (rys. 204%), informuje
maszynist¢ o wyjezdzie z obszaru zasilanego w systemie 15 kV pradu przemiennego,

wskaznik We 10e: biate oznaczenie ,,3” i pod spodem dwa poziome paski (rys. 204°) informuje maszy-
niste o wjezdzie do obszaru zasilanego w systemie 3 kV pradu statego,

wskaznik We 10f: biate oznaczenie ,,3” 1 pod spodem dwa poziome paski, przekreslone czerwonym
pasem wznoszacym si¢ uko$nie od lewego dolnego boku do prawego gornego boku (rys. 204°), infor-
muje maszynist¢ o wyjezdzie z obszaru zasilanego w systemie 3 kV pradu statego,

wskazniki We 10a, We 10b, We 10c, We 10d, We 10e i We 10f stosuje si¢ wylacznie dla oznaczenia
stref separacji dwoch réznych systemow zasilania sieci trakcyjnej — wskaznikow tych nie nalezy stoso-
wac na granicy obszardéw zelektryfikowanego i niezelektryfikowanego; zarzadca infrastruktury okresli
w przepisach wewnetrznych szczegotowe zasady rozmieszczania tych wskaznikow.”;

35) w § 113a dotychczasowe brzmienie oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,,2. Dla wskaznikow W ETCS 101 W ETCS 11 zarzadca infrastruktury moze okresli¢ w przepisach wewngtrznych
szczegolne przypadki, w ktorych wskazniki te moga zosta¢ umieszczone z innej strony toru.”;
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36) w§ 113b:

a)

b)

pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) wskaznik W ETCS 10 ,,Wskaznik zatrzymania ETCS”: niebieski kwadrat z zo6ttg strzatg z biatym obramo-

waniem, zwrocong ostrzem w strong toru, do ktdrego si¢ odnosi (rys. 204j); wskaznik W ETCS 10 oznacza
miejsce konca odstepu, odstgpu ETCS lub odcinka kontroli niezajetosci, jako potencjalnego konca zezwo-
lenia na jazde (MA) podawanego przez urzadzenia systemu ERTMS/ETCS oraz miejsce zatrzymania dla po-
ciggu prowadzonego w trybie Jazdy na Widocznos¢ (OS) lub w trybie Odpowiedzialnosci Personelu (SR):

a) wskaznik W ETCS 10 stosuje si¢ na liniach kolejowych, o ktérych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 21 3, oraz
posterunkach ruchu, o ktérych mowa w § 30aa ust. 2:

— na koncu odstepu, odstgpu ETCS lub odcinka kontroli niezajgtosci, stanowiacego potencjalny ko-
niec zezwolenia na jazdg, gdy kolejny odstep ETCS Iub odcinek kontroli niezajgtosci nie jest osto-
niety semaforem i gdy nie zastosowano w tym miejscu wskaznika W ETCS 11,

— na maszcie tych semaforow §wietlnych obstugiwanych, ktore sg technicznie przystosowane do na-
dawania sygnatlu SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami ERTMS/ETCS”,

b) minigcie wskaznika W ETCS 10 jest dozwolone na podstawie:

— zezwolenia na jazd¢ (MA) podawanego przez urzadzenia systemu ERTMS/ETCS — dla pociagow
prowadzonych pod pelnym nadzorem tego systemu albo

— wskazania semafora — dla pozostalych pojazdéw, o ile dany wskaznik W ETCS 10 umieszczono na
maszcie semafora, albo

— rozkazu pisemnego,

c¢) wskaznik W ETCS 10 nieznajdujacy si¢ na maszcie semafora nalezy uzupetnié¢ tabliczka z oznacze-
niem jednoznacznie identyfikujacym wskaznik W ETCS 10,

d) zasady oznaczania wskaznikow W ETCS 10 okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych;”,

dodaje si¢ pkt 11 w brzmieniu:

»11) wskaznik W ETCS 11 ,,Wskaznik lokalizacji ETCS”: biaty kwadrat z czarnym obramowaniem z czarng

strzatka zwrocong ostrzem w stron¢ toru, do ktorego si¢ odnosi (rys. 204k); wskaznik W ETCS 11 oznacza
miejsce konca odstepu, odstgpu ETCS lub odcinka kontroli niezajetosci, jako potencjalnego konca zezwo-
lenia na jazd¢ (MA) podawanego przez urzadzenia systemu ERTMS/ETCS:

a) wskaznik W ETCS 11 stosuje si¢ na liniach kolejowych, o ktorych mowa w § 30aa ust. 1 pkt 2 i 3, oraz
posterunkach ruchu, o ktérych mowa w § 30aa ust. 2:

— na koncu odstepu, odstgpu ETCS lub odcinka kontroli niezajetosci, stanowigcego potencjalny koniec
zezwolenia na jazde, gdy kolejny odstep ETCS lub odcinek kontroli niezajetosci nie jest osloniety
semaforem i gdy nie zastosowano w tym miejscu wskaznika W ETCS 10,

— na maszcie tych samoczynnych semaforow odstgpowych blokady, ktore sg technicznie przystosowane
do nadawania sygnatu SE ,,Jazda zgodnie ze wskazaniami ERTMS/ETCS”,

b) zatrzymanie si¢ pociagu przed wskaznikiem W ETCS 11 jest wymagane wylacznie, gdy:

— obowiagzujace zezwolenie na jazde (MA) konczy si¢ w miejscu ustawienia tego wskaznika dla po-
ciggow prowadzonych pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS, albo

— wynika to z otrzymanego rozkazu pisemnego, albo
— wynika to ze wskazania semafora, na ktérym jest umieszczony ten wskaznik,

c¢) wskaznik W ETCS 11 nieznajdujacy si¢ na maszcie semafora nalezy uzupeti¢ tabliczka z oznacze-
niem jednoznacznie identyfikujacym wskaznik W ETCS 11,

d) zasady oznaczania wskaznikow W ETCS 11 okresla zarzadca infrastruktury w przepisach wewnetrznych.”;

37) w§ 114 wpkt 1 lit. c otrzymuje brzmienie:

38)

”c)

sygnat S 1a moze by¢ stosowany przed wjazdem do tunelu;”;

w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a)

b)

po wzorze sygnatu Sz (rys. 24) dodaje si¢ wzor sygnatu SE (rys. 24a) okre§lony w zataczniku nr 1 do niniejszego
rozporzadzenia,

po wzorze wskaznika W 11b (rys. 178) dodaje si¢ wzor wskaznika W 11c (rys. 178a) okre§lony w zataczniku nr 2
do niniejszego rozporzadzenia,
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c)
d)
e)
f)

2)
h)

rys. 199 otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 3 do niniejszego rozporzadzenia,
rys. 201 otrzymuje brzmienie okre§lone w zataczniku nr 4 do niniejszego rozporzadzenia,
rys. 204 otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 5 do niniejszego rozporzadzenia,

po wzorach wskaznikow We 9a, We 9b, We 9c (rys. 204) dodaje si¢ wzory wskaznikow We 10a—We 10f
(rys. 204'-204°) okreslone w zatgczniku nr 6 do niniejszego rozporzadzenia,

rys. 204j otrzymuje brzmienie okre§lone w zalaczniku nr 7 do niniejszego rozporzadzenia,

po wzorze wskaznika W ETCS 10 (rys. 204j) dodaje si¢ wzor wskaznika W ETCS 11 (rys. 204k) okreslony w za-
taczniku nr 8 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury dostosuja swoje przepisy wewngtrzne do wymogdw rozporzadzenia
zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem w terminie nie dtuzszym niz 12 miesi¢cy od dnia
wejsécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Do istniejacych linii kolejowych niepodlegajacych, w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, moderniza-
cji lub odnowieniu stosuje si¢ dotychczasowe przepisy dotyczace wskaznikow, jednak nie dluzej niz przez 2 lata od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 20 pazdziernika 2023 r. (Dz. U. poz. 2474)

Zalacznik nr 1

albo

Rys. 24a
Sygnat SE
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25~| [259~] |25~
25~
lub
Rys. 178a
Wskaznik W 11c¢

Zalacznik nr 2
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<
@

Wskaznik We 1a, We 1b, We Ic

Zalacznik nr 3

=
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Rys. 201
Wskaznik We 3a, We 3b, We 3¢

400

Zalacznik nr 4
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Rys. 204
Wskaznik We 9a, We 9b, We 9¢

400

Zalacznik nr 5
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Rys. 204!
Wskaznik We 10a

Rys. 2043
Wskaznik We 10c

Rys. 204°
Wskaznik We 10e

Zalacznik nr 6

Rys. 2042
Wskaznik We 10b

Rys. 204*
Wskaznik We 10d

Rys. 2046
Wskaznik We 10f
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Zalacznik nr 7

Rys. 204j
Wskaznik W ETCS 10
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Zalgcznik nr 8

Rys. 204k
Wskaznik W ETCS 11



