Warszawa, dnia 28 wrzesnia 2023 r.

Poz. 2037

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 6 wrzes$nia 2023 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie pilotazu morskiego

Na podstawie art. 107b ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2023 r. poz. 1666)

zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 17 listopada 2017 r. w sprawie pilo-

tazu morskiego (Dz. U. z 2018 r. poz. 38) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

D)

2)

3)

w § 9 w pkt 1 lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) na zbiornikowce LNG — posiadanie uprawnienia pilotowego, o ktorym mowa w lit. d, przez okres co najmnie;j
24 miesigcy oraz udokumentowanie pilotowania co najmniej 5 statkéw o dlugosci catkowitej powyzej 200 m
w porcie wlasciwego rejonu pilotowego, w tym co najmniej 3 statkow w stanie zatadowania, oraz manewrowa-
nia tymi statkami, odbycie praktyki pilotowej na co najmniej 3 zbiornikowcach LNG o dlugosci catkowitej po-
wyzej 200 m, ukonczenie, nie wczesniej niz w okresie 12 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku o wydanie
tego uprawnienia, szkolenia na symulatorze w zakresie manewrowania zbiornikowcami LNG w porcie wlasci-
wego rejonu pilotowego, ktorego program jest okre§lony w zataczniku nr 14a do rozporzadzenia, potwierdzo-
nego zaswiadczeniem o ukonczeniu szkolenia na symulatorze, ktore zostalo wystawione przez szefa stacji pilo-
towej albo przez kierujacego osrodkiem szkolenia pilotéw morskich, uznanych w zakresie szkolenia pilotow
morskich, w ktérym pilot odbywat szkolenie;”;

w § 13 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Przed przystagpieniem do egzaminu na odnowienie dyplomu pilota morskiego jest wymagane ukonczenie, nie
wcezesniej niz w okresie 12 miesiecy przed data planowanego egzaminu na odnowienie tego dyplomu, szkolenia na
symulatorze zgodnie z programem szkolenia dla pilotow morskich:

1)  nieposiadajacych uprawnienia pilotowego na zbiornikowce LNG — okreslonym w zataczniku nr 14 do rozporza-
dzenia,

2)  posiadajacych uprawnienie pilotowe na zbiornikowce LNG — okreslonym w zataczniku nr 14b do rozporzadzenia

— potwierdzonego zaswiadczeniem o jego ukonczeniu, wystawionym przez szefa stacji pilotowej albo kierujacego
osrodkiem szkolenia pilotéw morskich, uznanych w zakresie szkolenia pilotdow morskich, w ktérych pilot morski od-
bywat szkolenie.”;

w § 16 wust. 2 w pkt 1:

a) po lit. b dodaje si¢ lit. ba i bb w brzmieniu:

,ba) ukonczone minimum 12 miesi¢cy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na statkach o dtugosci catko-
witej powyzej 200 m,

)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegolowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
72021 1. poz. 937).
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bb) ukonczone minimum 12 miesigcy praktyki ptywania na stanowisku kapitana na holownikach o pojemnosci
brutto powyzej 250, ktore operuja w rejonie pilotowym, dla ktorego jest organizowany nabor,”,

b) lit. c—e otrzymujg brzmienie:

»C) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w rejonach pilotowych Gdynia — Hel — Wiady-
stawowo, Gdansk — Elblag lub Swinoujscie — Szczecin,

d) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe w innych rejonach pilotowych niz wymienione
w lit. ¢,

e) posiadane przez kandydata aktualne uprawnienia pilotowe wydane przez administracje innych panstw,”,

¢) w lit. f srednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig lit. g i h w brzmieniu:

»2) posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla portéw rejonu pilotowego, dla kto-
rego jest przeprowadzany nabor,

h)  posiadane przez kandydata aktualne zwolnienia z pilotazu wydane dla polskich portow innych niz okreslone
w lit. g lub wydane przez administracje innych panstw;”;

4)  szczegOlowy program szkolenia kandydatéw na pilotow morskich okre§lony w zataczniku nr 10 do rozporzadzenia
w czesci 11 w tabeli w pkt 4. SYMULATOR otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku nr 1 do niniejszego rozpo-
rzadzenia;

5)  harmonogram wykonywanych praktyk pilotowych dla rejonu pilotowego Gdansk — Elblag okreslony w zatgczniku
nr 10 do rozporzadzenia w czgsci 111 w tabeli w pkt 1.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT
ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 2 do niniejszego
rozporzadzenia;

6)  zalacznik nr 14 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zalgczniku nr 3 do niniejszego rozporzadzenia;

7)  po zataczniku nr 14 dodaje si¢ zataczniki nr 14a i 14b do rozporzadzenia w brzmieniu okre§lonym w zalacznikach nr 4
15 do niniejszego rozporzadzenia;

8)  zalacznik nr 19 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okre§lone w zataczniku nr 6 do niniejszego rozporzadzenia;
9)  zalgcznik nr 22 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 7 do niniejszego rozporzadzenia;

10) zalacznik nr 23 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 8 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. 1. Uprawnienia na zbiornikowce LNG, wydane lub odnowione na podstawie § 9 pkt 1 lit. e lub § 10 ust. 1 pkt 1
lit. a rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, zachowuja wazno$¢ na okres, na ktéry zostaly wy-
dane, pod warunkiem ukonczenia w okresie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia szkolenia na
symulatorze, ktérego program jest okreslony w zalaczniku nr 14a do rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu nada-
nym niniejszym rozporzadzeniem.

2. Ukonczenie szkolenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy osob, ktore przed dniem wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia ukonczyly szkolenie dla pilotéw morskich, ktérego program jest okreslony w zataczniku nr 14 do rozporza-
dzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, obejmujace 22-godzinne szkolenie na symulatorze w zakresie
manewrowania zbiornikowcami LNG w Porcie Zewnetrznym w Swinoujsciu.

§ 3. 1. Dotychczasowe certyfikaty uznania zachowuja wazno$¢ przez okres, na ktéry zostaly wydane.

2. Osrodki szkolenia pilotow morskich i stacje pilotowe, posiadajace uznanie ministra wtasciwego do spraw gospodarki
morskiej w rejonie pilotowym Swinoujscie — Szczecin w zakresie szkolenia dla pilotow morskich, ktérego program jest
okreslony w zalaczniku nr 14 do rozporzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, obejmujacego
22-godzinne szkolenie na symulatorze w zakresie manewrowania zbiornikowcami LNG w Porcie Zewnetrznym w Swino-
ujsciu, moga w terminie 30 dni od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia wystapi¢ z wnioskiem do ministra
wlasciwego do spraw gospodarki morskiej o wydanie nowego certyfikatu uznania uwzgledniajacego zakres prowadzenia
szkolen, ktérych programy sa okreslone w zatgcznikach nr 14a i 14b do rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu
nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

3. Nowy certyfikat uznania wydaje si¢ na okres, na ktory zostat wydany dotychczasowy certyfikat.
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4. Wydanie certyfikatu uznania, o ktorym mowa w ust. 2, jest jednoznaczne z uniewaznieniem dotychczasowego certy-
fikatu.

5. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy
rozporzadzenia zmienianego w § 1 w brzmieniu dotychczasowym.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 6 wrzesénia 2023 r. (Dz. U. poz. 2037)

Zalacznik nr 1

4. SYMULATOR SZ |NW | S| PP
4.1. Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego 2 x |6

1. Zapoznanie si¢ z symulatorem manewrowym.

2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:

a) sity od dziatania pednikow, sterow, urzadzen
napedowo-sterujacych,

b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,

c) Pivot Point,

d) oddziatywanie wiatru,

e) osiadanie 1 efekt brzegowy.

3. Awarie urzadzen napedowych i sterujgcych na torze podejSciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/sterOw — zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji
za pomocg manewrow napedem naprzod i wstecz,

c) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania — blackout,

b) awaria agregatu — ograniczenie dostepnej mocy.
5. Holowanie eskortowe:

a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii
steru,

b) przejscie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym na
rufie przy awarii steru.

6. Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:
a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opoznione podanie holu,
— zerwanie holu,
c) bledny dobor parametréw holownikow:
— niedostateczna moc,
— za dhugi/krétki hol.
7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.

4.2. Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsada mostka - BRM X |2]x

1. Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.
2. Uzgodnienia migdzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i1 jego ewentualnych modyfikacji:
a) planowana trasa i punkty zwrotu,
b) predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy,
c) plan awaryjny.
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3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi 1 obsadzie mostka
waznej informacji lokalne;j:
a) informacje dotyczace ruchu statkow,
b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,
¢) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,
d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,
e) inne.
4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i1 tadunku:
a) karta pilotowa,
b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,
c) ograniczenia wynikajace z ewentualnych niesprawnos$ci systemow
1 urzadzen,
d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o tadunkach niebezpiecznych na statku.

5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka 1 zatoge:

a) obserwacja ruchu statkow,

b) ciagla kontrola i zapis pozycji statku,

c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapisow w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie lacznosci z sitownig i tacznosci wewnetrznej,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowej.

6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka
o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatlu obowigzkow,
b) poziom znajomosci statku i1 jego wyposazenia,

¢) znajomos$¢ warunkéw lokalnych,

d) opanowanie jezyka angielskiego.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w minimalnym wymiarze 10 godzin, w tym:

— 2 godziny zaje¢ wprowadzajagcych do obstugi symulatora wraz z omowieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 2 godziny zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspolpracy pilota morskiego z kapitanem

1 obsadg mostka.
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Wiedza

Kandydat na pilota morskiego powinien zna¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych;
procedury awaryjne obejmujace sytuacje mogace wystagpi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie podczas

wspoOtpracy z holownikami; zasady wspolpracy pilota morskiego z kapitanem 1 zatogg statku.

UmiejetnoSci

Kandydat na pilota morskiego powinien umie¢: bezpiecznie manewrowa¢ w sytuacjach ekstremalnych
1 awaryjnych, normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych,
wiasciwie wykorzystujac dostepne $rodki 1 systemy; odpowiednio wczesnie rozpoznawac potencjalne
zagrozenia i podejmowac dziatania zapobiegajace; efektywnie wspodipracowac z kapitanem, pozostata
obsada mostka, stuzbg VTS 1 holownikami w sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujacych

1 ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zataczniku

nr 20 do rozporzadzenia.
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Zalgcznik nr 2

1.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT NOWY SWIAT, PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypehia praktykant
Rodzai S ‘in liczba Numer liczba Numer
odzaj zczegllne i q
Rejon portu ! g . praktyk w Liczba praktyk - Liczba
manewru Wwymagania - praktyk - praktyk
dowolna zestawieniu wykonanych noc zestawieniu wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
Port Nowy Swiat od strony Zatoki Gdanskiej
Nabrzeze wejscie/ 3 3
poludniowe wyjscie
Nabrzeze wejscie/
. o 3 3
zachodnie wyjscie
Manewry z holownikiem
(nabrzeza potudniowe 3 3
i zachodnie)
Nabrzeze o
. wejscie/
poinocno- e 2 2
. wyjscie
-zachodnie
Nabrzeze o
. wejscie/
poinocno- . 2 2
. wyjécie
-wschodnie
Sluzowanie weidcic/
w Kierunku W J's'cie 3 3
poludniowym 7
Manewry z holownikiem
(nabrzeza pdtnocno-
. . 2 2
-zachodnie, pétnocno-
-wschodnie, §luzowanie)
Port Nowy Swiat od strony Zalewu Wislanego
Nabrzeze o
] wejscie/
poludniowo- wyidie 3 3
-zachodnie Y
Nabrzeze o
. wejscie/
poludniowo- . 2 2
. wyjscie
-wschodnie
Sluzowanie weidcic/
w kierunku J . 2 2
. wyjscie
poinocnym
Manewry z holownikiem
(nabrzeza potudniowo-
-zachodnie, potudniowo- 2 2
-wschodnie, §luzowanie)
Tor Sluza — rzeka Elblag
S 3 3
(pilotaz trasowy)
Wymagana liczba praktyk z uzyciem holownika 7 ;
(moga zawiera¢ si¢ w powyzszych)
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1.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT NOowy SWIAT, PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
Rodzai S ol liczba Numer . liczba Numer _
Rejon portu Y 7c7eg0 ge prakyk " Liczba praktyk . Liczba
manewru Wwymagania - praktyk _ praktyk
dowolna zestawieniu wykonanych e zestawieniu wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
Port Elblag, rzeka Elblag, Zalew Wislany
zestaw
Terminal wejscie/ pchany/
towarowy wyjscie statek 3
z napgdem
zestaw
Nabrzeze wejscie/ pchany/
Gdanskie wyjscie statek 3
z napgdem
zestaw
wejscie/ pchany/
Glen Port wyjscie statek 3
z napgdem
zestaw
Terminal wejscie/ pchany/
pasazerski wyjscie statek 3
z napedem
zestaw
wejscie/ pchany/
Alstom wyjécie statek 3
z napgdem
zestaw
Basen wejscie/ pchany/
stoczniowy wyjscie statek 3
z napgdem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem holownika 10
(moga zawiera¢ si¢ w powyzszych)
Lacznie obowiazkowa liczba praktyk 48 30
2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE
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Zalacznik nr 3

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH NIEPOSIADAJACYCH UPRAWNIENIA PILOTOWEGO

NA ZBIORNIKOWCE LNG

SYMULATOR

SZ

NW

Procedury awaryjne podczas pilotazu morskiego

1.
2.

7.

Zapoznanie si¢ z symulatorem manewrowym.

Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:

a) sily od dzialania pednikéw, sterow, urzadzen
nap¢dowo-sterujacych,

b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,

c) Pivot Point,

d) oddziatywanie wiatru,

e) osiadanie i efekt brzegowy.

Awarie urzadzen napedowych 1 sterujgcych na torze podejsciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/sterdw — zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji
za pomocg manewrow napedem naprzod 1 wstecz,

c) awaria steru strumieniowego.

Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania — blackout,

b) awaria agregatu — ograniczenie dostepnej mocy.

Holowanie eskortowe:

a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii
steru,

b) przejscie kanalem portowym z holownikiem zamocowanym na
rufie przy awarii steru.

Awarie podczas wspodlpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:

a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opodznione podanie holu,
— zerwanie holu,
c) btedny dobor parametrow holownikow:
— niedostateczna moc,
— za dhugi/krétki hol.
Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.

Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsadg mostka —- BRM

1.
2.

Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.

Uzgodnienia miedzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego 1 jego ewentualnych modyfikacji:

a) planowana trasa i punkty zwrotu,
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b) predkosci na poszczegolnych odcinkach trasy,

¢) plan awaryjny.

Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi i obsadzie mostka

waznej informacji lokalne;j:

a) informacje dotyczace ruchu statkow,

b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,

c) newralgiczne miejsca przejscia pilotowego,

d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,

e) inne.

Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbgdne;j

informacji dotyczacej statku i fadunku:

a) karta pilotowa,

b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,

c) ograniczenia wynikajace z ewentualnych niesprawnosci systemow
1 urzadzen,

d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,

e) informacja o tadunkach niebezpiecznych na statku.

Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka i1 zatogg:

a) obserwacja ruchu statkow,

b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,

c) obsluga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapisow w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie lacznosci z sitownig i tacznosci wewngtrznej,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;j.

Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka
o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydzialu obowigzkow,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,

¢) znajomos¢ warunkéw lokalnych,

d) opanowanie jezyka angielskiego.

Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w ciggu 2 dni w minimalnym wymiarze 10 godzin,

w tym:

— 2 godziny zaje¢ wprowadzajacych do obslugi symulatora wraz z omdwieniem zagadnien

teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 2 godziny zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspotpracy pilota morskiego z kapitanem

i obsadg mostka.
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Wiedza

Pilot morski powinien zna¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie ograniczonym przy skrajnie
niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych; procedury awaryjne obejmujace
sytuacje mogace wystapi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarie podczas wspotpracy z holownikami; zasady

wspotpracy pilota morskiego z kapitanem i zatogg statku.

UmiejetnoSci

Pilot morski powinien umie¢: bezpiecznie manewrowa¢ w sytuacjach ekstremalnych i awaryjnych,
normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych, wlasciwie
wykorzystujac dostepne srodki i systemy; odpowiednio wczesnie rozpoznawac potencjalne zagrozenia
1 podejmowac¢ dziatania zapobiegajace; efektywnie wspolpracowac z kapitanem, pozostata obsada
mostka, shluzba VTS 1 holownikami w sytuacjach szczegdlnych, awaryjnych, stresujacych

1 ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zatgczniku

nr 20 do rozporzadzenia.
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Zalacznik nr 4

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH W ZAKRESIE MANEWROWANIA
ZBIORNIKOWCAMI LNG

SYMULATOR SZ|NW | S | PP
Manewrowanie zbiornikowcami LNG 2 x |10
1. Wejscie do portu, obrot i cumowanie.

2. Odcumowanie, wyjscie z portu w stanie balastowym.
3. Zacigcie steru na torze wodnym.

4. Blackout w newralgicznej czesci toru wodnego.

5. Zerwany hol na obrotnicy.

6. Awaria holownika na obrotnicy.

7. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

8. Zerwanie holu rufowego lub dziobowego lub awaria holownika w niewielkiej
odleglosci od nabrzeza.

Szkolenie odbywa si¢ na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG Qflex
w stanie tadunkowym 1 balastowym, asystujacych holownikéw oraz akwenu obejmujgcego tor
podejsciowy i port LNG w skrajnych warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych przepisami
portowymi wilasciwego urzedu morskiego. Kierunek wiatru i pradu jest dobierany pod wzgledem
najwigkszego wplywu na cechy manewrowe statku typu LNG Qflex. Czas trwania szkolenia na
symulatorze manewrowym to 2 dni w minimalnym tagcznym wymiarze 12 godzin, w tym 2 godziny
zaje¢ wprowadzajacych do obslugi symulatora wraz z omoéwieniem zagadnien teoretycznych

niezbednych do przeprowadzenia szkolenia.

Wiedza

Pilot morski pilotujgcy zbiornikowce LNG powinien zna¢: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrometeorologicznych,
procedury awaryjne dotyczace sytuacji, ktore moga wystgpi¢ podczas pilotazu, w tym awarie podczas

wspotpracy z holownikami.

Umiejetnosci

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien umie¢: bezpiecznie manewrowa¢ w sytuacjach
ekstremalnych i awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci
pilotowych, wtasciwie wykorzystujac dostepne srodki i systemy, odpowiednio wczesnie rozpoznawac

potencjalne zagrozenia i podejmowac dziatania zapobiegajace, efektywnie wspolpracowac z kapitanem,
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obsada mostka, stuzba VTS i holownikami w sytuacjach szczegélnych, awaryjnych, stresujacych

1 ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zajecia dydaktyczne sg okreslone w zataczniku

nr 20 do rozporzadzenia.
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Zalgcznik nr 5

PROGRAM SZKOLENIA DLA PILOTOW MORSKICH POSIADAJACYCH UPRAWNIENIE

PILOTOWE NA ZBIORNIKOWCE LNG

SYMULATOR

SZ

NW

Procedury awaryjne podczas pilotazu

X

1.
2.

7.

Zapoznanie si¢ z symulatorem manewrowym.

Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:

a) sity od dzialania pednikéw, sterow, urzadzen
napedowo-sterujacych,

b) sita poprzeczna od dziatania $ruby,

¢) Pivot Point,

d) oddziatywanie wiatru,

e) osiadanie i efekt brzegowy.

Awarie urzadzen napedowych i sterujacych na torze podejsciowym,
torze wodnym, w kanale portowym:

a) awaria napedu,

b) awaria steru/sterdw — zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji
za pomocg manewrow napedem naprzod i wstecz,

c) awaria steru strumieniowego.

Awaria zasilania:

a) chwilowy zanik zasilania — blackout,

b) awaria agregatu — ograniczenie dostgpnej mocy.

Holowanie eskortowe:

a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii
steru,

b) przejscie kanatlem portowym z holownikiem zamocowanym na
rufie przy awarii steru.

Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:

a) btedne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
— opo6znione podanie holu,
— zerwanie holu,
¢) bledny dobor parametréw holownikow:
— niedostateczna moc,
— za dhugi/krotki hol.
Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.

Wspolpraca pilota morskiego z kapitanem i obsadq mostka — BRM

1.
2.

Wzajemne relacje pilot morski — kapitan.

Uzgodnienia migdzy kapitanem i pilotem morskim dotyczace planu
przejscia pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:

a) planowana trasa i punkty zwrotu,
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b) predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy,
¢) plan awaryjny.
3. Przekazanie przez pilota morskiego kapitanowi 1 obsadzie mostka
waznej informacji lokalne;j:
a) informacje dotyczace ruchu statkow,
b) ostrzezenia nawigacyjne dla danego rejonu,
c) newralgiczne miejsca przejécia pilotowego,
d) operacje portowe i informacja o nabrzezu,
e) inne.
4. Przekazanie pilotowi morskiemu przez kapitana wszelkiej niezbednej
informacji dotyczacej statku i tadunku:
a) karta pilotowa,
b) informacja o wlasciwosciach manewrowych statku,
c) ograniczenia wynikajace z ewentualnych niesprawnosci systemow
1 urzadzen,
d) oczekiwania dotyczace nabrzeza i metody cumowania,
e) informacja o fadunkach niebezpiecznych na statku.

5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota morskiego przez obsade
mostka 1 zatogg:

a) obserwacja ruchu statkow,

b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,

c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,

d) prowadzenie zapisow w dzienniku okretowym,

e) utrzymywanie lgcznosci z sitownia i Iacznos$ci wewngtrzne;,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;.

6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka
o podejmowanych przez pilota morskiego dziataniach i istotnych
manewrach.

7. Ocena stopnia wsparcia pilota morskiego ze strony kapitana i obsady
mostka:

a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydziatu obowigzkow,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,

c) znajomo$¢ warunkéw lokalnych,

d) opanowanie jezyka angielskiego.

Manewrowanie zbiornikowcami LNG

1. Zacigcie steru na torze wodnym.

2. Blackout w newralgicznej cze¢$ci toru wodnego.

3. Zerwany hol na obrotnicy.

4. Awaria holownika na obrotnicy.

5. Awaria napedu w czasie redukcji predkosci.

6. Zerwanie holu lub awaria holownika w niewielkiej odlegtosci od nabrzeza.
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Szkolenie na symulatorze manewrowym odbywa si¢ w ciaggu 2 dni w minimalnym wymiarze 16 godzin,

w tym:

— 2 godziny zaj¢¢ wprowadzajacych do obslugi symulatora wraz z omodwieniem zagadnien
teoretycznych niezbednych do przeprowadzenia szkolenia,

— 6 godzin zaj¢¢ na symulatorze manewrowym w zakresie procedur awaryjnych podczas pilotazu,

— 2 godziny zaje¢ na symulatorze manewrowym w zakresie wspOtpracy pilota morskiego z kapitanem
1 obsadg mostka,

— 6 godzin na symulatorze manewrowym z wiernymi modelami statku typu LNG Qflex w stanie
tadunkowym 1 balastowym, asystujacych holownikéw oraz akwenu obejmujacego tor podejsciowy
iport LNG, w skrajnych warunkach hydrometeorologicznych dopuszczonych przepisami portowymi
wiasciwego urzedu morskiego. Kierunek wiatru i pradu jest dobierany pod wzglgdem najwiekszego

wptywu na cechy manewrowe statku typu LNG Qflex.

Wiedza

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien znaé: zasady manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych hydrometeorologicznych,
procedury awaryjne dotyczace sytuacji, ktore moga wystgpic¢ podczas pilotazu, w tym awarie podczas

wspotpracy z holownikami.

UmiejetnoSci

Pilot morski pilotujacy zbiornikowce LNG powinien umie¢: bezpiecznie manewrowaé w sytuacjach
ekstremalnych 1 awaryjnych, niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynno$ci
pilotowych, wiasciwie wykorzystujac dostepne srodki i systemy, odpowiednio wczesnie rozpoznawac
potencjalne zagrozenia i podejmowac dziatania zapobiegajace, efektywnie wspotpracowac z kapitanem,
obsada mostka, stuzbg VTS 1 holownikami w sytuacjach szczegolnych, awaryjnych, stresujacych
1 ryzykownych.

Minimalne wymagania dotyczace kadry prowadzacej zaj¢cia dydaktyczne sa okreslone w zataczniku

nr 20 do rozporzadzenia.
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Zalacznik nr 6

TABELA PUNKTOW PRZYZNAWANYCH KANDYDATOM NA SZKOLENIA NA PILOTOW MORSKICH

I PRAKTYKI PILOTOWE
Lp. Kryterium Wynik Punkty Uwagi
Znajomosc¢ jezyka angielskiego B1 1 pkt
1 | udokumentowana certyfikatem na poziomie B2 2 pkt
co najmniej B1% C1 lub powyzej 3 pkt
Kazde ukonczone 12 miesigcy praktyki 1 % 12 miesiecy 2 pkt
pltywania na stanowisku kapitana na 2 x 12 miesiecy 4 pkt
2 | statkach o pojemnosci brutto powyzej 3000 3 x 12 miesiecy 6 pkt
4 x 12 miesigcy 8 pkt
5 x 12 miesigcy lub wigcej 10 pkt
Ukonczone minimum 12 miesigey praktyki 12 miesigcy lub wigcej 4 pkt | Lacznie dlalp. 3
3 | ptywania na stanowisku kapitana na ilp. 4 przyznaje
statkach o dtugosci catkowitej powyzej 300 m si¢ nie wiecej niz
Ukonczone minimum 12 miesigcy praktyki 12 miesigcy lub wiegcej 2 pkt | 5pkt

4 | plywania na stanowisku kapitana na

statkach o dtugosci catkowitej od 200 do 300 m
Ukonczone minimum 12 miesi¢cy praktyki 12 miesigcy lub wigcej 2 pkt
ptywania na stanowisku kapitana na

5 | holownikach o pojemnosci brutto powyzej
250 w rejonie pilotowym, dla ktorego
organizowany jest nabor

Posiadane uprawnienia pilotowe za kazde uprawnienie 5pkt | Lacznie dlalp. 6,

6 |V rejonie pilotowym Gdansk — Elblag, Ip. 71lp. 8
Gdynia — Hel — Wiadystawowo przyznaje si¢ nie
lub Swinoujécie — Szczecin wiecej niz 10 pkt
Posiadane krajowe uprawnienia pilotowe za kazde uprawnienie 2 pkt

7 | wrejonach pilotowych innych niz
wymienione w Ip. 6

g Uprawnienia pilotowe wydane przez za kazde uprawnienie 2 pkt
administracje innych panstw
Zwolnienia z pilotazu wydane dla portow niezaleznie od liczby Lacznie dla Ip. 9
9 rejonu pilotowego, dla ktérego zwolnien dla: ilp. 10 przyznaje
przeprowadzany jest nabor — portu podstawowego 3 pkt | si¢ nie wigcej niz
— pozostatych portow 1 pkt | 4 pkt
Zwolnienia z pilotazu wydane dla innych za kazde zwolnienie 1 pkt

10 | portéw polskich Iub przez administracje
innych panstw

Swiadectwo przeszkolenia w zakresie 2 pkt | Alternatywnie
manewrowania duzymi statkami i statkami za$wiadczenie
o nietypowych charakterystykach o ukonczeniu
manewrowych szkolenia
11 w zakresie
manewrowania

duzymi statkami
na modelach
redukcyjnych
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12

Rozmowa kwalifikacyjna uwzgledniajaca
omowienie do§wiadczenia kandydata

w zakresie ptywania w roznych rejonach
oraz ptywania w warunkach lodowych

0-15 pkt

Kazdy cztonek
zespotu przyznaje
0-5 pkt.

*) Poziom B1 wg skali Europejskiego Systemu Opisu Ksztalcenia Jezykowego (CEFR) lub réwnowazny.
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Zalacznik nr 7

WZOR SPRAWOZDANIA Z AUDYTU STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH
ORAZ WZOR KARTY NIEZGODNOSCI

(minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej)

dokumentnr ......

Sprawozdanie z audytu stacji pilotowej / oSrodka szkolenia pilotow morskich*

W przedmiocie:
1) uznania [

2) odnowienia waznosci uznania [

(obowiazujacego uznania udzielit)

Zespot audytujacy:
Lp. Imig¢ i nazwisko Funkcja
1 audytor wiodacy
2 audytor
3 audytor

Czy podczas poprzedniego audytu byly wystawione karty niezgodno$ci?
tak 0 nie 0
Jesli tak, czy usunigto niezgodnos$ci?

tak ] nie ]
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I. Zakres dzialalno$ci stacji pilotowej / o§rodka szkolenia pilotéw morskich*

Lp.

Programy szkolen pilotéw morskich

Wpisz znak ,,X”
we wlasciwej

pozycji

Szkolenie kwalifikacyjne na dyplom pilota morskiego dla rejonu
pilotowego:

a) Gdansk — Elblag

b) Gdynia — Hel — Wiadystawowo

¢) Swinoujscie — Szczecin

d) Darlowo

e) Kolobrzeg

f) Ustka

Szkolenie na symulatorze dla pilotéw morskich w zakresie
manewrowania zbiornikowcami LNG

Szkolenie na symulatorze dla pilotdéw morskich nieposiadajacych
uprawnienia pilotowego na zbiornikowce LNG przeprowadzane w celu
odnowienia dyplomu pilota morskiego

Szkolenie na symulatorze dla pilotéw morskich posiadajacych
uprawnienie pilotowe na zbiornikowce LNG przeprowadzane w celu

odnowienia dyplomu pilota morskiego

I1. Dokumenty stacji pilotowej / o§rodka szkolenia pilotéw morskich*

Lp.

Tak /nie /

Zagadnienia nie dotyczy

Uwagi

Akt o utworzeniu stacji pilotowe;j /
akt zalozycielski osrodka szkolenia
pilotéw morskich*)

Regulamin funkcjonowania stacji
pilotowe;j / statut osrodka szkolenia
pilotéw morskich*)

Whpis os$rodka szkolenia pilotow
morskich do ewidencji szkot

i placowek niepublicznych (dotyczy
szkot niepublicznych zaktadanych
przez osoby prawne lub fizyczne)

4

Dokumentacja dotyczaca posiadanego
systemu zarzadzania jakoS$cig
w zakresie dzialalnosci szkoleniowe;j

Uwagi:




Dziennik Ustaw 21—

Poz. 2037

II1. Sprawdzenie prawidlowosci realizowanych programow szkolenia pilotow morskich,
a takze ich zgodnos$ci z wymaganiami okreslonymi w przepisach rozporzadzenia

o Tak / nie/ .
Lp. Zagadnienia nie dotyczy Uwagi
Zgodnos¢ realizowanych programow
szkolenia z wymaganiami w zakresie
1 programow szkolen i wymagan
egzaminacyjnych
Zgodnos¢ realizowanych programow
praktyk pilotowych z wymaganiami
2 w zakresie praktyk pilotowych
w zaleznos$ci od rejonu pilotowego
Wewngtrzny system zapewniania
3 jakosci szkolenia
System archiwizacji i przechowywania
4 dokumentow
Uwagi:

IV. Sprawdzenie prawidlowosci prowadzenia dokumentacji procesu szkolenia pilotow
morskich

o Tak/nie/ .
Lp. Zagadnienia ) Uwagi
nie dotyczy

1 |Lista uczestnikow szkolenia

Dokumentacja potwierdzajgca udziat
2 | w zajeciach objetych szkoleniem
(dzienniki zajec)

Rejestr wydanych zaswiadczen

o ukonczeniu szkolenia i zaswiadczen
3 | o ukonczeniu szkolenia na symulatorze
oraz jego zgodnos$¢ z listami
uczestnikdéw szkolenia

Nadzor nad realizacjg programu

4 praktyk pilotowych

Uwagi:
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V. Sprawdzenie kwalifikacji kadry oraz sprawdzanie, czy jest prowadzona stosowna

dokumentacja
o Tak /nie / .
Lp. Zagadnienia nie dotyczy Uwagi
Informacje dotyczace kadry, w tym
kwalifikacji oraz zgodnosci
1 |z minimalnymi wymaganiami
niezbednymi do realizacji programoéw
szkolen pilotdow morskich
» | Teczki akt osobowych
Uwagi:
VI. Sprawdzenie prawidlowos$ci wyposazenia bazy szkoleniowej
. Tak / nie / .
Lp. Zagadnienia nie dotyczy Uwagi
1 | Opis bazy szkoleniowej
) Zasoby biblioteczne (literatura
fachowa, zbi6r map 1 publikacji)
Wyposazenie pomieszczen
3 .
przeznaczonych do szkolenia
4 | Symulator 1 scenariusze ¢wiczeh
Uwagi:
VII. Sprawdzenie prawidlowosci procesu szkolenia
. Tak / nie / .
Lp. Zagadnienia nie dotyczy Uwagi
1 Zgodnos¢ prowadzonych szkolen

z programami i formg szkolenia

Realizacja programu praktyk
2 | pilotowych i ich integralno$¢
z programem szkolenia

Ocena i zaliczanie osigganych efektow
szkolenia zgodnych z programami

3 , . i
szkolen realizowanymi w ramach
szkolenia 1 nauki wtasnej
Zaliczanie programu praktyk
4 pilotowych
Prowadzenie dokumentacji zwiazanej
> z procesem szkolenia
6 Realizowanie wewngtrznej kontroli

systemu zapewnienia jako$ci szkolenia
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Uwagi:

VIII. Whnioski koncowe

Zespo6t audytujacy w sktadzie:

(imig¢ i nazwisko)

Kartg(-ty) niezgodnosci
wystawiono:

tak [ nie [

(data) (podpisy cztonkoéw zespotu audytujacego)
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Potwierdzam zapoznanie si¢ ze sprawozdaniem 1 otrzymanie jego egzemplarza

(podpis szefa stacji pilotowej / kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich*)) (data)

Objasnienia:
*) Niepotrzebne skreslic.
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KARTA NIEZGODNOSCI 11 QU
Typ: niezgodnos$é duza [ niezgodnos¢ [
1. Nazwa stacji pilotowej / osrodka 2. Skiad zespotu audytujacego:

szkolenia pilotéw morskich®):

Szef stacji pilotowej / kierownik
osrodka szkolenia pﬂotéw MOTSKICH™ e

3. Data: 4.  Miejsce audytu:

(data) (podpis audytora wiodacego)

8. Os$wiadczam, ze zapoznatem(-lam) si¢ ze szczegdtami niezgodnosci i deklaruje przekazanie
informacji o podjetych dziataniach korygujacych, sposobie i terminie usunigcia
niezgodnosci.

(data) (podpis szefa stacji pilotowej / kierownika osrodka szkolenia pilotow morskich)

9. Informacja o dziataniach korygujacych:

10. Dziatania korygujace: akceptuje / nie akceptuje /nie przekazano informacji*)

(data) (podpis audytora wiodacego)

Objasnienia:
*) Niepotrzebne skreslic.
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Zalacznik nr 8

WZOR CERTYFIKATU UZNANIA STACJI PILOTOWEJ LUB OSRODKA SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH
W ZAKRESIE SZKOLENIA PILOTOW MORSKICH

(nazwa i adres stacji pilotowej / o$rodka szkolenia pilotow morskich)

wydany przez

(minister whasciwy do spraw gospodarki morskiej)

Na podstawie art. 107 ust. 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
72023 r. poz. 1666) stacja pilotowa / osrodek szkolenia pilotéw morskich* zostat(a) uznany(-na)

w zakresie:

Audyt w celu uznania przeprowadzono dnia ..............cceeviiiiiiiiniinnann...
Certyfikat jest wazny od dnia ........................ dodnia .......ccooevviiiiiiiiiin,
pieczeé
................................ urzedowa Ceeeececetetetitetetencacacatatntntntaseseststntaensnanans
(data wydania) (minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej)
Certyfikat uznanianr .........

*) Niepotrzebne skresli¢.



