Warszawa, dnia 26 lipca 2023 r.

Poz. 1431

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 16 czerwca 2023 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktdéw normatywnych i niektorych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zatgczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla
lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 2156), z uwzgled-
nieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajagcym rozpo-
rzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktorych zostata wydana
decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 402)

2. Podany w zalgczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje § 2—5 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksplo-
atacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 402),
ktore stanowia:

»§ 2. 1. Do postepowan o wydanie decyzji o ograniczonej certyfikacji, zmiane, przedtuzenie albo wznowienie
waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, dla ktérego zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji,
o ktorym mowa w art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715,
1846, 2185 1 2642), wszczetych 1 niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Do kontroli lotnisk rozpoczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktorych mowa w § 1 pkt 3 lit. b w zakresie § 4 ust. 2 pkt 2,
§ 1pkt7lit.a, § 1 pkt9,§ 1 pkt 111it. b, § 1 pkt 151 19, w terminie 6 miesi¢gcy od dnia ogloszenia niniejszego rozpo-
rzadzenia.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktérych mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”
pkt 5.3.20.1,5.3.29.3,5.3.29.9, 5.4.1.315.4.1.6 Zatacznika 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk”
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 1. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.¥), ogloszonego w zatgczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatgcznika 14, tomu I do Konwencji o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu
z dnia 2 lipca 2021 r.), w terminie 12 miesi¢cy od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

3 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138, z 1969 r. poz. 2101 211, z 1976 1. poz. 130, 131,
188, 189,2271228, 2 1984 1. poz. 1991200, z 2000 r. poz. 446 1447, z 2002 r. poz. 527 1 528, 22003 1. poz. 7001 701 oraz z 2012 r.
poz. 368,369, 3701 371.
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3. Zarzadzajacy lotniskiem wdrozy wymagania, o ktorych mowa w rozdziale 1 ,,Wymagania ogolne” pkt 1.6 Za-
facznika 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszonego w zalaczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu I do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (w brzmieniu z dnia
2 lipca 2021 r.), w terminie 24 miesigcy od dnia ogloszenia niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Przepis § 1 pkt 6 w zakresie § 6 pkt 1 traci moc z dniem 28 listopada 2024 .
§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 1 lit. a, § 1 pkt 3

lit. b w zakresie § 4 ust. 3, § 1 pkt 3 lit. c oraz § 1 pkt 6 w zakresie § 6 pkt 2, ktore wchodza w zycie z dniem 28 listo-
pada 2024 r.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 16 czerwca 2023 r. (Dz. U. poz. 1431)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 10 pazdziernika 2019 r.

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego,
dla ktérych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185

12642) zarzadza sig, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla

ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o ktdrej mowa w art. 59a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze.

1)?

1Y

2)

3)

4)

5)
6)
7))

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

drodze startowej, drodze startowej nieprzyrzadowej, drodze kotowania, liczbie klasyfikacyjnej statku powietrznego —
ACN (Aircraft classification number), liczbie klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number),
polu wzlotow, polu ruchu naziemnego, przeszkodzie, progu, dtugosciach deklarowanych, powierzchni podejscia i po-
wierzchni wznoszenia — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodnie z przepisami Zatacznika 14 tom I;

drodze startowej, drodze startowej nieprzyrzadowej, drodze kolowania, liczbie klasyfikacyjnej statku powietrz-
nego — ACN (Aircraft classification number), liczbie klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classifica-
tion number), wskazniku klasyfikacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating), wskazniku klasyfi-
kacji statku powietrznego — ACR (Aircraft classification rating), polu wzlotéw, polu ruchu naziemnego, prze-
szkodzie, progu, dlugosciach deklarowanych, powierzchni podej$cia i powierzchni wznoszenia — nalezy przyj-
mowa¢ ich znaczenie zgodnie z przepisami Zalacznika 14 tom I;

drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ drogg startowa posiadajaca jedng z nawierzch-
ni naturalnych: darniowa, darniowa wzmocniona, gruntowg lub gruntowa wzmocniona;

nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchni¢ wykonang z betonu cementowego, betonu asfaltowe-
g0, materiatlow kompozytowych albo metalu;

obickcie o konstrukcji tamliwej — nalezy przez to rozumieé obiekt, ktory po uderzeniu ztamie si¢ albo odksztatci
w sposob powodujacy jak najmniejsze ryzyko uszkodzenia statku powietrznego;

(uchylony);¥
ustawie — nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

Zataczniku 14 tom I — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 , Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk™
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.

2)
3)

4)
5)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
W tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w zycie zmiany, o ktérej mowa w odnosniku 3.

Ze zmiang wprowadzona przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 stycznia 2023 r. zmieniajacego roz-
porzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata wydana decy-
zja o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 402), ktére weszto w zycie z dniem 17 marca 2023 r.; wejdzie w zycie z dniem 28 listo-
pada 2024 r.

Przez § 1 pkt 1 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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z 1959 1. poz. 212 i 214, z pdzn. zm.?), ogloszony w zatgczniku do obwieszczenia nr 17 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu I do Konwencji o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 41) (w brzmieniu
z dnia 2 lipca 2021 r.);

8)3 Zalgczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zatgcznik 14 ,,Lotniska” tom IT ,,Lotniska dla $migtowcow” do Kon-
wencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w za-
faczniku do obwieszczenia nr 18 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 2 lipca 2021 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zalacznika 14, tomu II do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 42) (w brzmieniu z dnia 2 lipca 2021 r.).

§ 3.7 Kompetencje i obowiazki ,,Panstwa” i ,,wlasciwej wladzy”, o ktorych mowa w przepisach Zatacznika 14 tom I lub
Zatacznika 14 tom II, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu, petni Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Rozdziat 2
Wymagania dla lotniska dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej

§ 4. 1. Dla lotniska dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej wymagania techniczne i eksploatacyjne,
z zastrzezeniem § 4a—11, okreslajg normy i zalecane metody postepowania, o ktorych mowa w Zatgczniku 14 tom I w:®

1)?  rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne”, z wylaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2, 1.41 1.5.1-1.5.3;
2)?  rozdziale 2 ,,Dane dotyczgce lotniska”, z wytaczeniem pkt 2.6, 2.6a, 2.7.2,2.11.212.11.4;

3)? rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.23-3.1.25, 3.3, 3.4.13, 3.5.3, 3.5.4,
3.9-3.11,3.12.2-3.12.41 3.13- 3.15;

4))  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”, z wylgczeniem pkt 5.2.1.8, 5.2.4.3, 5.2.8, 5.2.9, 5.2.10.1-5.2.10.7,
5.2.109, 5.2.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 53.2, 5.3.5.2 lit. a, 5.3.5.5, 5.3.5.7-5.3.5.23, 5.3.7.3, 5.3.15,
5.3.17-5.3.24,5.3.27,5.3.29,5.4.1-54.3,5.4.6,5.5.215.5.5-5.5.8;

5)  rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;
6)'9 rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.1.4, 8.1.5, 8.1.8-8.1.11, 8.3.11 8.3.3-8.3.5;
6a)'Vrozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje”, z wylaczeniem pkt 9.1-9.8, 9.10, 9.11;
7)'? rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wylgczeniem pkt 10.2.3-10.2.7, 10.3.2, 10.3.3, 10.5.8, 10.5.9 1 10.5.13.
8)  (uchylony);'®
9)  (uchylony);"®
10) (uchylony);'®»
11) (uchylony).'®
2.'% Na lotnisku dla samolotoéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej do obszarow:

1)  bez nawierzchni sztucznej przeznaczonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje si¢ przepisy rozdziatu 3;

2)  przeznaczonych wylgcznie do wykonywania operacji lotniczych przez $migtowce stosuje si¢ przepisy rozdziatu 4.

®  Zmiany wymienionej umowy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138, 2 1969 r. poz. 2101 211, z 1976 r. poz. 130, 131,

188, 189,2271228,z 1984 r. poz. 1991200, z 2000 r. poz. 446 1447,z 2002 r. poz. 5271528, 22003 r. poz. 7001 701 oraz z 2012 r.
poz. 368, 369, 3701 371.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$-
niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Dodany przez § 1 pkt 3 lit. a tiret czwarte rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret piate rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.

Przez § 1 pkt 3 lit. a tiret szoste rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

7
8)

9)

10)
1)
12)
13)
14)
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3.1 Wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej przez statki
powietrzne, ktorych liczba klasyfikacyjna statku powietrznego — ACN (Aircraft classification number) jest wigksza od licz-
by klasyfikacyjnej nawierzchni — PCN (Pavement classification number) ustalonej dla danej drogi startowe;j, jest dopusz-
czalne pod warunkiem okreslenia przez zarzadzajacego lotniskiem w instrukcji operacyjnej lotniska, o ktoérej mowa w art. 69
ust. 1 ustawy, metod i kryteriow, o ktorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6.7 Zalacznika 14 tom I,
pozwalajacych na kontrolg uzytkowania nawierzchni dla danego typu operacji lotnicze;.

3.9 Wykonywanie operacji lotniczych na lotnisku dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej przez
statki powietrzne, ktorych wskaznik klasyfikacji statku powietrznego — ACR (Aircraft classification rating) jest
wiekszy od wskaznika klasyfikacji nawierzchni — PCR (Pavement classification rating) ustalonego dla danej drogi
startowej, jest dopuszczalne pod warunkiem okreslenia przez zarzadzajacego lotniskiem w instrukcji operacyjnej
lotniska, o ktérej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy, metod i kryteriéw, o ktorych mowa w rozdziale 2 ,,Dane dotyczace
lotniska” pkt 2.6a.7 Zalacznika 14 tom I, pozwalajacych na kontrol¢ uzytkowania nawierzchni dla danego typu
operacji lotniczej.

4.1 Wyniki badan i pomiar6w no$no$ci nawierzchni sztucznej elementoéw pola ruchu naziemnego, okre$lone zgodnie
z rozdziatem 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6.1 12.6.2 Zalacznika 14 tom I, w postaci liczby klasyfikacyjnej nawierzch-
ni — PCN (Pavement classification number), sg przez zarzadzajacego lotniskiem dla samolotéw z droga startowa o na-
wierzchni sztucznej zamieszczane w instrukcji operacyjnej lotniska, o ktérej mowa w art. 69 ust. 1 ustawy, i przekazywane
w celu publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3 ustawy.

4."® (uchylony).

§ 4a.'” 1. Minimalny wspolczynnik tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, o ktorym mowa w rozdziale 3 ,,Cha-
rakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23 i w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3 Zatacznika 14 tom I, okresla si¢
zgodnie z zalgcznikiem nr 1 do rozporzadzenia.

2. Pomiary wspoélczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi startowej, o ktorych mowa w rozdziale 10 ,,Obstuga tech-
niczna lotniska” pkt 10.2.5 Zatgcznika 14 tom I, sg wykonywane przy uzyciu urzadzenia do ciggltego pomiaru wspotczynni-
ka tarcia wyposazonego w uktad samozraszajacy, ktore spetnia kryteria okreslone w zataczniku nr 1a do rozporzadzenia.

§ 5. Wymagania Zatgcznika 14 tom I, o ktérych mowa w:

1) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.7.2, rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.13 i 3.14, rozdziale 5
»Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.13, 5.2.14, 5.3.24, 5.3.27, 5.4.1, 5.4.3 i 5.4.6, rozdziale 9 ,,Lotniskowe
shuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” pkt 9.5 1 w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.3.3, majg
zastosowanie do lotniska dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego plyte postojowa
o nawierzchni sztucznej;

2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.3 i w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.9, 5.3.18.1
15.3.19, maja zastosowanie do lotniska dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej posiadajacego ptasz-
czyzn¢ do zawracania o nawierzchni sztucznej;

3)? rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9-3.11, 3.12.2-3.12.4, rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”
pkt 5.2.8, 5.2.10.1-5.2.10.7, 5.2.10.9, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.15, 5.3.17, 5.3.18, 5.3.20, 5.3.21, 5.3.23, 5.3.27, 5.3.29,
5.4.1-5.4.3,5.4.6,5.5.5,5.5.6 i w rozdziale 10 ,,Obsluga techniczna lotniska” pkt 10.3.2, 10.5.8, 10.5.9, maja zastoso-
wanie do lotniska dla samolotow z drogag startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego droge kotowania o na-
wierzchni sztucznej;

4) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.15 i w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.22, maja
zastosowanie do lotniska dla samolotow z droga startowg o nawierzchni sztucznej posiadajacego stanowisko do odla-
dzania o nawierzchni sztuczne;j.

19 W tym brzmieniu obowigzuje do wejScia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 16.

10 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3; wejdzie w zycie z dniem 28 listopada
2024 1.

W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktérej mowa w odnosniku 18.

% Przez § 1 pkt 3 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3; wejdzie w zycie z dniem 28 listopada 2024 r.

19 Dodany przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

200 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.

17)
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§ 6.2 Wymagania Zatgcznika 14 tom I, o ktorych mowa w:
1)* rozdziale 2 ,,Dane dotyczgce lotniska” pkt 2.6,
2)? rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6a,
3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.23-3.1.25,

4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.16, 5.2.17,5.3.1.2,5.3.2,5.3.5.5,5.3.23,5.3.24,5.3.27,5.4.1-5.4.3
15.4.6,

5) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.1.10, 8.1.11 1 8.3.3-8.3.5,
6) rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.3-10.2.7

— maja zastosowanie do lotniska dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej, na ktérym sa wykonywane loty
handlowe.

§ 7. 1.2 W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg o nawierzchni sztucznej o cyfrze kodu referencyjnego
lotniska 1 albo 2, uzytkowanego w nocy, ktore nie posiada systemu $§wiatet podejs$cia do ladowania, stosuje si¢ stacjonarne
albo przeno$ne systemy $wietlne obejmujace $wiatta krawedzi drogi startowej, Swiatta poczatku drogi startowej, $wiatta
konca drogi startowej, Swiatta wskaznika kierunku ladowania oraz podswietlenie wskaznika kierunku wiatru.

2. Swiatta krawedzi drogi startowe;j:2%
1)  sas$wiattami statymi, koloru biatego;
2)% majg Swiatto$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wiazke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowe;j;
4)  sa widoczne ze wszystkich kierunkéw niezbednych do wykonywania operacji startu lub ladowania;

5)*7 sg rozmieszczane w odstepach nie wigkszych niz 100 m wzdhuz bocznej granicy drogi startowe;.

3. Swiatta poczatku drogi startowej:
1)  sa $wiatlami statymi, jednokierunkowymi, koloru zielonego;
2)*® majg $wiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;
4)  sa widoczne od strony podejscia do drogi startowe;.
4. Swiatta konca drogi startowej:
1)  sa$wiattami statymi, jednokierunkowymi, koloru czerwonego;
2)*? majg $wiatto$¢ nie mniejszg niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;

4)  sa widoczne od strony srodka drogi startowe;.

2 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

22 Traci moc z dniem 28 listopada 2024 r. na podstawie § 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

2 Wejdzie w zycie z dniem 28 listopada 2024 r.

29 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.

25 Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$-
niku 3.

260 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

2D Dodany przez § 1 pkt 7 lit. b tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

28 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.

29 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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5. Jezeli poczatek drogi startowej jest uzywany réwniez jako koniec drogi startowej, oprawy §wiatet poczatku drogi
startowej moga by¢ wykorzystane rowniez jako oprawy $wiatel konca drogi startowej przy zastosowaniu odpowiednich
filtrow barwnych.

6. (uchylony).’?

7.30 Swiatta poczatku drogi startowej oraz $wiatta konca drogi startowej instaluje si¢ w liczbie co najmniej szesciu lamp
rownomiernie rozmieszczonych miedzy rzedami §wiatet krawedzi drogi startowej oraz symetrycznie wzgledem jej linii
srodkowej, w dwoch grupach, w ktérych $wiatta sa réwno oddalone od siebie. Odlegto$¢ miedzy grupami §wiatet jest nie
wigksza niz potowa odleglos$ci miedzy swiattami krawedzi drogi startowe;.

8.3D Schemat ukfadu $wiatet drogi startowej o nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow, o ktorym mowa w ust. 1,
okresla zatacznik nr 1b do rozporzadzenia.

9.3D Swiatha, o ktérych mowa w ust. 1, instaluje si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 0,5 m od zewnetrznej strony oznacz-
nikow krawedzi drogi startowe;.

10. W przypadku wykonywania lotdow w porze nocnej na lotnisku dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej:
1)  conajmniej jeden wskaznik kierunku wiatru jest oswietlony;

2) zainstalowane $§wiatla nie sg zastaniane przez oznaczniki i inne przedmioty lub przeszkody.

§ 8. 1. Lotnicze urzadzenia naziemne, zlokalizowane na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucz-
nej o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanym w nocy i nieposiadajacym systemu $wiatet podejscia do
ladowania oraz przesunigtego progu drogi startowej, majg system zasilania elektroenergetycznego.

2. W przypadku wystapienia awarii systemu zasilania elektroenergetycznego, o ktérym mowa w ust. 1, system ten nie
moze powodowaé wytwarzania przez lotnicze urzadzenia naziemne btednych i mylacych informacji wzrokowych lub ko-
munikatow dla zatogi statku powietrznego.

3. Lotnisko, o ktérym mowa w ust. 1, wyposaza si¢ w rezerwowe zrodto zasilania z priorytetem dla urzadzen tacznosci.

432 Rezerwowe zrodlo zasilania wzrokowych pomocy nawigacyjnych dla drogi startowej nieprzyrzadowej nie jest za-
pewniane, jezeli awaryjny system $§wietlny spetnia wymagania, o ktérych mowa w § 7, i moze by¢ uruchomiony w ciggu
15 minut od wystgpienia awarii.

§ 9. Lotnicze urzadzenia naziemne znajdujace si¢ w pasie drogi startowej lub w jego poblizu, stanowigce przeszkode:
1)  umieszcza si¢ jak najblizej podtoza;
2)  oznakowuje si¢ zgodnie z wymaganiami dla oznakowania przeszkod;

3)  sa obiektami o konstrukcji tamliwe;.

§ 10. Wiazka $wiatla, o ktorej mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.3.715.3.3.11 Zatacznika 14
tom I, w ptaszczyznie pionowej powinna zawiera¢ si¢ od kata wzniesienia nie wigkszego niz 1° do kata wzniesienia wystar-
czajacego do prowadzenia statku powietrznego na maksymalnej wysokosci, dla jakiej przewidziana jest dana latarnia.

§ 11. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnio-
nych 0s6b i pojazdow oraz przed wtargni¢ciem na nie zwierzat mogacych stanowic zagrozenie dla statkow powietrznych.

Rozdziat 3
Wymagania dla lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej

§ 12. 1. Na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ co najmniej jedng droge
startows.

30)
31)
32)

Przez § 1 pkt 7 lit. e rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. f rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
Dodany przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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2. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej majacego kilka drog startowych,
jako glowna droge startowa wyznacza si¢ droge startowa najdtuzsza lub najczgsciej uzywana.

§ 13. 1.39 Polozenie i wymiary drogi startowej na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej
uwzgledniajg kierunki dominujacych wiatréw, topografi¢ terenu w otoczeniu lotniska oraz rodzaje statkow powietrznych
wykonujacych na tym lotnisku operacje lotnicze.

2. (uchylony).’¥
§ 14. (uchylony).?

§ 15. 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej drogi kotowania i plyty posto-
jowe dla samolotéw moga mie¢ nawierzchnie sztuczne.

2. Do drog kotowania o nawierzchni sztucznej, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w Zataczniku 14
tom [ w:

1) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9.1, 3.9.3-3.9.14, 3.11;

2) rozdziale 5 ,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.8.1, 5.2.8.2, 5.2.8.6, 5.2.8.10, 5.2.10.1, 5.2.10.2, 54.1.1,
54.1.3,54.1.4,54.18,542.1,542.3,54.2.7,54.2.10,54.2.12,54.2.16,5.4.2.18,5.43.1,54.3.2,54.3.7,5.4.3.8,
54.3.12,54.3.14,5.43.25-5.43.2715.4.3.34-5.4.3.37;

3) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;
4)  rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.11 10.3.2;
5)  dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”;

6) dodatku 4 ,,Wymagania dotyczace projektowania znakoéw pionowych dla drog kotowania”.

3. Do plyt postojowych o nawierzchni sztucznej, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w Zatacz-
niku 14 tom I w:

1)  (uchylony);*®

2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.13;

3)%7) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.12, 5.2.13.1-5.2.13.8, 5.2.14, 5.4.4 1 5.4.6;
4)  (uchylony);3®

5)  rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.1 1 10.3.3;

6)  dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”.

439 W przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej, z drogg kolowania bez na-
wierzchni sztucznej i ptyta postojowa bez nawierzchni sztucznej, ktore posiada znaki pionowe, stosuje si¢ wymagania okres-
lone w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.4 Zatacznika 14 tom I.

5.3® Na lotnisku dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej do obszaréw przeznaczonych wylacznie do
wykonywania operacji lotniczych przez $miglowce stosuje si¢ przepisy rozdziatu 4.

33)
34)
35)
36)
37)
38)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Przez § 1 pkt 9 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

Przez § 1 pkt 10 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.

Przez § 1 pkt 11 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 11 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
Dodany przez § 1 pkt 11 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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§ 16. 1. Dhugos$¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw zapewnia co najmniej:

1)  bezpieczne wyhamowanie podczas ladowania statku powietrznego o dopuszczalnych najwigkszych wymiarach i naj-
wigkszym ci¢zarze dla tego lotniska, az do jego zatrzymania si¢, przy zatozeniu, ze przelot nad poczatkiem drogi
startowej nastgpuje na wysokosci co najmniej 10 m oraz nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi
w strefie powierzchni podej$cia na wysokosci co najmniej 15 m albo

2)  przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu nad koncem drogi startowej na wysoko$ci co najmniej
10 m oraz na wysokosci co najmniej 15 m nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi w strefie po-
wierzchni wznoszenia

—w zaleznosci od tego, ktora z tych dlugosci jest wigksza.

2. W przypadku wykonywania na lotnisku dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej lotu zespotu
samolotu holujacego i statku powietrznego holowanego dlugos$¢ drogi startowej odpowiada wymaganiom okreslonym
w ust. 1 pkt 2.

§ 17. 1. Na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ dtugosci deklarowane dla
kazdego kierunku drogi startowej.

2. Spos6b wyznaczania dtugosci deklarowanych, o ktorych mowa w ust. 1, jest okreslony w sekcji 3 zatgcznika A do
Zatacznika 14 tom I.

3. Jezeli na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej zostanie zastosowane zabezpieczenie
wydtuzonego startu lub zabezpieczenie przerwanego startu, to dtugosci deklarowane wyznacza si¢ w sposéb okreslony
w sekeji 2 zatgcznika A do Zalacznika 14 tom 1.

§ 18. Szeroko$¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 50 m—w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;

2) 80 m — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

§ 19. 1. Uksztattowanie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw umozliwia wi-
docznos¢ dowolnego punktu znajdujacego si¢ na wysokosci 2 m nad powierzchnig drogi startowej z kazdego innego punktu
znajdujacego si¢ rowniez na wysokosci 2 m nad powierzchnig drogi startowej, z odleglosci rownej co najmniej potowie
dhugosci tej drogi.

2. (uchylony).>®
3. (uchylony).’?

§ 20. 1. Nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw obliczone przez po-
dzielenie r6éznicy migdzy maksymalng i minimalng wysokoscig drogi startowej wzdtuz jej linii $rodkowej przez dhugosc tej
drogi startowej nie moze przekraczaé:

1)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 1 2;
2)  1,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;

3)  18% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem Ze nie jest ono wykorzystywane do
lotéw handlowych.

2. Miejscowe nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw nie moze prze-
kraczac:

1) 3% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;
2)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;

3)  20% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem Ze nie jest ono wykorzystywane do
lotéw handlowych.

3 Przez § 1 pkt 12 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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3. (uchylony).*?
4. (uchylony).*®

5. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gorskich,
niewykorzystywanego do lotdow handlowych odlegto$¢ migdzy zatamaniami sasiednich prostych nachylenia podtuznego
drogi startowej wynosi nie mniej niz 20 m.

§ 21. 1. Nachylenie poprzeczne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw nie moze by¢
wigksze niz:

1) 3% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;

2)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz:
1) 1% — w przypadku okreslonym w ust. 4;

2)  0,5% —w przypadku okreslonym w ust. 5.

3. Zmiany nachylenia poprzecznego drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow sa tagodne,
z zastosowaniem krzywych o minimalnym promieniu 3000 m.

4. Profil poprzeczny drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw jest wypukty, dwukierunko-
wy symetryczny lub jednokierunkowy.

5. Dopuszcza si¢ poziomy lub wklesty profil poprzeczny drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla sa-
molotow w przypadku wystepowania w jej strukturze gruntu gliniasto-piaszczystego z przewaga frakcji piaskowej zapew-
niajacego przepuszczalno$é wody.

§ 22. 1. Uksztaltowanie powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow umozliwia
szybkie odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni. Przy ksztalttowaniu powierzchni tej drogi startowej uwzglednia si¢
rzezbg terenu, rodzaj gruntu, poziom wod gruntowych, a takze skrzyzowanie z inng drogg startowa.

2. Nawierzchnia pola ruchu naziemnego inna niz nawierzchnia drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotéw ma spadki uzaleznione od rodzaju gruntu, zapewniajace skuteczny odptyw wod opadowych.

3. Do odprowadzania wod opadowych stosuje si¢ urzadzenia wspomagajace:
1)  odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni pola wzlotow;
2)  przechwytywanie wody, ktora sptywa na pole wzlotow z sasiadujacych terenow;
3)  obnizanie poziomu wod gruntowych.

4.4D'W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu, na calym obszarze lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez
nawierzchni sztucznej nalezy stosowa¢ drenowanie lub rowy melioracyjne zlokalizowane poza polem wzlotow, ktore prze-
chwytuja wode z terendow potozonych wyze;j.

5. Urzadzenia i obiekty, o ktorych mowa w ust. 3 i 4, nie moga stanowié¢ przeszkody.

6. Na obszarze pola ruchu naziemnego nie moga wystepowac uszkodzenia, zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub
zaglebienia, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 23. 1. Wytrzymatos¢ nawierzchni pola wzlotéw okresla si¢ na podstawie przyjetych obcigzen eksploatowanych stat-
kéw powietrznych z uwzglednieniem tych obcigzen na jednostke powierzchni i czgstotliwosci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotow ma jednakowa nosnos¢ na catej powierzchni oraz rownomierny porost traw
0 mocnym i gestym systemie korzeniowym i wysokosci trawy nieprzekraczajacej 15 cm.

40)
41)

Przez § 1 pkt 13 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 14 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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3. Nawierzchni¢ darniowa pola wzlotow zaktada si¢ na gruncie o takiej wytrzymatosci, aby odksztatcenie pionowe na-
wierzchni podczas przejazdu kota statku powietrznego o najwigkszych wymiarach, najwigkszym ci¢zarze oraz ci$nieniu
jednostkowym na badana powierzchnie okoto 10 kG/cm? (1,0 MPa) wynosito nie wigcej niz 2 cm.

4. Nawierzchnia darniowa pola ruchu naziemnego, inna niz nawierzchnia pola wzlotow, jest tak zageszczona, aby
w czasie ruchu statkow powietrznych nie powstawaty koleiny glebsze niz 5 cm.

5. No$no$¢ i wytrzymatos¢ nawierzchni darniowej pola ruchu naziemnego, innej niz nawierzchnia pola wzlotéw, na
ktérej znajduja si¢ statki powietrzne z pracujacymi silnikami, nie moga by¢ mniejsze od nosnosci i wytrzymatosci na-
wierzchni pola wzlotow.

6. Czgsci pola ruchu naziemnego, inne niz nawierzchnie pola wzlotow, urzadza si¢ w taki sposob, aby kotowanie stat-
kéw powietrznych z wlasnym napedem lub holowanych odbywato si¢ bez narazania innych statkéw powietrznych na uszko-
dzenia, z uwzglgdnieniem parametréw fizycznych i eksploatacyjnych statkow powietrznych.

7. Dopuszcza si¢ gruntowa nawierzchni¢ pola wzlotéw wykazujaca wytrzymatos¢ okreslong w ust. 3, pod warunkiem ze
nawierzchnia ta bedzie chronita przed powstawaniem zastoisk wody, btota oraz pytu, ktére mogtyby powodowac uszkodze-
nia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ stosowanie na drogach startowych wzmocnienia podtoza nawierzchni darniowej i gruntowej, rowniez
w czgéel tych nawierzchni, w celu uzyskania zwigkszonej jej wytrzymato$ci, pod warunkiem zachowania rownosci na-
wierzchni drog startowych na catej ich powierzchni.

§ 24. 1.* Granice drogi startowej oznacza si¢ za pomocg oznacznikow krawedzi drogi startowej, ktore zapewnig jej
identyfikacje z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczgcia podejécia do ladowania
lub na ziemi oraz wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwosci niezamierzonego wykotowania poza granice drogi star-
towe;j.

2.4 Oznaczniki krawedzi drogi startowej rozmieszcza sie na granicy drogi startowej lub na zewngtrz drogi startowej
w odlegtosci do 3 m od jej granicy.

3.4 Oznaczniki krawedzi drogi startowej rozmieszeza si¢ w miarg mozliwosci w jednakowej odlegltosei, nie wigkszej
niz 100 m od siebie.

4.2 W przypadku krzyzujacych sie drog startowych oznaczniki krawedzi drog startowych rozmieszcza sie rowniez we
wszystkich miejscach zataman granicy drog startowych.

5.9 Oznacznik krawedzi drogi startowej jest:
1)  przenos$ny;
2)  obiektem o konstrukcji tamliwej;

3)  koloru bialego, pomaranczowego albo czerwonego, albo jest kombinacja koloréw bialego i pomaranczowego albo
biatego i czerwonego, w celu zapewnienia jak najwickszego kontrastu z ttem.

6.* Wzdhuz poprzecznej granicy drogi startowej lub przesunietego progu rozmieszcza si¢ co najmniej 2 oznaczniki
krawedzi drogi startowe;.

7. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ rozmieszczenie na poziomie terenu oznaczni-
kow ptlaskich w kolorze biatym lub innym zapewniajacym jak najwigkszy kontrast z ttem, z tym ze wzdtuz poprzecznej
granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢ co najmniej 3 oznaczniki ptaskie, w tym jeden w osi drogi
startowe;j.

8.4 Ksztatt i wymiary oznacznikéw krawedzi drogi startowej i oznacznikow plaskich okresla zatgcznik nr 2 do rozpo-
rzadzenia.

4) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
4) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 15 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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§ 25. 1. Droge kolowania bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucz-
nej oznacza si¢ oznacznikami dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej o parametrach okreslonych dla oznacznikow
krawedzi drogi startowej.*¥ Oznaczniki dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej umieszcza si¢ w odleglosci nie
wigkszej niz 3 m od krawedzi tej drogi oraz w jednakowej odleglosci nie wigkszej niz 80 m od siebie na prostych odcinkach
drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej i nie wigkszej niz 50 m od siebie na tukach tej drogi.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ zastosowanie zamiast oznacznikow dla drogi kotowania bez
nawierzchni sztucznej flag prostokatnych w kolorze niebieskim o wysokosci do 0,7 m nad poziomem podioza i o wymia-
rach materiatu flagi wynoszacych co najmniej 0,5 m szerokosci i 0,3 m wysokosci. Flagi umieszcza si¢ w odlegtosci nie
wigkszej niz 3 m od krawedzi drogi kotowania i w jednakowej odlegtosci nie wigkszej niz S0 m od siebie, a na tukach drogi
kotowania — w odlegtoéci nie wigkszej niz 20 m od siebie.

3. Oznacznik dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej jest:
1)  przeno$ny;
2)  obiektem o konstrukcji tamliwe;j;
3)  koloru niebieskiego;
4)% odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej, obstugujacego loty

W porze nocnej, nieposiadajacego $wiatel drogi kotowania.

4. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ rozmieszczenie na poziomie terenu, wzdtuz
drog kotowania bez nawierzchni sztucznej, oznacznikéw ptaskich w kolorze niebieskim, o ksztatcie i wymiarach okreslo-
nych dla oznacznikow ptaskich, o ktorych mowa w § 24 ust. 7.

5. W przypadku koniecznosci catkowitego lub czgsciowego wylaczenia z uzytkowania drogi startowej bez nawierzchni
sztucznej lub drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej nalezy stosowac normy i zalecane metody postgpowania, o kto-
rych mowa w Zataczniku 14 tom I w rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”.

6.49 Szeroko$¢ drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej wyznacza sie zgodnie z pkt 3.9.4 w rozdziale 3 ,,Charaktery-
styki fizyczne” Zatacznika 14 tom I.

§ 26. 1. W przypadku wystapienia opadow $niegu, jezeli oznaczniki, o ktorych mowa w § 24, sa niewidoczne z kabiny
statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczgcia podejscia do ladowania lub na ziemi, stosuje
si¢ oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem.

2. Dopuszcza si¢ stosowanie oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem jedynie do oznaczenia granicy uzywa-
nej czgsci drogi startowej pokrytej $niegiem.

3. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $Sniegiem rozmieszcza si¢ wzdtuz bokéw drogi startowej pokrytej $niegiem,
w odstepach nie wigkszych niz 100 m od siebie, symetrycznie wzglgdem linii srodkowej drogi startowej i w odlegtosci po-
przecznej od linii $srodkowej drogi startowej nie mniejszej niz 1,5 szeroko$ci statku powietrznego w taki sposdb, aby byty
widoczne z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczgcia podejscia do ladowania lub
na ziemi.

4. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem rozmieszcza si¢ poprzecznie do drogi startowej pokrytej $niegiem
w celu wskazania progu i konca tej drogi.
5.4D Oznacznik dla drogi startowej pokrytej $niegiem jest:
1)  przeno$ny;
2)  dobrze widoczny;
3) obiektem o konstrukcji tamliwej;

4)  koloru pomaranczowego albo czerwonego, albo jest kombinacja koloréw bialego i pomaranczowego albo biatego i czer-
wonego, malowanych naprzemiennie wzdhuz krotszej krawedzi, w celu zapewnienia jak najwickszego kontrastu z ttem.

4 Zdanie pierwsze w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 16 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

4) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 16 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
46 Dodany przez § 1 pkt 16 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
40 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 17 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
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6. Zapewnia si¢ mozliwo$¢ umocowania oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem na pokrywie $nieznej lub
W gruncie.

7.49) Ksztalt oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem odpowiada ksztaltowi oznacznikdéw krawedzi drogi
startowej, o ktérych mowa w § 24 ust. 1.

§ 27. 1. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej posiada co najmniej jeden wskaznik kierun-
ku wiatru.

2. Wskaznik kierunku wiatru jest:

1)  widoczny ze statku powietrznego znajdujacego si¢ na polu ruchu naziemnego lub begdacego w locie z wysokosci co
najmniej 300 m;

2)  oddalony od zawirowan powietrza wywotanych przez sasiednie obiekty.

3. Wskaznik kierunku wiatru jest wykonany z tkaniny i ma ksztalt Scigtego stozka o dtugosci co najmniej 3,6 m, ktorego
$rednica wigkszej podstawy jest nie mniejsza niz 0,9 m, a Srednica mniejszej podstawy jest nie mniejsza niz 0,3 m. Tkanina
jest wykonana w kolorach: bialym i czerwonym albo bialym i pomaranczowym, utozonych naprzemiennie.

4. Polozenie wskaznika kierunku wiatru na powierzchni terenu lotniska jest oznaczone okregiem w postaci bialego pasa
o szerokosci 1,2 m i o $rednicy 15 m ze srodkiem w miejscu usytuowania konstrukcji wsporczej wskaznika.

5. W przypadku umieszczenia wskaznika kierunku wiatru na obiekcie w instrukcji operacyjnej lotniska nalezy wskazac
doktadng lokalizacje wskaznika, podajac jego wspotrzedne geograficzne oraz lokalizacje obiektu, na ktérym si¢ on znajduje.

6. Ksztalt i wymiary wskaznika kierunku wiatru okres$la zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 28. 1.*9 Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej poza granica drogi startowej, w celu
zabezpieczenia statku powietrznego przed uszkodzeniem, zapewnia si¢ obszar o szerokosci drogi startowej i dlugosci okres-
lonej w ust. 2, zwany dalej ,,zabezpieczeniem drogi startowe;”.

2. Na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej odlegto$ci migdzy drogg startowa a granicg
zabezpieczenia drogi startowej wynoszg:>?
1)  nakierunkach startu i nieprzyrzadowego podejscia do ladowania co najmniej:
a) 30 m—w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1,

b) 60 m — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 2—4;
2)  na kierunkach startu i przyrzadowego podejscia do ladowania co najmniej 60 m;

3) na innych kierunkach co najmnie;j:
a) 10 m—w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 11 2,

b) 15 m - w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

3.5D) Zabezpieczenie drogi startowej ma powierzchnie wyréwnang o nachyleniu nieprzekraczajacym 5%, bez nagtych
roéznic poziomow, zapewniajaca ochrone statku powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykolowania po-
za granice drogi startowe;.

§ 29. 1.5 W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej w porze noc-
nej stosuje si¢ oswietlenie obejmujace §wiatla krawedzi drogi startowej, §wiatla poczatku drogi startowej, Swiatta konca
drogi startowej, $wiatla wskaznika kierunku ladowania oraz pod$wietlenie wskaznika kierunku wiatru. Zastosowane §wiatla
moga by¢ stacjonarne lub przenosne.

2. Do $wiatet, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w § 7 ust. 2—10.

48)
49)
50)
s1)
52)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 17 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 18 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 18 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 18 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 19 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.



Dziennik Ustaw - 14— Poz. 1431

§ 30. Wymagania dotyczace zasilania lotniczych urzadzen naziemnych na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej okresla § 8.

§ 30a.°¥ Dla lotnisk dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej wymagania techniczne i eksploatacyjne
w zakresie danych lotniczych okre$lajg normy i zalecane metody postgpowania, o ktérych mowa w rozdziale 2 ,,Dane doty-
czace lotniska” Zalagcznika 14 tom I, z wylgczeniem pkt 2.1.2, 2.6, 2.6a,2.9.7,2.9.10,2.11.212.11 4.

§ 31. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnio-
nych 0s6b i pojazdow oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat mogacych stanowic¢ zagrozenie dla statkéw powietrznych.

Rozdziat 4
Wymagania dla lotniska dla Smiglowcow

§ 32. Dla lotniska dla $migtowcow wymagania techniczne i eksploatacyjne, z zastrzezeniem § 3339-37, okre$lajg normy
i zalecane metody postepowania, o ktorych mowa w Zataczniku 14 tom I w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogolne”, z wytaczeniem pkt 1.2.11 1.2.2;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcow”, z wylaczeniem pkt 2.1.212.4.3;
3)* rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.2.12 1 3.3.14;
4)>Y rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wytgczeniem pkt 5.3.13 1 5.3.14;

5) dodatku 1 ,,Migdzynarodowe normy i zalecane metody postgpowania dla przyrzadowych lotnisk dla $migtowcow
z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadow”, z wylaczeniem pkt 4.

§ 33. (uchylony).>
§ 34. (uchylony).>®
§ 35. (uchylony).>®
§ 36. (uchylony).>

§ 37. Lotnisko dla $miglowcow zabezpiecza si¢ przed dostepem nieuprawnionych 0sob i pojazdéw oraz przed wtargnie-
ciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkdw powietrznych.

Rozdziat 5
Przepisy przej$ciowe i przepis koncowy

§ 38. Do postepowan o wydanie decyzji o ograniczonej certyfikacji, wydanie, zmiane, przedtuzenie albo wznowienie
waznosci certyfikatu dla lotniska uzytku publicznego, dla ktdrego zostata wydana decyzja o ograniczone;j certyfikacji, o kto-
rym mowa w art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495), wszczetych
i niezakonczonych przed dniem wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 39. 1. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktorych
mowa w Zataczniku 14 tom [ w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.7,
2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.6.6 lit. c,

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.10, 3.1.24, 3.1.25, 3.2.1, 3.2.2, 3.2.6, 3.3.6, 3.4.12,3.5.3, 3.9.3,3.9.4,
39.713.11.4,

4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.14,

53)
54)
55)

Dodany przez § 1 pkt 20 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 21 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
Przez § 1 pkt 22 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.
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5) dodatku 1 ,,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow pionowych i tablic” pkt 2.3 1 2.4

— zostang wdrozone na lotniskach nie pdzniej niz do dnia 31 marca 2021 r.
2. Drogi kotowania o nawierzchni sztucznej oraz ptyty postojowe o nawierzchni sztucznej na lotniskach dla samolotow
z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej zostang dostosowane do wymagan, o ktérych mowa w § 15 ust. 2 i 3, nie pdzniej

niz do dnia 1 lipca 2020 r.

3. Drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej na lotniskach dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztuczne;j
zostang dostosowane do wymagan, o ktérych mowa w § 25 ust. 1, nie pozniej niz do dnia 1 lipca 2020 .

§ 40. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®®.>”)

56)
57)

Rozporzadzenie zostato ogtoszone w dniu 7 listopada 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2018 r. w sprawie wymagan
technicznych 1 eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego, dla ktorych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji
(Dz. U. poz. 1210), ktore zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 235) utracito moc z dniem wejécia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
10 pazdziernika 2019 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 1431)

Zalgcznik nr 159

MINIMALNY WSPOLCZYNNIK TARCIA NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ DROGI STARTOWE]

Predkos¢ jazdy Predkos¢ jazdy
urzadzenia do ciaglego urzadzenia do
pomiaru wspolczynnika| cigglego pomiaru

. . : tarci ot ika tarci
Urzqdzenlf: do c12%gleg0 p.omlaru 65a1r$3h wspo (;ZS}/rlirrlrll/}? arcia
wspolczynnika tarcia
.. | planowana ., |planowana
warto$¢ wartos¢é
.. obstuga .. obstuga
minimalna . minimalna .
techniczna techniczna
Airport Surface Friction Tester 0.50 0.60 0.34 0.47
Dynatest Consul‘Fmg Inc. 0.50 0.60 0.41 0.54
Dynatest Runway Friction Tester
LIS LT, Lt 0.43 0.53 0.24 0.36
Griptester Friction Meter
Halliday Technologies RT3 0.45 0.55 0.42 0.52
Moventor Oy Inc.
. . 34 4
BV-11 Skiddometer 0-50 060 03 047
Mu Meter 0.42 0.52 0.26 0.38
NAC Dynamic Friction Tester 0.42 0.52 0.28 0.38
Norsemeter RUNAR
0.45 0.52 0.32 0.42
(dziata ze statym 16% poslizgiem)

%) Dodany przez § 1 pkt 24 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Automatic Friction Measuring Device
(Instrument de Mesure Automatique de 0.30 0.40 0.20 0.30
Glissance) — IMAG

1) W przypadku stosowania urzadzen do cigglego pomiaru wspdiczynnika tarcia w celu
oceny stanu wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogi startowej na potrzeby
obstugi technicznej minimalne warto$ci wspoétczynnika tarcia oraz wartosci do
planowania obstugi technicznej sg zgodne z powyzszg tabela.

2) Mozna stosowac¢ inne przyrzady do ciagltego pomiaru wspdlczynnika tarcia, ktore zostaty
skorelowane z co najmniej jednym urzadzeniem wymienionym w powyzszej tabeli na
podstawie wykonanych badan poréwnawczych.

3) Wyniki pomiarow uzyskiwane na poziomie lub ponizej wartosci planowanej obstugi
technicznej nawierzchni drogi startowej powoduja konieczno$¢ pelnego przegladu
w zakresie tekstury, zanieczyszczen i skutecznosci odprowadzania wody z odcinka jedne;j
trzeciej drogi startowe;.

4) Pelny przeglad okresla, czy nawierzchnia drogi startowej posiada wiasciwosci
przeciwposlizgowe na poziomie umozliwiajgcym uzyskanie wystarczajacej
przyczepnosci opony statku powietrznego pozwalajacej na bezpieczne zatrzymanie statku
powietrznego i reakcje na oddziatywanie wiatru bocznego podczas wykonywania operacji
lotniczych na mokrej nawierzchni drogi startowej. Osigga si¢ to przez:

a) eksponowang teksturg, ktora zapewnia wlasciwe zazgbienie si¢ gumy opony
z nawierzchnig (odstonigta tekstura moze umozliwi¢ wgniecenie gumy opony),

b) skuteczne i szybkie odprowadzanie wody z nawierzchni drogi startowe;.

5) Aby osiagna¢ cele okreslone w pkt 4, kontrola wilasciwosci przeciwposlizgowych
nawierzchni obejmuje sprawdzenie co najmnie;j:

a) obecnosci odstonietej mikrotekstury przez dotknigcie kruszywa w obszarach, gdzie
spolerowana (o widocznym zaniku tekstury) lub pokryta gumg nawierzchnia drogi
startowej przekracza 100 metréw w strefie uzywanej przez statki powietrzne,

b) obecnosci makrotekstury,

c) stanu rowkowania, to jest sprawdzenie, czy rowki, jezeli wystepuja, sa otwarte i ich

wymiary sg zachowane zgodnie z dokumentacjg projektowa,
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d) porowatosci warstwy Scieralnej, jezeli wystepuje, w zakresie skutecznego 1 szybkiego
odprowadzania wody z nawierzchni drogi startowej zgodnie z dokumentacja projektowa,
e) wartosci spadkéw podhuznych i poprzecznych w zakresie tego, czy sa powyzej

wartos$ci minimalnych okreslonych w dokumentacji projektowe;.
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Zalacznik nr 12°®

KRYTERIA DLA URZADZEN DO CIAGLEGO POMIARU WSPOLCZYNNIKA TARCIA
WYPOSAZONYCH W UKELAD SAMOZRASZAJACY

Urzadzenie do ciagglego pomiaru wspotczynnika tarcia nawierzchni sztucznej drogi
startowe] wyposazone w uktad samozraszajacy spelnia ponizsze kryteria, majace na celu
zapewnienie doktadnych, wiarygodnych i stabilnych pomiaréw przez caly okres uzytkowania,
w réznych warunkach wystepujacych na lotnisku.

1. Sposéb pomiaru. Urzadzenie dokonuje cigglego pomiaru wzdluz badanej czesci
nawierzchni drogi startowe;.

2. Zdolno$¢ do utrzymania kalibracji. Urzadzenie jest zaprojektowane tak, aby mogto by¢
uzytkowane w niekorzystnych warunkach pogodowych i stale utrzymywato kalibracje,
zapewniajac w ten sposob wiarygodne 1 spojne wyniki.

3.  Sposéb hamowania. Podczas pomiarow wspotczynnika tarcia przy uzyciu:

1) urzadzenia o stalym poslizgu — koto do pomiaru wspolczynnika tarcia jest stale

hamowane przy stalym wspotczynniku poslizgu w zakresie od 10 do 20%;

2) urzadzenia z sitg boczng — ustalony kat (pojedyncze koto) miesci si¢ w zakresie od

5°do 10°.

4. Nadmierne wibracje. Konstrukcja urzadzenia wyklucza jakakolwiek mozliwos¢
trwatych drgan pionowych masy amortyzowanej 1 nieamortyzowanej, wystepujacych we
wszystkich zakresach predkosci jazdy w czasie pomiaru, w szczego6lnosci w odniesieniu
do kota pomiarowego.

5. Stabilno$é. Urzadzenie ma pozytywna stabilno$¢ kierunkowa we wszystkich fazach
pomiaru, lacznie z zakretami przy duzych predkosciach, ktore sa czasowo niezbedne do
niezwlocznego opuszczenia drogi startowe;.

6. Zakres wspoélczynnika tarcia. Urzadzenie zapewnia rejestracje wspolczynnika tarcia
w zakresie od 0 do co najmniej 1,0.

7.  Prezentacja wynikéw pomiaréw. Urzadzenie zapewnia trwaty zapis cigglej prezentacji
graficznej (wykresu) wartosci wspotczynnika tarcia na drodze startowej, a takze
umozliwia osobie przeprowadzajacej pomiar rejestracje wszelkich obserwacji oraz daty

1 godziny zapisu.
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8.  Dopuszczalny blad. Urzadzenie jest zdolne do stalego powtarzania srednich wartosci
wspélczynnika tarcia p w calym jego zakresie przy poziomie ufnosci 95,5%
z dopuszczalnym btedem wynoszacym 6% lub dwa odchylenia standardowe.

9. Mierzony i rejestrowany parametr. W przypadku urzadzenia o stalym poslizgu
zarejestrowana warto$¢ wspotczynnika tarcia jest proporcjonalna do stosunku poziome;j
sity tarcia do pionowego obcigzenia kota. W przypadku urzadzenia z sita boczng
zarejestrowana warto$¢ wspotczynnika tarcia jest proporcjonalna do stosunku sity bocznej
do obcigzenia pionowego kota.

10. Zakres predkosci. Przy wykonywaniu pomiarow wspotczynnika tarcia zakres predkosci
dla urzadzen wynosi od 40 km/h do co najmniej 130 km/h.

11. USrednione przyrosty p. Urzadzenie jest zdolne do automatycznego dostarczania
srednich warto$ci wspotczynnika tarcia p przynajmniej dla nastepujacych warunkow:

1) napierwszych 100 m odcinka pomiarowego na drodze startowej;
2) zprzyrostem co 150 m;
3) dla kazdej jednej trzeciej czesci drogi startowe;.

12. Dopuszczalne rodzaje opon. W celu zminimalizowania r6znic w fizycznych wymiarach
opon do pomiaru wspotczynnika tarcia i wtasciwosciach fizycznych materiatu bieznika
opony spetniaja wymagania okre$lone w standardach ASTM (American Society for
Testing Materials).

13. Standardowe specyfikacje opon. Przy pomiarach nawierzchni mokrej po deszczu lub
zmoczonej sztucznie, wykonywanych za pomocg urzadzen z sila boczng (typu
odchylonego), bieznik opony jest gtadki, z ci$nieniem w oponach wynoszacym 70 kPa.
Opona spetnia wymagania normy ASTM E670. W przypadku urzadzen o stalym poslizgu,
z wyjatkiem urzadzenia Griptester, opona jest gladko bieznikowana zgodnie z norma
ASTM EI551, z cisnieniem wynoszagcym 210 kPa. Urzadzenie Griptester jest
wyposazone w opon¢ gltadko bieznikowang zgodnie z norma ASTM E1844, z ci$nieniem
wynoszacym 140 kPa.

14. Dzialanie w kazdych warunkach pogodowych. Konstrukcja urzadzenia zapewnia jego
normalne dziatanie o kazdej porze roku i we wszystkich warunkach pogodowych.

15. Obstuga urzadzenia. Obstuga techniczna urzadzenia zapewnia jego sprawno$¢ zarowno

podczas wykonywania pomiarow, jak i transportu.
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16. Sztuczne zraszanie. Urzadzenie ma funkcj¢ samoczynnego zraszania, umozliwiajgca
pomiary wspotczynnika tarcia nawierzchni przy kontrolowanej grubosci warstw wody

wynoszacej co najmniej 1 mm.
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Zalacznik nr 1b>)

SCHEMAT UKEADU SWIATEL DROGI STARTOWEJ O NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ NA LOTNISKU

DLA SAMOLOTOW
Swiatla konica drogi startowej: jednokierunkowe, Swiatla poczatku drogi startowej: jednokierunkowe,
koloru czerwonego, co najmnicj 6 sztuk koloru zielonego, co najmnigj 6 sztuk
(rozmieszczone rbwnomiernie) (rozmieszczone rownomiernie)

Kierunek startu i ladowania

==
% % L L7 2 % 2 L2
@ @}
@ @
@ @
@ @

Wskaznik kierunku ladowania:

Swiatta krawedziowe drogi startowej: dookélne, (litera ,,T”") — koloru bialego

koloru biatego, maksymalne odstepy do 100 m
(rozmieszczone rownomiernie)

< 4m >
t &
HRLEEE X ‘
| le :

Swiatta wskaznika kierunku lgdowania:
dookélne, koloru biatego, minimum 7 sztuk
(rozmieszczone rownomiernie)

%) Oznaczenie zalgcznika nadane przez § 1 pkt 23 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnoéniku 3.
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Zalacznik nr 20

KSZTALT I WYMIARY OZNACZNIKOW KRAWEDZI DROGI STARTOWE]

I OZNACZNIKOW PLASKICH
=
oy
E
Lo
=
1m
-

Oznacznik krawedzi drogi startowej

im

Oznacznik ptaski

%) Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 pkt 25 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
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Zalacznik nr 3

KSZTALT I WYMIARY WSKAZNIKA KIERUNKU WIATRU

t 'Y
min. 0,9 m min. 0.3m

¥

min. 3,6'm

'y
L]

@15 m

Wskaznik kierunku wiatru
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Zalacznik nr 4

(uchylony)®)

) Przez § 1 pkt 26 rozporzgdzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.



