Warszawa, dnia 22 czerwca 2023 r.

Poz. 1181

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 10 maja 2023 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie lotniczych urzadzen
naziemnych i powierzchni ograniczajacych zabudowe

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26 listopada 2020 r. w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni ogra-
niczajacych zabudowe (Dz. U. poz. 2161), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra Infrastruk-
tury z dnia 25 stycznia 2023 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni
ograniczajacych zabudowe (Dz. U. poz. 229).

2. Podany w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje § 2 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2023 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych
i powierzchni ograniczajacych zabudowe (Dz. U. poz. 229), ktory stanowi:

»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 10 maja 2023 r. (Dz. U. poz. 1181)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 26 listopada 2020 r.

w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni ograniczajacych zabudowe

Na podstawie art. 92 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r. poz. 1235, 1715, 1846, 2185

12642) zarzadza sig, co nastepuje:

D)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

11)

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
klasyfikacj¢ lotniczych urzadzen naziemnych;
zadania zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;
warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne, oraz warunki ich eksploatacji;

szczegblowy zakres danych ujety we wniosku o wpis lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urza-
dzen naziemnych w zalezno$ci od rodzaju lotniczego urzadzenia naziemnego;

szczegolowe informacje dotyczace charakterystyki technicznej lotniczego urzadzenia naziemnego;

szczegblowy sposob prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglednieniem wymagan dotyczacych
dokumentacji rejestrowej;

sposob okreslania i wyznaczania granic przestrzennych powierzchni ograniczajacych zabudowe oraz nanoszenia ich
na mapy;

warunki, jakie powinny spelni¢ obiekty na obszarze powierzchni ograniczajacych zabudowg.
§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia i skroty oznaczaja:
COM (Communications) — urzadzenia tacznosci;
DP (Data Processing) — urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych;
EATMN (European Air Traffic Management Network) — europejska sie¢ zarzadzania ruchem lotniczym;
FAT (Factory Acceptance Tests) — sprawdzenie poprawnosci dziatania LUN wykonywane u producenta;
LUN - lotnicze urzadzenia naziemne, o ktorych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy;
MET (Meteorological) — automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych;
NAYV (Navigation) — urzadzenia radionawigacyjne;

NOTAM (Notice To Airmen) — wiadomos¢ rozpowszechniang za pomocg srodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca
informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczen-
stwie, ktorych znajomos¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

personel techniczny — personel odpowiedzialny za elektroniczne systemy bezpieczenstwa ruchu lotniczego w rozu-
mieniu pkt 20 zalacznika I do rozporzadzenia nr 2017/373;

podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do wykonywania operacji lotniczych patrolowania, obserwacji lub
inspekcji na podstawie zgloszenia do Prezesa Urzedu wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych wyso-
kiego ryzyka;

Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
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12)
13)
14)

15)

16)

17)
18)
19)

20)

1

2)

przestrzen pokrycia — obszar przestrzeni powietrznej objety sygnalem pochodzacym z anteny promieniujacej LUN;
rejestr — rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o ktérym mowa w art. 88 ust. 1 ustawy;

rozporzadzenie nr 2017/373 — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawia-
jace wspolne wymogi dotyczace instytucji zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby zeglugi powietrzne;j
i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym oraz nadzoru nad nimi, uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE) nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajgce
rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 62 z 08.03.2017, str. 1, z pézn. zm.?);

rozporzadzenie nr 2018/1139 — rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca
2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bez-
pieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE)
nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE
i 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE)
nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 z 22.08.2018, str. 1, z p6zn. zm.»);

SAT (Site Acceptance Test) — sprawdzenie poprawnosci dziatania LUN po jego zainstalowaniu w docelowym miejscu
pracy;

SUR (Surveillance) — urzadzenia radiolokacyjne;
ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

Zalacznik 3 do Konwencji — Zatacznik 3 ,,Stluzba meteorologiczna dla migdzynarodowej zeglugi powietrznej” do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 1. poz. 212 i 214, z pdzn. zm.Y), ogloszony w zatgczniku do obwieszczenia nr 20 Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z dnia 20 grudnia 2018 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 3 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 66);

Zatacznik 10 do Konwencji — Zatacznik 10 ,,L.acznos¢ lotnicza” do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywil-
nym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w zataczniku do obwieszczenia nr 14 Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego z dnia 15 pazdziernika 2018 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 10 do Konwencji o mie-
dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 54).

Rozdzial 2

Klasyfikacja LUN

§ 3. LUN, ze wzgledu na funkcje, dzielg si¢ zgodnie z art. 88 ust. 3 ustawy na nast¢pujace rodzaje:
COM - zapewniajace co najmniej:

a) ruchomg analogowg lub cyfrowg taczno$¢ migdzy radiostacjami zainstalowanymi na statkach powietrznych a ra-
diostacjami zainstalowanymi na powierzchni ziemi lub platformie morskiej, wykorzystujace zakresy fal radio-
wych, przeznaczone dla stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,

b) stala tacznos¢ zapewniajaca transmisj¢ danych i gtosu migdzy okreslonymi lotniczymi stacjami stalymi potaczo-
nymi ze sobg liniami telekomunikacyjnymi, przeznaczone dla stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,

¢) automatyczna rejestracje korespondencji pochodzacej z urzadzen, o ktorych mowa w lit. a i b;

SUR - zapewniajace informacje o pozycji, identyfikacji i statusie statkow powietrznych w przestrzeni pokrycia albo
pojazdéw naziemnych i statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w polu ruchu naziemnego, w szczegolnosci:

a) PSR (Primary Surveillance Radar) — pierwotne radary dozorowania,

b) SSR (Secondary Surveillance Radar) — wtdrne radary dozorowania,

2)

3)
4)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 286 2 07.11.2019, str. 31, Dz. Urz. UE L 104 z 03.04.2020,
str. 1, Dz. Urz. UE L 106 z 06.04.2020, str. 14, Dz. Urz. UE L 259 z 10.08.2020, str. 12, Dz. Urz. UE L 139 z 23.04.2021, str. 184,
Dz. Urz. UE L 289 z 12.08.2021, str. 12, Dz. Urz. UE L 108 z 07.04.2022, str. 71, Dz. Urz. UE L 187 z 14.07.2022, str. 58, Dz. Urz.
UE L 209 z 10.08.2022, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 311 z 02.12.2022, str. 58.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 236 z 05.07.2021, str. 1.

Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138, z 1969 r. poz. 2101 211, z 1976 . poz. 130, 131,
188, 189, 2271228,z 1984 r. poz. 199 1 200, z 2000 r. poz. 446 i 447,z 2002 r. poz. 527 1 528, 22003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r.
poz. 368,369, 3701 371.
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3)

4)

5)

1)

2)

3)
4)

¢) SMR (Surface Movement Radar) — radary kontroli ruchu naziemnego,
d) ADS (Automatic Dependent Surveillance) — automatyczne systemy dozorowania zaleznego,
e) MLAT (Multilateration) — multilateracyjne systemy dozorowania, w tym:
— WAM (Wide Area Multilateration) — multilateracyjne systemy dozorowania obszarowego,
— LAM (Local Area Multilateration) — multilateracyjne systemy dozorowania lokalnego;
NAYV — pozwalajace statkom powietrznym na okreslenie wlasnej pozycji, w szczegdlnosci:
a) NDB (Non-Directional Beacon) — radiolatarnie bezkierunkowe,
b) DVOR (Doppler VHF Omni—directional Radio Range) — dopplerowskie radiolatarnie ogolnokierunkowe,
c¢) DME (Distance Measuring Equipment) — radioodlegtosciomierze,
d) ILSLOC/ILS LLZ (Instrument Landing System — Localizer) — radiolatarnie kierunku systemu ILS,
e) ILS GP/ILS GS (Instrument Landing System — Glide Path/Slope) — radiolatarnie $ciezki schodzenia systemu ILS,

f) GBAS (Ground Based Augmentation System) — systemy wspomagajace oparte na urzadzeniach naziemnych;

MET - przeznaczone do pozyskiwania danych meteorologicznych dla potrzeb stuzb zeglugi powietrznej, w szczegol-
nosci:

a) systemy AWOS (Automated Weather Observing System) dla lotnisk z drogami startowymi przeznaczonymi do
operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan w kategoriach I-I11, o ktérych mowa w pkt 4.1.5 oraz 4.1.6 Zataczni-
ka 3 do Konwencji,

b) systemy AWOS przeznaczone dla operacji nieprecyzyjnych podejs$¢ i ladowan,
¢) radary meteorologiczne,

d) systemy detekcji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych;

DP — zapewniajace przetwarzanie i zobrazowanie danych dozorowania i danych o planach lotow w celu operacyjnego
zabezpieczenia zeglugi powietrzne;j.

Rozdzial 3

Zadania zarzadzajacego LUN

§ 4. 1. Zarzadzajacy LUN przed wdrozeniem LUN do pracy operacyjnej:
uzyskuje pozytywne wyniki:
a) testow FAT i SAT, odpowiednio od producenta i zaktadajacego, jezeli testy byly wykonywane,
b) analizy jakosci taczy i poprawnosci dziatania systemdéw transmisji danych, jezeli dotyczy;
zapewnia:

a) ciaglos¢ funkcjonowania LUN, w szczegolnosci przez zawarcie umow z podmiotami dostarczajacymi ustugi ze-
wnetrzne,

b) zabezpieczenie LUN przed skutkami:
— przerw w dostawie energii elektrycznej,
— wyladowan atmosferycznych,

c) przeszkolenie personelu technicznego w zakresie obstugi i naprawy LUN;
wyznacza i upowaznia personel techniczny;

zaktada:
a) dziennik eksploatacji LUN, umozliwiajacy opis dziatan technicznych wykonywanych na LUN,

b) karty pomiarowe, umozliwiajace wskazanie warto$ci granicznych mierzonych parametréw LUN, ktore podlegaja
sprawdzeniu i dostrojeniu w trakcie wykonywania biezacych i okresowych przegladéw technicznych, o ktorych
mowa w § 7 ust. 1 pkt 1;
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5) uzyskuje od producenta oryginalny opis i instrukcje obstugi LUN, na podstawie ktorych opracowuje instrukcje uzyt-
kowania LUN albo instrukcje eksploatacji LUN, okreslajace co najmniej:

a) wymagania w zakresie obstugi biezacej i okresowej, w tym opis trybu i sposobu wykonywania przez personel
techniczny biezacych i okresowych przegladow technicznych, sprawdzania i dostrajania parametréw oraz wyko-
nywania napraw,

b) opis postgpowania personelu technicznego w przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych;
6) posiada wyniki pomiaréw natezenia pola elektromagnetycznego, jezeli dotyczy;
7)  posiada aktualne $wiadectwa wzorcowania lub kalibracji przyrzadéw pomiarowych;

8)  wyznacza powierzchnie ograniczajace zabudowe, z uwzglednieniem, ze w przypadku COM wyznacza si¢ je tylko dla
LUN zlokalizowanych poza granicami lotniska.

2. Zarzadzajacy LUN prowadzi:
1)  dziennik eksploatacji LUN, w postaci papierowe;j;
2)  karty pomiarowe, w postaci papierowej lub elektroniczne;.
3. Zarzadzajacy LUN niezwlocznie przekazuje Prezesowi Urzedu informacje dotyczace LUN, w szczegolnosci w zakre-

sie zmiany kategorii uzytkowania, zmiany czgstotliwo$ci pracy, zmiany zasiggu, zmiany przeznaczenia lub zmiany oprogra-
mowania.

4. Zarzadzajacy LUN, na podstawie wynikow kontroli, o ktorej mowa w § 7 ust. 1 pkt 2, w przypadku NAV i SUR, albo
na podstawie biezacych i okresowych przegladéw technicznych, o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 1, oraz analizy bezpie-
czenstwa dotyczacej systemu AWOS, w przypadku MET, okresla zakres eksploatacji LUN:

1)  bez ograniczen — jezeli LUN spelnia warunki techniczne oraz eksploatacji;

2)  z ograniczeniami — jezeli LUN nie spelnia warunkéw technicznych oraz eksploatacji, niezwigzanych bezposrednio
z bezpieczenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, w szczegdlnosci dotyczacych wymaganych
warto$ci parametrow lub zasiggu;

3)  nieuzyteczny — jezeli LUN nie spetnia warunkow technicznych oraz eksploatacji zwigzanych bezposrednio z bezpie-
czenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;j.

5. Zarzadzajacy LUN niezwlocznie przekazuje stuzbom informacji lotniczej oraz Prezesowi Urzedu informacje doty-
czace zakresu ograniczen eksploatacji LUN.

Rozdziat 4

Warunki techniczne oraz eksploatacji LUN

§ 5. 1. Warunki techniczne oraz eksploatacji LUN okres$laja:
1)  przepisy rozporzadzenia:

a) Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajacego wymagania dla automatycznych systemow
wymiany danych lotniczych dla celow powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomig-
dzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 186 z 07.07.2006, str. 27, z pdzn. zm.>),

b) Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajgcego wymagania w zakresie stosowania protoko-
hu przesytania komunikatow lotniczych do celow powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotow pomig-
dzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 146 z 08.06.2007, str. 7, z pdzn. zm.%),

¢) Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajacego wymogi dla ustug tagcza danych w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 13 z 17.01.20009, str. 3, z pdzn. zm.”),

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 13 z 17.01.2009, str. 20 oraz Dz. Urz. UE L 153

7 17.06.2009, str. 29.

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 77 z 23.03.2011, str. 23.

7 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 104 z 24.04.2009, str. 58, Dz. Urz. UE L 130 2 01.05.2014,
str. 37, Dz. Urz. UE L 56 2 27.02.2015, str. 30, Dz. Urz. UE L 183 2 09.07.2019, str. 6 oraz Dz. Urz. UE L 43 z 17.02.2020, str. 72.
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2)

d) wykonawczego Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajacego wymogi dotyczace sku-
tecznosci dzialania i interoperacyjnosci systemow dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(Dz. Urz. UE L 305 z 23.11.2011, str. 35, z pozn. zm.%),

e) wykonawczego Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajacego wymogi dotyczace separa-
cji migdzykanalowej w tacznosci gltosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 320
z17.11.2012, str. 14, z poézn. zm.”),

f) nr2017/373,
g) nr2018/1139;

w odniesieniu do:

a) COM —tomlIl, IITi V Zalgcznika 10 do Konwencji,
b) SURiDP —tom IIIiIV Zatacznika 10 do Konwencji,
¢) NAV —tom I Zatgcznika 10 do Konwencji,

d) MET — Zatacznik 3 do Konwencji.

2. Dodatkowe warunki techniczne oraz eksploatacji LUN okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Testy, pomiary i dopuszczalne wartosci tolerancji parametréw LUN sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Warunkiem eksploatacji LUN jest laczne spetnienie warunkow technicznych oraz eksploatacji, o ktorych mowa

w § 5 ust. 1, dodatkowych warunkéw technicznych oraz eksploatacji LUN okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia
oraz dopuszczalnych wartosci tolerancji parametréw LUN sprawdzanych podczas kontroli z powietrza okreslonych w za-
faczniku nr 2 do rozporzadzenia.

2. Do eksploatacji dopuszcza si¢ LUN, ktore jest obslugiwane i naprawiane wylacznie przez personel techniczny.

3. LUN bedace czgscia sktadowa EATMN dopuszcza si¢ do eksploatacji, jezeli jest obstugiwane i naprawiane przez

personel techniczny spetniajacy wymagania okreslone w zalaczniku XIII do rozporzadzenia nr 2017/373.

1))

2)

§ 7. 1. Warunkiem eksploatacji danego rodzaju LUN jest:

wykonywanie biezacych i okresowych przegladoéw technicznych przez personel techniczny z czgstotliwoscia zalecang
przez producenta, jednak nie rzadziej niz:

a) raznamiesigc w odniesieniu do SUR, DP, NAV oraz MET, z zastrzezeniem ILS kategorii II i III, ktorych przegladu
dokonuje si¢ nie rzadziej niz co 30 dni, z wylaczeniem radaréw meteorologicznych oraz systemow detekc;ji i lokali-
zacji wyladowan atmosferycznych, ktorych przegladu dokonuje si¢ w terminach zalecanych przez producenta,

b) co 6 miesigcy — w odniesieniu do COM,;

wykonywanie kontroli z powietrza przez inspektora podmiotu uprawnionego, przy uzyciu statku powietrznego wyposa-
zonego w system kontroli z powietrza oraz z uwzglednieniem zakresu testow, pomiardéw i dopuszczalnych wartosci tole-
rancji parametrow LUN sprawdzanych podczas kontroli z powietrza, okreslonych w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a) wdrozeniowych, wykonywanych przed wpisem LUN do rejestru dla NAV, SUR i DP,
b) okresowych, wykonywanych nie rzadziej niz co:

— 6 miesigcy dla ILS i wspolpracujacych z nimi DME,

— 12 miesiecy dla DME niewspotpracujacych z ILS, NDB i DVOR,

¢) doraznych, wykonywanych dla NAV, SUR i DP, w szczegdlnosci w przypadku podejrzenia nieprawidtowego
dziatania lub po wymianie podstawowych elementéw sktadowych LUN majacych wptyw na nadawany sygnal,
po znaczacej zmianie w srodowisku w poblizu anten LUN oraz w przypadku stwierdzenia powtarzajacych si¢
okresowych zaklocen sygnatu,

d) kategoryzujacych, wykonywanych dla NAV w przypadku koniecznosci podwyzszenia kategorii systemu ILS;

8)

9)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 284 z 30.09.2014, str. 7, Dz. Urz. UE L 59 z 07.03.2017,
str. 34, Dz. Urz. UE. L z 138 2 30.04.2020, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 1 z 05.01.2022, str. 1.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. Urz. UE L 190z 11.07.2013, str. 37, Dz. Urz. UE L 348 2 21.12.2016,
str. 11 oraz Dz. Urz. UE L 304 z 21.11.2017, str. 47.
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3)  wykonanie oceny jakos$ci tacznosci migdzy zatoga znajdujaca si¢ na poktadzie statku powietrznego a operatorem
radiostacji naziemnej w przestrzeni operacyjnego wykorzystania, w przypadku wdrozenia COM;

4)  aktualizowanie informacji dotyczacych wyznaczania powierzchni ograniczajacych zabudowe, w tym uwzglednienie
statych ograniczen w pracy operacyjnej LUN, oraz przekazywanie zaktualizowanych informacji dotyczacych tych
powierzchni wlasciwym organom samorzadu terytorialnego i Prezesowi Urzedu, w celu zapewnienia niezaktoconej
pracy LUN.

2. W przypadku braku mozliwosci wykonania przegladu technicznego, w szczegodlnosci jezeli warunki atmosferyczne
uniemozliwiaja jego wykonanie lub zawieszenie LUN w pracy operacyjnej nie jest mozliwe ze wzgledow operacyjnych, do-
puszcza si¢ wydhuzenie terminu, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, o 7 dni. Niewykonanie przegladu technicznego w wy-
dhluzonym terminie skutkuje zawieszeniem LUN w pracy operacyjnej oraz zgloszeniem konieczno$ci wydania NOTAM o za-
wieszeniu LUN w pracy operacyjnej, do czasu wykonania przegladu technicznego.

3. Termin nastgpnej kontroli okresowej, o ktdrej mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b, wyznacza inspektor wykonujacy na pokta-
dzie statku powietrznego kontrole z powietrza. Jezeli kontrola zostata wykonana w ciggu 21 dni przed datg wskazang jako
termin nastgpnej kontroli z powietrza w ostatnim protokole kontroli, termin nastgpnej kontroli okresowej wyznacza si¢
przez dodanie — odpowiednio do typu LUN — maksymalnie 6 albo 12 miesi¢cy do dnia nastepnej kontroli okresowej wska-
zanej w ostatnim protokole kontroli.

4. W przypadku braku mozliwo$ci wykonania kontroli okresowej, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b, w szczegdlnosci
jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiaja jej wykonanie, lub w przypadku awarii statku powietrznego lub systemu kon-
troli z powietrza, dopuszcza si¢ wydtuzenie terminu, o ktorym mowa w tym przepisie, o 21 dni. Do wyznaczenia terminu
nastgpnej kontroli okresowej przepis ust. 2 zdanie drugie stosuje si¢ odpowiednio.

5. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 4, wydtuzenie terminu moze by¢ zastosowane, jezeli praca LUN jest stabilna
i udokumentowana protokotami kontroli z poprzednich kontroli z powietrza oraz pozytywnymi wynikami okresowych prze-
gladow technicznych.

6. W przypadku stwierdzenia niezachowania dopuszczalnych warto$ci tolerancji parametréw LUN, inspektor wykonu-
jacy na poktadzie statku powietrznego kontrole z powietrza informuje o tym, przez radiostacje, obstuge naziemng wspotpra-
cujaca w trakcie wykonywania kontroli z powietrza oraz:

1) poleca zawieszenie LUN w pracy operacyjnej i zglasza konieczno$¢ wydania NOTAM o zawieszeniu LUN w pracy
operacyjnej albo

2)  wprowadza ograniczenia w uzytkowaniu LUN i zglasza konieczno$¢ wydania NOTAM o ograniczeniach w uzytko-
waniu LUN.

7. Inspektor wykonujacy na poktadzie statku powietrznego kontrole z powietrza informuje zarzadzajacego LUN o pod-
jetych dziataniach, o ktérych mowa w ust. 6.

Rozdzial 5

Rejestr

§ 8. 1. Wniosek o wpis do rejestru COM, SUR, DP i MET, wykorzystywanych w ramach EATMN, obejmuje dane:
1) nazweityp LUN;
2)  numer fabryczny LUN, jezeli zostal nadany;
3) rodzaj LUN;
4)  zasieg operacyjny LUN, jezeli zostat okreslony;
5)  zakres eksploatacji LUN wraz z opisem ograniczen eksploatacji, jezeli zostaty okreslone;
6) przeznaczenie LUN;
7)  nazwe systemu funkcjonalnego, w ramach ktérego LUN bedzie wykorzystywane, jezeli dotyczy;
8) nazwe producenta LUN;
9) nazwe zarzadzajacego LUN;

10) proponowany znak wywotawczy LUN albo znak rozpoznawczy LUN, jezeli jest wymagany;
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11) planowang date rozpoczecia eksploatacji LUN;

12) przewidywany okres eksploatacji LUN w latach;

13) miejsce zainstalowania LUN;

14) wspotrzedne geograficzne miejsca zainstalowania LUN;

15) szczegdtowe informacje dotyczace charakterystyki technicznej LUN, o ktorych mowa w § 10;
16) stan techniczny LUN w oparciu o FAT i SAT lub protokot odbioru technicznego;

17) mozliwosci operacyjne LUN w oparciu o protokét wdrozeniowej kontroli z powietrza oraz analizg jako$ci taczy 1 po-
prawnosci dziatania systemow transmisji danych, jezeli dotyczy.

2. Wniosek o wpis do rejestru NAV, wykorzystywanych w ramach EATMN, obejmuje dane:
1) o ktorych mowa w ust. 1;
2)  dotyczace kategorii ILS lub GBAS — w przypadku odpowiednio ILS lub GBAS;
3) dotyczace typu wspieranej podstawowej konstelacji satelitarnej — w przypadku GBAS.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, wprowadza si¢ do czgsci A rejestru.

4. Numer w rejestrze jest nadawany w formacie: ,,0znaczenie czg¢sci rejestru / kolejny numer w danej czgsci rejestru
z zasobu przewidzianego dla danego rodzaju LUN / dwie ostatnie cyfry roku dokonania wpisu / zmiany wpisu w rejestrze”.

5. Integralng cze$cia rejestru jest zbidor dokumentéw w postaci papierowej, otrzymany od zarzadzajacego LUN lub wy-
tworzony w procesie wpisu do rejestru.

§ 9. 1. Wniosek o wpis do rejestru LUN wykorzystywanych poza EATMN obejmuje dane, o ktéorych mowa w § 8 ust. 1
pkt 1-3, 5, 6, 8-15.

2. Dane, o ktorych mowa w § 8 ust. 1 pkt 1-3, 5, 6, 8—15, wprowadza si¢ do czgsci B rejestru.
3. Przepisy § 8 ust. 41 5 stosuje si¢.

§ 10. Szczegolowe informacje dotyczace charakterystyki technicznej LUN obejmuja krétki opis LUN z wyszczegdlnie-
niem jego zasadniczych czesci sktadowych, oraz w przypadku:

1)  naziemnej radiostacji lotniczej:

a) czestotliwose pracy [MHz],

b) odstep kanatowy [kHz],

c) moc nadajnika [W],

d) rodzaj emisji,

e) czutos¢ odbiornika wraz z kryterium jej okreslenia,

f) rodzaj anteny i wzniesienie anteny,

g) polaryzacj¢ anteny radiostacji,

h) wzniesienie anteny npt [m],

1) nazwe i numer wersji oprogramowania, jezeli dotyczy,

j)  dostepne standardy sygnatow zdalnie sterujacych i wyjsciowych;
2) DMEiDVOR:

a) czestotliwosé pracy [MHz],

b) moc nadajnika [W],

c) rodzaj i typ anteny,

d) wzniesienie anteny npt [m],

€) nazwe i numer wersji oprogramowania;
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3)

4)

5)

6)

7)

ILS:

a) kategorig ILS,

b) wzniesienie anteny npt [m],

c) czestotliwos¢ pracy [MHz],

d) moc nadajnika [W],

€) nazwe i numer wersji oprogramowania;

GBAS:

a) kategori¢c GBAS,

b) wzniesienie anteny VDB npt [m],

c) liczbe i wzniesienie anten referencyjnych npt [m],

d) czestotliwo$¢ pracy [MHz],

e) moc nadajnika VDB [W],

f) nazwe i numer wersji oprogramowania;

PSR:

a) czestotliwos¢ pracy [MHz],

b) czestotliwo$¢ powtarzania impulsow [imp/s],

¢) moc nadajnika [kKWT],

d) czuto$é odbiornika,

e) rodzaj i typ anteny,

f)  wzniesienie anteny npm [m],

g) wzniesienie anteny npt [m],

h) czas jednego obrotu anteny [s],

1)  nazwe i numer podstawowe]j wersji oprogramowania,
j)  dostepne standardy danych wyjsciowych;

SSR:

a) rodzaj i typ interrogatora,

b) typ i numer przydzielonego kodu interrogatora,

¢) adres transpondera testowego,

d) moc nadajnika [kW],

e) czulo$¢ odbiornika,

f) rodzaj i typ anteny,

g) Wwzniesienie anteny npt [m],

h) czas jednego obrotu anteny [s],

i)  nazwe i numer podstawowej wersji oprogramowania,
j)  dostepne standardy danych wyjsciowych;

systemu AWOS:

a) kategori¢ systemu AWOS,

b) wykaz czujnikow pomiarowych wchodzacych w sktad systemu AWOS,
¢) parametry meteorologiczne mierzone przez system AWOS,
d) sposob transmisji danych z czujnikéw do wskaznikow,
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e) sposob i miejsce prezentacji danych,
f)  sposob i miejsce archiwizacji danych,
g) nazwe i numer wersji oprogramowania,
h) dostgpne standardy sygnatow wyjsciowych,
1)  wysoko$¢ posadowienia czujnikéw cisnienia atmosferycznego.
§ 11. Dla kazdego LUN wpisanego do rejestru prowadzi si¢ teczk¢ LUN zawierajaca zbior nastepujacych dokumentow
lub ich kopii:

1)  wniosek o wpis LUN do rejestru, wniosek o zmiang wpisu LUN w rejestrze oraz wniosek o wykreslenie LUN z reje-
stru;

2)  dokumenty w zakresie interoperacyjnosci:
a) deklaracje, o ktorych mowa w art. 45 ust. 1 rozporzadzenia nr 2018/1139,
b) certyfikat, o ktorym mowa w art. 45 ust. 2 rozporzadzenia nr 2018/1139
— jezeli sg wymagane'?);
3) decyzje o wpisie LUN do rejestru, zmianie wpisu LUN w rejestrze i wykresleniu LUN z rejestru;

4)  decyzje¢ o zatwierdzeniu zmiany w systemie funkcjonalnym dotyczacym danego LUN, jezeli zostata wydana;

5)  dokumenty dotaczone do wnioskéw, o ktorych mowa w pkt 1.

Rozdziat 6

Powierzchnie ograniczajace zabudowe

§ 12. 1. Granice przestrzenne powierzchni ograniczajacych zabudowe sa wyznaczane przez dane wektorowe, o ktorych
mowa w art. 88 ust. 5 pkt 7 ustawy.

2. Sposob okreslania i wyznaczania granic przestrzennych powierzchni ograniczajacych zabudowe okresla zatacznik
nr 3 do rozporzadzenia.

3. W celu zobrazowania na mapie, o ktorej mowa w art. 86 ust. 8 ustawy, powierzchni ograniczajacych zabudowe zarza-
dzajacy LUN nanosi na mape linie reprezentujace ksztatt i wymiary ich granic przestrzennych w rzucie poziomym zgodnie
z art. 88 ust. 5 pkt 7 ustawy. W celu przedstawienia na mapie stozkowego ksztattu granic przestrzennych powierzchni ogra-
niczajacych zabudowe dodatkowo na mapg¢ nanosi si¢ posrednie linie dla kazdych petnych 10 metréw wysokos$ci ogranicze-
nia. Wysokos$¢ ograniczenia podaje si¢ wzgledem poziomu morza, w obowigzujacym pionowym ukladzie odniesienia,
zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficz-
ne (Dz. U. z 2021 r. poz. 1990, z 2022 r. poz. 1846 1 2185 oraz z 2023 r. poz. 803).

4. Linie reprezentujace ksztalt i wymiary granic przestrzennych powierzchni ograniczajacych zabudowe:

1)  wyznacza si¢ w postaci danych wektorowych w powszechnie przyjetym formacie wymiany danych przestrzennych
pozwalajacym na odczytanie z poszczegolnych rekordow informacji o geometrii oraz uzupetniajacej informacji opiso-
wej zawierajacej migdzy innymi warto$ci wysokosci ograniczen;

2)  nanosi na mapg, o ktorej mowa w art. 86 ust. 8 ustawy.

5. Za wysokos¢ poczatkowa, z ktorej sa wyprowadzone powierzchnie ograniczajace zabudowe od COM, SUR, radaréw
meteorologicznych oraz znajdujacych si¢ poza granicami lotniska NAV, przyjmuje si¢ wzniesienie anteny nad poziomem
morza. Dla NAV znajdujacych si¢ w granicach lotniska wysoko$cig poczatkowa jest rzedna terenu w miejscu posadowienia
podstawy anteny LUN.

10" Do dnia rozpoczgcia stosowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 47 rozporzadzenia nr 2018/1139, na podstawie art. 139
ust. 2 tego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy art. 4, 5, 6, 6a i 7 oraz zalaczniki I i IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotni-
czym (Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 26 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie spe-
cjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46, Dz. Urz. UE L 173 2 03.07.2007, str. 44, Dz. Urz. UE L 153 z 12.06.2008, str. 42 oraz Dz. Urz. UE L 300
z 14.11.2009, str. 34).
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§ 13. 1. Nowe nieruchome lub ruchome obiekty planowane na obszarze powierzchni ograniczajacych zabudowe nie
moga by¢ wyzsze niz wysokosci okreslone przez te powierzchnie, chyba ze zostaly wczesniej uzgodnione w ramach uzgod-
nienia, o ktbrym mowa w art. 86 ust. 7 ustawy, albo sg obiektami, o ktorych mowa w art. 86 ust. 9 ustawy.

2. W przypadku gdy nowe nieruchome lub ruchome obiekty planowane na obszarze powierzchni ograniczajgcych zabu-
dowe znajduja si¢ w odlegtos$ci mniejszej niz 600 metréw od LUN, bez wzgledu na ich wysoko$¢, nie mogg powodowaé
zaklocenia dziatania LUN ze wzgledu na materiat, z ktorego beda wykonane, lub promieniowanie, jakie beda emitowac.

Rozdziat 7
Przepis koncowy

§ 14. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujgcym po dniu ogloszenia'l.'?

1)
12)

Rozporzadzenie zostato ogloszone w dniu 4 grudnia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 2 grudnia 2016 r. w spra-
wie lotniczych urzadzen naziemnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 55), ktére zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. 0 zmianie
ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 235) utracito moc z dniem 2 pazdziernika 2020 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 26 listopada 2020 r. (Dz. U. 2023 r. poz. 1181)

Zalacznik nr 1

DODATKOWE WARUNKI TECHNICZNE ORAZ EKSPLOATACJI LOTNICZYCH URZADZEN NAZIEMNYCH

1. COM (Communications) — urzadzenia lacznoSci

Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w sposdb zapewniajacy mozliwie najwyzsza

jakos$¢, dostepnosc i cigglo$¢ ustug, w tym przy uzyciu systemu bezprzerwowego zasilania UPS

(Uninterruptible Power Supply), oraz wyposaza si¢ we wskazniki informujace na biezaco personel

techniczny o awarii urzadzenia lub awarii jego zasilania podstawowego.

1.  Urzadzenia tacznosci ruchome;.

.1.1.  Umozliwiajag nadawanie i odbior w zakresie czestotliwosci 117,975-137,000 MHz z odstepem
miedzykanatowym 25 kHz lub 8,33 kHz, przy czym pierwsza przydzielong cz¢stotliwoscia jest
118,000 MHz, a ostatnig — 136,975 MHz.

1.1.2. Umozliwiaja uzyskanie nat¢zenia pola elektrycznego (gestosci mocy) o wartosci co najmniej

75 mikrowolt na metr (—109 dBW/m?), na zdefiniowanej przestrzeni pokrycia, dla:

1) shuzb kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Tower);

2) shuzb kontroli zblizania (APP — Approach Control Service);

3) shuzb kontroli obszaru (ACC — Area Control Service);

4) stuzb informacji powietrznej (FIS — Flight Information Service);

5) lotniskowych stuzb informacji lotniczej (AFIS — Aerodrome Flight Information Service);
6) urzadzen rozglaszania informacji meteorologicznej VOLMET;

7) urzadzen systemu rozgtaszania ATIS.

1.1.3. Zapewniaja transmisj¢ danych zgodnie z czgstotliwosciami radiowymi wykorzystywanymi przez
stuzby zeglugi powietrznej w przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP Polska — Zbiorze
Informacji Lotniczych, wchodzacym w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych,
o ktérym mowa w art. 121 ust. 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1235, 1715, 1846, 2185 1 2642), zwanym dalej ,,AIP Polska”.

1.1.4. Wyposaza si¢ w anteny zapewniajace polaryzacje pionowa o wspélczynniku fali stojacej
w zakresie pracy 118,000-137,000 MHz, ktory zawiera si¢ w przedziale od 1 do 2, posiadajace
charakterystyke promieniowania dookdlng lub kierunkowa w zastosowaniach specjalnych.

1.1.5. Wyposaza si¢ w anteny lub system antenowy zaprojektowane z uwzglednieniem ekstremalnych
warunkéw pogodowych, w szczegolnosci odpornosci na wiatr o predkosci do 160 km/h
i wyladowania atmosferyczne.

1.1.6. Moga by¢ obstugiwane przez jedna antene lub jeden system antenowy, z uwzglgdnieniem potrzeby
lokalizowania cze$ci nadawczej danego systemu w odleglosci zapewniajacej niezakldcong prace
czesci odbiorczej.

1.1.7. Cyfrowe wykorzystuja emisj¢ oznaczong odpowiednio jako:

1) 13K0OA2DAN dla systemu transmisji krotkich wiadomosci tekstowych miedzy statkami
powietrznymi i stacjami naziemnymi ACARS (Aircraft Communications Addressing and
Reporting System) wykorzystujac modulacj¢ z minimalng zmiang czestotliwosci MSK
(Minimum Shift Keying);

2) 14KO0GID dla tacza VDL Mode 2 (Very High Frequency Digital Link — Mode 2)
wykorzystujacego modulacje DSPSK i 13K0F7D;

3) 13KOF7D dla tacza VDL Mode 4 (Very High Frequency Digital Link — Mode 4)
wykorzystujacego modulacj¢ z ciagla fazg 1 minimalng zmiang czestotliwosci GFSK
(Gaussian Frequency Shift Keying).

1.1.8. Analogowe wykorzystuja emisje dwuwstggowa z modulacja amplitudy DSB-AM (Amplitude
Modulation—DoubleSide Band), oznaczong jako:

1) 6K80A3EJN dla odstepu miedzykanatowego 25 kHz;

2) 5SKO00A3EJN dla odstepu miedzykanatowego 8,33 kHz.
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1.2.  Urzadzenia facznosci state;j.

1.2.1. Urzadzenia transmisji danych stuza do wymiany depesz lotniczych i moga tworzy¢:

1) system przekazywania danych o lotach OLDI (On-Line Data Interchange);

2) stala telekomunikacyjng sie¢ lotnicza AFTN (Aeronautical Fixed Telecommunication
Network);

3) wspolng sie¢ wymiany danych ICAO CIDIN (Common ICAO Data Interchange Network);

4) system wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego ATSMHS (Air Traffic Services Message
Handling System);

5) pozostate operacyjne tacza, sieci oraz systemy przesylania informacji dotyczacych zeglugi
powietrzne;j.

1.2.2. Urzadzenia tacznosci statej mogg posiada¢ oznaczenie lokalizacji (Location Indicators), ktore jest
publikowane przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w wydawanym
co kwartat dokumencie Doc 7910.

1.2.3. Urzadzenia transmisji glosu posiadaja sieci oraz bezposrednie tacza telefoniczne stuzb ruchu
lotniczego ATS (Air Traffic Services) i systemy integracji tgcznosci glosowej VCS (Voice
Communications System), zapewniajace co najmnie;j:

1)  jeden z ponizszych dostepow:

a) natychmiastowy,
b) bezposredni,
¢) posredni;

2)  identyfikacje strony wywotujacej i wywolywanej;

3)  potlaczenia pilne i priorytetowe;

4)  polaczenia konferencyjne.

1.2.4. Spehiaja odpowiednie miedzynarodowe normy ISO (International Organization for
Standarization) i IEC (International Electrotechnical Commission) oraz zalecenia ITU-T
(International Telecommunication Union — Telecommunication Standardization Sector).

1.3.  Urzadzenia automatycznej rejestracji korespondencji.

1.3.1. Umozliwiajg automatyczny zapis informacji, czasu i daty, przy czym do zapisu czasu wykorzystuje
si¢ uniwersalny czas skoordynowany UTC (Coordinated Universal Time).

1.3.2. Utrzymuja doktadno$¢ zapisu czasu w zakresie +2 sekundy, z wyjatkiem urzadzen transmisji
danych, gdzie doktadnos¢ wynosi =1 sekunda.

1.3.3. Umozliwiajg rejestracje korespondencji i przechowywanie jej przez okres co najmniej 30 dni od
dnia utworzenia zapisu.

2. SUR (Surveillance) — urzadzenia radiolokacyjne

2.1.  Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w sposob zapewniajacy:

1) mozliwie najwyzsza jako$¢, dostepnosé i cigglosé ustug;

2) nieprzerwana prac¢ w przypadku awarii zasilania — stosowanie automatycznie wlaczajacych
si¢ awaryjnych zespotow pradotworczych oraz zasilanie urzadzen poprzez UPS, z wyjatkiem
systemow o architekturze rozproszone;.

2.1.1. Wyposaza si¢ w systemy diagnostyczno-monitorujgce, ktore umozliwiaja wyznaczonemu
personelowi technicznemu biezace sprawdzanie stanu lotniczego urzadzenia naziemnego, oraz
w systemy zapewniajace bezpieczenstwo personelu technicznego.

2.1.2. W celu zapewnienia ciaglo$ci ustugi dozorowania urzadzenia posiadaja nadmiarowe bloki
funkcjonalne, poza elementami toru antenowego i falowodowego, lub wspodlpracuja
z urzgdzeniami petigcymi identyczne funkcje w danym rejonie kontroli ruchu lotniczego
gwarantujagcymi natychmiastowe przejecie zadan w przypadku awarii.

2.1.3. W zaleznos$ci od rodzaju radaru i rodzaju pracy (modu) zapewniaja co najmniej informacje o:

1) pozycji statku powietrznego;

2) tozsamosci statku powietrznego.

2.1.4. Zapewniaja od$wiezanie informacji o potozeniu statku powietrznego w przestrzeni pokrycia nie
rzadziej niz:

1) razna 5 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli zblizania;

2) razna 8 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli obszaru.

2.1.5. Umozliwiajg wykrycie statku powietrznego poruszajacego si¢ z predkoscia katowa w zakresie 25-800
weztow z prawdopodobienstwem na poziomie nie mniejszym niz wymagany dla danego lotniczego
urzadzenia naziemnego.

2.1.6. Zapewniaja dokladno$¢ informacji o statku powietrznym na poziomie nie mniejszym niz
wymagany dla danego urzadzenia dozorowania.
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3. NAYV (Navigation) — urzadzenia radionawigacyjne

3.1.  Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w sposdb zapewniajacy mozliwie najwyzsza
jakos$¢, dostepnosé i ciaglos¢ ustug oraz wyposaza si¢ we wskazniki informujace na biezaco
wyznaczony personel techniczny o awarii urzadzenia lub awarii jego zasilania energetycznego.

3.2.  Dostarczajg statkom powietrznym wlasciwe informacje co najmniej w przestrzeni ich pokrycia
opublikowanej w AIP Polska.

3.3.  Posiadaja zdublowane urzadzenia nadawcze lub nadawczo-odbiorcze w celu zapewnienia ciggtosci
zapewnianego sygnatu nawigacyjnego.

3.4.  Gdy nie pracujg operacyjnie, nie nadajg swojego znaku rozpoznawczego. Nadaja w tym czasie znak

rozpoznawczy ,,IST” Iub w tresci depeszy nawigacyjnej nadaja komunikat uniemozliwiajgcy

wykorzystanie ich do celéw operacyjnych.

3.5. Wykorzystywane w procedurach podej$cia do ladowania sg zasilane w sposéb zapewniajacy ich
bezprzerwowa prace co najmniej przez 30 minut od chwili wystapienia awarii zasilania.

3.6.  Wykorzystywane jako trasowe sg zasilane w sposob zapewniajacy ich bezprzerwowsa prace co
najmniej przez 2 godziny od chwili wystapienia awarii zasilania.

3.7. Systemy precyzyjnego podejscia (ILS) kategorii II lub III posiadaja co najmniej dwa monitory
kontrolujace prace kazdego nadajnika oraz urzadzenia monitorujace pole bliskie, a dla kategorii 111
takze pole dalekie radiolatarni kierunku, ktére nie jest jednak urzadzeniem wykonawczym — nie
powoduje przetaczenia/wytaczenia ILS.

3.8. ILS wyposaza si¢ w system uruchamiajgcy alarm na konsoli zdalnego sterowania lub
monitorowania niepowodujacy wylaczenia urzadzenia, ktoéry wiacza si¢ w chwili utraty tacznosci
z danym urzadzeniem.

3.9. ILS kategorii Il wyposaza si¢ w dwa zestawy nadajnikéw pracujacych réwnolegle, przy czym
jeden nadajnik pracuje operacyjnie, a drugi na sztuczne obcigzenie, co umozliwia state
monitorowanie ich parametrow.

3.10. Znajdujace si¢ na przeciwleglych koncach drogi startowej ILS, stanowigce dwa odrgbne systemy,
sq przetgczane w ten sposob, ze w danej chwili pracuje operacyjnie tylko jeden system i nie jest
mozliwe wlaczenie systemu niepracujacego operacyjnie.

3.11. Systemy wspomagajace oparte na urzgdzeniach naziemnych (GBAS) zapewniaja nieprzerwang
prace w przypadku awarii zasilania energetycznego — sg zasilane stale przez UPS z dwdch
niezaleznych linii energetycznych. W przypadku braku mozliwo$ci zapewnienia zasilania
w postaci dwoch niezaleznych linii energetycznych, urzadzenia systemu naziemnych stacji GBAS
s3 wyposazone w automatycznie zalgczajacy sic agregat pradotworczy zapewniajacy prace co
najmniej przez 12 godzin.

4. MET (Meteorological) — automatyczne systemy pomiarowe parametré6w meteorologicznych

4.1.  Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w sposob zgodny z dokumentacjg projektowg oraz

obowigzujgcymi normami 1 wymaganiami dotyczacymi systeméw 1 przyrzadow
meteorologicznych, a w szczego6lnosci uwzgledniajac:

1) wymagania dla przyjetych miniméw operacji przyrzadowych podejs$¢ i ladowan w kategoriach
[-II oraz nieprecyzyjnych podej$¢ 1 ladowan;

2) wymagania dotyczace lokalizacji, wyposazenia we wskazniki, instalacji oraz zasilania urzadzen
pomiarowych okreslone w Zataczniku 3, Zalaczniku 11 i Zalaczniku 14 do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. 21959 1. poz. 212 i 214, z pézn. zm."?), zwanej dalej ,,Konwencja”, oraz zobrazowania
danych i informacji meteorologicznych dla stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z wymaganiami
uzgodnionymi w porozumieniach zawartych migdzy zarzadzajacym lotniczym urzadzeniem
naziemnym a uzytkownikiem;

3) okreslenie potozenia czujnikow systemu AWOS (Automated Weather Observing System) przez
podanie wspotrzgdnych poziomych w uktadzie WGS’84 i wysokosci w uktadzie wspotrzednych
pionowych Kronsztadt’86 oraz odlegtosci poszczegdlnych czujnikow wzglgdem progu i osi drogi
startowej; wysoko$¢ poziomu pomiaru ci$nienia wymagana do obliczenia rzeczywistego cisnienia
atmosferycznego na poziomie lotniska (QFE) jest wyznaczana wzgledem poziomu odniesienia
lotniska opublikowanego w AIP Polska z uwzglgdnieniem wymagan okreslonych w pkt 4.7.2
dodatku 3 Zalgcznika 3 do Konwencji; wysoko§¢ podstawy chmur jest wyznaczana
z uwzglednieniem wymagan okre§lonych w pkt 4.5.3 dodatku 3 Zatacznika 3 do Konwencji;
wyznaczenie polozenia czujnikow jest wykonane przez uprawnionego geodete;

13 Zmiany wymienionej umowy zostaty ogloszone w Dz. U. z 1963 1. poz. 1371138,z 1969 r. poz. 2101211,z 1976 1.
poz. 130, 131, 188, 189, 2271228,z 1984 r. poz. 1991200, 2000 r. poz. 446 1447,z2002 r. poz. 5271528,z 2003 r.
poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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4) zapewnienie kontroli oraz regulacji z miejsca montazu urzadzenia i miejsca statego przebywania
wyznaczonego personelu technicznego, co najmniej w zakresie podstawowych parametrow
automatycznych systemow pomiarowych;

5) zapewnienie wspolpracy z systemami obrobki sygnalow oraz urzadzeniami do transmisji
danych;

6) zapewnienie rejestracji mierzonych parametréw wraz ze wskaznikami dotyczacymi daty i czasu
obserwacji;

7) zapewnienie mozliwie najwyzszej jakosci, dostgpnosci i ciaglosci ustug oraz operacyjnie
pozadanej doktadnoséci pomiarow i obserwacji okreslonej w zataczniku A Zatacznika 3 do
Konwencji.

4.2.  Radary meteorologiczne wykorzystywane do ostony meteorologicznej lotnictwa, ktorych
parametry i sposob wykonywania pomiaréw zostaly dostosowane do pomiaru obiektow
meteorologicznych, zapewniaja:

1) nominalng czestotliwo$¢ pracy w zakresie 2700—-10 000 MHz;

2) ciagly, nie krotszy niz 3500 godzin rocznie, tryb pracy operacyjnej;

3) katowy zakres obrotu anteny radaru w azymucie 0°-360° z dokladno$cig pozycjonowania
anteny < 0,5%

4) katowy zakres ruchu anteny radaru w elewacji > 0°-30° z doktadnoscig pozycjonowania anteny
<0,2°%

5) stosunek poziomu wigzek bocznych do wiagzki glownej anteny <23 dB;

6) predkos¢ obrotowg anteny w azymucie > 12°s;

7) dhugos¢ impulsu sondujacego 0,1-4 ps;

8) dynamiczny zakres odbiornika > 80 dB;

9) zdolnos¢ do rejestracji sygnatow o minimalnej mocy <—100 dBm.

43. Przy projektowaniu systeméw AWOS dla lotnisk z drogami startowymi przeznaczonymi do
operacji przyrzadowych podejs¢ i ladowan w kategoriach I-11I, okreslonych w pkt 4.1.5 i 4.1.6
dodatku 3 Zatacznika 3 do Konwencji, nalezy uwzgledni¢ aspekty czynnika ludzkiego oraz
procedury awaryjne.

4.4. Systemy AWOS dla operacji nieprecyzyjnych podej$¢ i ladowan umozliwiajg zautomatyzowany
pomiar co najmniej kierunku i predkosci wiatru, temperatury i wilgotnosci powietrza oraz cisnienia
atmosferycznego wymaganego do obliczen ci$nienia na poziomie lotniska albo progu drogi
startowej lotniska i cisnienia QNH (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the
ground).

4.5.  Systemy detekcji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych wykrywaja wytadowania wszystkich
typodw oraz umozliwiaja okreslenie ich rodzaju, czasu wystapienia i lokalizacji.

5. DP (Data Processing) — urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych
Projektuje, instaluje, konfiguruje i utrzymuje si¢ w sposdb zapewniajacy mozliwie najwyzsza
jakos$¢, wiarygodnos$¢ i dostepnos¢, a ich infrastruktura zapewnia cigglo$c¢ 1 dostepno$é danych
w przypadku awarii podstawowego zasilania energetycznego albo awarii podstawowego tacza
przesylania danych. Wyposaza si¢ w urzadzenia umozliwiajace rejestracje 1 odtwarzanie
zarejestrowanej sytuacji powietrzne;.

5.1. Systemy przetwarzania i zobrazowania danych radarowych i1 planéw lotu zapewniaja co najmniej
zobrazowanie nast¢pujacych danych i realizowanie co najmniej ponizszych funkcji:

1) potozenie statku powietrznego;

2) wysokos$¢ lotu statku powietrznego;

3) identyfikacja statku powietrznego;

4) wybor zasiggu zobrazowania;

5) wybdr dostepnych map;

6) wybdr dhugosci linii faczacej symbol pozycyjny z etykieta;

7) mozliwos¢ okreslenia odleglosci obiektu przez znaczniki odlegtosci;

8) mozliwos¢ zmiany polozenia etykiety;

9) przesunigcie zobrazowania wzgledem $rodka jego uktadu;

10) STCA (Short Term Conflict Alert) — ostrzezenie o minimalnej bezpiecznej wysokosci

bezwzglednej, jezeli ma zastosowanie;

11) MSAW (Minimum Safe Altitude Warning) — krotkoterminowe ostrzezenie o sytuacji

konfliktowej, jezeli ma zastosowanie;

12) APW (Area Proximity Warning) — ostrzezenie o bliskosci strefy, jezeli ma zastosowanie;

13) obstluge standardowych formatéw danych z urzadzen dozorowania i plandéw lotu;

14) wykorzystanie standardowych rozwigzan wymiany informacji z systemami sgsiednimi.
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5.2.  Zobrazowanie na ekranie umozliwia identyfikacje w szczegdlnosci:
1) typudanych;
2) impulséw specjalnych identyfikacji pozycji SPI (Special Position Identification);
3) kodoéw specjalnych;
4) powiazania etykiet z symbolem okreslajacym polozenie obiektu dozorowanego.

5.3.  Zobrazowanie zapewnia ponadto zwrdcenie uwagi personelu, przez zmiang koloru opisu lub jego
miganie albo przez sygnat dzwickowy, w przypadku gdy system wykryje jeden z ponizszych
kodow:

1) 7700 — , Niebezpieczenstwo”;
2) 7600 — ,,Awaria radiostacji”;
3) 7500 -, Porwanie!”.
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Zalacznik nr 2

TESTY, POMIARY I DOPUSZCZALNE WARTOSCI TOLERANCJI PARAMETROW LOTNICZYCH
URZADZEN NAZIEMNYCH SPRAWDZANYCH PODCZAS KONTROLI Z POWIETRZA

Tabela T.1.1. Dopuszczalna warto$¢ tolerancji parametru urzadzen lacznosci (COM) sprawdzanych
podczas kontroli z powietrza

Parametr

Wartos$¢

Natgzenie pola elektrycznego (gesto§¢ mocy)

>75 uV/m (-109 dbW/m?)

Tabela T.2.1. Testy i pomiary urzadzen radiolokacyjnych (SUR) do wykonania podczas kontroli

z powietrza

Test lub pomiar Typ radaru
PSR MSSR

Sprawdzenie maksymalnego zasi¢gu radaru na r6znych wysoko$ciach N N
Sprawdzenie pokrycia radarowego na wybranych azymutach N N
Sprawdzenie doktadnosci danych o obiekcie (azymut, odlegtosc) N N
Sprawdzenie dekodowania wysokosci w modzie C lub S - N
Sprawdzenie poprawnosci przekazywania informacji w modzie A lub S - N
Pomiar ogdlnego prawdopodobienstwa wykrycia N N
Pomiar czasu przetaczania kanatow N N
Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach operacyjnych N N
Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach technicznych N N

Tabela T.3.1. Dopuszczalne wartosci tolerancji parametrow radiolatarni bezkierunkowych (NDB)
sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie Mierzona Rodzaj
do pkt . i Dopuszczalne tolerancje .. | kontroli**
. wielkos¢ lub . Sy Dokladnosé¢
Parametr | Zalacznika lub cel, ktory musi by¢ osiagniety .
wymagana pomiaru
10 Tom I do cecha podczas kontroli z powietrza W o
Konwencji*
Znak Czytelny i poprawny do granicy
Sygnat identyfikacyjny| zasiegu Ocena J J
identyfikacyjny 3451 nadawany subiektywna
alfabetem
Morse’a
Minimalna moc sygnatu
. Moc sygnatu wymaganego na danym obszarze
Zgigfi:a 342 lub kurs Iub | geograficznym. Oscylacje igty ADF ;%12 v \
kluczowanie nie mogg przekracza¢ +10° ’
w przestrzeni pokrycia
Zasigg Oscylacje igly ADF nie moga
w drodze 342 Kurs przekracza¢ £10° w przestrzeni 2,0° v \/
lotniczej pokrycia***
Strefa Oscylacje igly nie mogg przekraczaé
oczekiwania Kurs +5° oraz nie mogg wystapi¢ mylace N N
i procedura odwrdcenia igly dajace fatszywe
zblizania wrazenie przej$cia nad stacja

* Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 1. poz. 2121214, z pdzn. zm.).
** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa.
*** Radiolatarnia bezkierunkowa (NDB) moze by¢ uznana za dziatajacg poprawnie, mimo ze wskazanie kierunku
przekracza tolerowang wartosc, jezeli jest to spowodowane oscylacjami igly ADF, o ile oscylacje trwaty mniej niz
4 sekundy — w przypadku radiolatarni wykorzystywanej jako pomoc zblizania albo mniej niz
8 sekund — w przypadku radiolatarni wykorzystywanej jako pomoc trasowa.
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Tabela T.3.2. Dopuszczalne wartosci tolerancji parametrow radiolatarni ogélnokierunkowych (VOR)
sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie do Mierzona Rodzaj
pkt Zalacznika| wielko$¢ lub Dopuszczalne Dokladno$é¢ | kontroli**
Parametr . .
10 Tom I do wymagana tolerancje pomiaru
o w (0]
Konwencji cecha
Zgodnie
. z ruchem
Rotacja 33.1.1 wskazéwek poprawna AR
zegara
Orientacja 3.3.13 Poprawnos¢ poprawna R
Polaryzacja 3331 Dewiacja +2,0° 0,3° YR
Doktadno$¢
charakterystyk: Dewiacja £2,0° 0.6°
- btad ustawienia o o
o +3.5 0,6
- ugiecia 333 5 o \/ \/
. . +3,0 0,3
- falowania i wyzgbienia
- przydatno$¢ do O.cena .
przycat pilota Zdatne Subiektywne
nawigacji
Natezenie pola
. . 90 uV/m
Zasieg uzytkowy 334 elektr?/?znego (-107 dBW/m?) 3dB AR,
(gestos¢ mocy)
VOR
warto$¢ nominalna:
28-32%
dla kata <5°
Modulacja Glebokosé modl?lgai?i Efoﬁgifej)-
9960 Hz 335 » | 1% v oY
30 Hz modulacji 20-55%,
9960 Hz
(z modulacja
glosowa): 20-35%
30 Hz:
25-35%
CVOR: 16+£1
Svenal Wskaznik DVOR: (do 5°
ngiesienia mienn 3.3.5.1 dewiacji clewacii) 16+1 AN
y modulacji 30 Hz | DVOR: (5° do 40°
elewacji) >11
Sygnat
. . Czytelny
. . identyfikacyjny . Ocena
Sygnat identyfikacyjny 3.3.6.5 nadawany 1r231ijcrav;/:; d(:l subiektywna v
Morse’m & Y 8
Monitorowanie
kierunku 33.7.1 Dewiacja +1,0° 0,3° \

(radial odniesienia)

* Konwencja o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa
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Tabela T.3.3. Dopuszczalne wartosci tolerancji parametrow radioodleglosciomierzy (DME) sprawdzanych
podczas kontroli z powietrza

Odniesienie Rodzaj
do pkt Mierzona wielko$¢ .. | kontroli**
. . Dokladnosé¢
Parametr Zalacznika lub wymagana Dopuszczalne tolerancje omiar
10 Tom I do cecha pomiart 1w | o
Konwencji*
Sygnat zapewniajacy natezenie
Poziom AGC pola elektrycznego (gestos¢
Zasieg 3.53.1.2 (Automatic Gain mocy) >-89 dBW/m? do granic NEREN
. . do5dB
Control) zasiggu lub wg wymogow
operacyjnych
<150 m
< ,
Doktadno$¢ 3.54.5 Odlegtos¢ <75 m dla qrzqdzen . 50 m NN
wspotpracujacych z systemami
podejscia do ladowania
Czas narastania <3 ps
Czas trwania =3,5 ps, £0,5 us
Ksztalt . Czas zanikania <3,5 ps 0,1 ps
impulsu 35413 | Czas,amplituda | v da: micdzy 95% wzrostu | 1% V|-
lub spadku amplitudy,
>95% maksymalnej amplitudy
Odstgp migdzy] . Kanat X: 12 +0,25 pus
impulsami 35414 Czas, amplituda Kanat Y: 30 £0.25 us 0,05 pus N -
Sygnat
Sygnat . . . Ocena
identyfikacyjny 3.53.6 ldentyﬁkacyjnx Czytelny i poprawny subicktywna NN
nadawany Morse’m
Skutegznos; Zmiany skute?cznosm, Wskaza¢ obszary, gdzie zmiany Nie dotyczy N
odpowiedzi pozycja S8 Znaczace
Wylaczenia Wquczeme, Wskaza¢, gdzie nastepuje Nic dotyczy \
pozycja wylaczenie

* Konwencja o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa

Tabela T.3.4. Dopuszczalne wartoSci tolerancji parametrow radiolatarni kierunku systemu ILS (ILS LOC)
sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie . .
do pkt Mierzona .. | Rodzaj
Parametr Zalacznika wielkosc lub Dopuszczalne tolerancje Doklaflnosc kontroli**
wymagana pomiaru
10 Tom I do
Konwencji* cecha w o
Sygnat
Sygnat identyfikacyjn . Ocena
id};g;ltyﬁkacyjny 3.1.39 ngiawan}g g Czytelny i poprawny subiektywna v v
Morse’m
18%-22%
Modulacja 3.1.35 Glebokosé 60% SDM pomiedzy +35°azymutu lub £0.5% NEEN
- Glebokos¢ 3.1.3.5.3.6.1 modulacji  w sektorze pokrycia dla systemow ’
zainstalowanych po styczniu 2000 r.
Kategoria I: £17% warto$ci nominalnej +3 uA
. Kategoria II: +17% warto$ci nominalnej +3 uA
CZUlOS.C . 3.1.3.7.2 DDM Kategoria III: £10% warto$ci nominalnij +2 !:J,A v v
przemieszczania | 3.1.3.7.3 przy
Lwei=150 A
7 kazdej strony linii kursu: liniowy wzrost do
Wyrazistosé poza 175 ].J.A, potem utrzymgnie 175 pA do 10°. +5 nA
linia kierunku 3.13.74 DDM IPomigdzy 10° a 35° min. 150 pA. przy N, \/
Tam, gdzie jest wymagane pokrycie poza Lwe=150 pA
H35°, min. 150 pA.
o +5 pnA
gfyﬁﬁfg‘fa DDM  |Minimum 150 pA. przy SRR
Lwei=150 A
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IDoktadnosé
ustawienia osi
kierunku

3.1.3.6.1
3.1.3.62

DDM,

przemieszczenie,

kat

Odpowiednio dla przemieszczen w punkcie
odniesienia ILS:

Kategoria I: £10,5 m (35 ft)

Kategoria II: +7,5 m (25 ft)

Kategoria ITI: £3 m (10 ft)

Kat. I: £2 m
KatII: £1 m
Kat III: £0,7 m

Struktura osi
kierunku

3.1.34
Patrz
Dodatek C,
Przypis do
2.13

DDM

Od najdalszego kranca pokrycia do punktu
IA: 30 pA dla wszystkich kategorii

Od punktu A do punktu B:

IKategoria I: liniowy spadek do 15 pA
IKategoria II: liniowy spadek do 5 pA
Kategoria III: liniowy spadek do 5 pA
IPoza punktem B:

IKategoria I: 15 pA do punktu C
IKategoria II: 5 pA do punktu odniesienia
IKategoria III: 5 pA do punktu D, potem
liniowy wzrost do 10 uA do punktu E.

Dodatek C,
2.15

Od punktu
A doB,3 pA
malejaco do
1 pA
Od punktu B
doE, 1 pA

Zasieg uzyteczny

INatgzenie pola

3.1.3.3

Patrz Zat.10,
Tom I,
Dodatek C,
Rys.
C-7A1C-8A
(C-7BiC-8B
dlaLOC o
Zzmniejszonym|

zasiggu)

DDM

Natezenie pola

-114 dBW/m2 (40 pV/m) w obrgbie
wykorzystania operacyjnego LOC do
odlegtosci 46, 3 km (25 NM) oraz w
sektorze LOC ina GP:

Kategoria I: nie mniej niz 90 uV/m (-107
dBW/m?) w odlegtoséci 18,5 km (10 NM)
na wysokosci 30 m (100 ft) nad
ptaszczyzng poziomg zawierajaca prog

Kategoria II: nie mniej niz 100 uV/m (-106
dBW/m?) w odlegtosci 18,5 km (10 NM)
na wysoko$ci 30 m (100 ft), zwigkszajac
si¢ do nie mniej niz 200 pV/m (-100
dBW/m?) na wysokoéci 15 m (50 ft) nad
plaszczyzna pozioma zawierajacg prog

Kategoria III: nie mniej niz 100 uV/m (-106
dBW/m?) w odlegtosci 18,5 km (10 NM),
zwigkszajac si¢ do nie mniej niz 200 pV/m
(-100 dBW/m?) na wysokosci 6 m (20 ft)
ponad plaszczyzna pozioma zawierajaca
prog, na wysokosci 4 m (12 ft) wzdtuz drogi
startowej 1 300 m (1000 ft) od progu

w kierunku radiolatarni 100 pV/m (-106
dBW/m?)

+3 dB

ILimity alarmowe|
Imonitoréw:

I ustawienie osi

kierunku

+ czuto$é
przemieszczania

3.1.3.11

DDM,

przemieszczenie

DDM,

przemieszczenie

Monitor musi uruchomi¢ alarm przy
przesunieciu linii kursu od osi drogi
startowej przy wartosci rownej lub wigkszej
niz nastgpujace odleglosci w punkcie
odniesienia ILS: Kategoria I: 10,5 m (35 ft)
Kategoria II: 7,5 m (25 ft)
Kategoria III: 6 m (20 ft)
Monitor musi uruchomic¢ alarm przy
zmianie czuto$ci przemieszczania o wartos¢
ro6znigca si¢ od wartosci nominalne;j
0 wigcej niz:
KategoriaI: 17%
Kategoria II: 17%
Kategoria III: 10%

2m

0,7m

+4%
+4%
+2%

* Konwencja o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa
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Tabela T.3.5. Dopuszczalne wartosci tolerancji parametréw radiolatarni §ciezki schodzenia systemu ILS
(ILS GP) sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie | Mierzona Rodzaj
do pkt wielkosé Kontroli**
Parametr Zalacznika lub Dopuszczalne tolerancje Dokladnos$é pomiaru
10 Tom I do |wymagana wW| O
Konwencji*| cecha
Kat: IDDM, kat [Kategoria I: +7,5% kata nominalnego (®) [Kategoria I: 0,75% ®
L ustawienie 3.1.5.1.2.1 Kategoria IT: +7,5% © Kategoria II: 0,75% ©| v | +
Kategoria III: £4% © Kategoria I1I: 0,3% ©
- wysokos$¢ nad 3.1.5.1.5
punktem 3.1.5.1.6 | Wysokos¢ |Kategoria LIT 1 III: 15 m (50 ft)+3 m (10 ft) 0,6 m N
odniesienia 3.15.14 B
Czutos¢ 3.1.5.6 |DDM, kat |KategoriaI: +25% warto$ci nominalnej
przemieszczania: czutosci przemieszczania
wartos¢, Kategoria II: +20% wartosci nominalne;j
czulos$ci przemieszczania
Kategoria I1I: £15% warto$ci nominalnej
czulos$ci przemieszczania
symetria Kategoria I: )
0d 0,07 6 do 0,14 0 powyzej i ponizej Kategoria I: 2,5%
scieski Kategoria I1: 2% V| W
Kategoria II: Kategoria I1I: 1,5%
a) 0,12 0 ponizej $ciezki, z tolerancja
+0,02 6
b) 0,126 powyzej Sciezki, z tolerancjg
+0,0201-0,056
Kategoria III: 0.12 8 powyzej i ponizej
$ciezki, z tolerancja 0,02 6
Wyrazisto$é: INa kacie pomig¢dzy ptaszczyzna horyzontu,
- pod $ciezka 3.1.5.6.5 |DDM, kat f 0,3 ©, nie mniej niz 190 pA.
Uezeli 190 pA jest na kacie wigkszym niz
0,45 ©, musi byé utrzymane do <0,45 0@ 6 UA N
przy Luw=190 pA
Musi osiagnaé co najmniej 150 pA inie
- nad §ciezka 3.1.53.1 spas¢ ponizej 150 pA, poki nie zostanie
osiagniete 1,75 @
Zabezpieczenie Bezpieczna wyrazisto§¢ na 180 pA (praca
nad normalna) lub na 150 pA (praca przy v v
rzeszkodami alarmie szerokim)
Struktura §ciezki | 3.1.5.4 |DDM Kategorial:  od granicy zasiggu do Kategoria I: 3 pA
schodzenia punktu ,,C”: 30 pA
Kategoria od granicy zasiegu do Kategoria IT1 I1I: 2 pAl
IIT i II1: punktu ,,A”: 30 pA \ \
od punktu ,,A” do ,,B”
liniowy spadek od 30 pA
do 20 pA od punktu ,,.B” do
punktu odniesienia: 20 pA
Modulacja: Glebokos¢ 37,5% do 42,5% dla kazdego sygnatu 0,5% N N
- glebokos¢ 3.1.5.5.1 modulacji modulujacego (tonu)
- zasieg 3.1.53.1 Poprawna praca standardowe;j instalacji N N
uzytkowy 3.1.53.2 poktadowej w sektorach 8 stopni
Dodatek C, w azymucie, po kazdej stronie centralnej
Rys. C-10 linii $ciezki schodzenia ILS, na
minimalnej odlegtosci 18,5 km (10 NM)
az do wartoéci 1,75 01 0,45 0 powyzej
- natezenie pola horyzontu Iub do kata o wartosci 0,30 6,
elektrycznego W sposob wymagany dla +3 dB
gesto$¢ mocy) zagwarantowania procedury
przechwycenia $ciezki schodzenia
>400 uV/m (-95 dBW/m?)
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Limity alarmowe| 3.1.5.7 [DDM, kat | Monitor musi wywota¢ alarm przy
monitorow: zmianie kata, ktorego wielko$¢ +4 nA \ Y
- kat przekroczy warto$¢ kata Sciezki
schodzenia ILS poza wartosc 6
w przedziale - 0,075 6 do + 0,10 6
- czuto$é IDDM, kat [Kategoria I: ~ Monitor musi wywota¢ alarm =4 pA
przemieszczania przy zmianie kata migdzy V| A
sciezka schodzenia a linig
ponizej Sciezki schodzenia
odpowiadajacej wartosci 75 pA 11 dB
Kat . o wiecej niz 0,0375 0
a eg(.)rla Monitor musi wywola¢ alarm
IERRIE przy zmianie czutosci
przemieszczania o wigcej niz
25% warto$ci nominalnej
* Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzagdzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa
Tabela T.3.6. Dopuszczalne wartoSci tolerancji parametrow systeméw wspomagajacych opartych na
urzadzeniach naziemnych (GBAS) sprawdzanych podczas kontroli z powietrza
Odniesienie do Odniesienie | Mierzona ROdZ?"
pkt . . .. | kontroli***
. do wielko$¢ lub Dopuszczalne Dokladnos¢
Parametr Zalacznika 10 . .
Doc 8071 | wymagana tolerancje pomiaru
Tom I do W (0)
ooy | Tom IT** cecha
Konwencji
Eanfo}:s}ls (SFemrErlllent) Zalacznik B Z.godnie z opisem
pp gment) pkt pkt 4.3.4 | Sciezka FAS (55 P - \
— segmentu podejscial FAS
, 3.6.4.5
koncowego
Proco'sdura . - 53 - - subiektywna v
zatwierdzania
Zalacznik B Poziom <
Ttumienie zaktocen pkt 4.3.6 sygnatu Zdefiniowany poziom| +3dB v
3.7 zaklocajacego zaklocen
Pokrycie VDB (VHF
IData Broadcast)
el soanvii
2
poziomo GBAS/H | ZatcznikB | 437 do 27dBW/m
pkt 43.843.9 [Gestos¢ mocy +3dB \
:i)egf;rzr;fwz(r)lleago 373544 4.3.10 103dBW/m>
2
eliptycznie GBAS/E do 31dBW/m
Naglowek bloku . | Zalacznik B Identyfikacja |[Doktadne
depeszy (identyfikacja kt 3.6.3.4.1 4.3.14 urzadzenia dopasowanie ) v
GBAS) pkt 3.6.3.4. 3 p
Zawarto$¢ danych Zataeznik B 4.3.15 fawartosc Doktadne
wykorzystywanych pkt 4.3.16 danych dopasowanie ) v
3.6.4 e w wiadomosci
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IDoktadno$¢ potozenia 4.3.17 Pozvcia 4 m pionowo I'm
(opcjonalnie) 4.3.18 el 16 m poprzecznie

* Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzona w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.

** Doc 8071 — Manual on Testing of Radio Navigation Aids
*** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa
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Zalacznik nr 3

SPOSOB OKRESLANIA I WYZNACZANIA GRANIC PRZESTRZENNYCH POWIERZCHNI
OGRANICZAJACYCH ZABUDOWE

Rys. 1. Ksztalt powierzchni ograniczajacych zabudowe wokol dookodlnych lotniczych
urzadzen naziemnych — widok tréjwymiarowy*

Drugi walec _ __

Pierwszy walec

- = Y
Wierzchotek stozka -
., . . s | T
wysoko$¢ zawieszenia anteny e |4—>
albo rzgdna terenu w miejscu /’ |

posadowienia urzadzenia |

* Objasnienia symboli okreslono w tabeli 3.

Rys. 2. Ksztalt powierzchni ograniczajacych zabudowe wokél dookélnych lotniczych
urzadzen naziemnych — przekroj pionowy*

Drugi / >\
Stozek ~

walec

A

Pierwszy walec

~ . -
-~ —
- -
—~ -
- -
-~ -
- -
t

/V [

I
I
.
|
r ‘ |
|
|
|
i

Wysoko$¢ zawieszenia anteny albo rzgdna F—N‘

terenu w miejscu posadowienia urzadzenia

-l —
-} |

i

Y

* Objasnienia symboli okreslono w tabeli 3.
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Rys. 3. Ksztalt powierzchni ograniczajacej zabudowe wokol kierunkowych lotniczych
urzadzen naziemnych*

Rzgdna terenu

r

* Objasnienia symboli okreslono w tabeli 4.

Rys. 4. Ksztalt powierzchni ograniczajacych zabudowe wokol kierunkowych lotniczych urzadzen
naziemnych — widok tréjwymiarowy*

* Objasnienia symboli okreslono w tabeli 4.
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Tabela 1. Wymiary powierzchni ograniczajgacych zabudowe wokél dookolnych lotniczych
urzadzen naziemnych rodzaju COM zlokalizowanych poza granicami lotniska

Alpha Zasigg Zasieg
Rodzaj komunikacji (o — stozek) (R — stozek) (r — walec)

) (m) (m)
VHF

L ) 1.0 1000 300

Komunikacja Tx - nadawanie

VHF

o ., 1.0 1000 300

Komunikacja Rx - odbior

Tabela 2. Wymiary powierzchni ograniczajacych zabudowe¢ wokol dookolnych lotniczych
urzadzen naziemnych rodzaju SUR

Alpha Zasieg Zasieg
Typ urzadzen dozorowania (o — stozek) (R — stozek) (r — walec)
) (m) (m)
PSR 0.25 15000 500
SSR 0.25 15000 500

urzadzen naziemnych rodzaju NAV

Tabela 3. Wymiary powierzchni ograniczajacych zabudowe wokél dookolnych lotniczych

. . Zasigg Wysokos¢ walca j
Typ urzadzen Zasicg Alph.a Zasm;g (j — walec)(m) (h — wysokos¢) (m)
. . (r — walec) (o — stozek) (R — stozek) . . . . ’ .
nawigacyjnych o jedynie dla turbin jedynie dla turbin
(m) O (m) wiatrowych wiatrowych
DME N 300 1.0 3000 N/A N/A
DVOR 600 1.0 3000 10000 52
GBAS naziemny
odbiornik 400 3.0 3000 N/A N/A
referencyjny
GBAS
stacja VDB 300 0.9 3000 N/A N/A
NDB 200 5.0 1000 N/A N/A

Uwaga: wartosci zwigzane z turbinami wiatrowymi nalezy odnosi¢ do czubka lopaty turbiny w jej najbardziej pionowym

ustawieniu.
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Tabela 4. Wymiary powierzchni ograniczajacych zabudowe wokdl Kkierunkowych
lotniczych urzadzen naziemnych rodzaju NAV

Typ urzadzen nawigacyjnych a b h r D H L ?
(m) (m) [(m) | (m) | (m) | (m) (m) ®)
ILS LLZ Odleglosé od
($redni szyk antenow & 500 | 70 | a+6000 | 500 10 2300 30
Y Y TOogu pasa
jednoczestotliwosciowy) progu b
ILSLLZ Odleatosé od
(§redni szyk antenow CeloSCOC 500 1 70 | a+6000 | 500 | 20 | 1500 | 20
4 Y TOgu pasa
dwuczestotliwosciowy) progup
ILS szﬁgggv %’é"é‘)lwojna 800 so0 [ 70 | 6000 [250| 5 | 325 | 10
DME (antena kierunkowa) Odleglosc od | 4 1 9 | 446000 | 600 | 20 | 1500 | 40
progu pasa

Uwagi:

— dla lotniczego urzadzenia naziemnego rodzaju NAV potozonego w granicach lotniska wartosci (a) i (b) nalezy przyjac jako
rozpoczynajace si¢ przy rzednej terenu w miejscu posadowienia podstawy anteny urzadzenia i mierzone wzdtuz powierzchni
ziemi; dla pozostatych urzadzen wartosci (a) i (b) nalezy przyja¢ jako rozpoczynajace si¢ u podstawy anteny i mierzone wzdtuz
powierzchni ziemi,

— dla lotniczego urzadzenia naziemnego rodzaju NAV potozonego w granicach lotniska warto$¢ (r) ma swdj poczatek przy
rzednej terenu w miejscu posadowienia podstawy anteny urzadzenia i jest odniesiona do plaszczyzny horyzontalnej; dla
pozostatych urzadzen warto$¢ (r) ma swdj poczatek u podstawy anteny i jest odniesiona do ptaszczyzny horyzontalnej,

— kat @ jest odniesiona do ptaszczyzny horyzontalne;j.
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Rys. 5.'"Y Ksztalt i wymiary powierzchni ograniczajacych zabudowe wokol dookélnych
lotniczych urzadzen naziemnych rodzaju MET przeznaczonych do obserwacji
meteorologicznych

powierzchnia
ograniczajgca
zabudowe

H
wzniesienie anteny — >
npt [m] LUN : d
rodzaju MET [
!
!

Opis: Ograniczenie dotyczy obiektow, ktore sg wyzsze od wysokosci okreslonych przez granice
przestrzenne powierzchni ograniczajacych zabudowe wyznaczone na danym obszarze.

Ksztalt powierzchni jest opisany wzorem:

1
h=H+8493000-< —1)
cos a

gdzie:

o —wspolezynnik, wyrazony w radianach

d — odleglo$¢ od lotniczych urzadzen naziemnych, wyrazona w kilometrach

h —wysoko$¢ powierzchni ograniczajacej zabudowe w odleglosci d od radaru, wyrazona
w metrach nad poziomem morza

H — wzniesienie anteny lotniczych urzadzen naziemnych, wyrazone w metrach nad poziomem
morza

Maksymalny zasigg powierzchni ograniczajacych zabudowg dla lotniczych urzadzen naziemnych
rodzaju MET wynosi:

a) d =30 km w odniesieniu do turbin wiatrowych,

b) d = 6 km w odniesieniu do obiektow innych niz turbiny wiatrowe.

9 Ze zmianami wprowadzonymi przez § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2023 r.
zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych i powierzchni ograniczajacych
zabudowe (Dz. U. poz. 229), ktore weszto w zycie z dniem 17 lutego 2023 r.



