Warszawa, dnia 17 wrzesnia 2021 r.

Poz. 1713

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"Y

z dnia 13 sierpnia 2021 r.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektorych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrzesnia 2013 r. w sprawie licencjonowania
personelu lotniczego (Dz. U. z 2018 r. poz. 839), z uwzglgdnieniem zmian wprowadzonych:

1)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 20 wrzes$nia 2018 r. zmieniajagcym rozporzadzenie w sprawie licencjo-
nowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1886);

2)  rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie licencjo-
nowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 2356).

2. Podany w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje:

1) § 21§ 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 wrzes$nia 2018 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1886), ktore stanowig:

,»$ 2. 1. Licencje wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢.

2. W postegpowaniach dotyczacych:
1) wymiany licencji w przypadkach, o ktéorych mowa w § 10 ust. 1 rozporzadzenia zmienianego w § 1,
2) wydania duplikatu licencji w przypadkach, o ktérych mowa w § 10 ust. 5 rozporzadzenia zmienianego w § 1

— wszezetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje si¢ przepisy rozpo-
rzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

2) § 21§ 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 2356), ktore stanowia:

,»§ 2. 1. Licencja mechanika poswiadczenia obstugi statkow powietrznych i licencja mechanika lotniczego obstugi
technicznej oraz wpisane do nich uprawnienia, wydane przed dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia, zachowuja waz-
nos$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wymiany jego licencji
mechanika po§wiadczenia obstugi statkoéw powietrznych lub licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej oraz

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. z 2021 r. poz. 937).
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uprawnien do nich wpisanych, wydanych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, na licencje
i uprawnienia zgodne z wymaganiami okreslonymi w rozporzadzeniu zmienianym w § 1 w brzmieniu nadanym niniej-
szym rozporzadzeniem, z tym ze:

1) uprawnienie dotyczace ptatowca samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg AF(A) — podlega wymianie na
uprawnienie AFPP(A)R dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemoéw elektrycznych samolotu;

2) uprawnienie AFPP(A)R dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych samolotu o masie
startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na uprawnienic AFPP(A)R dotyczace ptatowca, zespotu napgdo-
wego i systemow elektrycznych samolotu;

3) uprawnienie AF(H) dotyczace ptatowca smigtowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na
uprawnienie AFPP(H)R dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemoéw elektrycznych $miglowca;

4) uprawnienie AFPP(H)R dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych $§miglowca o masie
startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na uprawnienie AFPP(H)R dotyczace ptatowca, zespotu napgdo-
wego 1 systemow elektrycznych Smigtowca;

5) uprawnienie AF(AG) dotyczace platowca wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na
uprawnienie AFPP(AG)R dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych wiatrakowca;

6) uprawnienie AFPP(AG)R dotyczace platowca, zespotu napedowego i systemdéw elektrycznych wiatrakowca
0 masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na uprawnienie AFPP(AG)R dotyczace ptatowca, zespotu
napedowego i systemow elektrycznych wiatrakowca;

7) uprawnienie PP(A) dotyczace zespotu napedowego samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymia-
nie na uprawnieniec AFPP(A)R dotyczace ptatowca, zespotu napgdowego i systemdw elektrycznych samolotu;

8) uprawnienie PP(H) dotyczace zespotu napgdowego smiglowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymia-
nie na uprawnieniec AFPP(H)R dotyczace ptatowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych smigtowca;

9) uprawnienie PP(AG) dotyczace zespolu napgdowego wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega

wymianie na uprawnienie AFPP(AG)R dotyczace ptatowca, zespotu napgdowego i systemow elektrycznych wia-
trakowca;

10) uprawnienie AV(A) dotyczace awioniki samolotu o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na
uprawnienie AV(A) dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku powietrznego;

11) uprawnienie AV(H) dotyczace awioniki $§miglowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie na
uprawnienie AV(A) dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku powietrznego;

12) uprawnienie AV(AG) dotyczace awioniki wiatrakowca o masie startowej ponizej 5700 kg — podlega wymianie
na uprawnienie AV(A) dotyczace awioniki i systemow elektrycznych statku powietrznego.

3. Wymiana, o ktoérej mowa w ust. 2, nastgpuje najpozniej w dniu uptywu waznosci dotychczasowej licencji me-
chanika poswiadczenia obshugi statkdw powietrznych oraz licencji mechanika lotniczego obstugi techniczne;.

4. Licencja mechanika po$wiadczenia obstugi statkow powietrznych oraz licencja mechanika lotniczego obstugi
technicznej wydane przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, ktore utracily swoja waznos$¢, podlegaja wymianie
zgodnie z ust. 2 1 3 po wznowieniu waznosci odpowiedniego uprawnienia.

5. Do licencji mechanika po$wiadczenia obstugi statkdw powietrznych oraz licencji mechanika lotniczego obstugi
technicznej, wydanych w wyniku wymiany, wpisuje si¢ tylko wazne uprawnienia.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: wz. 4. Bittel
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 13 sierpnia 2021 r. (poz. 1713)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia 2 wrzesnia 2013 r.
w sprawie licencjonowania personelu lotniczego

Na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 1-5 w zwiazku z art. 94 ust. 8 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.

72020 r. poz. 1970 oraz z 2021 r. poz. 784 1 847) zarzadza sig¢, co nastepuje:

1)
2)
3)

4)

5)
6)

1)

2)

3)

4

Rozdziat 1
Przepisy ogolne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
wzory licencji;
uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji;

szczegdlowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji, dotyczace kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i praktyki;
szczegotowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji oraz
wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych licencji oraz wynikajacych
z nich uprawnien, wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,

e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
szczegotowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji;

specjalnosci personelu lotniczego wykonujacego czynnosci w zatodze statkow powietrznych i inne czynnosci lotnicze,
w stosunku do ktorych wprowadza si¢ wymog posiadania licencji.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

Dzienniku Urzgdowym — rozumie si¢ przez to Dziennik Urzedowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego, o ktorym mowa
w art. 23 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

egzaminatorze praktycznym — rozumie si¢ przez to czlonka komisji egzaminacyjnej, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, upowaznionego do przeprowadzenia czgsci praktycznej egzaminu
panstwowego;

egzaminatorze teoretycznym — rozumie si¢ przez to cztonka komisji egzaminacyjnej, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1
ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, upowaznionego do przeprowadzenia czgsci teoretycznej egzaminu
panstwowego;

egzaminie panstwowym — rozumie si¢ przez to egzamin sktadajacy sie z czgsci teoretycznej lub praktycznej, sktadany
przed komisja egzaminacyjng albo organizacja szkoleniowa zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 99
ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

2)

Obecnie dziatem administracji rzadowej — transport kieruje Minister Infrastruktury, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U.
72021 r. poz. 937).

Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2020 r. zmieniajacego rozpo-
rzadzenie w sprawie licencjonowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 2356), ktére weszlo w zycie z dniem 28 stycznia 2021 .
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5)
6)
7)

8)¥

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)

egzaminie praktycznym — rozumie si¢ przez to cz¢$¢ praktyczng egzaminu panstwowego;
egzaminie teoretycznym — rozumie si¢ przez to czes$¢é teoretyczng egzaminu panstwowego;

Konwencji — rozumie si¢ przez to Konwencje o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzong w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 1. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.>);

licencjach — rozumie si¢ przez to licencje dla specjalnosci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3
i 5 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

PPL(A) — rozumie si¢ przez to licencje pilota samolotowego turystycznego;
CPL(A) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota samolotowego zawodowego;
ATPL(A) — rozumie si¢ przez to licencje¢ pilota samolotowego liniowego;

MPL — rozumie si¢ przez to licencje¢ pilota samolotowego w zatodze wieloosobowej;
PPL(H) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota Smigtowcowego turystycznego;
CPL(H) — rozumie si¢ przez to licencje pilota §miglowcowego zawodowego;
ATPL(H) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota §migtowcowego liniowego;

SPL — rozumie si¢ przez to licencjg¢ pilota szybowcowego;

PPL(AS) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota sterowcowego turystycznego;
CPL(AS) — rozumie si¢ przez to licencje pilota sterowcowego zawodowego;
BPL — rozumie si¢ przez to licencje pilota balonowego;

PPL(AG) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota wiatrakowcowego;

CPL(AG) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota wiatrakowcowego zawodowego;
FNL - rozumie si¢ przez to licencj¢ nawigatora lotniczego;

FEL — rozumie si¢ przez to licencje mechanika poktadowego;

FDL — rozumie si¢ przez to licencj¢ dyspozytora lotniczego;

(uchylony);

26)> MML — rozumie si¢ przez to licencje mechanika lotniczego obstugi technicznej statkéw powietrznych nieobjetych

27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)

rozporzadzeniem nr 2018/1139 i rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
3 czerwca 2013 r. w sprawie swiadectw kwalifikacji (Dz. U. z 2017 r. poz. 288 oraz z 2021 r. poz. 939);

LAPL(A) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota samolotowego rekreacyjnego;
LAPL(H) — rozumie si¢ przez to licencje pilota $migtowcowego rekreacyjnego;
LAPL(S) — rozumie si¢ przez to licencjg¢ pilota szybowcowego rekreacyjnego;
LAPL(B) — rozumie si¢ przez to licencj¢ pilota balonowego rekreacyjnego;
IFR — rozumie si¢ przez to przepisy dla lotow wedlug wskazan przyrzadow;
VFR — rozumie si¢ przez to przepisy dla lotow z widocznos$cia;

obcej licencji — rozumie si¢ przez to licencje wydanag lub potwierdzong przez wlasciwy organ panstwa obcego;

3)

4)
5)

Zmiany wymienionej konwencji zostaly ogloszone w Dz. U. z 1963 1. poz. 137 1 138, z 1969 r. poz. 2101 211, z 1976 r. poz. 130,
131, 188, 189, 227 1228, z 1984 r. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 1 447, z 2002 r. poz. 527 1 528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz
z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
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34) orzeczeniu lotniczo-lekarskim — rozumie si¢ przez to orzeczenie o braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji
cztonka personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 110 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

35) Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
36) (uchylony);®

37) rozporzadzeniu nr 1321/2014 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada
2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czgéci i wyposazenia, a takze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz. Urz. UE L 362
7 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.);

38) rozporzadzeniu nr 1178/2011 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada
2011 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatog w lotnictwie cywil-
nym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UEL 311 z25.11.2011,
str. 1, z pézn. zm.);

38a) rozporzadzeniu nr 748/2012 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r.
ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkdw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobow, czg-
$ci i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektuja-
cych i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 7z 21.08.2012, str. 1, z p6zn. zm.);

38b)” rozporzadzeniu nr 2018/1139 — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139
z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego i utworzenia Agencji Unii Euro-
pejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Ra-
dy 2014/30/UE 1 2014/53/UE, a takze uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004
1 (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212 7 22.08.2018, str. 1);

39) rozporzadzeniu w sprawie certyfikacji — rozumie si¢ przez to rozporzadzenie wydane na podstawie art. 163 ustawy
z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

40) uprawnieniu — rozumie si¢ przez to upowaznienie wpisane do licencji lub zwigzane z licencja i stanowiace jej czgsc
okreslajace szczego6lne warunki, mozliwosci lub ograniczenia odnoszace si¢ do takiej licencji w odniesieniu w szcze-
g6lnosci do klasy lub typu statku powietrznego lub warunkow lotu;

40a) TPR — rozumie si¢ przez to uprawnienie pilota doswiadczalnego odpowiedniej kategorii prob w locie;
41) Urzedzie — nalezy przez to rozumie¢ Urzad Lotnictwa Cywilnego;

42) uprawnieniu uzupetniajacym w zakresie jezyka — rozumie si¢ przez to upowaznienie wpisane do licencji i stanowiace
jej czgs¢, okreslajace bieglos¢ jezykowa posiadacza na poziomie minimum 4 operacyjnym wedtug skali klasyfikacji
podanej w Dodatku A do Zatacznika 1 do Konwencji;

43) ustawie — rozumie si¢ przez to ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

44) Zalaczniku | — rozumie si¢ przez to Zatacznik 1 do Konwencji (Dz. Urz. ULC z 2008 r. poz. 6).

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do:
1) PPL(A), CPL(A), ATPL(A), MPL, PPL(H), CPL(H), ATPL(H), SPL, PPL(AS), CPL(AS), BPL;
2) FNL, FEL, FDL, MML;
3) PPL(AG), CPL(AG).

2. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ rowniez do LAPL(A), LAPL(B), LAPL(H) i LAPL(S), o ktérych mowa w rozpo-
rzadzeniu nr 1178/2011.

§ 4. Do spraw okreslonych w rozporzadzeniu w odniesieniu do licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i 2, stosuje
si¢ normy i zalecane metody postgpowania okreslone w Zataczniku 1, z wyjatkiem norm oraz zalecanych metod postgpowa-
nia okreslonych w pkt 1.1, 1.2.6.1.1, 1.2.9.4, 2.1.1.1, 2.4.6.1.1.1, 4.6.1.1, 6.3.1.2.1, 6.3.1.3, 6.3.2.2.1 1 6.4.2.2.1 oraz w za-
faczniku 2 1 4 do tego Zatacznika.

9 Przez § 1 pkt 1 lit. d rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 2.

7 Dodany przez § 1 pkt 1 lit. e rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 2.
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§ 5. 1. Prezes Urzedu zawiadamia Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o réznicach w rozumieniu
art. 38 Konwencji.

2. Réznice, o ktorych mowa w ust. 1, sa oglaszane w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz w Zin-
tegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, w Zbiorze Informacji Lotniczych Polska (AIP Polska).

§ 6. 1. Wzor licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, okresla Dodatek I do zatgcznika VI (Czgs¢ ARA) do
rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Nazwy specjalno$ci cztonkoéw personelu lotniczego i symbole licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3, okresla
zalacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Wzory licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3, okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

Rozdzial 2

Uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji oraz szczegélowe warunki i sposéb wydawania, przedluzania,
wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji oraz wynikajacych z nich
uprawnien

§ 7. 1. Prezes Urzedu wydaje licencje, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, wraz z wpisywanymi do nich
uprawnieniami kandydatowi, ktory spelnit wymagania okreslone w zalaczniku I (Czes¢ FCL) do rozporzadzenia
nr 1178/2011 odpowiednio dla poszczegdlnych licencji i uprawnien ujetych w tym zataczniku.

2. Prezes Urzedu wydaje licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2, wraz z wpisywanymi do nich uprawnieniami kan-
dydatowi, ktory spetnit wymagania okreslone w Zataczniku 1, a w zakresie uprawnien nieuregulowanych w tym Zataczniku
— wymagania okreslone w zalgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

3. Prezes Urzedu wydaje licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 3, wraz z wpisywanymi do nich uprawnieniami kan-
dydatowi, ktory spelnit wymagania okreslone w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia.

4. Zakresy wpiséw uprawnien do licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, oraz skroty nazw tych upraw-
nien okreslaja przepisy zatacznika I (Czg¢s¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

5. Nazwy i skroty nazw uprawnien wpisywanych do licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3, okresla zatacznik nr 4
do rozporzadzenia.

§ 8. 1. Warunki przedhuzania i wznawiania uprawnien wpisywanych do licencji, o ktéorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz
ust. 2, okreslaja przepisy zalacznika I (Cze$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Warunki przedtuzania i wznawiania uprawnien wpisywanych do licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 i 3, okreslaja
przepisy zatacznika nr 3 do rozporzadzenia.

§ 9. 1. Licencje lub uprawnienie wydaje si¢ na wniosek ztozony do Prezesa Urzedu.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢ kopie dokumentow potwierdzajacych spetnienie wymagan nie-
zbednych do wydania licencji lub uprawnienia.

§ 10. 1. Licencja podlega wymianie:
1)  po uzyskaniu uprawnienia wpisywanego do licencji;
2)  po utracie lub przedluzeniu waznosci uprawnienia uzupetniajacego w zakresie jezyka;

3)  po wznowieniu lub przywrdceniu waznos$ci uprawnienia, o ktdrym mowa w pkt 1, ktore uprzednio nie byto wpisane
do licencji;

4)  po przywroceniu waznosci licencji lub wpisanego do niej uprawnienia;
5)  wrazie zmiany danych osobowych wpisywanych do licencji;
6)  w razie koniecznosci sprostowania btedu;

7)  po zapehieniu miejsc na wpisy;
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8)  wrazie uszkodzenia dokumentu licencji;

9)  wrazie dokonania wpisu niestandardowego.
2. Wymiany licencji dokonuje si¢ na wniosek ztozony do Prezesa Urzgdu albo z urzgdu. Przepis § 9 ust. 2 stosuje sie.

3. W wyniku wymiany licencji Prezes Urzedu wydaje nowy dokument licencji, do ktérego wpisuje si¢ wylacznie wazne
uprawnienia posiadane przez cztonka personelu lotniczego w dniu wydania nowego dokumentu licencji.

4. Cztonek personelu lotniczego w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, zwraca Prezesowi Urzgdu podlegajacy wy-
mianie dokument licencji. Zwrot dokumentu licencji jest warunkiem wydania nowego dokumentu, o ktorym mowa w ust. 3.

5. W przypadku utraty lub zniszczenia dokumentu licencji:

1)  czlonek personelu lotniczego informuje pisemnie Prezesa Urzedu o dacie i okoliczno$ciach utraty lub zniszczenia
dokumentu licencji;

2)  jest wydawany duplikat dokumentu, ktéry znajduje si¢ w teczce osobowej czlonka personelu lotniczego, uaktualniony
w zakresie waznos$ci uprawnien, na podstawie protokotow ze sprawdzenia wiedzy i umiej¢tnosci oraz innych doku-
mentéw dotyczacych posiadanych uprawnien i ograniczen, znajdujacych si¢ w tej teczce osobowe;.

§ 11. 1. Zawieszenie albo cofnigcie licencji, o ktoérych mowa w § 3:

1) wust. 1 pkt I oraz ust. 2, a takze uprawnien do nich wpisanych, z wylaczeniem uprawnien, o ktérych mowa w § 2
pkt 40a, nastepuje w przypadkach okre§lonych w przepisach FCL.070 zatacznika I oraz ARA.FCL.250 sekcja II za-
tacznika VI do rozporzadzenia nr 1178/2011;

2) ust. 1 pkt 2 i 3, a takze uprawnien do nich wpisanych oraz uprawnien, o ktéorych mowa w § 2 pkt 40a, nastepuje
w przypadkach okre$lonych w art. 100 ustawy.

2. Zawieszajac licencje lub uprawnienie:
1)  okresla si¢ okres zawieszenia;

2)  mozna wskaza¢ termin i sposob spelnienia wymagan okreslonych w art. 96 ust. 1 ustawy niezbednych do przywroce-
nia zawieszonej licencji lub uprawnienia.

3. Osoba, ktorej licencja Iub uprawnienie zostaty cofnigte albo zawieszone i zatrzymane zgodnie z przepisami art. 100
ustawy, niezwlocznie przekazuje dokument licencji, za pokwitowaniem, Prezesowi Urzedu, chyba ze licencja zostata juz
uprzednio zatrzymana przez Prezesa Urzedu lub inny wlasciwy organ.

§ 12. 1. Zawieszona licencj¢ albo uprawnienie przywraca si¢ na wniosek zainteresowanego cztonka personelu lotniczego,
jezeli uptynatl okres zawieszenia lub zostaly spelnione wymagania niezb¢dne do przywrocenia zawieszonej licencji lub
uprawnienia okres$lone zgodnie z § 11 ust. 2 pkt 2.

2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, dotacza si¢ kopi¢ orzeczenia lotniczo-lekarskiego odpowiedniej klasy oraz
dokumenty potwierdzajace spetnienie wymagan niezb¢dnych do przywrdcenia zawieszonej licencji lub uprawnienia, jezeli
zostaty okreslone zgodnie z § 11 ust. 2 pkt 2.

3. Jezeli uptynatl okres zawieszenia licencji lub uprawnienia, a cztonek personelu lotniczego nie spelnit wymagan nie-
zbednych do przywrocenia licencji lub uprawnienia, Prezes Urzgdu cofa zawieszong licencje lub uprawnienie.

Rozdzial 3

Szczegélowe warunki i sposéb uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych
licencji oraz wynikajacych z nich uprawnien wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa

§ 13. Uznanie obcych licencji stwierdzajacych posiadanie kwalifikacji niezbednych do uzyskania licencji, o ktorych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 1, nastepuje zgodnie z art. 8 ust. 1 oraz czescig A zatlgcznika III® do rozporzadzenia nr 1178/2011,
z zastrzezeniem § 14.

§  Zalgcznik 11T uchylony przez art. 11 lit. b rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/723 z dnia 4 marca 2020 r. okreslajacego
szczegdtowe zasady dotyczace akceptowania licencji pilotdéw wydanych przez panstwo trzecie i zmieniajacego rozporzadzenie (UE)
nr 1178/2011 (Dz. Urz. UE L 170 z 02.06.2020, str. 1, z pdzn. zm.), ktére weszto w zycie z dniem 22 czerwca 2020 r.
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§ 14. 1. Obca licencja stwierdzajaca posiadanie kwalifikacji do wykonywania lotow rekreacyjnych lub sportowych mo-
ze zosta¢ uznana odpowiednio do PPL(A), PPL(H), SPL, BPL albo PPL(AG) z ograniczeniem do wykonywania lotow re-
kreacyjnych lub sportowych, ktére maja by¢ wykonywane w polskiej przestrzeni powietrzne;j.

2. Uznanie obcej licencji, o ktorej mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek zainteresowanego zlozony do Prezesa Urzedu.

3. Do wniosku dotacza si¢ kopie obcej licencji oraz kopi¢ orzeczenia lotniczo-lekarskiego, ktore spetnia co najmniej
jeden z nastepujacych warunkow:

1)  zostalo wydane zgodnie z wymaganiami Zalacznika 1;

2)  zostalo wydane przez panstwo, z ktorym Rzeczpospolita Polska zawarta umowe o uznawaniu orzeczen lotniczo-lekar-
skich;

3) zostalo wydane zgodnie z art. 106 ust. 1 ustawy.

§ 15. Osoba ubiegajaca si¢ o uznanie obcej licencji stwierdzajacej posiadanie kwalifikacji niezbednych do uzyskania
licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 1 3, powinna:

1)  zlozy¢ do Prezesa Urzgdu wniosek o uznanie obcej licencji wraz z kopia tej licencji;

2)  uzyskac pozytywny wynik egzaminu praktycznego przed egzaminatorem praktycznym w zakresie wymaganym do
wydania licencji odpowiedniej dla kwalifikacji stwierdzonych w obcej licencji, ktdra jest przedmiotem uznania;

3) przedstawi¢ orzeczenie lotniczo-lekarskie spelniajace co najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

a) zostalo wydane przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacj¢ Szwajcarska lub panstwo czton-
kowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze Gos-
podarczym,

b) zostalo wydane przez panstwo, z ktorym Rzeczpospolita Polska zawarta umowe¢ o uznawaniu orzeczen lotniczo-
-lekarskich,

c) zostato wydane zgodnie z art. 106 ust. 1 ustawy;

4)  posiada¢ wazne uprawnienia, ktore odpowiadajg uprawnieniom wpisywanym do licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1
pkt21i3.

§ 16. Prezes Urzedu moze wystapi¢ do wiasciwego organu panstwa obcego, ktory wydat obcg licencje albo orzeczenie
lotniczo-lekarskie, o ktorym mowa w § 15 pkt 3 lit. a lub b, o potwierdzenie waznosci tych dokumentow.

§ 17. 1. Uznania obcej licencji dokonuje si¢ kazdorazowo na okres jej waznos$ci lub na okres waznosci badan lotniczo-
-lekarskich, jezeli termin waznoS$ci obcej licencji nie jest okreslony, jednakze nie dtuzej niz na rok.

2. Prezes Urzegdu, uznajac obceg licencje odpowiednio do licencji, o ktorej mowa w § 3 ust. 1, wydaje decyzj¢ o uznaniu,
ktorej zatacznik stanowi $wiadectwo uznania. Wzor §wiadectwa uznania okresla zatacznik nr 5 do rozporzadzenia.

§ 18. Uznanie obcej licencji uprawnia jej posiadacza do wykonywania lotow i innych czynnosci lotniczych w zakresie
okreslonym w decyzji o uznaniu.

§ 19. 1. Prezes Urzgdu moze cofnac albo zawiesié:
1)  uznanie obcej licencji lub uprawnienia wynikajacego z licencji w przypadkach, o ktorych mowa w art. 100 ustawy;
2)  obca licencje lub uprawnienie wynikajace z tej licencji, jezeli takie prawo wynika z wiazacej Rzeczpospolita Polska

umowy mig¢dzynarodowej lub przepisow mig¢dzynarodowych.

2. Do cofnigcia, zawieszenia oraz przywrocenia uznania obcej licencji 1 uprawnienia z niej wynikajacego stosuje si¢
odpowiednio przepisy § 111§ 12.

§ 20. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje si¢ odpowiednio do dokumentéw rownowaznych licencjom, o ktorych mo-
wa w § 3, wydanych lub potwierdzonych przez wlasciwy organ panstwa obcego.
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Rozdziat 4
Szczegotowe warunki i sposob prowadzenia szkolenia lotniczego oraz uzyskiwania kwalifikacji lotniczych

§ 21. 1.9 Szczegdtowe warunki i sposob prowadzenia szkolenia lotniczego wymaganego w celu uzyskania licencji,
o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, a takze wpisywanych do nich uprawnien okresla zatacznik IV do rozporzadze-
nia nr 2018/1139 i zatgcznik I (Cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

2. Szczegotowe warunki i sposob prowadzenia szkolenia lotniczego wymaganego w celu uzyskania licencji, o ktorych
mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 oraz 3, a takze wpisywanych do nich uprawnien okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 22. Szkolenie lotnicze sktada si¢ z:
1)  szkolenia teoretycznego — w celu uzyskania licencji, o ktoérych mowa w § 3;

2)  szkolenia praktycznego na ziemi i w locie — w celu uzyskania licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 13 oraz ust. 2,
a takze FNL 1 FEL;

3)  szkolenia praktycznego na ziemi — w celu uzyskania FDL i MML,;

4)  uzupelniajacego szkolenia praktycznego — w formie nadzorowanej praktyki lotniczej, w zakresie wymaganym dla
uzyskania uprawnien instruktorskich do licencji, o ktéorych mowa § 3 ust. 1 pkt 2 i 3 — na warunkach okreslonych
w zatgezniku nr 3 do rozporzadzenia.

§ 23. Szkolenie praktyczne na ziemi i w locie prowadzi si¢ na statkach powietrznych spetniajacych wymagania okreslo-
ne w art. 31 ust. 1 ustawy lub na polskich panstwowych statkach powietrznych, ktore odpowiadaja rodzajowi i zakresowi
szkolenia, a w odniesieniu do szkolenia pilotéw réwniez przy zastosowaniu odpowiednich do rodzaju i zakresu szkolenia
szkoleniowych urzadzen symulacji lotu okreslonych w rozporzadzeniu nr 1178/2011.

§ 24.'9 Uczestnik szkolenia teoretycznego lub praktycznego prowadzonego w celu uzyskania licencji, o ktérych mowa
w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, a takze wpisywanych do nich uprawnien, powinien spelnia¢ wymagania okreslone w zalgczni-
ku IV do rozporzadzenia nr 2018/1139, zalaczniku I (Czgs¢ FCL) i zalaczniku IV (Czgé¢ MED) do rozporzadzenia
nr 1178/2011.

§ 25. 1. Uczestnik szkolenia teoretycznego lub praktycznego prowadzonego w celu uzyskania licencji, o ktorych mowa
w § 3 ust. 1 pkt 2, oraz wpisywanych do nich uprawnien, powinien spetnia¢ wymagania okreslone w zalaczniku nr 3 do
rozporzadzenia, a przed rozpoczeciem szkolenia praktycznego dodatkowo uzyskac orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy od-
powiedniej dla danej licencji, jezeli jest wymagane.

2. Uczestnik szkolenia teoretycznego i praktycznego prowadzonego w celu uzyskania licencji, o ktorych mowa w § 3
ust. 1 pkt 3, oraz wpisywanych do nich uprawnien, powinien spetnia¢ wymagania okreslone w zataczniku nr 3 do rozporza-
dzenia, a przed wykonaniem pierwszego samodzielnego lotu uzyskaé orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy odpowiedniej dla
danej licencji.

3. Spelianie przez uczestnika szkolenia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, stwierdza osrodek szkolenia lotniczego
przed rozpoczeciem szkolenia oraz w trakcie jego trwania.

§ 26. 1. Szkolenie lotnicze prowadzi si¢ w o$rodku szkolenia lotniczego bgdacym samodzielng organizacja lotnicza albo
jednostka organizacyjng innego podmiotu. W przypadku gdy osrodek jest jednostka organizacyjng innego podmiotu, osoba
kierujaca osrodkiem szkolenia lotniczego jest bezposrednio podporzadkowana stuzbowo osobie kierujacej tym podmiotem,
z wyjatkiem przypadku, gdy ta sama osoba kieruje podmiotem i wchodzacym w jego sktad osrodkiem szkolenia lotniczego.

2. Szkolenie mechanikow lotniczych obshugi technicznej statku powietrznego dotyczace typu statku powietrznego pro-
wadzi si¢ wylacznie:
1)  w organizacji szkolenia lotniczego zatwierdzonej zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr 1321/2014;

2)  w organizacji obstugi technicznej statkow powietrznych, certyfikowanej do obstugi danego typu statku powietrznego,
w zakresie obstugi, ktorej dotyczy szkolenie, po kazdorazowym zatwierdzeniu szkolenia przez Prezesa Urzedu;

3)  w osrodku szkolenia mechanikéw lotniczych obstugi technicznej;

4)  uproducenta statku powietrznego, po kazdorazowym zatwierdzeniu szkolenia przez Prezesa Urzedu.

9 Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 2 rozporzgdzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

10 Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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3. Szkolenie pilotow doswiadczalnych, z wylaczeniem szkolenia, o ktérym mowa w zataczniku I (Czg¢s¢ FCL) do roz-
porzadzenia nr 1178/2011, moze prowadzi¢ o$rodek szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w § 28 ust. 5, o ile osrodek ten
posiada uprawnienia do prowadzenia szkolenia pilotow doswiadczalnych.

§ 27. Osrodek szkolenia lotniczego prowadzi szkolenie lotnicze w zakresie objgtym posiadanym certyfikatem wydanym
na podstawie art. 160 ust. 3 pkt 2 ustawy.

§ 28. 1. Szkolenie lotnicze prowadzi sig:

1)  zgodnie z zatwierdzonymi przez Prezesa Urzgdu do uzytku w tym osrodku i wprowadzonymi w zycie instrukcjami
wykonawczymi oraz dokumentami regulaminowymi:

a) instrukcja szkolenia, a w przypadku osrodka szkolenia mechanikow lotniczych obstugi technicznej — charaktery-
styka osrodka okreslajaca organizacje 1 procedury szkolenia lotniczego oraz struktury zarzadzania szkoleniem
i jego nadzorowanie,

b) instrukcja operacyjng okreslajaca zasady, zakres wspotpracy z innymi organizacjami i procedury organizacji
i wykonywania operacji lotniczych zwigzanych ze szkoleniem w locie, kierowania tymi operacjami i sprawowania

nad nimi biezacego nadzoru operacyjnego — w przypadku osrodkow prowadzacych szkolenie podczas operacji
statkow powietrznych,

c) instrukcjg systemu monitorowania zgodnos$ci z wymaganiami,

d) programami szkolen;

2)  zudzialem kadry dydaktycznej posiadajacej kwalifikacje i uprawnienia odpowiednie do rodzaju i zakresu szkolenia
lotniczego;

3)  przy wykorzystaniu bazy dydaktycznej odpowiedniej do rodzaju i zakresu szkolenia lotniczego;

4)  przy wykorzystaniu statkow powietrznych albo szkoleniowych urzadzen symulacji lotu, odpowiednich do rodzaju
i zakresu szkolenia lotniczego.

2. Osrodek szkolenia lotniczego:

1) aktualizuje dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, stosownie do zmian w przepisach prawa lotniczego, zmian
w funkcjonowaniu lub wyposazeniu osrodka szkolenia lotniczego oraz przedktada te dokumenty Prezesowi Urzedu do
zatwierdzenia;

2)  prowadzi szkolenie w zakresie okre§lonym w otrzymanym certyfikacie lub zgodnie z programami szkolen lotniczych
specjalistycznych, o ktorych mowa w ust. 4, lub w zakresie szkolen do uzyskania TPR;

3) informuje Prezesa Urzedu o planowanych kursach szkoleniowych lub szkoleniach indywidualnych przed rozpocze-
ciem kursu lub szkolenia.

3. Przepisy ust. 2 pkt 1 i 3 stosuje si¢ odpowiednio do podmiotéw wymienionych w § 26 ust. 2.

4. Osrodek szkolenia lotniczego moze prowadzi¢ szkolenia lotnicze specjalistyczne w zakresie, o ktorym mowa w roz-
dziale 4 zatacznika nr 3 do rozporzadzenia, na podstawie programéw szkolen specjalistycznych zatwierdzonych przez kie-
rownika szkolenia osrodka szkolenia lotniczego.

5. Osrodek szkolenia lotniczego prowadzacy szkolenia w celu uzyskania licencji, o ktérych mowa w § 2 pkt 10, 11,
14-16, 18, 19 lub 21, moze prowadzi¢ szkolenia lotnicze w zakresie, o ktorym mowa w rozdziale 3 zatacznika nr 3 do roz-
porzadzenia.

§ 29. 1. Szkolenie lotnicze w celu uzyskania licencji, o ktérych mowa w § 3, lub uprawnien moze by¢ prowadzone we-
dhug indywidualnego toku szkolenia zatwierdzanego przez kierownika szkolenia osrodka szkolenia lotniczego dla osoby,
ktéra nabyta w czesci wymagang wiedze lub umiejetnosci lub odbyta w czgéci wymagang praktyke, w celu:

1)  dokonczenia szkolenia lotniczego rozpoczgtego wezesniej w innym certyfikowanym osrodku szkolenia lotniczego na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub w panstwie obcym;
2)  przywrdcenia albo wznowienia licencji lub uprawnienia;

3)  wydania licencji na podstawie obcej licencji lub dokumentu rownowaznego stwierdzajacego posiadane kwalifikacje
dotyczace specjalnosci cztonka personelu lotniczego wydanych lub potwierdzonych przez wlasciwy organ panstwa
obcego.
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2. Indywidualny tok szkolenia opracowuje si¢ w oparciu o weryfikacje wiedzy, umiejetnosci lub udokumentowanej
praktyki lotniczej osoby, o ktérej mowa w ust. 1, na podstawie programu szkolenia, o ktorym mowa w § 28 ust. 1 pkt 1 lit. d,
odpowiedniego do rodzaju licencji lub uprawnienia.

3. Indywidualnego toku szkolenia nie opracowuje si¢, w przypadku gdy w trakcie weryfikacji wiedzy, umiej¢tnosci lub
udokumentowanej praktyki lotniczej stwierdzono, ze osoba spetnia wymagania w zakresie szkolenia lotniczego w celu uzys-
kania licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2 1 3, lub wpisywanych do nich uprawnien. W takim przypadku prowadzacy
szkolenie lotnicze wystawia zaswiadczenie o spetnieniu wymagan w zakresie szkolenia lotniczego w celu uzyskania dane;j
licencji lub uprawnienia.

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do TPR.
§ 30. Prowadzacy szkolenie lotnicze wystawia za§wiadczenie o ukonczeniu szkolenia lotniczego albo jego czesci.

Rozdzial 5

Szczegélowe warunki i sposéb sprawdzania kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki

§ 31. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiej¢tnosci i praktyki, zwane dalej ,,sprawdzeniem kwa-
lifikacji lotniczych”, dotyczace licencji, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, odbywa si¢ zgodnie z przepisami
zatgcznika I (Czg$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011, z uwzglednieniem § 32, 34 i 35.

§ 32. 1. Sprawdzanie kwalifikacji lotniczych nastepuje:

1)  wprocesie szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego, zgodnie z zatwierdzonymi programami szkolenia lotni-
czego;

2)  przed wydaniem licencji lub uprawnienia;
3)  w celu przedluzenia albo wznowienia wazno$ci uprawnienia;

4)  przed dokonaniem wpisu do licencji uprawnienia uzupetniajagcego w zakresie jezyka oraz przed dokonaniem wpisu do
licencji upowaznienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej R/T w przypadku braku tego wpisu w posia-
danej licencji;

5) jezeli licencja zostata zawieszona na skutek powstania uzasadnionego przypuszczenia, ze cztonek personelu lotnicze-
go nie posiada wymaganej wiedzy lub umiejetnosci, w szczegélnosci w wyniku badania wypadku albo incydentu lot-
niczego lub wykonywania czynno$ci nadzoru lotniczego.

2. Sprawdzenia kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, nie przeprowadza si¢ w stosunku do mechanika
lotniczego obstugi technicznej, jezeli udokumentuje on wykonywanie czynnosci obstugowych przez okres 6 miesiecy
w ciagu ostatnich 2 lat.

§ 33. 1. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w celu przedtuzenia waznos$ci uprawnienia, ktérego wazno$¢ zgodnie z za-
facznikiem nr 3 do rozporzadzenia wynosi:

1) 12 miesigcy — jest przeprowadzane w okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz na 3 miesigce przed jej uplywem;
2) 3 lata —jest przeprowadzane w okresie jego waznosci, jednak nie wczesniej niz na 12 miesiecy przed jej uplywem.

2. W razie uplywu waznos$ci uprawnienia, o ktdrym mowa w ust. 1, wznawia si¢ jego waznos$¢. Wznowienie waznosci
uprawnienia moze nastapi¢ po sprawdzeniu kwalifikacji lotniczych dokonanym przez egzaminatora praktycznego, po
weczesniejszym odbyciu szkolenia lotniczego, z uwzglgdnieniem przepisow zatacznika nr 3 do rozporzadzenia.

3. W razie negatywnego wyniku sprawdzenia kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w ust. 112, w celu przedtuzenia
lub wznowienia waznos$ci uprawnienia egzaminowany odbywa szkolenie lotnicze w zakresie wskazanym przez egzamina-
tora panstwowego w protokole egzaminacyjnym, z uwzglgdnieniem przepisow zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia.

§ 34. 1. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w przypadku, o ktorym mowa w § 32 ust. 1 pkt 1, przeprowadza osrodek
szkolenia lotniczego w zakresie szkolenia objetego posiadanym certyfikatem.

2. Sprawdzenia kwalifikacji lotniczych w przypadkach, o ktéorych mowa w § 32 ust. 1 pkt 2-5, dokonuje si¢ w formie
egzaminu teoretycznego lub egzaminu praktycznego.
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§ 35. 1. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych w zakresie umiej¢tnosci postugiwania si¢ w tacznosci radiowej frazeologia
lotnicza oraz jezykiem polskim lub angielskim nast¢puje zgodnie z przepisami zatacznika I (Cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia
nr 1178/2011.

2. Sprawdzenie kwalifikacji lotniczych, o ktérym mowa w ust. 1, potwierdza si¢ wpisem uprawnienia uzupetniajacego
w zakresie jezyka dokonywanego w PPL(A), CPL(A) ATPL(A), PPL(H), CPL(H), ATPL(H), MPL, PPL(AS), CPL(AS),
FNL, LAPL(A) i LAPL(H).

Rozdzial 6

Szczegélowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji

§ 36. Szczegotowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,
okresla zatacznik I (Cze$¢ FCL) i zatgcznik IV (Czes¢ MED) do rozporzadzenia nr 1178/2011, z uwzglgdnieniem § 37.

§ 37. 1.'D Licencje, o ktorych mowa w § 3 ust. 1 pkt 1 i 3 oraz ust. 2, uprawniajg ich posiadaczy do wykonywania czyn-
nosci lotniczych na statkach powietrznych wymienionych w zatgczniku I do rozporzadzenia nr 2018/1139.

2.'D Czynnosci lotnicze, o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ wykonywane jedynie na tej kategorii statku powietrznego
wymienionego w zataczniku I do rozporzadzenia nr 2018/1139, do ktérego odnosi si¢ posiadana przez pilota licencja wy-
mieniona w § 3 ust. 1 pkt 11 3 oraz ust. 2, pod warunkiem posiadania:

1)  waznego uprawnienia na klas¢ statku powietrznego oraz kwalifikacji potwierdzonych w dokumentacji osobistej pilota
na dany wariant statku powietrznego w ramach klasy albo

2)  wpisanego do licencji uprawnienia na typ statku powietrznego, albo

3) TPR, jezeli dotyczy.
3. Wykonywanie czynnosci pilota podczas prob w locie wymaga posiadania TPR klasy odpowiedniej do préb w locie.

4. Szczegodtowe warunki wydania TPR i zakres uprawnien wynikajacych z jego posiadania okres$la rozdzial 3 zalacznika
nr 3 do rozporzadzenia.

5. W przypadku braku pilota posiadajacego CPL(AG), spetniajacego wymagania do uzyskania TPR pilota doswiadczal-
nego wiatrakowcowego, czynnosci pilota doswiadczalnego wiatrakowcowego moze wykonywac, posiadacz:

1) CPL(H) albo ATPL(H), z wpisanym TPR pilota $migtowcowego, lub

2)  CPL(A) albo ATPL(A), z wpisanym TPR pilota samolotowego, oraz $wiadectwa kwalifikacji pilota wiatrakowcowego
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg (UAGP).

§ 38. 1. Czlonek personelu lotniczego moze wykonywac¢ czynnosci lotnicze wytacznie w zakresie wynikajacym z:
1)  licencji, z uwzglednieniem ograniczen do niej wpisanych;
2)  uprawnien wpisanych do licencji;

3) potwierdzen odbycia szkolen lotniczych specjalistycznych, o ktéorych mowa w rozdziale 4 zatacznika nr 3 do rozpo-
rzadzenia, wpisanych do osobistego dokumentu praktyki lotnicze;.

2. Cztonek personelu lotniczego podczas wykonywania czynnosci lotniczych, do ktorych uprawnia licencja, posiada ja
przy sobie wraz z nast¢pujacymi dokumentami:

1)  orzeczeniem lotniczo-lekarskim, jezeli jest ono wymagane;
2)  dokumentem tozsamosci ze zdjeciem,;

3)  zaktualizowanym osobistym dokumentem praktyki lotniczej.

1) Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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3. Posiadacz MML moze poswiadcza¢ obstuge wyltacznie w zakresie wynikajacym z:
1)  licencji, z uwzglednieniem wpisanych do niej ograniczen;
2)  uprawnien lotniczych, wpisanych do jego licencji albo upowaznien wydanych przez zatrudniajaca organizacj¢ obstu-
gowa.
4. Posiadacz MML moze po$wiadcza¢ wykonanie obstugi technicznej statku powietrznego, jezeli:

1)!? ukonczyl z wynikiem pozytywnym szkolenie specjalistyczne w zakresie tego typu statku powietrznego w jednym
z podmiotdéw, o ktorych mowa w § 26 ust. 2, i posiada wpis typu statku powietrznego oraz praktyki do osobistego
dokumentu praktyki lotniczej albo zaliczyl egzamin teoretyczny i egzamin praktyczny na uprawnienie na typ statku
powietrznego w zakresie MML;

2)  wciagu ostatnich 2 lat wykazat si¢ 6-miesigczng praktyka w obstudze statkow powietrznych wpisanych do dokumen-
tu praktyki lotniczej mechanika lotniczego obstugi techniczne;j.

5.1 Mechanik lotniczy posiadajacy licencje na obstuge techniczng statku powietrznego Part-66 w kategorii lub podka-
tegorii B1, B2, B3 lub L, wydana zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr 1321/2014, moze poswiadczaé obshuge stat-
kéw powietrznych objetych niniejszym rozporzadzeniem, wlasciwych dla kategorii lub podkategorii licencji, z uwzglednie-
niem ograniczen do niej wpisanych po spetnieniu warunkow, o ktérych mowa w ust. 4.

§ 39. Cztonek personelu lotniczego i uczestnik szkolenia lotniczego odbywajacy szkolenie w celu uzyskania licencji lub
uprawnienia powstrzymuje si¢ od wykonywania czynnosci lotniczych w przypadku, gdy:

1)  odczuwa dolegliwo$¢ fizyczng lub psychiczna, ktora utrudnia jemu wykonywanie tych czynnosci w sposob bezpieczny;
2)  znajduje si¢ pod wptywem $rodkoéw ograniczajacych sprawnosé psychiczng lub fizyczng w szczegolnoscei:

a) lekow,

b) alkoholu,

¢) narkotykow albo innych srodkéw odurzajacych.

§ 40. 1. Czlonek personelu lotniczego przy wykonywaniu czynno$ci lotniczych stosuje si¢ do ograniczen medycznych
zamieszczonych w orzeczeniu lotniczo-lekarskim.

2. Jezeli z ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, wynika obowigzek wykonywania czynnosci lotniczych tylko przy
uzyciu szkiel korekcyjnych, cztonek personelu lotniczego posiada podczas wykonywania tych czynnosci zapasowe szkla
korekcyjne.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ rowniez do uczestnika szkolenia lotniczego odbywajacego szkolenie w celu uzyskania
licencji lub uprawnienia. Ograniczenie wymienione w ust. 1 wpisuje si¢ do dokumentu przebiegu szkolenia praktycznego.

Rozdziat 7

Szczegélowe warunki i sposéb prowadzenia rejestru personelu lotniczego

§ 41. 1. W ramach rejestru personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 102 ustawy, Prezes Urzedu prowadzi rejestr
personelu lotniczego, zwany dalej ,.rejestrem”, na ktory sktadaja si¢ teczki osobowe cztonkow personelu lotniczego wraz
z zawartymi w nich dokumentami.

2. Teczka osobowa cztonka personelu lotniczego zawiera:

1)  podstawowe dane osobowe cztonka personelu lotniczego:
a) imiona i nazwisko,

b) miejsce urodzenia i numer PESEL, a w przypadku osob, ktére nie majg przyznanego numeru PESEL — date uro-
dzenia,

c) obywatelstwo,

d) adres zamieszkania oraz, na zadanie cztonka personelu lotniczego, adres do korespondencji;

12)
13)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
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2)  osobisty numer cztonka personelu lotniczego, ktérym sa oznaczane wszystkie wydane jemu licencje;
3)  wykaz wszystkich licencji z uwzglednieniem:
a) oznaczenia licencji,
b) daty wydania licencji,
¢) wpisanych do licencji uprawnien, z oznaczeniem terminu ich waznosci i przedtuzenia ich waznosci,
d) okresow zawieszen licencji i uprawnien do nich wpisanych oraz dat przywrocenia ich wazno$ci,

e) oznaczenia oraz daty wydania decyzji dotyczacych cofnigcia, zmiany, zawieszenia i przywrdcenia waznosci
licencji oraz wydania, wznowienia waznosci i cofni¢cia uprawnienia wpisywanego do licencji oraz prawomocnych
orzeczen sadowych;

4)  dokumenty ztozone w zwigzku z ubieganiem si¢ o wydanie licencji oraz o wydanie, przedluzenie albo wznowienie
waznosci wpisywanych do niej uprawnien;

5)  protokoly z przeprowadzonych egzamindw panstwowych wymaganych do wydania licencji lub do wydania, przedtu-
zenia albo wznowienia waznos$ci wpisywanych do niej uprawnien;

6) decyzje dotyczace cofnigcia, zmiany, zawieszenia i przywrdcenia waznosci licencji oraz wydania, wznowienia wazno-
$ci 1 cofnigcia uprawnienia wpisywanego do licencji oraz prawomocne orzeczenia sadowe;

7)  informacje dotyczace wypadkow i incydentow lotniczych z udzialem cztonka personelu lotniczego;

8)  pisemne informacje o dacie i okoliczno$ciach utraty lub zniszczenia dokumentu licencji.

§ 42. 1. Rejestr obejmuje odrebnie prowadzony dzial oséb, ktérym wydano §wiadectwa uznania obcych licencji lub
rownowaznych im dokumentéw wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa.

2. Do dziahu rejestru, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio § 41 ust. 2, z tym ze rejestr uzupetnia si¢ o daty
waznosci wydanych $wiadectw uznania obcych licencji.

§ 43. 1. Skreslenie cztonka personelu lotniczego z rejestru nastgpuje:
1)  wrazie $mierci albo uznania cztonka personelu lotniczego za zmartego;

2)  wrazie cofnigcia wszystkich licencji.

2. Teczke osobowa cztonka personelu lotniczego skreslonego z rejestru przechowuje si¢ w rejestrze przez okres:
1) 3 lat nastgpujacych po roku, w ktdorym nastgpita $§mier¢ cztonka personelu lotniczego;
2) 10 lat nastgpujacych po roku, w ktorym cztonek personelu lotniczego zostat uznany za zmartego;

3) 5 lat nastgpujacych po roku, w ktorym decyzja o cofnigciu ostatniej licencji stala si¢ ostateczna.
Rozdziat 8
Przepisy przejsciowe i dostosowujace

§ 44. 1. Licencje oraz wpisane do nich uprawnienia wydane przed dniem wejscia rozporzadzenia w zycie zachowuja
waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wymiany jego licencji
i uprawnien do nich wpisanych, wydanych przed dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia na licencje i uprawnienia na warun-
kach okreslonych w ust. 3 1 4.

3. Wymiana, o ktoérej mowa w ust. 2, moze nastapi¢ najpdzniej w dniu uplywu waznos$ci dotychczasowej licenc;ji.

4.9 Licencje i uprawnienia, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja wymianie na odpowiadajace im licencje i uprawnienia
o tych samych nazwach.

9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 2.
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5. (uchylony).!>

6.'9 Licencja wydana przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, ktora utracita swojg wazno$é¢, podlega wymianie
zgodnie z ust. 2—4, po wznowieniu waznosci odpowiedniego uprawnienia.

7. Do licencji wydanej w wyniku wymiany wpisuje si¢ tylko wazne uprawnienia.

8. Uprawnienie, w stosunku do ktérego ztozono przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia wniosek o przedtuzenie
jego waznosci, a ktorego wazno$¢ uplyneta przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, uznaje si¢ za wazne i przedtuza
w przypadku, gdy w dniu ztozenia wniosku czlonek personelu lotniczego spetnial wymagania niezbedne do przedtuzenia
waznosci tego uprawnienia.

9. Licencje, o ktérych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2, w stosunku do ktérych ztozono przed dniem wejscia w zycie rozporza-
dzenia wniosek o przedtuzenie ich waznosci, a ktérych wazno$¢ uptyneta przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia,
uznaje si¢ za wazne i wymienia na odpowiadajace im licencje o tych samych nazwach w przypadku, gdy w dniu ztozenia
whniosku cztonek personelu lotniczego spetniat wymagania niezbedne do przedtuzenia waznosci licencji.

§ 45. 1. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy kwalifikacje wynikajace z wpisu do osobistego dokumentu praktyki
lotniczej moze wykonywac czynnosci lotnicze na podstawie takiego wpisu do czasu wymiany posiadanej licencji na licen-
cj¢ wydana zgodnie z przepisami rozporzadzenia.

2. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy licencje pilota szybowcowego, licencj¢ pilota samolotowego turystyczne-
g0, licencje pilota samolotowego zawodowego lub licencjg¢ pilota samolotowego liniowego oraz posiadajacy wpis akrobacji
podstawowej do osobistego dokumentu praktyki lotniczej moze wykonywac loty akrobacyjne w zakresie akrobacji podsta-
wowej w charakterze dowddcy statku powietrznego na podstawie takiego wpisu do dnia 7 kwietnia 2015 r.

§ 46. 1. Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego do licencji, o ktorych mowa
w § 3 ust. 1 pkt 2, lub uprawnien do nich wpisywanych, wydane przed dniem wejscia w Zycie rozporzadzenia, zachowuja
waznos¢ przez okres 12 miesigcy od dnia jego wejscia w zycie, z tym ze zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia teoretycz-
nego i praktycznego do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej statkow powietrznych innych niz samoloty 1 $§mi-
glowce oraz obshugi statkow powietrznych wymienionych w zataczniku II do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE oraz wpisywanych do niej uprawnien, sa wazne bezterminowo.

2. Zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia lotniczego teoretycznego i praktycznego do licencji pilota balonu wolnego
PL(FB) i licenc;ji pilota szybowcowego PL(G) lub uprawnien do nich wpisywanych, wydane przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia, zachowuja wazno$¢ przez okres 12 miesigcy od daty wydania za§wiadczenia.

3. Szkolenie lotnicze do licencji pilota balonowego i licencji pilota szybowcowego wraz z wpisywanymi do nich upraw-
nieniami oraz dotychczasowe szkolenia lotnicze specjalistyczne dotyczace tych licencji moga odbywac si¢ do dnia 7 kwiet-
nia 2015 r. na podstawie programow szkolenia oraz instrukcji wykonawczych osrodkow szkolenia lotniczego zatwierdzo-
nych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia.

§ 47. 1. Szkolenie lotnicze rozpoczete przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za przeprowadzone zgod-
nie z przepisami rozporzadzenia.

2. Szkolenia lotnicze specjalistyczne, ktorych odbycie potwierdza si¢ wpisem do osobistego dokumentu praktyki lotni-
czej pilota, rozpoczete przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia, polegajace na wykonywaniu w charakterze dowddey
statku powietrznego lotéw akrobacyjnych, potaczonych z holowaniem statku powietrznego przez inny statek powietrzny
lub potaczonych z holowaniem baneréw przez statek powietrzny uznaje si¢ za szkolenia do uzyskania uprawnien dodatko-
wych okreslonych w przepisach FCL.800 i FCL.805 zatacznika I (Czg$¢ FCL) do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011
z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatoég w lot-
nictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311
z25.11.2011, str. 1, z pézn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 1178/2011”, po uprzednim zweryfikowaniu szkolenia
specjalistycznego przez osrodek szkolenia lotniczego na jego zgodno$¢ z wymaganiami rozporzadzenia nr 1178/2011.

15)
16)

Przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 6 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
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3. Szkolenia lotnicze do uprawnienia pilota do§wiadczalnego klasy 3 albo 2, rozpoczgte i zakonczone przed dniem
19 marca 2013 r., uznaje si¢ za szkolenia do uzyskania uprawnien pilota do§wiadczanego okreslonych w przepisach FCL.820
zatacznika I (Cze¢$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011.

4. Szkolenia lotnicze do uprawnienia pilota doswiadczalnego klasy 3 albo 2, rozpoczete 1 niezakonczone przed dniem
19 marca 2013 r., uznaje si¢ za szkolenia do uzyskania uprawnien pilota do§wiadczanego okreslonych w przepisach FCL.820
zatgcznika [ (Cze$¢ FCL) do rozporzadzenia nr 1178/2011, po uprzednim zweryfikowaniu szkolenia przez osrodek szkole-
nia lotniczego na jego zgodnos$¢ z wymaganiami rozporzadzenia nr 1178/2011.

5. Nadzorowang praktyke instruktorskg rozpoczeta przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia uznaje si¢ za odbyta
zgodnie z przepisami rozporzadzenia.

6. W przypadku rozpoczecia nadzorowanej praktyki lotniczej w celu uzyskania uprawnienia instruktorskiego wpisywa-
nego do licencji pilota balonowego albo licencji pilota szybowcowego i niezakonczenia jej przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, na wniosek cztonka personelu lotniczego o wpis uprawnienia instruk-
tora szkolenia ogdlnego FI, dokonuje wpisu uprawnienia instruktora szkolenia ogdlnego ograniczonego do prowadzenia
szkolenia w locie pod nadzorem innego instruktora szkolenia ogdlnego FI(R) odpowiednio do licencji pilota balonowego
albo licencji pilota szybowcowego.

§ 48. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego dokonuje, na wniosek cztonka personelu lotniczego, wpiséw uprawnien do-
datkowych, o ktorych mowa w przepisach FCL.800 oraz FCL.805 zalacznika 1 do rozporzadzenia nr 1178/2011, do licencji
wydanej zgodnie z przepisami rozporzadzenia, na podstawie wpisow wynikajacych z osobistego dokumentu praktyki lotni-
czej pilota.

§ 49. Posiadacz uprawnienia instruktora szkolenia ogdélnego klasy 1 FI1 lub uprawnienia instruktora szkolenia ogolnego
klasy 2 FI2 wpisanego do licenc;ji pilota szybowcowego PL(G) lub licencji pilota balonu wolnego PL(FB) otrzymuje upraw-
nienie instruktora uprawnionego do szkolenia instruktorow FI/FI wpisane do licencji pilota szybowcowego lub licencji pilo-
ta balonowego na podstawie wniosku ztozonego do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego po spetnieniu wymogu okreslo-
nego przepisem FCL.905.FI (i) zatacznika I do rozporzadzenia nr 1178/2011.

Rozdziat 9
Przepis koncowy

§ 50. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia!”.!®)

17 Rozporzadzenie zostalo ogloszone w dniu 16 wrze$nia 2013 r.

18 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjo-
nowania personelu lotniczego (Dz. U. poz. 1603, z 2005 r. poz. 6321 1867,z 2006 r. poz. 1160, z 2009 r. poz. 808 1 942 oraz z 2010 r.
poz. 1119), ktére na podstawie art. 18 ustawy z dnia 30 czerwca 2011 r. o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektdrych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1015) utracito moc z dniem 19 marca 2013 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 wrzes$nia 2013 .

Zalacznik nr 1

NAZWY SPECJALNOSCI CZELONKA PERSONELU LOTNICZEGO I SYMBOLE LICENCII

Nazwy dla poszczegolnych rodzajow licencji sq zamieszczone w ponizszej tabeli wraz z symbolami licencji:

Nazwa specjalno$ci cztonka personelu lotniczego Symbol literowy licencji
1 2 3

pilot wiatrakowcowy turystyczny private pilot (autogiro) PPL(AG)

pilot wiatrakowcowy zawodowy commercial pilot (autogiro) CPL(AG)
nawigator lotniczy flight navigator FNL
mechanik poktadowy flight engineer FEL
mechanik lotniczy obstugi technicznej aircraft maintenance mechanic MML
dyspozytor lotniczy flight dispatcher FDL
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Zalacznik nr 3
SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DLA POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW LICENCJI ORAZ RODZAJE UPRAWNIEN
WPISYWANYCH DO TYCH LICENCII
Rozdziat 1
OkreSlenia i przepisy wspolne

1.1. Okreslenia i skroty

Uzyte w zalaczniku okres$lenia i skroty oznaczaja:

1.1.1 Dowddca (pierwszy pilot). Pilot wyznaczony do pelnienia czynnosci dowddcy statku powietrznego.

1.1.2 Drugi pilot. Pilot wchodzacy w sktad zatogi wieloosobowe;j statku powietrznego, niebedacy jego dowoddca.

1.1.3 ICAO. Organizacja Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego — International Civil Aviation Organisation.

1.1.4 Instruktor szkolenia praktycznego. Cztonek personelu lotniczego posiadajacy wpisane do licencji wazne upraw-
nienie instruktora, mechanik poswiadczenia obstugi upowazniony do prowadzenia szkolenia kandydatow na mechanikow

poswiadczenia obstugi i mechanikow po$wiadczenia obstugi.

1.1.5 Instruktor szkolenia teoretycznego. Osoba upowazniona do prowadzenia szkolenia teoretycznego w o$rodku
szkolenia lotniczego albo w certyfikowanej organizacji szkolenia lotniczego.

1.1.6 Instruktor wiatrakowcowy. Pilot wiatrakowcowy, ktory posiada wazne uprawnienie instruktora wpisane do
licencji.

1.1.7 Kategoria statku powietrznego. Rodzaj statkow powietrznych o wspolnych cechach podstawowych, istotnie
odrdzniajacych je od innych rodzajow statkow powietrznych.

1.1.8 Lot agrolotniczy. Lot VFR wykonywany na wysoko$ci mniejszej niz okreslona przez przepisy dla lotow VFR,
podczas ktdrego ze statku powietrznego rozprzestrzeniane sg substancje dziatajace chemicznie lub biologicznie na biosfere
ziemi lub wody. Do lotu agrolotniczego zalicza si¢ rowniez dolot z miejsca zaladowania statku powietrznego do miejsca
operacji, niezbedne manewry wyprowadzania statku powietrznego na kierunki nalotow, podczas ktorych jest rozprzestrze-
niana substancja, i dolot do miejsca powtornego zatadunku lub postoju statku powietrznego.

1.1.9 Lot kontrolny. Lot wykonany wylacznie w celu okreslenia poziomu umiejetnosci praktycznych kandydata lub pilota.

1.1.10 Lot przeciwpozarowy gasniczy. Lot, w ktérym ze statku powietrznego sa rozprzestrzeniane substancje gasnicze.

1.1.11 Oblet. Pierwszy lot albo pierwszy lot i kilka nastepnych lotéw prototypu, objetych programem préb w locie albo
jego czescia.

1.1.12 Obsluga naziemna (statku powietrznego). Obstuga statku powietrznego, wykonywana przez zatoge statku po-
wietrznego lub pod jej nadzorem na ziemi, inna niz obstuga techniczna.

1.1.13 Obsluga techniczna (statku powietrznego). Obstuga statku powietrznego i jego zespotow, ktorej czynnosci,
metody oraz terminy albo okoliczno$ci wykonania okreslone sa w instrukcji obstugi technicznej statku i jego zespotéw lub
w dokumentach uzupehiajacych. Obstuga techniczna jest wykonywana przez lub pod nadzorem uprawnionego mechanika
poswiadczenia obstugi i przez niego pos§wiadczana.

1.1.14 Cze$¢ — 66. Zatacznik I1I do rozporzadzenia nr 1321/2014.

1.1.15 Cze$¢ — 145. Zatacznik II do rozporzadzenia nr 1321/2014.

1.1.16 Cze$¢ — 147. Zalacznik IV do rozporzadzenia nr 1321/2014.

1.1.17 Pilot doswiadczalny. Pilot, w ktorego licencji jest wpisane uprawnienie pilota doswiadczalnego.



Dziennik Ustaw —-24 — Poz. 1713

1.1.18 Pilotowanie. Zespot czynnosci pilota albo pilota-ucznia, polegajacych na wykonywaniu manewrow statku po-
wietrznego przy uzyciu sterownic, znajdujacych si¢ w kabinie zatogi. W pilotowaniu moze uczestniczy¢ mechanik poktadowy,
w zakresie okreslonym w instrukcji uzytkowania statku powietrznego i przez decyzje dowodcy statku powietrznego.

1.1.19 Przelot. Lot, ktory przebiega czg¢§ciowo poza przestrzeniami powietrznymi, w ktorych odbywa si¢ ruch nad lot-
niskiem albo ladowiskiem.

1.1.20 Radionawigacja. Prowadzenie nawigacji z wykorzystaniem sygnatéw radiowych.
1.1.21 Ruch lotniczy kontrolowany. Ruch lotniczy, wobec ktdrego zapewniona jest stuzba kontroli ruchu lotniczego.

1.1.22 Ruch lotniczy niekontrolowany. Ruch lotniczy, wobec ktérego nie jest zapewniona stuzba kontroli ruchu lotni-
czego.

1.1.23 Statek powietrzny z zaloga jednoosobowa. Statek powietrzny dopuszczony zgodnie z jego certyfikatem typu
lub innym rownowaznym dokumentem do uzytkowania z minimalng zatoga sktadajaca si¢ z jednego pilota.

1.1.24 Statek powietrzny z zaloga wieloosobowa. Statek powietrzny dopuszczony zgodnie z jego certyfikatem typu
lub innym réwnowaznym dokumentem do uzytkowania z minimalng zatogg sktadajaca si¢ co najmniej z dwoch pilotow.

1.1.25 Symulator lotu. Urzadzenie odzwierciedlajace w pelnej skali dany typ albo typ i wariant kabiny zatogi lub po-
ktadu statku powietrznego, wiaczajac w to pelne wyposazenie i programy komputerowe, posiadajace system wizualizacji
zapewniajacy obraz otoczenia widzianego z kabiny zatogi lub poktadu statku powietrznego, a takze system kinematyczny
generujacy ruch kabiny pilota.

1.1.26 Szkolenie praktyczne. Szkolenie, ktdrego celem jest nabycie umiejetnosci lotniczych praktycznego wykonywa-
nia czynnosci lotniczych wraz z niezbedng wiedza o zasadach ich wykonywania.

1.1.27 Szkolenie praktyczne naziemne. Szkolenie praktyczne pilota-ucznia albo pilota prowadzone na ziemi.

1.1.28 Szkolenie praktyczne w locie. Szkolenie praktyczne pilota-ucznia albo pilota na poktadzie statku powietrznego
w czasie lotu.

1.1.29 Szkolenie teoretyczne. Szkolenie, ktorego celem jest zdobycie wiedzy lotnicze;j.

1.1.30 Typ statku powietrznego. Statki powietrzne zbudowane wedlug tego samego podstawowego projektu tacznie
z wszystkimi modyfikacjami, z wyjatkiem takich modyfikacji, ktére powoduja zmiang wtasciwosci pilotazowych, sktadu
zatogi lub charakterystyk lotu.

1.1.31 Pilot-uczen. Osoba odbywajaca szkolenia teoretyczne lub praktyczne.

1.1.32 Ukonczenie szkolenia (teoretycznego lub praktycznego). Spehnienie przez uczestnika wymagan programu
szkolenia dotyczacych udziatu w zajeciach szkoleniowych przy ewentualnym uwzglednieniu ustalonego dla niego indywi-

dualnego toku szkolenia.

1.1.33 Urzadzenie treningowe. Urzadzenie czg¢Sciowo symulujace Srodowisko kabiny lub poktad statku powietrznego
i ich wlasciwosci oraz przebieg lotu, przeznaczone do szkolenia.

1.1.34 VMC. Warunki meteorologiczne dla lotow z widocznoscig — Visual Meteorological Flight Conditions.
1.1.35 Zaloga jednoosobowa. Zatoga, w ktorej sktadzie jest jeden pilot.

1.1.36 Zaloga wieloosobowa. Zatoga, w ktorej sktadzie jest co najmniej dwdch pilotow.

1.2. Przepisy wspélne

1.2.1. Licencje i uprawnienia lotnicze, ktére odpowiadaja nie tylko polskim przepisom licencjonowania, ale rowniez
wymaganiom migdzynarodowym, sg oznaczane przez umieszczenie na druku licencji informacji okreslajacej spelnienie

wymagan:

1)  Czgsci— 66 — jezeli licencja lub uprawnienie odpowiada wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu nr 1321/2014;
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2)  ICAO —jezeli licencja lub uprawnienie odpowiada wymaganiom okreslonym w Zataczniku 1;

3) PART - FCL — jezeli licencja lub uprawnienie odpowiada wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu nr 1178/2011.

1.2.2. Osoba ubiegajaca si¢ o uzyskanie licencji lub uprawnienia lotniczego wydawanych zgodnie z polskimi przepisami
licencjonowania moze nie spetnia¢ wymagan miedzynarodowych, w przypadku gdy do licencji zostaty wpisane stosowne
ograniczenia.

Rozdzial 2

Szczegélowe wymagania dla licencji pilota wiatrakowcowego PPL(AG) i licencji pilota wiatrakowcowego
zawodowego CPL(AG) dotyczace zakresu szkolenia lotniczego i wymaganej praktyki

2.1. Wymagania dotyczgce poszczegolnych licencji
2.1.1. Licencja pilota wiatrakowcowego PPL(AG) i uprawnienia lotnicze do niej wpisywane

2.1.1.1. Szkolenie lotnicze. Uczestnik szkolenia powinien ukonczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne w osrodku
szkolenia lotniczego potwierdzone odpowiednimi zaswiadczeniami.

2.1.1.2. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1)  prawo lotnicze: przepisy migdzynarodowe i krajowe, w tym przepisy dotyczace licencji pilota wiatrakowcowego tury-
stycznego i uprawnien, ktore moga zosta¢ do niej wpisane, oraz przepisy i procedury dotyczace ruchu lotniczego,
stuzb i organ6w ruchu lotniczego;

2)  wiedza ogdlna o wiatrakowcu: konstrukcja i funkcjonowanie ptatowca i jego systemow, zespoty napedowe, systemy
i przyrzady poktadowe oraz ocena zdatnosci do lotu;

3) osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, osiagi przy starcie i ladowaniu, podczas lotu poziomego, wznoszacego
i ze znizaniem, operacyjny plan lotu i plan lotu na potrzeby ruchu lotniczego;

4)  czlowiek — mozliwos$ci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz wptywie warun-
kéw lotu, chorob, higieny, srodkéw ograniczajacych sprawno$¢ psychiczna lub fizyczng pilota w postaci lekow i $rod-
kéw psychotropowych oraz innych §rodkéw o podobnym dziataniu, czynnik ludzki w lotnictwie;

5)  meteorologia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych zagrazajacych bez-
pieczenstwu lotu, organizacja ostony meteorologicznej lotnictwa, informacje meteorologiczne na potrzeby lotnictwa,
ich pozyskiwanie, interpretacja i wykorzystywanie, klimatologia i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa;

6) nawigacja: kula ziemska i jej odwzorowania na mapach, odlegtosci i kierunki, plany, mapy i odwzorowania kartogra-
ficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w réoznych rodzajach lotéw, wysoko$¢ i poziom lotu, nastawianie wysoko$-
ciomierzy cisnieniowych, nawigacja zliczeniowa, wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas — $redni lokalny
i uniwersalny koordynowany, strefy czasowe, czas wschodu i zachodu stonca, radionawigacja, systemy radionawiga-
cyjne, rodzaje i wykorzystanie poktadowych urzadzen radionawigacyjnych, nawigacja radarowa, transponder;

7)  procedury operacyjne: przepisy mi¢dzynarodowe i krajowe o eksploatacji statkéw powietrznych, poszukiwanie i ra-
townictwo, badanie wypadkow i incydentow lotniczych, procedury antyhatasowe, skutki naruszenia przepisow lotni-
czych;

8)  zasady lotu: acrodynamika podstawowa, acrodynamika wirnika, kinematyka i mechanika jego ruchu, autorotacja, lot
z predkoscia postepowa, mechanika podstawowych elementow lotu, sterowanie potozeniem przestrzennym, statecz-
no$é, obcigzenia konstrukcji w locie, wibracje i ich dziatanie na konstrukcje wiatrakowca, obcigzenia konstrukeji
w locie, mechanika ruchu wiatrakowca na ziemi i obcigzenia jego konstrukeji, przy uktadach podwozia z kotem przed-
nim i ogonowym, specyficzne zagrozenia lotu wiatrakowca;

9) lacznosé: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim lub jezyku angielskim, procedury radiotelefoniczne stoso-
wane przy probach naziemnych radiostacji, nawigzywanie i prowadzenie taczno$ci, zezwolenia, instrukcje, ostrzeze-
nia i informacje, facznos¢ w niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych, postgpowanie w przypadku utraty lacznosci;

10) ogolne bezpieczenstwo lotow: wiatrakowiec — zasady bezpiecznego zachowania na poktadzie, wykorzystanie wyposa-
zenia bezpieczenstwa, wyposazenia ratowniczego wiatrakowca oraz osobistego zatogi i pasazerow — zasady jego uzy-
cia, zagrozenia bezpieczenstwa ze strony wiatrakowca i jego tadunku, zagrozenia zewng¢trzne ze strony innych stat-
kéw powietrznych, warunkow pogodowych, stanu nawierzchni lotniska, operacje przymusowych ladowan.



Dziennik Ustaw —-26— Poz. 1713

2.1.1.3. Szkolenie praktyczne. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢ umiej¢tnosci w zakresie:

—

)  operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, oceny zdatnosci do lotu i obshugi naziemnej wiatrakowca;

2)  procedur lotow w przestrzeni powietrznej nad lotniskiem albo ladowiskiem, srodkéw ostroznosci i procedur antykoli-
zyjnych;

3) pilotowania wiatrakowca wedtug VFR, podczas wykonywania manewrow charakterystycznych dla wiatrakowca;

4)  kolowania, startu i ladowania przy wietrze o kierunku i predkosci akceptowanej instrukcja uzytkowania wiatrakowca
w locie;

5)  operacji polaczonej ze startem i ladowaniem na ladowiskach;

6)  operacji awaryjnych, w tym symulowania awarii zespotu napedowego, przymusowego i zapobiegawczego ladowania,
niesprawno$ci wyposazenia oraz pozaru w locie;

7)  przelotow VFR na podstawie zewnetrznych punktéw orientacyjnych, nawigowania zliczeniowego i radionawigacji;

8)  przylotow na lotniska kontrolowane i odlotow z lotnisk kontrolowanych, przelotow VFR w ruchu lotniczym kontrolo-
wanym;

9) prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej w jezyku polskim lub jezyku angielskim w lotach VFR, w ruchu lotni-
czym kontrolowanym i niekontrolowanym.

2.1.1.4. Praktyka. Uczestnik szkolenia powinien wykaza¢, ze w trakcie szkolenia lotniczego wykonat co najmniej 40 godzin
lotu na wiatrakowcu, w tym:

1)  conajmniej 10 godzin lotu samodzielnego;

2)  conajmniej 5 godzin przelotu samodzielnego, z wlaczeniem przelotu na odleglo$¢ nie mniejsza niz 185 km (100 NM),
podczas ktorego zostaly wykonane dwa ladowania z catkowitym zatrzymaniem na dwoch réznych lotniskach; przelot
samodzielny moze miesci¢ si¢ w ogdlnym czasie lotow samodzielnych wymienionym w ppkt 1.

2.1.1.4.1. Jezeli uczestnik szkolenia ma licencje¢ pilota samolotowego, Smigtowcowego, szybowcowego albo swiadec-
two kwalifikacji pilota samolotu, $migtowca albo wiatrakowca, to woéwczas czas 40 godzin lotu okreslony w pkt 2.1.1.4
moze by¢ zmniejszony o czas lotu wynoszacy 30% czasu lotu wykonanego przez kandydata w charakterze dowddcy jedne-
go z tych statkow powietrznych, jednak nie wigcej niz o 20 godzin, pod warunkiem prowadzenia szkolenia wedtug progra-
mu szkolenia zatwierdzonego dla tego rodzaju kandydatow.

2.1.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do PPL(AG) wpisuje si¢ uprawnienia na typ
wiatrakowca oraz moze by¢ wpisane uprawnienie do lotéw nocnych VFR.

2.1.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz PPL(AG) jest uprawniony do wykonywania bez wynagrodzenia
czynno$ci dowddcey i drugiego pilota uzywanego niecodplatnie wiatrakowca, pod warunkiem posiadania waznego uprawnie-
nia na typ wiatrakowca.

2.1.2. Licencja pilota wiatrakowcowego zawodowego CPL(AG) i uprawnienia lotnicze do niej wpisywane

2.1.2.1. Wymagania wstepne. Uczestnik szkolenia przystepujacy do szkolenia na CPL(AG) powinien wykazaé, ze
wykonat co najmniej 150 godzin lotu na wiatrakowcu, w tym co najmnie;j:

1) 50 godzin jako pilot dowddca wiatrakowca;
2) 10 godzin przelotu jako pilot dowddca wiatrakowca;
3)  conajmniej 10 godzin lotu na dwusterze wedtug wskazan przyrzadow;
4) 10 godzin lotu w nocy, w tym nie mniej niz:
a) 5 godzin lotéw szkoleniowych na dwusterze, w tym co najmniej 3 godziny przelotu,

b) 5 godzin lotéw szkoleniowych samodzielnych, w tym co najmniej 3 godziny przelotu w nocy i 5 samodzielnych
startow i ladowan z petnym zatrzymaniem.
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2.1.2.1.1. W celu spetnienia wymogu wykonania 150 godzin lotu na wiatrakowcu, o ktorym mowa w pkt 2.1.2.1, uczest-
nikowi szkolenia mozna zaliczy¢:

1) 100 godzin lotu na $migtowcach, wykonane przez posiadacza CPL(H) lub ATPL(H), albo 50 godzin lotu na samolo-
tach, wykonane przez posiadacza CPL(A) lub ATPL(A);

2) 50 godzin lotu na $miglowcach, wykonane przez posiadacza PPL(H), albo 20 godzin lotu na samolotach, wykonane
przez posiadacza PPL(A);

3) 10 godzin lotu na motoszybowcach turystycznych albo na szybowcach.

2.1.2.2. Szkolenie lotnicze. Uczestnik szkolenia powinien ukonczy¢ szkolenie teoretyczne i1 praktyczne w osrodku
szkolenia lotniczego potwierdzone odpowiednimi zaswiadczeniami.

2.1.2.3. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1)  prawo lotnicze: przepisy migdzynarodowe i krajowe, w tym przepisy dotyczace licencjonowania odnoszace si¢ do li-
cencji pilotow wiatrakowcowych i uprawnien, ktére moga zosta¢ do nich wpisane, oraz przepisy i procedury dotycza-
ce ruchu lotniczego, stuzb i organdw ruchu lotniczego oraz wspoltdziatanie z nimi;

2)  wiedza ogdlna o wiatrakowcu: konstrukcja i funkcjonowanie ptatowca i jego systemow, zespoly napedowe, systemy
i przyrzady poktadowe oraz ocena zdatnosci do lotu;

3) osiagi i planowanie lotu: wplyw masy i wywazenia na osiagi i wlasciwosci pilotazowe, okreslanie i praktyczne wyko-
rzystanie danych o osiggach podczas wszystkich faz lotu, opracowanie operacyjnego planu lotu i planu lotu na potrze-
by ruchu lotniczego;

4)  cztowiek — mozliwos$ci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz wptywie warun-
koéw lotu, chordb, higieny, srodkoéw ograniczajacych sprawnosé psychiczng lub fizyczng pilota w postaci lekow i $rod-
koéw psychotropowych oraz innych $rodkéw o podobnym dziataniu, czynnik ludzki w lotnictwie;

5) meteorologia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych zagrazajacych bez-
pieczenstwu lotu, organizacja ostony meteorologicznej lotnictwa, informacje meteorologiczne na potrzeby lotnictwa,
ich pozyskiwanie, interpretacja i wykorzystywanie; klimatologia i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa;

6) nawigacja: kula ziemska i jej odwzorowania na mapach, odlegtosci i kierunki, plany, mapy i odwzorowania kartogra-
ficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w réznych rodzajach lotow, wysokos$¢ i poziom lotu, nastawianie wysokos-
ciomierzy ci$nieniowych, nawigacja zliczeniowa, wykorzystanie kalkulatorow nawigacyjnych, czas — $redni lokalny
i uniwersalny koordynowany, strefy czasowe, czas wschodu i zachodu stonca, radionawigacja, systemy radionawiga-
cyjne, rodzaje i wykorzystanie poktadowych urzadzen radionawigacyjnych, nawigacja radarowa, transponder, metody
nawigowania stosowane w profesjonalnych operacjach lotniczych;

7)  procedury operacyjne: korzystanie z dokumentacji operacyjnej i nawigacyjnej, przepisy mi¢dzynarodowe i krajowe
o eksploatacji statkow powietrznych, poszukiwanie i ratownictwo, badanie wypadkéw i incydentdw lotniczych, pro-
cedury antyhatasowe, procedury operacyjne stosowane podczas przewozu tadunkéw niebezpiecznych, rodzaje tadun-
kow niebezpiecznych, wymagania i praktyki dotyczace informowania pasazerow o zasadach bezpieczenstwa tacznie
z zapewnianiem obserwacji zachowania pasazerow podczas wchodzenia i wychodzenia oraz na poktadzie, skutki na-
ruszenia przepiséw lotniczych;

8)  zasady lotu: aerodynamika podstawowa, aerodynamika wirnika, kinematyka i mechanika jego ruchu, autorotacja, lot
z predkoscig postgpowa, mechanika podstawowych elementow lotu, sterowanie potozeniem przestrzennym, statecz-
nos$¢, obcigzenia konstrukcji w locie, wibracje oraz ich wpltyw na konstrukcje wiatrakowca, obcigzenia konstrukeji
w locie, mechanika ruchu wiatrakowca na ziemi i obcigzenia jego konstrukcji przy uktadach podwozia z kotem przed-
nim i ogonowym, specyficzne zagrozenia lotu wiatrakowca;

9) Iacznos¢: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim lub jezyku angielskim, procedury radiotelefoniczne stoso-
wane przy probach naziemnych radiostacji, nawigzywanie i prowadzenie tacznosci podczas lotu we wszystkich kla-
sach przestrzeni powietrznej, zezwolenia, instrukcje, ostrzezenia i informacje, taczno§¢ w niebezpieczenstwie i sytua-
cjach naglacych, procedury postgpowania w przypadku utraty tacznosci;

10) ogodlne bezpieczenstwo lotow: wiatrakowiec — zasady bezpiecznego zachowania na poktadzie, wykorzystanie wyposa-
zenia bezpieczenstwa, wyposazenia ratowniczego wiatrakowca oraz osobistego zatogi i pasazerow — zasady jego uzy-
cia, zagrozenia bezpieczenstwa ze strony wiatrakowca i jego tadunku, zagrozenia zewngtrzne ze strony innych stat-
koéw powietrznych, warunkéw pogodowych, stanu nawierzchni lotniska, operacje przymusowych ladowan.
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2.1.2.4. Szkolenie praktyczne. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢ umiej¢tnosci w zakresie:

—

)  operacyjnego i nawigacyjnego przygotowania do lotu, oceny zdatnosci do lotu i obshugi naziemnej wiatrakowca;

2)  wykonania procedur lotdéw w przestrzeni powietrznej nad lotniskiem albo ladowiskiem, zachowania §rodkow ostroz-
nosci i procedur antykolizyjnych;

3) pilotowania wiatrakowca wedtug zewnetrznych punktéw oceny potozenia w locie z widocznoscig podczas wykony-
wania wszystkich manewréw normalnych charakterystycznych dla wiatrakowca;

4)  wykonania: startow i ladowan przy wietrze o kierunku i pr¢dkosci akceptowanych przez instrukcje uzytkowania $mi-
glowca w locie, operacji potaczonych ze startem i ladowaniem na ladowiskach, stromego podejscia do ladowania;

5)  wykonania symulowanych ladowan przymusowych, postgpowania w sytuacji symulowanej niesprawnos$ci wyposaze-
nia wiatrakowca i niesprawnosci silnikow, sterow, uktadow elektrycznych i hydraulicznych;

6)  wykonania lotu wylacznie wedlug wskazan przyrzadow, bez widocznosci, obejmujacego:
a) pilotaz przy standardowym i ograniczonym zestawie przyrzadow,
b) wyprowadzanie z nietypowych potozen, takze przy ograniczonym zestawie przyrzadow,
¢) nawigowanie z wykorzystaniem radionawigacji;

7)  wykonania przelotu VFR na podstawie zewngtrznych punktéw orientacyjnych, nawigowania zliczeniowego i radiona-
wigacji;

8)  wykonania przylotu na lotnisko kontrolowane i odlotu z lotniska kontrolowanego, przelotu VFR w ruchu lotniczym
kontrolowanym;

9) prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej w jezyku polskim lub jezyku angielskim w lotach VFR, w ruchu lotni-
czym kontrolowanym i niekontrolowanym;

10) wykonywania lotéw nocnych VFR.

2.1.2.5. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji. Do CPL(AG) wpisuje si¢ uprawnienia na typ
wiatrakowca oraz mogg by¢ wpisane uprawnienia:

1) instruktora wiatrakowcowego:
a) ograniczone klasy 2,
b) klasy 1;
2) pilota doswiadczalnego klasy 3, 2 lub 1;

3) IR —do lotow IFR.

2.1.2.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz CPL(AG) jest uprawniony do:
1)  korzystania ze wszystkich uprawnien wynikajacych z PPL(AG);

2)  wykonywania za wynagrodzeniem czynnosci pilota dowddcy i drugiego pilota na wszystkich wiatrakowcach zgodnie
z posiadanymi waznymi uprawnieniami;

3)  wykonywania czynnosci lotniczych wynikajacych z waznych uprawnien lotniczych wpisanych do jego licencji.

2.2. Wymagania dotyczace szkolenia i praktyki w celu uzyskania uprawnienia na typ
wiatrakowca

2.2.1. Typ wiatrakowca jednosilnikowego z zaloga jednoosobowg

Szkolenie posiadacza licencji pilota wiatrakowcowego w celu uzyskania uprawnienia na dany typ wiatrakowca przepro-
wadza si¢ zgodnie z programem szkolenia na ten typ, obejmujacym wszystkie procedury, zgodnie z instrukcja uzytkowania
w locie tego typu wiatrakowca w czasie lotow szkoleniowych dwusterowych i samodzielnych w liczbie i w czasie lotow
przewidzianych w programie dostosowanym do wlasciwosci danego typu.
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2.2.2. Typ wiatrakowca wielosilnikowego z zaloga jednoosobowa

Szkolenie posiadacza licencji pilota wiatrakowcowego w celu uzyskania uprawnienia na dany typ wiatrakowca przepro-
wadza si¢ zgodnie z programem szkolenia na ten typ, obejmujacym wszystkie procedury, tacznie z procedurami lotu z jed-
nym silnikiem niepracujacym, zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie tego typu wiatrakowca w czasie lotow szkolenio-
wych dwusterowych i samodzielnych w liczbie i czasie lotow przewidzianych w programie dostosowanym do wiasciwosci
danego typu.

2.2.3. Typ wiatrakowca z zaloga wieloosobowag

Uczestnik szkolenia przystepujacy do szkolenia do uprawnienia na typ wiatrakowca z zatoga wieloosobowa posiada li-
cencje pilota wiatrakowcowego oraz powinien wykaza¢, ze wykonat co najmniej 100 godzin w charakterze dowodcy wia-
trakowca.

Szkolenie obejmuje:
1)  szkolenie teoretyczne w zakresie wymaganym w celu uzyskania CPL(AG);

2)  szkolenie praktyczne wedtlug programu okreslajacego minimalne wymagane liczby lotow i minimalny czas lotow
szkoleniowych z uwzglednieniem wyjsciowej praktyki lotniczej kandydata, wlasciwosci wiatrakowca, rodzaju jego
napedu 1 wyposazenia.

2.2.3.1. Ograniczenie uprawnienia na typ wiatrakowca z zatoga wieloosobowa do wykonywania wylacznie czynnosci
drugiego pilota moze by¢ wpisane do licencji, jezeli szkolenie w celu uzyskania uprawnienia byto prowadzone tylko w za-
kresie wykonywania czynnosci drugiego pilota, co jest stwierdzone w zaswiadczeniu o ukonczeniu szkolenia, lub kandydat
uzyskat pozytywny wynik z egzaminu praktycznego tylko w tym zakresie.

2.2.4. Waznos¢ uprawnienia na typ wiatrakowca wynosi 12 miesiecy i podlega przedtuzeniu, jezeli jego posiadacz uzy-
skat pozytywny wynik z egzaminu panstwowego przed egzaminatorem praktycznym lub w okresie waznos$ci uprawnienia
uzyska nalot w wymiarze co najmniej 12 godzin na danym typie wiatrakowca, w tym:

1) 6 godzin lotu jako dowodca;
2) 12 startow i 12 ladowan;

3)  odbedzie co najmniej lot kontrolny z udzialem instruktora.

2.3. Wymagania dotyczace szkolenia i praktyki w celu uzyskania uprawnienia do wyko-
nywania lotéw w nocy

2.3.1. Wymagania wstepne. Do szkolenia moze by¢ dopuszczony kandydat, ktory posiada:
1) PPL(AG);

2)  kwalifikacje do lotow na typie wiatrakowca, na ktérym ma by¢ szkolony w nocy, oraz nalot w wymiarze co najmnie;j
10 godzin w charakterze dowodcy.

2.3.2. Szkolenie teoretyczne i praktyczne

2.3.3. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne przeprowadza si¢ przed rozpoczgciem szkolenia praktycznego.
Szkolenie teoretyczne obejmuje nastgpujace zagadnienia:

1)  odmienno$¢ warunkow widzialnosci obiektow orientacyjnych w nocy, odmiennos$¢ sytuacji $wietlnej i dziennej konfi-
guracji obiektow, orientacja usytuowania lotniska wobec punktéw swietlnych, identyfikacja osiedli, drog, toréw oraz
potozenia i o§wietlenia lotniska zapasowego;

2)  koniecznos¢ adaptacji wzroku i oszczednego uzywania o§wietlenia kabiny lub latarki r¢cznej;

3) rozmieszczenie §wiatet startowych, oznakowanie przeszkdd i drog kotowania, kotowanie w nocy, trudnosci w ocenie
predkosci ruchu po ziemi;

4)  technika startu i ladowania przy pelnych i ograniczonych $wiattach, ladowanie przy uzyciu reflektora poktadowego
1 innego o$wietlenia;
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5)  trudnos$ci w ocenie potozenia samolotu wzglgdem horyzontu, horyzonty pozorne, zaufanie do przyrzadéw poklado-
wych;

6) zachowanie i orientacja w strefie, korzystanie z busoli, korkociag;

7) postgpowanie w sytuacjach awaryjnych, utrata orientacji przestrzennej, awaria instalacji o$§wietlenia lotniska, awaria
poktadowej instalacji elektrycznej lub radiowej, pogarszanie si¢ warunkéw meteorologicznych, mgta przyziemna,
przymusowe ladowanie w nocy na lotnisku.

2.3.4. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne obejmuje co najmniej 5 godzin lotow:

1)  w tym co najmniej 3 godziny lotéw szkolnych na dwusterze obejmujacych co najmniej 1 godzing przelotu nawigacyj-
nego;

2)  conajmniej 2 godziny lotu jako dowodca, w tym co najmniej 5 samodzielnych startow i ladowan z pelnym zatrzyma-
niem.

2.3.5. Kwalifikacje do wykonywania lotéw w nocy. Uprawnienie do wykonywania lotdéw w nocy uzyskuje si¢ poprzez
dokonanie wpisu w PPL(AG) na podstawie zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia, o ktorym mowa w pkt 2.3.312.3.4, wy-
danego przez o$rodek szkolenia lotniczego.

2.3.6. Waznos$¢ uprawnienia. Uprawnienie do wykonywania lotow w nocy jest uprawnieniem bezterminowym.
2.4. Uprawnienie IR do lotow IFR

2.4.1. Wymagania wstepne. Kandydat przystepujacy do szkolenia powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
1) ma:

a) PPL(AG) z uprawnieniem do lotow w nocy i wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie odpowiedniej klasy zawierajace
informacje o braku przeciwwskazan do wykonywania lotow IFR oraz nalot w wymiarze co najmniej 100 godzin
wykonanych w charakterze dowddcy wiatrakowca albo

b) CPL(AG);

2)  wykazat si¢ znajomoscia jezyka angielskiego zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w Zataczniku 1 do Konwencji.

2.4.2. Szkolenie. Kandydat powinien ukonczy¢ szkolenie teoretyczne i praktyczne w osrodku szkolenia lotniczego po-
twierdzone odpowiednimi zaswiadczeniami. Szkolenie to moze by¢ prowadzone réwnolegle ze szkoleniem w celu uzyska-
nia CPL(AG) albo ze szkoleniem na typ wiatrakowca.

2.4.2.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nast¢pujace przedmioty w zakresie dotyczacym wiado-
mosci niezbednych w celu wykonywania lotow IFR:

1)  prawo lotnicze;

2)  ogolna wiedza o wiatrakowcu;

3)  osiagi i planowanie lotu;

4)  czlowiek — mozliwosci i ograniczenia;
5)  meteorologia;

6) nawigacja;

7)  procedury operacyjne;

8)  tacznosc¢ radiowa.

2.4.2.2. Szkolenie praktyczne. Szkolenie praktyczne prowadzi si¢ na:

1)  jednosilnikowych wiatrakowcach i obejmuje ono co najmniej 50 godzin lotu IFR na wiatrakowcach, z ktorych 25 go-
dzin moze by¢ wykonanych na odpowiednim urzadzeniu treningowym, zgodnie z zatwierdzonym programem szkole-
nia;
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2)  wielosilnikowych wiatrakowcach i obejmuje ono co najmniej 55 godzin lotu IFR na wiatrakowcach, w tym nie mniej
niz 15 godzin na wiatrakowcu wielosilnikowym, z ktérych do 30 godzin moze by¢ wykonanych na odpowiednim
urzadzeniu treningowym, a jezeli kandydat posiada uprawnienie do lotow IFR na wiatrakowcach jednosilnikowych,
szkolenie moze obejmowac nie mniej niz 5 godzin lotu na wiatrakowcu wielosilnikowym, z czego nie wigcej niz 3 go-
dziny na odpowiednim urzadzeniu treningowym, zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia.

2.4.2.2.1. Zakres szkolenia praktycznego. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢é umiejetnosci
w zakresie:

1)  przygotowania do lotu: analiza informacji meteorologicznych, ocena mozliwosci wykonania lotu uwzgledniajaca ist-
niejacy i przewidywany stan pogody oraz wyposazenie statku powietrznego, jego osiggi i ograniczenia, minimalne
warunki atmosferyczne, operacyjne i nawigacyjne planowanie lotu, ocena zdatnosci statku powietrznego do lotu IFR;

2) pilotazu i nawigowania w locie IFR bez widocznos$ci zewngtrznej obejmujacego wykonanie procedur wlasciwych dla
typu statku powietrznego, ktory zostat uzyty do szkolenia;

3)  wykonania lotu IFR w dzien i w nocy obejmujacego wszystkie fazy lotu IFR, przy wykorzystaniu systemow radiona-
wigacji aktywnej i radarowej oraz kotowanie statku powietrznego;

4)  wykonania procedur awaryjnych w lotach IFR, w tym procedury utraty tacznosci, lotu z ograniczonym zestawem
przyrzadow poktadowych, przymusowego znizania lub ladowania na lotnisku zapasowym, procedury postgpowania
w sytuacji awaryjnej spowodowanej usterka zespotu napedowego statku wielosilnikowego, jezeli uprawnienie ma
dotyczy¢ takiego statku;

5)  wspotdziatania z organami ruchu lotniczego, wykorzystania informacji otrzymanej od stuzby informacji powietrzne;j,
w tym ze stacji automatycznego rozglaszania;

6) monitorowania lotu i czynnos$ci zatogi, szczegolnie podczas przestawiania wysokosciomierza oraz dostrajania urza-
dzen radiowych i programowania systemow kierowania lotem;

7)  prowadzenia korespondencji radiotelefoniczne;.

2.4.2.3. Szkolenie w locie na wiatrakowcach prowadzi si¢ wytacznie na dwusterze z instruktorem uprawnionym do
prowadzenia szkolenia w lotach IFR, na wiatrakowcu odpowiednio do rodzaju szkolenia.

2.4.2.4. Szkolenie moze by¢ skrocone o 5 godzin lotu na wiatrakowcach dla posiadacza CPL(A) albo CPL(H) z wpisa-
nym uprawnieniem IR.

2.4.3. Egzaminowanie. Do uzyskania uprawnienia IR jest wymagane zaliczenie egzaminu panstwowego w zakresie
okreslonym w pkt 2.4.2.112.4.2.2.1.

2.4.4. Wazno$¢ uprawnienia. Wazno$¢ uprawnienia lotniczego IR do lotow IFR wynosi 12 miesigcy i moze by¢ prze-
dhuzona na kolejne okresy, jezeli jego posiadacz zaliczy z wynikiem pozytywnym egzamin panstwowy przed egzaminato-
rem praktycznym.

2.5. Rodzaje uprawnien lotniczych instruktora wpisywanych do CPL(AG) oraz wynikajace
z nich uprawnienia do prowadzenia szkolenia lotniczego

2.5.1. Uprawnienie instruktora wiatrakowcowego szkolenia ogélnego klasy 2
2.5.1.1. Wymagania wstepne. Kandydat przystepujacy do szkolenia powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:
1) maCPL(AG);
2)  ma nalot w wymiarze 200 godzin jako dowddca wiatrakowca.
2.5.1.2. Warunkiem uzyskania uprawnienia instruktorskiego jest:
1)  ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego;
2) uzyskanie pozytywnego wyniku z egzaminu panstwowego;

3) odbycie praktyki instruktorskiej wymaganej programem.
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2.5.1.3. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne kandydata na instruktora pilota obejmuje nastgpujace przedmioty:

1) prawo lotnicze: przepisy dotyczace licencjonowania pilotéw w zakresie dotyczacym danego uprawnienia oraz kiero-
wania lotami w ruchu lotniczym niekontrolowanym, jezeli uprawnienie dotyczy szkolenia w tym rodzaju ruchu;

2) czlowiek — mozliwosci i ograniczenia: zasady higieny w szkoleniu lotniczym, rozpoznawanie oséb begdacych pod
wptywem srodkow ograniczajacych sprawno$¢ fizyczng lub psychiczng w postaci lekow i srodkow psychotropowych
oraz innych $rodkéw o podobnym dziataniu, procesy psychiczne, psychomotoryka, psychologiczne wtasciwos$ci po-
szczegblnych rodzajow lotow, psychologia przyswajania wiedzy i umiejetnosci, racjonalizacja procesu szkolenia lot-
niczego z punktu widzenia psychologii, czynnik ludzki w lotnictwie;

3) pedagogika — podstawy: wychowanie, nauczanie, metody i ich dostosowanie do wieku i innych cech szkolacych sie,
podstawowe zasady dydaktyki i ich zastosowanie w szkoleniu lotniczym, réznice w nauczaniu i uczeniu si¢, rola i po-
zycja instruktora w szkoleniu lotniczym;

4)  metodyka i organizacja szkolenia kandydatow na pilotow: cykl szkolenia, szkolenie teoretyczne, czynnosci pilota
wykonywane w locie, szkolenie praktyczne na ziemi oraz w locie, organizacja procesu szkolenia, bezpieczenstwo lo-
tow oraz przygotowanie do bezpiecznej samodzielnej praktyki lotniczej, ksztaltowanie postaw i dyscypliny lotniczej,
szczegotowe zasady metodyki szkolenia;

5)  pierwsza pomoc w nagtych wypadkach;

6)  zasady pilotazu;

7)  organizacja i kierowanie lotami w ruchu lotniczym niekontrolowanym;
8)  lacznosc.

2.5.1.3.1. Szkolenie w przedmiocie wymienionym w pkt 2.5.1.3 ppkt 6 ma forme¢ zaj¢¢ metodycznych prowadzonych
przez uczestnikow tego szkolenia.

2.5.1.4. Szkolenie praktyczne. Uczestnik szkolenia powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢ umiejetnosci
w zakresie:

1)  szkolenia w zakresie pilotowania statku powietrznego i wykonywania innych czynnosci lotniczych pilota z fotela in-
struktora;

2)  szkolenia praktycznego w kierowaniu lotami w ruchu lotniczym niekontrolowanym oraz odby¢ praktyke wymieniona
w pkt 2.5.1.5.

2.5.1.5. Nadzorowana praktyka instruktorska. Warunkiem przystapienia do nadzorowanej praktyki instruktorskiej
jest ukonczenie szkolenia teoretycznego i praktycznego na to uprawnienie oraz uzyskanie pozytywnego wyniku egzaminu
panstwowego.

2.5.1.5.1. Zakres nadzorowanej praktyki instruktorskiej. Uczestnik szkolenia pod nadzorem instruktora klasy 1
szkoli od podstaw do pierwszego samodzielnego lotu co najmniej dwoch pilotdw-uczniow.

2.5.2. Uprawnienie instruktora wiatrakowcowego szkolenia ogélnego klasy 1

2.5.2.1. Wymagania wstepne. Kandydat przystepujacy do szkolenia powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1)  wykona¢ co najmniej 100 godzin lotow instruktorskich z pilotami-uczniami i pilotami podczas szkolenia, w tym co
najmniej 30 godzin w okresie ostatnich 12 miesi¢cy poprzedzajacych dzien ztozenia wniosku o wydanie uprawnienia;

2)  prowadzi¢ nadzér instruktorski nad lotami samodzielnymi pilotow-uczniow szkolonych przez co najmniej 15 dni,
w tym co najmniej 5 dni w okresie ostatnich 12 miesigcy poprzedzajacych dzien ztozenia wniosku o wydanie upraw-
nienia;

3) uzyskac¢ pozytywny wynik z egzaminu teoretycznego w zakresie wymaganym na uprawnienie instruktora, jezeli
w dniu ztozenia wniosku o wydanie uprawnienia uptyneto 5 lat od daty uzyskania pozytywnego wyniku z egzaminu
teoretycznego na uprawnienie instruktora szkolenia ogdlnego klasy 2.
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2.5.3. Uprawnienia instruktora wiatrakowcowego

Do PPL(AG) albo CPL(AG) moga by¢ wpisane nastgpujace uprawnienia instruktora:

1)  szkolenia ogodlnego klasy 2 — uprawniajace do prowadzenia szkolenia do:
a) PPL(AG),

b) uprawnien lotniczych na typ wiatrakowca zastosowanego w szkoleniu, jezeli posiada uprawnienie instruktora na
ten typ,

¢) uprawnien lotniczych niewymagajacych odrgbnego uprawnienia instruktora i uprawnien dodatkowych

— z wylaczeniem prawa decydowania o pierwszym locie samodzielnym i pierwszym przelocie samodzielnym pilota-
-ucznia oraz zaliczenia etapow i catosci szkolenia do PPL(AG);

2)  szkolenia ogdlnego klasy 1 — uprawniajace do korzystania z wszystkich uprawnien przystugujacych instruktorowi
szkolenia ogdlnego klasy 2 oraz do:

a) szkolenia do CPL(AG),

b) szkolenia do uprawnien lotniczych: na typ wiatrakowca zastosowanego w szkoleniu, jezeli posiada uprawnienie
instruktora na ten typ,

¢) szkolenia do lotow nocnych,
d) szkolenia do uprawnienia lotniczego instruktora szkolenia ogdlnego klasy 2,
e) przyjmowania egzaminow na zaliczenie etapu i catosci szkolenia do PPL(AG) i CPL(AG),

f)  szkolenia do uprawnien lotniczych, niewymagajacych odrgbnego uprawnienia instruktora i uprawnien dodatko-
wych.

2.5.3.1. Uprawnienia instruktora wiatrakowcowego szkolenia ogdlnego klasy 2 i szkolenia ogolnego klasy 1 mogg by¢
wykorzystywane przez ich posiadaczy podczas szkolenia na wiatrakowcach, jezeli posiadacz uprawnienia instruktora posiada
réwniez wpisane do swojej licencji wazne uprawnienie na typ wiatrakowca.

2.5.3.2. Wazno$¢ uprawnien. Waznos$¢ uprawnien lotniczych instruktora wiatrakowcowego:
1)  wazno$¢ uprawnienia instruktora pilota wynosi 3 lata;

2)  przedluzenie waznosci uprawnienia instruktora wymaga uzyskania pozytywnego wyniku z egzaminu praktycznego
oraz spelnienia wymagan do wydania tego uprawnienia;

3)  w przypadku nieuzyskania pozytywnego wyniku z egzaminu praktycznego jest konieczne odbycie szkolenia uzupet-
niajacego na podstawie zatwierdzonego programu szkolenia.

2.5.4. Inne uprawnienia wpisywane do licencji wiatrakowcowych

Do PPL(AG) albo CPL(AG) moga by¢ wpisane nastepujace uprawnienia:

1)  dotyczace typu wiatrakowca — uprawniajace do:
a) szkolenia na ten typ wiatrakowca,
b) szkolenia instruktora na ten typ wiatrakowca,

c) przyjmowania egzaminéw na zaliczenie etapu i catosci szkolenia do uprawnien lotniczych, niewymagajacych
odrgbnego uprawnienia instruktora;

2) IR do lotéw IFR — uprawniajace do:
a) szkolenia do uzyskania uprawnienia do wykonywania lotow IFR,

b) szkolenia do uprawnienia lotniczego instruktora w lotach IFR, jezeli rowniez posiada uprawnienie instruktora na
typ zastosowany w szkoleniu,

¢c) przyjmowania egzaminow na zaliczenie etapu i cato$ci szkolenia do tego uprawnienia.
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Rozdzial 3

Uprawnienie pilota doswiadczalnego
3.1. Wymagania dotyczgce TPR

3.1.1. TPR moze by¢ wpisane do:

1)  licencji, o ktorych mowa w § 2 pkt 10, 11, 14-16 lub 21, w tym:
a) TPR 1 - TPR klasy pierwsze;j:

TPR 1(A) — pilota do§wiadczalnego samolotowego,

— TPR 1(H) — pilota doswiadczalnego $migtowcowego,

TPR 1(S) — pilota doswiadczalnego szybowcowego,
— TPR 1(AG) — pilota do$wiadczalnego wiatrakowcowego,

b) TPR 2 - TPR klasy drugiej:

TPR 2(A) — pilota do§wiadczalnego samolotowego,
— TPR 2(H) — pilota do$wiadczalnego $migtowcowego,

TPR 2(S) — pilota doswiadczalnego szybowcowego,

— TPR 2(AG) — pilota doswiadczalnego wiatrakowcowego,
c¢) TPR 3 —TPR klasy trzeciej:

— TPR 3(A) — pilota doswiadczalnego samolotowego,

TPR 3(H) — pilota do§wiadczalnego $miglowcowego,

TPR 3(S) — pilota doswiadczalnego szybowcowego,
— TPR 3(AG) — pilota doswiadczalnego wiatrakowcowego;
2)  licencji, o ktérych mowa w § 2 pkt 181 19, w tym:
a) TPR(AS) — pilota doswiadczalnego sterowcowego,

b) TPR(B) — pilota do§wiadczalnego balonowego.
3.1.2. TPR wydaje si¢ odrebnie dla kazdej kategorii statku powietrznego.

3.1.3. TPR, z wyjatkiem TPR(AS) i TPR(B), sa wydawane jako uprawnienia nastgpujacych trzech klas odpowiadaja-
cych kategoriom prob w locie okreslonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 2 ustawy:

1) TPR 3 — uprawniajace do wykonywania prob w locie kategorii trzeciej w charakterze dowodcy statku powietrznego
albo drugiego pilota pod warunkiem, ze do licencji pilota sa wpisane uprawnienia odnoszace si¢ do klasy albo typu
statku powietrznego, albo uprawnienia te wynikaja z posiadanej licencji;

2)  TPR 2 — uprawniajace do:
a) wykonywania prob w locie, o ktorych mowa w pkt 1,

b) wykonywania prob w locie kategorii drugiej lub pierwszej w charakterze drugiego pilota na statkach powietrz-
nych z zaloga wieloosobowa,

¢) wykonywania proéb w locie kategorii drugiej w charakterze dowodcy statku powietrznego na statkach powietrz-
nych z zalogg wieloosobowa,

d) wykonywania prob w locie kategorii pierwszej na statkach powietrznych z zatoga jednoosobowa, na podstawie
pozytywnej rekomendacji pilota posiadajacego TPR 1 prowadzacego proby w locie na podstawie zatwierdzonego
programu;

3) TPR 1 —uprawniajace do wykonywania prob w locie bez ograniczenia ich zakresu.

3.1.4. TPR(AS) i TPR(B) uprawniaja do wykonywania proéb w locie dowolnego rodzaju odpowiednio na sterowcach
i balonach bez ograniczenia ich zakresu.
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3.2. Wymagania niezbedne do dopuszczenia do szkolenia lotniczego w celu uzyskania
TPR 3 lub TPR 2

3.2.1. Przed przystagpieniem do szkolenia lotniczego kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie TPR 3 lub TPR 2 powinien
posiadaé:

1)  licencje CPL(A), ATPL(A), CPL(H), ATPL(H), CPL(AS), CPL(AG), SPL lub BPL;

2)  uprawnienic do wykonywania lotow akrobacyjnych — w przypadku pilotdéw samolotow i szybowcow.

3.2.2. Przed przystapieniem do szkolenia lotniczego kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie TPR 3 lub TPR 2 powinien za-
liczy¢ wstepny teoretyczny i wstgpny praktyczny wewnetrzny sprawdzian kwalifikacji przeprowadzony w uprawnionym do
takiego szkolenia o$rodku szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w § 28 ust. 5, na podstawie programu szkolenia, o ktorym
mowa w § 28 ust. 1 pkt 1 lit. d.

3.2.3. Podczas sprawdzianu, o ktéorym mowa w pkt 3.2.2, pilot powinien wykaza¢, ze posiada wiadomosci i umiejetno-
$ci pilotazowe co najmniej na takim poziomie, jaki jest odpowiednio wymagany dla wydania licencji, o ktorych mowa
w pkt 3.2.1 ppkt 1.

3.2.4. Przed przystapieniem do szkolenia praktycznego kandydat ubiegajacy si¢ o wydanie TPR 3 lub TPR 2 powinien
posiadac nastepujaca praktyke lotnicza, odpowiednio do rodzaju posiadanej:
1) CPL(A) lub ATPL(A) na:

a) TPR 3: co najmniej 500 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 5 wariantach samolotow w ramach klasy
samolotow jednosilnikowych tlokowych lub samolotow wielosilnikowych tlokowych o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) ponizej 5700 kg,

b) TPR 2: conajmniej 1000 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 8 wariantach samolotow w ramach klasy
samolotow jednosilnikowych ttokowych lub samolotéw wielosilnikowych ttokowych o maksymalnej masie star-
towej (MTOM) ponizej 5700 kg;

2)  CPL(H) lub ATPL(H) na:
a) TPR 3: co najmniej 500 godzin jako dowddca $migtowca na co najmniej 3 typach Smigtowcow,

b) TPR 2: co najmniej 800 godzin jako dowddca Smigtowcea na co najmniej 3 typach Smigtowcow;

3) CPL(AG)na:
a) TPR 3: co najmniej 200 godzin jako dowodca wiatrakowca,

b) TPR 2: co najmniej 300 godzin jako dowddca wiatrakowca na co najmniej 2 typach wiatrakowcow;
4)  CPL(AS)na TPR 3 lub TPR 2: co najmniej 250 godzin jako dowodca sterowca;

5) BPL na TPR 3 lub TPR 2: co najmniej 130 godzin lotéw jako dowddca balonu, w tym co najmniej 50 godzin w ra-
mach uprawnienia na klase balonu, ktérej dotycza proby w locie;

6) SPL na:

a) TPR 3: co najmniej 300 godzin jako dowddca szybowca na co najmniej 6 typach szybowcow, przy zastosowaniu
co najmniej dwoch rodzajow startow, na ktore sa wymagane uprawnienia lotnicze,

b) TPR 2: co najmniej 500 godzin jako dowodca szybowca na co najmniej 8 typach szybowcow, przy zastosowaniu
co najmniej dwoch rodzajow startow, na ktore s3 wymagane uprawnienia lotnicze.

3.3. Wymagania dotyczace prowadzenia szkolenia lotniczego

3.3.1. Szkolenie teoretyczne i szkolenie praktyczne do uzyskania TPR 3 lub TPR 2 jest prowadzone w osrodkach szko-
lenia lotniczego, o ktorych mowa w § 28 ust. 5, wspolpracujacych w zakresie szkolenia pilotow doswiadczalnych z organi-
zacjg projektujaca lub produkujacg statki powietrzne. Zakres tej wspotpracy powinien obejmowac co najmniej mozliwosc
zapoznania si¢:

1)  kandydatow ubiegajacych si¢ o wydanie TPR 3 lub TPR 2 z pracg biura konstrukcyjnego, procesem produkcyjnym,
technologia wytwarzania produktu, montazem i przygotowaniem statku powietrznego do prob statycznych i prob
w powietrzu oraz mozliwo$¢ nauczenia si¢ interpretacji obserwacji poczynionych w locie i analizy odczytow zapisow
urzadzen rejestrujacych;
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2)  osrodka szkolenia lotniczego, o ktorym mowa w § 28 ust. 5:

a) z dokumentacja towarzyszaca wszystkim etapom préb w locie, wymaganiami przepisow w tym zakresie oraz
nadzorem nad probami w locie,

b) ze specjalnym oprzyrzadowaniem montowanym na statku powietrznym stuzacym do rejestracji wynikow prob
w locie.

3.3.2. Szkolenie praktyczne przeprowadza instruktor posiadajacy uprawnienie instruktora FI dla danej kategorii statku
powietrznego oraz:

1) TPR 1 —dla szkolenia do uzyskania TPR 2;

2)  TPR 11ub TPR 2 — dla szkolenia do uzyskania TPR 3.
3.4. Zakres szkolenia teoretycznego i szkolenia praktycznego do uzyskania TPR 3 lub TPR 2

3.4.1. Szkolenie teoretyczne. Kandydat ubiegajacy si¢ o TPR 3 lub TPR 2 podczas szkolenia teoretycznego powinien
naby¢ wiadomosci odpowiednie dla klasy uprawnienia, o ktore si¢ ubiega, w zakresie nastgpujacych przedmiotow:

1) prawo lotnicze: przepisy dotyczace klasyfikacji statkdw powietrznych, budowy statkow powietrznych i certyfikacji
statkow powietrznych, klasyfikacji prob w locie oraz przepisy licencjonowania dotyczace pilotow;

2) aerodynamika i mechanika lotu;

3) ogodlna wiedza o statkach powietrznych: zasady konstrukcji i dziatania statku powietrznego kategorii odpowiedniej do
uprawnienia, o ktore si¢ ubiega, oraz zespotdw, uktadow i wyposazenia tych statkow powietrznych;

4)  obcigzenia i elementy aerosprezystosci statkow powietrznych;
5)  zespoly napedowe — typowe rodzaje, uktady i ich podstawowe charakterystyki;
6) aparatura pomiarowa i mierzone przez nig parametry, aparatura rejestrujgca oraz ich charakterystyczne btedy;

7)  metodyka badania zdatnoS$ci statkow powietrznych na ziemi i w locie, interpretacja i prezentacja wynikow tych badan,
ocena ergonomii i czynnika ludzkiego oraz sporzadzanie sprawozdan z tych badan;

8)  procedury i zasady postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych, wystepujacych w probach w locie, w tym wykorzy-
stywanie wyposazenia ratowniczego.

3.4.2. Szkolenie praktyczne. Kandydat ubiegajacy si¢ o TPR 3 lub TPR 2 podczas szkolenia praktycznego powinien
naby¢ umiejetnosci w zakresie:

1)  akrobacji — w przypadku pilotow samolotowych i pilotéw szybowcowych;
2) ratownictwa spadochronowego, w tym wykonanie minimum jednego skoku;

3) przygotowania do lotu: interpretacja programu lotu, ocena mozliwosci wykonania lotu w istniejacych i prognozowa-
nych warunkach pogodowych, przygotowanie zatogi, ocena zdatnosci statku powietrznego do lotu w zakresie progra-
mu oraz wyposazenia ratowniczego;

4)  wykonywania programu proby w locie, zgodnie z metodyka, rejestracji wynikow tej proby przy zastosowaniu wypo-
sazenia rejestracyjnego;

5) badania i oceny wlasciwosci statku powietrznego;
6) ustalania osiggoéw statku powietrznego;

7)  stosowania procedur awaryjnych oraz wczesnego rozpoznawania pojawiania si¢ zagrozen bezpieczenstwa oraz podej-
mowania odpowiednich dziatan zapobiegawczych;

8)  opracowania wynikow prob w locie oraz sporzadzania opinii i wnioskoéw dotyczacych wynikow z tych prob;

9) opracowania sprawozdania z realizacji programu prob w locie.
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)
2)

3.5. Warunki wydania TPR

3.5.1. Warunkiem wydania TPR 2 lub TPR 3 jest:

ukonczenie i zaliczenie przez kandydata szkolenia teoretycznego i szkolenia praktycznego,

uzyskanie przez kandydata pozytywnego wyniku z egzaminu teoretycznego i egzaminu praktycznego

—w zakresie okreslonym w pkt 3.4.

1)

2)

3.5.2. Warunkiem wydania TPR 1 jest posiadanie przez kandydata praktyki lotniczej:

odpowiednio do rodzaju posiadane;j:

a) CPL(A) lub ATPL(A): co najmniej 1200 godzin jako dowddca samolotu na co najmniej 10 wariantach samolo-
tow w ramach klasy samolotow jednosilnikowych tlokowych lub samolotéw wielosilnikowych ttokowych o mak-
symalnej masie startowej (MTOM) ponizej 5700 kg oraz co najmniej 200 godzin jako pilot doswiadczalny,
w tym co najmniej 100 godzin w lotach kategorii drugiej oraz TPR 2,

b) CPL(H) lub ATPL(H): co najmniej 1200 godzin jako dowddca $migtowca na co najmniej 4 typach Smigtowcow
oraz co najmniej 200 godzin jako pilot do§wiadczalny, w tym co najmniej 100 godzin w lotach kategorii drugiej
oraz TPR 2,

¢) CPL(AG): co najmniej 500 godzin jako dowodca wiatrakowca na co najmniej 3 typach wiatrakowcow oraz co
najmniej 100 godzin jako pilot do§wiadczalny oraz TPR 2,

d) CPL(AS): co najmniej 250 godzin jako dowddca sterowca,

e) BPL: co najmniej 130 godzin lotow jako dowddca balonu, w tym co najmniej 50 godzin w ramach uprawnienia
na klas¢ balonu, ktérej dotycza proby w locie,

f)  SPL: co najmniej 800 godzin jako dowodca szybowca na co najmniej 12 typach szybowcow oraz co najmniej
100 godzin jako pilot dos§wiadczalny, w tym co najmniej 50 godzin w lotach kategorii drugiej oraz TPR 2;

zwiazanej z wykonywaniem prob w locie, w tym zrealizowanie co najmniej 1 programu prob w locie w ciagu 12 mie-
sigcy od wydania uprawnienia TPR 2.

3.5.3. W stosunku do kandydatow ubiegajacych si¢ o TPR, ktorzy posiadali uprawnienie pilota do§wiadczalnego wydane

na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 wrze$nia 2003 r. w sprawie licencjonowania personelu lotni-
czego (Dz. U. poz. 1603, z pozn. zm.??) przeprowadza si¢ jedynie egzamin praktyczny, o ktérym mowa w pkt 3.5.1 ppkt 2.

3.5.4. TPR moze by¢ wydane posiadaczowi dokumentu potwierdzajacego posiadane kwalifikacje pilota doswiadczalnego

dla kategorii statku powietrznego, ktoérego ten dokument dotyczy, wydanego przez wlasciwy organ panstwa obcego, po:

1)
2)

3)

potwierdzeniu waznosci takiego dokumentu;

udokumentowaniu posiadania praktyki lotniczej odpowiedniej dla rodzaju posiadanej licencji, zgodnie z wymagania-
mi okreslonymi w pkt 3.2.4;

w przypadku kandydatéw ubiegajacych si¢ o TPR 2 albo TPR 3 — uzyskaniu pozytywnego wyniku z egzaminu prak-
tycznego, o ktorym mowa w pkt 3.5.1 ppkt 2.

3.6. Warunki wykonywania uprawnien

3.6.1. TPR uprawnia do wykonywania proéb w locie, nieuregulowanych w zataczniku I (Cz¢$¢ FCL) do rozporzadzenia

nr 1178/2011, wykonywanych na:

1)

2)
3)

statkach powietrznych posiadajacych $wiadectwo zdatnosci do lotu wydane zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia
nr 748/2012 innych niz samoloty i $migtowce;

samolotach o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2000 kg objetych rozporzadzeniem nr 748/2012;

statkach powietrznych nieposiadajacych swiadectwa zdatnosci do lotu wydanego zgodnie z wymaganiami rozporza-
dzenia nr 748/2012, z wyjatkiem statkow powietrznych objetych przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 214

ustawy.

20)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. U. z 2005 r. poz. 632 1 1867, z 2006 r. poz. 1160, z 2009 r. poz. 808
1942 oraz z 2010 r. poz. 1119.
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3.6.2. TPR uprawnia do wykonywania prob w locie, zgodnie z posiadang klasa i rodzajem proby w locie, na statkach
powietrznych objetych przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy.

3.6.3. Pilot posiadajacy TPR jest uprawniony do:
1)  wykonywania préb w locie;

2)  wydawania opinii o statku powietrznym w trakcie realizowania programu prob w locie albo po jego zakonczeniu na
potrzeby organizacji przeprowadzajacej proby w locie oraz dla Prezesa Urzgdu;

3) zglaszania wraz z uzasadnieniem wnioskéw dotyczacych zmian programu prob w locie lub zmian konstrukcyjnych
w statku powietrznym poddawanym prébom w locie — w przypadku prowadzenia prob prototypu statku powietrznego.

3.6.4. Posiadacz TPR moze korzysta¢ z wynikajacych z niego uprawnien pod warunkiem:
1)  wykonania w okresie 24 miesi¢cy od dnia uzyskania uprawnienia co najmniej 1 programu prob w locie albo

2) odbycia i potwierdzenia w dokumentacji osobistej pilota szkolenia od$wiezajacego w postaci seminarium w zakresie
8 godzin wyktadow z metodyki prowadzenia prob w locie zorganizowanego przez o$rodek szkolenia lotniczego,
o ktorym mowa w § 28 ust. 5, albo

3) odbycia raz na 24 miesigce sprawdzenia umiejetnosci w postaci egzaminu praktycznego, o ktorym mowa w pkt 3.5.1
ppkt 2, w zakresie jak do uzyskania uprawnienia, przeprowadzonego w osrodku szkolenia lotniczego, o ktorym mowa
w § 28 ust. 5.

3.6.5. Pilot posiadajacy TPR:

1)  stosuje si¢ do odpowiednich postanowien instrukcji operacyjnej organizacji projektujacej lub produkujacej statki po-
wietrzne, jezeli posiadanie takiej instrukcji jest wymagane;

2) stosuje si¢ do ustalen instrukcji uzytkowania w locie statku powietrznego albo tymczasowe;j instrukcji uzytkowania
w locie statku powietrznego, albo innego rownowaznego dokumentu;

3)  zglasza organizacji projektujacej lub produkujacej statki powietrzne kazdy przypadek zagrozenia bezpieczenstwa lotu
i okolicznosci jego wystgpienia.

3.7. Waznos$¢ TPR
3.7.1. TPR wydaje si¢ bezterminowo.

Rozdzial 4

Szkolenia lotnicze specjalistyczne

4.1. Wykonywanie w charakterze dowoddcy statku powietrznego lotow:

1)  grupowych, w ktorych statki powietrzne znajduja si¢ podczas lotu tak blisko siebie, ze wymaga to od pilotow specjal-
nych umiejetnosci pilotazowych dla zachowania bezpieczenstwa,

2)  ktorych celem jest wyrzucanie skoczkow spadochronowych oraz przedmiotow,
3) agrolotniczych,

4)  gasniczych,

5)  zcigzarem podwieszonym pod statkiem powietrznym

— wymaga posiadania odpowiedniego potwierdzenia odbycia szkolenia lotniczego specjalistycznego wpisanego do osobi-
stego dokumentu praktyki lotniczej pilota.

4.2. Prowadzenie szkolen lotniczych specjalistycznych
4.2.1. Szkolenia lotnicze specjalistyczne wymienione w pkt 4.1 ppkt 1 1 2 sg realizowane przez o$rodki szkolenia lotniczego.
4.2.2. Szkolenia lotnicze specjalistyczne wymienione w pkt 4.1 ppkt 3—5 sa realizowane przez operatorow uprawnio-

nych do prowadzenia dzialalno$ci operacyjnej zwigzanej z wykonywaniem lotow agrolotniczych, lotéw gasniczych lub lo-
tow z podwieszonym cigzarem.
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4.2.3. Organizacje wymienione w pkt 4.2.114.2.2:

1)  opracowujg programy szkolenia specjalistycznego uwzgledniajace przebieg, forme i jako$¢ szkolenia lotniczego kan-
dydatow do tych uprawnien, tryb nadawania i potwierdzania uprawnien oraz przedtuzania ich waznosci;

2)  potwierdzaja odbyte szkolenia w osobistych dokumentach przebiegu praktyki lotniczej pilota.

4.2.4. Organizacje wymienione w pkt 4.2.1 1 4.2.2 s3 uprawnione do uznawania lub potwierdzania szkolenia lotniczego
specjalistycznego, przeprowadzonego przez innego operatora, bez wzgledu na to, do jakiego dokumentu szkolenie to zostalo
wpisane.

Rozdziat 5

Szczegélowe warunki wydawania licencji czlonkow zalogi lotniczej niebedacych pilotami oraz wydawania im
uprawnien dotyczacych szkolenia lotniczego, kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki

5.1. Licencja nawigatora lotniczego (FNL) i uprawnienia do niej wpisywane

5.1.1. SzKolenie lotnicze. Kandydat powinien ukonczy¢ i zaliczy¢ szkolenia teoretyczne i praktyczne w osrodku szko-
lenia lotniczego potwierdzone odpowiednimi za§wiadczeniami.

5.1.2. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1) licencjonowanie: dotyczace licencji nawigatora i wpisywanych do niej uprawnien, przepisy i procedury ruchu lotni-
czego, stuzb i organéw ruchu lotniczego oraz wspoétdziatanie z nimi;

2)  ogolna wiedza o statku powietrznym: podstawowe wiadomosci o statkach powietrznych, wyposazenie elektryczne
statkow powietrznych, poktadowe przyrzady pilotazowo-nawigacyjne oraz systemy kierowania lotem;

3) osiagiiplanowanie lotu: masa i wywazenie, wplyw masy i wywazenia na osiagi, okreslanie i praktyczne wykorzysta-
nie danych o osiagach przy starcie i ladowaniu, podczas lotu poziomego — parametry przelotowe, wznoszacego i szy-
bowego, opracowanie operacyjnego planu lotu i planu lotu na potrzeby ruchu lotniczego;

4)  czlowiek — mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii czlowieka oraz wptywie warun-
kow lotu, chordb, higieny, lekow i srodkow psychotropowych na wydolnos¢ psychofizyczna pilota, czynnik ludzki
w lotnictwie;

5) meteorologia: wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych i zjawiskach atmosferycznych, réwniez wystepu-
jacych w gornych warstwach troposfery, szczegdlnie zagrazajacych bezpieczenstwu lotu, wiedza o organizacji ostony
meteorologicznej lotnictwa, informacje meteorologiczne na potrzeby lotnictwa, ich pozyskiwanie, interpretacja i wy-
korzystywanie, wiedza z zakresu klimatologii i jej wykorzystanie na potrzeby lotnictwa, dotyczaca uktadéw cisnienia
i frontéw, ich struktury i przemieszczania sig;

6) nawigacja: wiedza o kuli ziemskiej i jej odwzorowaniach na mapach, odlegtosci i kierunki, plany, mapy i odwzorowa-
nia kartograficzne, ich odczytywanie i wykorzystanie w r6znych rodzajach lotéw, wysoko$¢ i poziom lotu, nastawia-
nie wysoko$ciomierzy cisnieniowych, nawigacja zaliczeniowa, wykorzystanie kalkulator6w nawigacyjnych, czas —
$redni lokalny i uniwersalny koordynowany, strefy czasowe, czas wschodu i zachodu stonca, radionawigacja, systemy
radionawigacyjne, urzadzenia radionawigacyjne zewnetrzne oraz rodzaje urzadzen radionawigacyjnych poktadowych
i ich wykorzystanie, doktadnos$¢ systemow nawigacyjnych oraz programowanych systeméw kierowania lotem, nawi-
gacja radarowa, transponder, stosowanie metod nawigowania w profesjonalnych operacjach lotniczych dalekiego za-
siegu; nawigowanie w strefach podbiegunowych, astronawigacja i nawigacja uktadow cis$nienia, dokumentacja nawi-

gacyjna;

7)  procedury operacyjne: postugiwanie si¢ dokumentacja operacyjna oraz nawigacyjna, wydawnictwami oficjalnymi
i prywatnymi, poszukiwanie i ratownictwo, badanie wypadkow i incydentow lotniczych, procedury bezpieczenstwa
i procedury awaryjne w lotach IFR, skutki naruszenia przepisow lotniczych;

8)  zasady lotu: podstawowe zasady lotu odnoszace si¢ do samolotow, Smigtowcow 1 sterowcow;

9) lacznosé: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim lub jezyku angielskim, procedury radiotelefoniczne stoso-
wane przy probach naziemnych radiostacji, nawigzywaniu lacznosci, w lotach nadlotniskowych i przelotach, we
wszystkich rodzajach ruchu lotniczego, zezwolenia, instrukcje, ostrzezenia i informacje, taczno§¢ w niebezpieczen-
stwie i sytuacjach naglacych, procedury w razie utraty tacznosci.
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5.1.3. Szkolenie praktyczne. Podczas szkolenia praktycznego kandydat powinien naby¢ umiej¢tnosci w zakresie:

1)  operacyjnego przygotowania do lotu, w tym okres$lania charakterystycznych predkosci i parametréw startu i poczatko-
wego wznoszenia, parametréw przelotu, przygotowania nawigacyjnego, oceny zdatnosci systemow nawigacyjnych
statku powietrznego;

2)  wykonywania czynnosci nawigatora lotniczego podczas lotow VFR i IFR zgodnie z wymaganiami instrukcji uzytko-
wania w locie statku przy optymalnym wykorzystaniu jego systemoéw nawigacyjnych;

3) rozpoznawania niesprawno$ci systemOw nawigacyjnych statku powietrznego i skutecznego nawigowania w locie
w warunkach stwierdzonych niesprawnosci;

4)  okreslania pozycji statku powietrznego w locie dziennym i nocnym za pomocg astronawigacji;

5)  wiasciwej wspotpracy w zatodze, w sposob niebudzacy watpliwosci pozostatych cztonkdéw zalogi, skutecznego poro-
zumiewania si¢ z nimi przy wykorzystaniu standardowej frazeologii;

6) prowadzenia korespondencji z organami ruchu lotniczego lub innymi statkami powietrznymi w zakresie zleconym
przez dowddce statku powietrznego.

5.1.4. Praktyka. Kandydat powinien wykaza¢, ze w trakcie praktycznego szkolenia lotniczego i nadzorowanej praktyki
wykonat na statku powietrznym ogdétem co najmniej 200 godzin lotu w charakterze nawigatora lotniczego, w tym co naj-
mniej 30 godzin w nocy; przy czym nie wigcej niz:

1) 100 godzin tego lotu moze by¢é wykonane na urzadzeniu treningowym zaakceptowanym do tego celu przez Prezesa
Urzedu;

2) 50 godzin tego lotu moze by¢ zaliczone, jezeli zostalo wykonane w charakterze pilota.

5.1.5. Uprawnienia lotnicze, ktore moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji FNL moga by¢ wpisane nastepujace
uprawnienia:

1) na poszczegodlne typy statkdéw powietrznych, ktore upowazniajg do wykonywania na tych typach statkow powietrz-
nych czynnosci nawigatora lotniczego po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 5.1.5.1;

2)  instruktora typu, upowazniajace do prowadzenia szkolenia praktycznego na ziemi i w locie na statku powietrznym
danego typu po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 5.1.5.2.

5.1.5.1. Uprawnienie dotyczace typu statku powietrznego. Uprawnienie:

1)  moze by¢ przyznane nawigatorowi lotniczemu, ktory ukonczyt szkolenia teoretyczne i praktyczne obejmujace:

a) tematyke okre$long w pkt 5.1.215.1.3, dotyczaca danego typu statku powietrznego, podczas szkolenia do licencji
albo podczas szkolenia na dany typ,

b) tematyke wspolpracy w zalodze wieloosobowej;

2)  moze by¢ przyznane nawigatorowi lotniczemu, ktory wykaze znajomos¢ jezyka, w ktorym jest wydana zatwierdzona
instrukcja uzytkowania w locie tego typu statku powietrznego;

3) jest wazne 12 miesigcy i jego waznos¢ moze by¢ przedtuzona, jezeli w ciggu okresu waznosci jego posiadacz wykonat
co najmniej 20 przelotow jako nawigator lotniczy na tym typie statku powietrznego albo jeden taki przelot pod nadzo-
rem upowaznionego egzaminatora oraz zaliczyt sprawdzenie umiejetnosci praktycznych;

4)  moze by¢ wznowione po szkoleniu wznawiajacym wiadomosci i umiejetnosci w zakresie ustalonym przez Prezesa
Urzedu przy uwzglednieniu lotniczej praktyki kandydata, przerwy w waznosci uprawnienia i wlasciwosci statku po-
wietrznego oraz po uzyskaniu pozytywnego wyniku z egzaminu panstwowego.

5.1.5.2. Uprawnienie instruktora typu statku powietrznego. Uprawnienie:

1) moze by¢ wydane nawigatorowi lotniczemu, ktory:

a) posiada uprawnienie na typ statku powietrznego, ktérego ma dotyczy¢ uprawnienie instruktora, oraz wykonat co
najmniej 1000 godzin jako nawigator lotniczy,
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b) w ciagu ostatnich 12 miesi¢cy poprzedzajacych ztozenie wniosku, wykonat co najmniej 30 przelotow obejmuja-
cych starty i ladowania na danym typie statku powietrznego lub uznanym za podobny, z czego nie wigcej niz 15
na symulatorze lotu, a jezeli ubiega si¢ o uprawnienie instruktora na nast¢pny typ, wykonat co najmniej 15 prze-
lotow, z ktorych nie wigcej niz 7 moze by¢ wykonanych na symulatorze lotu,

¢) ukonczyl kurs szkolenia do uprawnien instruktora obejmujacy:

— szkolenie teoretyczne w nastgpujacym zakresie: prawo lotnicze, czlowiek — mozliwosci i ograniczenia, meto-
dyka i organizacja szkolenia nawigatora lotniczego, zasady wykonywania czynnosci lotniczych nawigatora
lotniczego,

— szkolenie praktyczne w zakresie: praktyczne nauczanie w locie na symulatorze lotu i na statku powietrznym
czynnosci normalnych i awaryjnych kandydatow na nawigatorow lotniczych;

2)  jest wazne 3 lata i jego wazno$¢ moze by¢ przedtuzona, jezeli w ciggu 12 miesi¢ey poprzedzajacych wygasnigcie ter-
minu waznos$ci jego posiadacz przeprowadzit co najmniej 3 godziny szkolenia na symulatorze, 1 godzing lotu na
statku powietrznym co najmniej z dwoma startami i ladowaniami, zaliczyt szkolenie wznawiajace kwalifikacje oraz
sprawdzenie umiejetnoscei;

3) moze by¢ wznowione:

a) jezeli kandydat wykonat jako nawigator lotniczy co najmniej 30 przelotow obejmujacych starty i ladowania na
danym typie statku powietrznego lub na uznanym za podobny, z czego nie wigcej niz 15 przelotdéw na symulatorze,

b) po szkoleniu wznawiajagcym wiadomosci i umiejetnosci, obejmujacym co najmniej 3 godziny lotu w charakterze
instruktora na danym typie statku powietrznego lub podobnym albo na symulatorze lotu,

¢) po uzyskaniu pozytywnego wyniku z egzaminu panstwowego.

5.1.5.2.1. Zastgpcze wykonywanie czynnosci instruktorskich. Na statkach powietrznych, na ktérych brak jest mozliwosci
zapewnienia instruktorowi nawigatorowi lotniczemu bezpiecznego miejsca na fotelu w kabinie zatogi, wykonywanie czynnosci
instruktorskich w stosunku do kandydata na nawigatora lotniczego powierza si¢ pilotowi dowddey statku powietrznego
posiadajgcemu:

1)  wazne uprawnienie instruktora odpowiednie dla typu statku powietrznego;

2)  zaliczone odpowiednie szkolenie metodyczne dotyczace wykonywania tego rodzaju czynnosci instruktorskich wedtug
zatwierdzonego programu.

5.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji

Posiadacz FNL jest uprawniony do wykonywania za wynagrodzeniem czynno$ci nawigatora lotniczego we wszystkich
rodzajach zarobkowych i niezarobkowych operacji lotniczych na typach statkow powietrznych, ktorych dotycza uprawnie-
nia lotnicze wpisane do jego licencji.

5.2. Licencja mechanika pokladowego (FEL) i uprawnienia do niej wpisywane

FEL moze by¢ wydana mechanikowi poktadowemu:
1)  samolotowemu;
2)  S$miglowcowemu;

3) sterowcowemu.

5.2.1. Szkolenie lotnicze. Kandydat powinien zaliczy¢ szkolenia teoretyczne i praktyczne w osrodku szkolenia lotni-
czego potwierdzone odpowiednimi zaswiadczeniami.

5.2.2. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1) przepisy w zakresie licencjonowania dotyczace licencji mechanika poktadowego i wpisywanych do niej uprawnien,
operacji cywilnych statkow powietrznych majacych zwigzek z czynnosciami lotniczymi i obowigzkami mechanika
poktadowego;
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

1)

ogoblna wiedza o statku powietrznym:

a) podstawowe zasady pracy zespotéw napedowych, turbinowych, turboodrzutowych i tlokowych, paliwa lotnicze
i kontrola ich jakosci, uktady paliwowe i kontrola ich funkcjonowania, smarowanie i uktady smarowania, dopa-
lacze i systemy wtryskowe, systemy rozruchowe,

b) zasady operacyjne, procedury obshugi naziemnej, ograniczenia operacyjne zespotow napedowych, wpltyw warun-
kow atmosferycznych na osiagi silnikow,

c) platowce samolotéw albo $migtowcow, uklady sterowania lotem, podwozia, ich uktady i systemy hamowania,
uktady antyposlizgowe, korozja i trwato§¢ zmeczeniowa, rozpoznawanie uszkodzen strukturalnych i usterek,
systemy hydrauliczny i pneumatyczny,

d) systemy hermetyzacji, klimatyzacji i systemy tlenowe, systemy przeciwoblodzeniowe i odladzajace,
e) podstawy wiedzy o elektrycznosci, system elektryczny i jego elementy, umasienie i ekranowanie,

f) przyrzady poktadowe, przyrzady kontroli zespotow napedowych i systemdéw statku powietrznego, przyrzady
pilotazowo-nawigacyjne, awionika i monitory, systemy kierowania lotem,

g) ograniczenia statku powietrznego zamieszczone w instrukcji uzytkowania w locie,

h) instalacja przeciwpozarowa statku powietrznego, system wykrywania i sygnalizacji pozaru oraz jego tlumienia
lub gaszenia,

i)  wykorzystanie systemu sprawdzania zdatnosci do lotu wyposazenia i systemow statku powietrznego;

osiagi i planowanie lotu: obliczenia masy i wywazenia, zalezno§¢ wtasciwos$ci statku powietrznego od masy i wywa-
zenia;

cztowiek — mozliwosci 1 ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz wptywie warun-
koéw lotu, chordb, higieny, lekow i srodkow psychotropowych na wydolnos¢ psychofizyczna pilota, czynnik ludzki
w lotnictwie;

meteorologia: podstawowa wiedza o atmosferze, czynnikach meteorologicznych, zjawiskach atmosferycznych nie-
bezpiecznych dla lotu: oblodzenie, uskok wiatru, turbulencja;

nawigacja: podstawowe zasady, wysokos$¢ i poziom lotu, nastawianie wysokosciomierzy ci$nieniowych, nawigacja
zliczeniowa, wykorzystanie kalkulatoréw nawigacyjnych, czas — $redni lokalny i uniwersalny koordynowany, syste-
my nawigacyjne i radionawigacyjne, systemy kierowania lotem;

procedury operacyjne: zasady obshugi technicznej i naziemnej, procedury utrzymania i oceny zdatnosci do lotu, zgta-
szanie usterek, procedury ostroznosciowe przy tankowaniu paliwa i wykorzystywaniu obcych zrédet mocy, obshuiga
systemow wyposazenia kabin, normalne i nienormalne procedury awaryjne, procedury operacyjne przewozu tadunku
oraz towarow niebezpiecznych;

zasady lotu: acrodynamika podstawowa, podstawy mechaniki lotu, obcigzenia konstrukcji w czasie lotu oraz porusza-
nia si¢ statku powietrznego na ziemi przy uzyciu wlasnego napedu albo holowania;

lacznos¢: frazeologia radiotelefoniczna w jezyku polskim i jezyku angielskim, procedury radiotelefoniczne stosowane
przy prébach naziemnych radiostacji, nawigzywaniu tacznos$ci, zezwolenia, instrukcje, ostrzezenia i informacje, facz-
no$¢ w niebezpieczenstwie i sytuacjach naglacych, procedury w razie utraty lacznosci.

5.2.3. Szkolenie praktyczne. Podczas szkolenia praktycznego kandydat powinien naby¢ umiejetnosci w zakresie:

stosowania i wykonywania nast¢pujacych procedur normalnych:

a) sprawdzenia przed lotem statku powietrznego, oceny jego zdatnosci do lotu oraz, jezeli przewiduje to instrukcja
obstugi technicznej, wykonanie obstugi technicznej przedlotowe;j,

b) obshugi naziemnej: kontroli jakosci paliwa, tankowania oraz nadzoru nad obstuga naziemna wykonywang przez
shuzby specjalistyczne,

¢) procedur pokladowych podczas wszystkich faz lotu,
d) wspotpracy w zatodze, rowniez w przypadku niesprawnosci jednego z cztonkow zatogi,

e) zglaszania usterek;
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2)  stosowania procedur zastgpczych przewidzianych w instrukeji uzytkowania w locie statku powietrznego:
a) rozpoznawanie niestandardowego funkcjonowania systemow statku powietrznego,
b) wykonywanie dziatan przewidzianych dla tych okolicznosci;

3) stosowania procedur awaryjnych:
a) rozpoznawanie awarii,

b) wykonywanie dziatan awaryjnych przewidzianych dla rozpoznanych awarii;
4)  wykorzystywania systemow statku powietrznego w ramach ich mozliwos$ci technicznych i ograniczen;
5) podejmowania prawidtowych decyzji i sprawnego sterowania systemami;

6)  wlasciwej wspotpracy w zatodze, w sposob niebudzacy watpliwosci pozostatych czlonkdéw zalogi, skutecznego poro-
zumiewania si¢ z nimi przy wykorzystaniu standardowej frazeologii;

7)  prowadzenia korespondencji z organami ruchu lotniczego lub statkami powietrznymi w zakresie zleconym przez do-
wodcg statku powietrznego.

5.2.4. Praktyka. Kandydat powinien wykazaé, ze:

1)  wtrakcie praktycznego szkolenia lotniczego i nadzorowanej praktyki wykonat na statku powietrznym jednej z kategorii
wymienionych w pkt 5.2, do ktdrej ma si¢ odnosic¢ licencja, ogdétem co najmniej 100 godzin lotu w charakterze mecha-
nika poktadowego, w tym nie wigcej niz 25 godzin lotu moze by¢ zaliczonych, jezeli zostaty wykonane w charakterze:

a) pilota na statku powietrznym tej kategorii, do ktorej ma si¢ odnosic licencja, o ktora kandydat si¢ ubiega,
b) mechanika poktadowego posiadajacego licencje uprawniajaca do wykonywania tych czynno$ci na statku po-
wietrznym innej kategorii niz ta, do ktorej ma si¢ odnosic licencja, o ktora kandydat si¢ ubiega;

2)  posiada co najmniej 6 miesigcy praktyki w obstudze technicznej statkow powietrznych tej kategorii, do ktérej ma sig
odnosi¢ licencja, o ktorg kandydat si¢ ubiega, w zakresie ptatowca, zespolu napedowego i wyposazenia w przyrzady
poktadowe i systemy nawigacyjne oraz kierowania lotem.

5.2.5. Uprawnienia lotnicze, ktére moga by¢ wpisane do licencji. Do licencji mechanika poktadowego samolotu,
$miglowca albo sterowca moga by¢ wpisane uprawnienia:

1) naposzczegdlne typy statkow powietrznych, ktore upowazniaja do wykonywania na tych typach statkow powietrznych
czynnosci mechanika poktadowego oraz poswiadczania przedlotowej obstugi technicznej, jezeli instrukcja obstugi
technicznej tego typu wymaga takiej obstugi, po spetnieniu wymagan okreslonych w pkt 5.2.5.1,

2) instruktora typu upowazniajace do prowadzenia szkolenia praktycznego na ziemi i w locie na statku powietrznym
danego typu po spelnieniu wymagan okreslonych w pkt 5.2.5.2.

5.2.5.1. Uprawnienie dotyczace typu statku powietrznego. Uprawnienie:

1) moze by¢ wydane mechanikowi poktadowemu, ktorego licencja dotyczy odpowiedniej kategorii statkow powietrz-
nych, ktory ukonczyt szkolenia teoretyczne i praktyczne obejmujace:

a) tematyke okreslong w pkt 5.2.2 1 5.2.3, dotyczaca danego typu statku powietrznego, podczas szkolenia do licencji
albo podczas szkolenia na dany typ statku powietrznego,

b) tematyke wspotpracy w zatodze wieloosobowej,

c) przedlotowa obstuge techniczng statku powietrznego, jezeli instrukcja obstugi technicznej tego typu wymaga
takiej obstugi, a kandydat nie posiada licencji mechanika po$wiadczenia obstugi statku powietrznego, z ktorej
wynika takie uprawnienie;

2)  moze by¢ wydane mechanikowi poktadowemu, ktory wykaze znajomos¢ jezyka, w ktorym sa wydane zatwierdzona
instrukcja uzytkowania w locie tego typu oraz instrukcja obstugi technicznej, jezeli zachodza okoliczno$ci, wymienione
w ppkt 1 lit. ¢;

3)  jest wazne 36 miesigcy i jego wazno$¢ moze by¢ przedtuzona przez egzaminatora panstwowego na podstawie egzaminu
praktycznego;

4)  moze by¢ wznowione po spetnieniu wymagania okreslonego w ppkt 3, z zastrzezeniem ze w przypadku nieuzyskania
pozytywnego wyniku z egzaminu praktycznego konieczne jest odbycie szkolenia uzupetniajacego przed nastgpnym
przystapieniem do egzaminu na wznowienie uprawnienia.
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5.2.5.2. Uprawnienie instruktora typu statku powietrznego. Uprawnienie:

1)  moze by¢ wydane mechanikowi poktadowemu, ktory:

a) posiada uprawnienie na typ statku powietrznego, ktorego ma dotyczy¢ uprawnienie instruktora, oraz wykonat co
najmniej 1500 godzin lotu jako mechanik poktadowy,

b) ukonczy! kurs szkolenia do uprawnien instruktora, obejmujacy:

— szkolenie teoretyczne w zakresie przedmiotow: prawo lotnicze, cztowiek — mozliwo$ci 1 ograniczenia, meto-
dyka i organizacja szkolenia mechanikéw poktadowych, zasady wykonywania czynnos$ci lotniczych mechani-
ka poktadowego,

— szkolenie praktyczne w zakresie nauczania kandydatow na mechanikow poktadowych czynnosci normalnych
i awaryjnych w locie, na symulatorze lotu i na statku powietrznym,;

2) jest wazne 3 lata i jego waznos$¢ moze by¢ przedtuzona, jezeli w ciagu 12 miesi¢cy poprzedzajacych wygasniecie ter-
minu waznosci jego posiadacz uczestniczyt w locie jako czlonek zatogi i odbyt przynajmniej 1 godzing lotu na statku
powietrznym co najmniej z dwoma startami i ladowaniami oraz uzyskat pozytywny wynik z egzaminu panstwowego
przed upowaznionym egzaminatorem na podstawie praktycznego sprawdzianu umiej¢tnosci;

3) moze by¢ wznowione po:
a) szkoleniu wznawiajacym wiadomosci i umiejetnosci,

b) uzyskaniu pozytywnego wyniku z egzaminu praktycznego przed egzaminatorem panstwowym.

5.2.5.2.1. Zastepcze wykonywanie czynnoSci instruktorskich. Na statkach powietrznych, na ktérych brak jest mozli-
wosci zapewnienia instruktorowi mechanikowi poktadowemu bezpiecznego miejsca na fotelu w kabinie zalogi, wykonywa-
nie czynnosci instruktorskich w stosunku do kandydata na mechanika pokladowego powierza si¢ dowodcy statku powietrz-
nego posiadajacemu:

1)  wazne uprawnienie instruktora odpowiednie dla typu statku powietrznego;

2)  zaliczone odpowiednie szkolenie metodyczne dotyczace wykonywania tego rodzaju czynnosci instruktorskich wedtug
zatwierdzonego programu.

5.2.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz FEL jest uprawniony do wykonywania:

1)  czynnosci mechanika poktadowego we wszystkich rodzajach zarobkowych i niezarobkowych operacji lotniczych na
typach statkow powietrznych, ktorych dotycza uprawnienia lotnicze wpisane do jego licencji;

2) poswiadczania przedlotowej obstugi technicznej typu statku powietrznego, na ktory posiada uprawnienie, jezeli
instrukcja obshugi technicznej tego typu statku powietrznego wymaga tego rodzaju obstugi.

5.3. (uchylony).
Rozdzial 6

Szczegotowe wymagania dla licencji czlonka personelu lotniczego niewchodzacego w sklad zalég lotniczych
6.1. Licencja dyspozytora lotniczego (FDL)

6.1.1. Wiadomosci i umiejetnos$ci. Kandydat powinien podczas egzaminu na licencj¢ wykazaé, ze zna jezyk angielski
w stopniu umozliwiajacym rozumienie pisanych tekstow angielskich dotyczacych informacji operacyjnych o statkach
powietrznych, operacji lotniczych, informacji lotniczej lacznie z mapami lotniczymi i rozumienie potocznej odmiany tego
jezyka oraz méwienie w tym jezyku bez wad wymowy, akcentu i bledow, ktore moglyby utrudniaé¢ korespondencje¢ radiote-
lefoniczng, w zakresie niezb¢dnym do wykonywania czynnosci dyspozytora lotniczego.

6.1.2. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1) prawo lotnicze: przepisy w zakresie licencjonowania dyspozytorow lotniczych, przepisy dotyczace organow i stuzb
ruchu lotniczego, zasady ruchu lotniczego, procedury stuzb ruchu lotniczego stosowane w ruchu lotniczym kontrolo-
wanym, szczegolnie przepisy o lotach wedtug wskazan przyrzadow;

2)  ogodlna wiedza o statku powietrznym: zasady dzialania zespotow napgdowych, przyrzadéw i systemow, ich ograniczenia
operacyjne, wykaz minimalnego wyposazenia;



Dziennik Ustaw —45 — Poz. 1713

3) osiagi i planowanie lotu: masa i wywazenie, wptyw masy i wywazenia na osiagi 1 wlasciwosci statku powietrznego;
operacyjny plan lotu, w tym zuzycie paliwa, jego zapasu, zasi¢gu i czasow lotu, wybor lotnisk zapasowych, kierowa-
nie lotem po trasie przelotu, operacje o zwigkszonym zasiggu, przygotowanie i wypehianie planu lotu dla stuzb ruchu
lotniczego, planowanie operacji z zastosowaniem komputera;

4)  cztowiek — mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowicka oraz o wptywie wa-
runkow pracy dyspozytora lotniczego na mozliwo$¢ popetniania btedow, o wptywie standw chorobowych, uzywania
lekéw 1 Srodkéw psychotropowych na wydolnos¢ psychofizyczng, higiena zycia i pracy, czynnik ludzki w lotnictwie;

5)  meteorologia: ruch uktadéw ci$nienia atmosferycznego, struktura i przemieszczanie si¢ frontow mas powietrza, wlas-
ciwosci mas powietrza, pochodzenie i rozwoj zjawisk pogodowych, ich wlasciwosci i znaczenie dla warunkow startu,
przelotu i ladowania, interpretacja i wykorzystanie informacji meteorologicznych, map pogodowych, prognoz i ostrze-
zen, skroty i kody stosowane w informacjach meteorologicznych, procedury pozyskiwania informacji pogodowych;

6) nawigacja: zasady nawigacji lotniczej, obliczenia nawigacyjne dla przelotdw, szczegdlnie wykonywanych wedlug

wskazan przyrzadow;

7)  procedury operacyjne: wykorzystanie dokumentacji lotniczej, operacyjnej i nawigacyjnej, procedury operacyjne doty-
czace przewozu tadunkow i materialdow niebezpiecznych, procedury badania wypadkow i incydentow lotniczych, po-
stegpowanie w razie sytuacji awaryjnych, postgpowanie w razie dzialan bezprawnych, sabotazu i aktow terroru na stat-
ku powietrznym;

8)  zasady lotu: podstawowe zasady aerodynamiki i aerostatyki oraz mechaniki lotu samolotow, $miglowcow i sterowcow;

9)  tacznos¢: sprzet tacznosci wykorzystywany w pracy dyspozytora lotniczego, procedury i frazeologia tacznosci ze stat-
kiem powietrznym oraz stacjami i stuzbami naziemnymi.

6.1.3. Szkolenie praktyczne. Podczas szkolenia praktycznego kandydat powinien naby¢ umiej¢tnosci w zakresie:

1)  wykonania doktadnej i prawidtowej analizy pogody na podstawie informacji meteorologicznych o pogodzie przewi-
dywanej i rzeczywistej i map pogody oraz sporzadzania na tej podstawie informacji wartosciowej pod wzgledem ope-
racyjnym o pogodzie na trasie przelotu, w sasiedztwie trasy przelotu i w rejonach lotnisk zapasowych, przewidywania
tendencji do zmian pogody dla trasy przelotu, lotniska docelowego i lotnisk zapasowych, z uwzglednieniem wymagan
przewozu lotniczego;

2)  okreslania optymalnych tras lotu dla odcinkow przelotu i sporzadzania r¢cznych lub komputerowych planow opera-
cyjnych lotu i planéw lotu na potrzeby stuzb ruchu lotniczego;

3) sprawowanie operacyjnego nadzoru nad lotem i zapewnienia pomocy dowddcy statku powietrznego w niekorzystnych
warunkach pogodowych i nawigacyjnych zgodnie z przyjetymi procedurami.

6.1.4. Doswiadczenie lotnicze. Jezeli kandydat do uzyskania licencji dyspozytora lotniczego wykonywat:
1)  w okresie 3 lat bezposrednio poprzedzajacych ubieganie si¢ o wydanie licencji w ciggu 2 lat w przewozie lotniczym
czynnosci na stanowisku:
a) czlonka zatogi lotniczej statku powietrznego w przewozie lotniczym lub
b) meteorologa w organizacji przewoznika lotniczego, lub
¢) kontrolera ruchu lotniczego, lub
d) inspektora nadzoru technicznego nad dyspozytorami lotniczymi, lub

2)  w okresie 2 lat bezposrednio poprzedzajacych ubieganie si¢ o wydanie licencji czynnosci asystenta dyspozytora lotni-
czego co najmniej w ciggu jednego roku

—nie wymaga si¢ od niego ukonczenia odpowiednich szkolen teoretycznego i praktycznego w osrodku szkolenia lotniczego,
potwierdzonych odpowiednim za§wiadczeniem, oraz odbycia praktyki, o ktérej mowa w pkt 6.1.5.

6.1.4.1. W przypadku wykonywania przez kandydata czynnosci na kilku stanowiskach, o ktorych mowa w pkt 6.1.4
ppkt 1, do wymaganej praktyki moze by¢ zaliczony okres wykonywania tych czynno$ci na kazdym ze stanowisk, nie krot-
szy niz jeden rok.

6.1.5. Praktyka. Przed wydaniem FDL kandydat powinien wykaza¢, ze odbyt pod nadzorem dyspozytora lotniczego
praktyke nie krotsza niz 90 dni roboczych. Praktyka powinna obejmowac czynnosci wykonywane na stanowisku dyspozy-
tora lotniczego oraz odby¢ si¢ w ciagu 6 miesi¢cy bezposrednio poprzedzajacych ztozenie wniosku o wydanie FDL.
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6.1.6. Uprawnienia posiadacza licencji. Posiadacz FDL jest uprawniony do wykonywania czynnosci w zakresie spra-
wowania nadzoru operacyjnego w rozumieniu przepisow wydanych na postawie art. 159 ust. 1 i 22D ustawy, przepisow
Zalacznika 6 do Konwencji oraz JAR-OPS 3 wprowadzonych do stosowania na podstawie przepisow wydanych na podsta-
wie art. 3 ust. 4 pkt 2 ustawy.

6.1.7. FDL jest wazna w przypadku uzyskania pozytywnego wyniku z egzaminu praktycznego, w zakresie takim jak do
uzyskania tej licencji, zdawanym nie rzadziej niz co 5 lat.

6.1.7.1. (uchylony).

6.2. Licencja mechanika lotniczego obslugi technicznej (MML) i uprawnienia do niej
wpisywane

6.2.1. Szkolenia teoretyczne i praktyczne

6.2.1.1. Szkolenie teoretyczne. Szkolenie teoretyczne obejmuje nastepujace przedmioty:

1)  prawo lotnicze — przepisy prawa mi¢dzynarodowego i krajowego, przepisy dotyczace licencjonowania odnoszace si¢
do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej i uprawnien, ktéore moga zosta¢ do nich wpisane, przepisy doty-
czace obstugi technicznej statkow powietrznych;

2)  nauki techniczne — jednostki miar, atmosfera wzorcowa, podstawy aerodynamiki i mechaniki lotu;

3) technika lotnicza dotyczaca statku powietrznego odpowiedniego do licencji i uprawnienia — rodzaje i parametry tech-
niczne materiatdéw stosowanych w budowie statku powietrznego, podstawowe zespoty i uktad konstrukcyjny statku
powietrznego, wytrzymato$¢ konstrukcji statku powietrznego, techniki naprawy uszkodzen;

4)  obstuga techniczna statku powietrznego i bezpieczenstwo obstugi statku powietrznego odpowiedniego do licencji
i uprawnienia — program obstugi technicznej statku powietrznego, komponenty o ograniczonej Zywotnosci, przygoto-
wanie materialow i wyposazenia obstugowego, przygotowanie stanowiska obstugowego, procedury wykonania obstugi
technicznej, procedury bezpieczenstwa podczas wykonywania obstugi technicznej, dokumentowanie wykonania
czynnosci obstugowych;

5) cztowiek — mozliwosci i ograniczenia: podstawowa wiedza o fizjologii i psychologii cztowieka oraz wptywie warun-
koéw pracy, chorob, higieny, srodki ograniczajace sprawno$¢ psychiczng lub fizyczng mechanika, czynnik ludzki
w obstudze statkow powietrznych.

6.2.1.2. Szkolenie praktyczne. Kandydat powinien podczas szkolenia praktycznego naby¢ umiejetnosci w zakresie:
1)  wykorzystania instrukcji obstugi;
2)  postugiwania si¢ odpowiednimi narz¢dziami i materiatami;
3) utrzymywania porzadku na stanowisku pracy;
4)  dbatosci o zdatnos¢ statku powietrznego do lotu;
5)  dokonania przegladu po zakonczeniu obshugi statku powietrznego;
6)  dokumentowania poszczegolnych czynnosci przegladu lub obstugi;

7)  wpisywania po$wiadczen obstugi do dokumentdéw obstugi statku powietrznego.

6.2.2.72 Praktyka. Kandydat powinien wykaza¢, ze posiada nastepujaca praktyke w obstudze:

1) elementow:
a) platowca, zespotu napgdowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemow elektrycznych
— 1 rok pracy w charakterze mechanika obstugi platowca i jego systemow lub awioniki;

2)  statku powietrznego jako catosci — 2 lata pracy w charakterze mechanika lotniczego obstugi technicznej wszystkich
elementow statku powietrznego.

20 Art. 159 ust. 2 uchylony przez art. 1 pkt 102 ustawy z dnia 14 grudnia 2018 r. 0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. z 2019 r. poz. 235), ktora weszta w zycie z dniem 1 kwietnia 2019 r.
22) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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6.2.3.%Y Uprawnienia lotnicze wpisane do licencji. Do MML wpisuje si¢ co najmniej jedno z nastgpujacych upraw-
nien lotniczych do po$wiadczenia obstugi:

1)  elementow statkdéw powietrznych, odr¢bnie dla:
a) platowca, zespotu napedowego i systemow elektrycznych,
b) awioniki i systemow elektrycznych;
2)  statku powietrznego jako calosci.
6.2.4. Uprawnienie lotnicze mechanika lotniczego obstugi technicznej moze by¢ wydane:
1)  po odbyciu i zaliczeniu przez kandydata szkolenia w osrodku szkolenia wymienionym w § 26 rozporzadzenia;
2)  kandydatowi posiadajacemu wymagana praktyke na dane uprawnienie okreslone w pkt 6.2.2;

3) kandydatowi, ktory uzyskat pozytywny wynik z egzaminu panstwowego.

6.2.5. Wazno$¢ uprawnien. Uprawnienia wpisywane do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej wydaje si¢
bezterminowo.
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Zalacznik nr 49

NAZWY I SKROTY NAZW UPRAWNIEN WPISYWANYCH DO LICENCJI

Stosowane w licencjach nazwy i skréoty nazw uprawnien sa zamieszczone w ponizszej tabeli:

Uprawnienie lotnicze

Symbol literowy
uprawnienia wpisywanego
do licencji

Nazwa w jezyku polskim

Nazwa w jezyku angielskim

1

2

3

powietrznego

Uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji cztonkow personelu lotniczego wchodzacych w sktad zatogi statku

TR ...

uprawnienie dotyczace typu ...

Type rating

FI2

(uprawnienie ograniczone) instruktora
(szkolenia og6lnego) — klasy 2

Flight instructor (restricted rating) — 2 class

FI'1

(uprawnienie) instruktora (szkolenia
ogo6lnego) — klasy 1

Flight instructor (rating) — 1 class

TRI ...

(uprawnienie) instruktora szkolenia typ ...

Type rating instructor ...

TRI(MP) ...

(uprawnienie) instruktora szkolenia typ
z zaloga wieloosobowg ...

Multi-pilot type rating instructor ...

IR

uprawnienie do lotéw wedtug wskazan
przyrzadow

Instrument rating

IRI

uprawnienie instruktora szkolenia
w lotach wedhug wskazan przyrzadéw

Instrument rating instructor

TPR

uprawnienie pilota doswiadczalnego

Test pilot rating

TPR 3/2/1

uprawnienie pilota dos§wiadczalnego klasy

3 albo 2, albo 1

Test pilot rating 3 or 2 or 1 class

Uprawnienia lotnicze wpisywane do licencji mechanikow lotniczych obstugi technicznej statkow powietrznych
nieobjetych rozporzadzeniem nr 2018/1139 i rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji

AFPP(A)R

(uprawnienie) dotyczace platowca,
zespotu napgdowego i systemow
elektrycznych samolotu

Airframe, power plant and electrical
systems of aeroplane (rating)

AFPP(H)R

(uprawnienie) dotyczace platowca,
zespotu napgdowego i systemow
elektrycznych $migtowca

Airframe, power plant and electrical
systems of helicopter (rating)

AFPP(AG)R

(uprawnienie) dotyczace platowca,
zespotu napgdowego i systemow
elektrycznych wiatrakowca

Airframe, power plant and
electrical systems of autogiro (rating)

AV(A)

(uprawnienie) dotyczace awioniki
1 systemow elektrycznych statku
powietrznego

Avionics of aircraft and electrical systems
(rating)

TM(A)R

(uprawnienie) dotyczace samolotu jako
catosci

Totality of aeroplane (rating)

23 Ze zmiang wprowadzong przez § 1 pkt 8 rozporzgdzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
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(uprawnienie) dotyczace $migltowca jako . . .
TM(H)R .. Totality of helicopter (rating)
catosci
TM(AG)R (uprawnienie) dotyczace wiatrakowca Totality of autosi .
jako catosci otality of autogiro (rating)
™ (uprawnienie) dotyczace sterowca jako . Lo .
(AS)R L Totality of airship (rating)
catosci
(uprawnienie) dotyczace balonu wolnego . .
TM(FB)R . L Totality of free balloon (rating)
jako calosci
(uprawnienie) dotyczace szybowca jako . . .
TM(G)R o Totality of total glider (rating)
catos$ci
TM(MG)R (uprawnienic) .dotyczqc’e rpotoszybowca Totality of total motor glider (rating)
jako catosci
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Zalacznik nr §

WZOR SWIADECTWA UZNANIA

Strona 1 (awers)

Swiadectwo uznania licencji
RZECZPOSPOLITA POLSKA 11 Certificate of licence validation
REPUBLIC OF POLAND
Urz.q?l Lot.mc.twa Cywnln-ego -ULC R e
Civil Aviation Authority — CAA III | XX/YY/ZZ
Imie 1 nazwisko posiadacza/Name and suemame of holder:
IV
Data 1 miejsce urodzenia/Date and place of birth:
IVa
V Adres zamieszkania/Address of holder:
. Obywatelstwo/Nationality:
SWIADECTWO UZNANIA VI = ot
CERTIFICATE OF VALIDATION VI | Foos posiadaczalSignature of holder:
X Podpis wydajacego/Signature of issuing officer:
do lotow w FIR EPWW Data wydania/Date of issue:
flight in FIR EPWW only X | Tt voicem Stamp of CAL
Ia Panstwo wydania uznawanej licencji: Ia State of issue the orginal licence:
Nazwa uznawanej licencji: Title of orginal licence:
IIa ITa
Numer uznawanej licencji: Number of original licence:
IITa IITa
IX Waimosé: Niniejsze swiadectwo ia jest wazne do dnia IX Validity: This certificate of validation is valid to
o S S
sulad i
Posiadacz swiadectw: ze korzysta¢ z wynikaj i
u;:amsw;ko “:e’:;’ug‘g. posfa(zia wﬁm The privileges qf the .licence .shall be mra’sefi onIy. lf the
lotniczo-lekarskie wiasciwe dla tych uprawniesn. holder has a valid medical certificate for the required privilege.
The certificate holder is entitled to exercise licence privileges
Posiadacz éwiadectwa jest i HoEne - and valid ratings placed in this certificate. This certificate
z uprawnied licencyjnych i vs:’mych uprawnieri lotnliaych must be accompanied by an legal identity document of the
pisanych do niniejszego $wiadectwa. Swiad 0 moze by¢ licence  holder containing a photograph and by original
wykorzystywane tylko lacznie z dowodem tozsamosci licence.

posiadacza ze zdjeciem oraz z oryginalng licencja.

XIIT | Uwagii ograniczenia: XIII | = ks and limi
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Strona 2 (rewers)

XIIa

Uznane uprawnienia lotnicze / Validated ratings

Klasa/typ/IR/ Data wamosci
inne Valid until

Class/Type/IR/

other

Uwwagi i ograniczenia
Remarks & Restrictions

Celowo pozostawiono niezapisana.

Intentionally left blank.

Celowo pozostawiono niezapisang.

Intentionally left blank.

Skroty w tym $wiadectwie
Abbreviations used in this certificate




