Warszawa, dnia 18 lutego 2020 r.

Poz. 260

OBWIESZCZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY

z dnia 23 stycznia 2020 .

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylgcznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 czerwca 2018 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk
uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U. poz. 1208), z uwzglednieniem
zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. zmieniajacym rozporzadze-
nie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowa-
dzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U. poz. 2152).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje § 2—5 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych
i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U.
poz. 2152), ktore stanowia:

,»$ 2. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktorych
mowa w Zataczniku 14 tom [ w rozdziale 1 ,,Wymagania ogdlne” w pkt 1.6.4 i w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizycz-
ne” wpkt 3.1.10, 3.2.1, 3.2.2,3.2.6,3.3.6,3.9.3,3.9.4, 3.9.7 1 3.11.4, na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk przed
dniem wej$cia w zycie rozporzadzenia zostang wdrozone nie pozniej niz do dnia 31 grudnia 2020 r.

§ 3. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia dotycza-
cych wpisania lotniska do rejestru lotnisk i wydania zezwolenia, o ktdrym mowa w art. 61 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 1 1495), stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego w § 1,
w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 4. Do dnia wejscia w zycie przepisow wydanych na podstawie art. 92 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze powierzchnie ograniczajace przeszkody wyznacza si¢ zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkow, jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz natu-
ralne w otoczeniu lotniska (Dz. U. poz. 1192, z 2006 r. poz. 946 oraz z 2017 r. poz. 1942), jednak nie dtuzej niz do
dnia 1 pazdziernika 2020 r.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do obwieszczenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 stycznia 2020 r. (poz. 260)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"Y

z dnia 7 czerwca 2018 r.

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu
przeprowadzania kontroli sprawdzajacej

Na podstawie art. 59a ust. 7 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495) zarzadza

co nastepuje:

Rozdzial 1

Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk uzytku wytacznego;

sposob i tryb przeprowadzania przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego kontroli sprawdzajacej, o ktorej mowa
w art. 59a ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 2. 1. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

drodze startowej, drodze startowej nieprzyrzadowej, drodze kotowania, polu wzlotow, polu ruchu naziemnego, prze-
szkodzie, progu, dlugosciach deklarowanych, powierzchni podejscia i powierzchni wznoszenia — nalezy przyjmowac
ich znaczenie zgodnie z przepisami Zatacznika 14 tom [;

drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumiec¢ drogg startowa posiadajaca jedng z nawierzch-
ni naturalnych: darniowa, darniowa wzmocniona, gruntowg lub gruntowa wzmocniona;

nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchni¢ wykonang z betonu cementowego, betonu asfaltowe-
g0, materialow kompozytowych albo metalu;

obiekcie o konstrukcji famliwej — nalezy przez to rozumie¢ obiekt, ktory po uderzeniu ztamie si¢ albo odksztalci
w sposob powodujacy jak najmniejsze ryzyko uszkodzenia dla statku powietrznego;

Prezesie Urzedu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

strefie podej$cia koncowego i startu (FATO), strefie przyziemienia i wznoszenia (TLOF), strefie FATO typu ,,droga
startowa” oraz dlugosciach deklarowanych lotniska dla $miglowcow — nalezy przyjmowaé ich znaczenie zgodnie
z przepisami Zatacznika 14 tom II;

ustawie — nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

Zataczniku 14 tom I — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 ,,Lotniska” tom I ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk”
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
z 1959 r. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.Y), ogloszony w zalgczniku do obwieszczenia nr 3 Prezesa Urzedu Lotnictwa

2)

3)
4)

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10 pazdziernika 2019 r. zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku wytacznego oraz sposobu i trybu przeprowa-
dzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U. poz. 2152), ktére weszlo w zycie z dniem 22 listopada 2019 r.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 2.

Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138, z 1969 r. poz. 2101 211, z 1976 . poz. 130, 131,
188, 189, 2271228,z 1984 r. poz. 199 1 200, z 2000 r. poz. 446 i 447,z 2002 r. poz. 527 i1 528, 22003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r.
poz. 368, 369, 3701 371.
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Cywilnego z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia tekstu Zatacznika 14, tomu I do Konwencji o migdzynaro-
dowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 4) (w brzmieniu
z dnia 11 stycznia 2019 r.);

9)¥  Zatgczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zalacznik 14 ,,Lotniska” tom II ,,Lotniska dla $migtowcow” do Kon-
wencji o0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w za-
faczniku do obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 11 stycznia 2019 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zalacznika 14, tomu II do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC poz. 5) (w brzmieniu z dnia 11 stycznia 2019 r.).

2. Kompetencje i obowiazki ,,wtasciwej wladzy”, o ktorej mowa w przepisach Zatacznika 14 tom I lub Zalacznika 14
tom II, wskazanych w niniejszym rozporzadzeniu, pelni Prezes Urzedu.

Rozdziat 2

Wymagania dla lotniska dla samolotow z drogg startowg o nawierzchni sztucznej

§ 3. 1. Dla lotniska dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej wymagania techniczne i eksploatacyjne,
z zastrzezeniem § 410, okreslajag normy i zalecane metody postepowania, o ktéorych mowa w Zataczniku 14 tom I w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogolne”, z wytaczeniem pkt 1.2.1, 1.2.2, 1.4, 1.5.11 1.7,
2)%  rozdziale 2 ,,Dane dotyczgce lotniska”, z wytgczeniem pkt 2.1.2-2.1.4,2.7.2,2.9.4,2.9.7-2.9.101 2.11.2-2.11.4;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.16, 3.1.18, 3.1.23, 3.3, 3.5.2, 3.54, 3.5.12, 3.9-3.11,
3.12.113.13-3.15;

4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji”’, z wylaczeniem pkt 5.1.3, 5.2.1.7, 5.2.1.8, 5.2.4.3, 5.2.5.2, 5.2.6.5,
5.2.8, 529, 52.10.8, 52.13, 5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2, 5.3.5.2 lit. a, 5.3.5.5, 5.3.5.7-5.3.5.23,
5.3.5.44, 5.3.5.45, 53.7.3, 5.3.12.2, 5.3.12.4, 5.3.14, 5.3.15, 5.3.17-5.3.30, 5.4.1-5.4.3, 54.6, 5.5.2, 5.5.5-5.5.7
15.5.8;

5) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;
6) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wyltaczeniem pkt 8.1.3—8.1.5, 8.1.8—8.1.11, 8.3.1 1 8.3.3-8.3.5;

7)  rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska”, z wylaczeniem pkt 10.2.3—10.2.7, 10.3.2, 10.3.3, 10.4.5, 10.5.8, 10.5.9
110.5.13;

8) dodatku 1 ,,Kolory naziemnych §wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow pionowych i tablic”;
9)  dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych $wiatet lotniczych”;
10) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”;

11) dodatku 4 ,,Wymagania dotyczace projektowania znakow pionowych dla drog kotowania”.

2. Na lotnisku dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej do obszaréw bez nawierzchni sztucznej przezna-
czonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje si¢ przepisy rozdziatu 3.

§ 4. Wymagania Zatacznika 14 tom I, o ktérych mowa w:

1) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.7.2, rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.13 i 3.14, rozdziale 5
»Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.13, 5.2.14, 5.3.24, 5.3.27, 5.4.1, 5.4.3 i 5.4.6, rozdziale 9 ,,Lotniskowe
stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” pkt 9.5 i w rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.3.3, maja
zastosowanie do lotniska dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego ptyte postojowa
o nawierzchni sztucznej;

2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.3 i w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.9, 5.3.18.1
15.3.19, maja zastosowanie do lotniska dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej posiadajacego ptasz-
czyzne do zawracania o nawierzchni sztucznej;

3 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9-3.11, rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.8, 5.2.16,
5.2.17,5.3.15, 5.3.17, 5.3.18, 5.3.20, 5.3.21, 5.3.23, 5.3.27, 5.3.29, 5.4.1, 5.4.2, 5.4.6, 5.5.5, 5.5.6 1 w rozdziale 10
,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.7, 10.3.2, 10.5.8 1 10.5.9, maja zastosowanie do lotniska dla samolotow z dro-
ga startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego droge kotowania o nawierzchni sztucznej;

4)  rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.15 i w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.22, maja
zastosowanie do lotniska dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej posiadajacego stanowisko do odla-
dzania o nawierzchni sztuczne;j.

§ 5. Wymagania Zatacznika 14 tom I, o ktérych mowa w:
1) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.1.25,
2) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2,5.3.2,5.3.5.5, 5.3.23, 5.3.24, 5.3.2715.4.6,
3) wrozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” pkt 8.1.318.1.10

— majg zastosowanie do lotniska dla samolotow z droga startowg o nawierzchni sztucznej, na ktérym sa wykonywane loty
handlowe.

§ 6. 1. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej o cyfrze kodu referencyjnego
lotniska 1 albo 2, uzytkowanego w nocy, ktore nie posiada systemu swiatel podej$cia do ladowania oraz przesunigtego pro-
gu drogi startowej, stosuje si¢ oswietlenie obejmujace Swiatta krawedziowe drogi startowej, $wiatta poczatku drogi starto-
wej, Swiatla konca drogi startowej oraz $wiatta wskaznika kierunku ladowania. Zastosowane $wiatta moga by¢ stacjonarne
lub przenosne.

2. Swiatta krawedziowe drogi startowej:
1)  sa$wiattami statymi, koloru biatego;
2)  maja Swiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;

4)  sa widoczne ze wszystkich kierunkdéw niezbednych do wykonywania operacji startu lub ladowania.

3. Swiatha poczatku drogi startowe;:
1)  sas$wiattami statymi, jednokierunkowymi, koloru zielonego;
2)  maja Swiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;
4)  sa widoczne od strony podejscia do drogi startowe;.

4. Swiatta konca drogi startowej:
1)  sa$wiattami statymi, jednokierunkowymi, koloru czerwonego;
2)  maja $wiatto$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
3)  wysylaja wigzke $wietlng pod katem co najmniej 15° nad poziomem drogi startowej;

4)  sa widoczne od strony $rodka drogi startowe;.

5. Jezeli poczatek drogi startowej jest uzywany réwniez jako koniec drogi startowej, oprawy $wiatet poczatku drogi
startowej moga by¢ wykorzystane rowniez jako oprawy $wiatel konca drogi startowej przy zastosowaniu odpowiednich
filtrow barwnych.

6. Swiatla krawedziowe drogi startowej sa rozmieszczane w odstepach nie wiekszych niz 100 m wzdtuz bocznej granicy
drogi startowe;j.

7. Swiatta poczatku drogi startowej oraz $wiatta konca drogi startowej instaluje si¢ w liczbie co najmniej szesciu lamp
roéwnomiernie rozmieszczonych pomigdzy rzedami §wiatet krawedziowych drogi startowej oraz symetrycznie wzgledem jej
linii srodkowej, w dwoch grupach, w ktorych swiatta sa rowno oddalone od siebie. Odlegto$¢ migdzy grupami §wiatet jest
nie wigksza niz potowa odlegtosci pomiedzy swiattami krawedziowymi drogi startowe;.
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8. Schemat uktadu $wiatet drogi startowej o nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow, o ktorych mowa w ust. 1,
okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

9. Swiatta, o ktérych mowa w ust. 1, instaluje si¢ w odlegtoci nie wigkszej niz 0,5 m od wewnetrznej strony oznaczni-
kéw granicy pola wzlotow.

10. W przypadku wykonywania lotow w porze nocnej na lotnisku dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztuczne;j:
1)  przynajmniej jeden wskaznik kierunku wiatru jest o§wietlony;
2)  zainstalowane §wiatla nie s zastaniane przez oznaczniki i inne przedmioty lub przeszkody.

11. W przypadku lotow innych niz loty handlowe dopuszcza si¢ zastosowanie uktadu §wiatet drogi startowej, ktory co
najmniej:
1)  wskazuje miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granice rozporzadzalnej dtugosci startu drogi startowej — w przy-

padku startu;

2)  wskazuje kierunek ladowania i miejsce przyziemienia oraz granic¢ rozporzadzalnej dtugo$ci ladowania drogi starto-
wej — w przypadku ladowania;

3)  ma $wiatla barwy okreslonej w ust. 2—4, o maksymalnej odlegtosci migdzy poszczegdlnymi lampami wynoszacej 50 m;

4)  umozliwia pilotowi orientacj¢ co do kierunku startu i ladowania, rozporzadzalnej dlugosci rozbiegu i dobiegu, strefy
przyziemienia lub drogi kotowania;

5) posiada jeden wskaznik kierunku lgdowania o parametrach okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia.
§ 7. 1. Lotnicze urzadzenia naziemne, zlokalizowane na lotnisku dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucz-

nej o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanym w nocy i nieposiadajacym systemu $wiatel podejscia do
ladowania oraz przesunigtego progu drogi startowej, maja system zasilania elektroenergetycznego.

2. W przypadku wystapienia awarii systemu zasilania elektroenergetycznego, o ktéorym mowa w ust. 1, system ten nie
moze powodowaé wytwarzania przez lotnicze urzadzenia naziemne btednych i mylacych informacji wzrokowych lub ko-
munikatéw dla zatogi statku powietrznego.

3. Lotnisko, o ktorym mowa w ust. 1, wyposaza si¢ w rezerwowe zrodlo zasilania z priorytetem dla urzadzen tgcznosci.

§ 8. Wiazka $wiatla, o ktorej mowa w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.3.3.715.3.3.11 Zatacznika 14
tom I, w plaszczyznie pionowej powinna zawiera¢ si¢ od kata wzniesienia nie wigkszego niz 1° do kata wzniesienia wystar-
czajacego do prowadzenia statku powietrznego na maksymalnej wysokosci, dla jakiej przewidziana jest dana latarnia.

§ 9. Lotnisko dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnio-
nych 0s6b i pojazdow oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat mogacych stanowic zagrozenie dla statkoéw powietrznych.

§ 10. 1.9 Powierzchnie ograniczajace przeszkody w przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni
sztucznej wyznacza si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2 pkt 1 ustawy.

2. Lotnicze urzadzenia naziemne znajdujace si¢ w pasie drogi startowej o nawierzchni sztucznej lub w jego poblizu,
stanowiace przeszkodeg:

1)  umieszcza si¢ jak najblizej podtoza;
2)  oznakowuje si¢ zgodnie z wymaganiami dla oznakowania przeszkod;

3)  sa obiektami o konstrukcji tamliwe;.
Rozdziat 3

Wymagania dla lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej

§ 11. 1. Na lotnisku dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ co najmniej jedng droge
startowa.

2. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej majacego kilka drég startowych,
jako glowna droge startowa wyznacza si¢ droge startowa najdtuzsza lub najczesciej uzywana.

® W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
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§ 12. 1. Ksztalt i wymiary pola wzlotow lotniska dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej uwzgled-
niaja kierunki dominujacych wiatréw, topografie terenu w otoczeniu tego lotniska oraz rodzaje statkow powietrznych wy-
konujacych na tym lotnisku operacje lotnicze.

2. Na lotnisku dla samolotéw z jedng droga startowa bez nawierzchni sztucznej granicami tej drogi startowej sg granice
pola wzlotow.

§ 13.7 1. W przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej drogi kotowania i ptyty po-
stojowe dla samolotéw moga mie¢ nawierzchnie sztuczne.

2. Do drog kotowania o nawierzchni sztucznej, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w Zataczniku
14 tom I w:
1)  rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.9.1, 3.9.3-3.9.14 1 3.11;

2) rozdziale 5 ,)Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.8.1, 5.2.8.2, 5.2.8.6, 5.2.8.10, 5.2.10.1, 5.2.10.2, 54.1.1,
54.1.3,54.1.4,54.18,542.1,5423,54.2.7,54.2.10,54.2.12,54.2.16,5.4.2.18,5.4.3.1,54.3.2,54.3.7,5.4.3.8,
5.4.3.12,5.4.3.14,5.4.3.25-5.4.3.2715.4.3.34-5.4.3.37,

3) rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;
4)  rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.1110.3.2;
5) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”;

6) dodatku 4 ,,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych dla drég kotowania”.

3. Do ptyt postojowych o nawierzchni sztucznej, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w Zatgcz-
niku 14 tom [ w:

1) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” pkt 2.7.112.7.2;

2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” pkt 3.13;

3) rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe dla nawigacji” pkt 5.2.12, 5.2.13.1-5.2.13.4, 5.2.13.6-5.2.13.8, 5.2.14, 5.4.4 1 5.4.6;
4)  rozdziale 9 ,,Lotniskowe stuzby operacyjne, wyposazenie i instalacje” pkt 9.5;

5)  rozdziale 10 ,,Obstuga techniczna lotniska” pkt 10.2.1 1 10.3.3;

6) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome informacyjne i nakazu”.

§ 14. 1. W przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej okresla si¢ wylacznie cyfre
kodu referencyjnego lotniska.

2. Cyfra kodu referencyjnego lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej jest okreslana dla
gldwnej drogi startowe;.

§ 15. 1. Dlugo$¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw zapewnia co najmniej:

1)  bezpieczne wyhamowanie podczas ladowania statku powietrznego o dopuszczalnych najwigkszych wymiarach i naj-
wigkszym cigzarze dla tego lotniska, az do jego zatrzymania si¢, przy zatozeniu, ze przelot nad poczatkiem drogi
startowej nastepuje na wysokosci co najmniej 10 m oraz nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi
w strefie powierzchni podej$cia na wysokosci co najmniej 15 m albo

2)  przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu nad koncem drogi startowej na wysoko$ci co najmnie;j
10 m oraz na wysokosci co najmniej 15 m nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi wystepujacymi w strefie po-
wierzchni wznoszenia

—w zaleznosci od tego, ktora z tych dlugosci jest wigksza.

2. W przypadku wykonywania na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej lotu zespotu sa-
molotu holujacego i statku powietrznego holowanego dtugo$¢ drogi startowej odpowiada wymaganiom okreslonym w ust. 1
pkt 2.

7 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.
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§ 16. 1. Na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ dtugosci deklarowane dla
kazdego kierunku drogi startowe;.

2. Sposdb wyznaczania dtugosci deklarowanych, o ktorych mowa w ust. 1, jest okreslony w sekcji 3 zatgcznika A do
Zatacznika 14 tom 1.

3. Jezeli na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej zostanie zastosowane zabezpieczenie
wydtuzonego startu lub zabezpieczenie przerwanego startu, to dtugosci deklarowane wyznacza si¢ w sposob okreslony
w sekcji 2 zatgcznika A do Zalacznika 14 tom 1.

§ 17. Szerokos¢ drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow nie moze by¢ mniejsza niz:

1) 50 m—w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 11 2;
2) 80 m — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

§ 18. 1. Uksztattowanie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw umozliwia wi-

doczno$¢ dowolnego punktu znajdujacego si¢ na wysokosci 2 m nad powierzchnig drogi startowej z kazdego innego punktu

znajdujacego si¢ rowniez na wysokosci 2 m nad powierzchnig drogi startowej, z odleglosci rdwnej co najmniej polowie
dtugosci tej drogi.

2. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw jest mozliwe

uproszczenie granicy pola wzlotdw przez taczenie czolowych krawedzi drég startowych.

3. Zastosowanie uproszczenia, o ktorym mowa w ust. 2, wymaga przygotowania powigkszonej w wyniku uproszczenia
powierzchni pola wzlotow zgodnie z wymogami okreslonymi w § 22.

§ 19. 1. Nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow obliczone przez po-
dzielenie r6znicy pomigdzy maksymalng i minimalng wysokoscig drogi startowej wzdtuz jej linii srodkowej przez dtugosc
tej drogi startowej nie moze przekraczaé:

1)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;
2)  1,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;
3)  18% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gorskich, pod warunkiem Ze nie jest ono wykorzystywane do
lotéw handlowych.
2. Miejscowe nachylenie podtuzne drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw nie moze prze-
kraczac:
1) 3% — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;
2)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4;
3)  20% — w przypadku lotniska potozonego w obszarach gérskich, pod warunkiem Ze nie jest ono wykorzystywane do
lotow handlowych.
3. Zmiany nachylenia podtuznego drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow sa tagodne,
o minimalnym promieniu krzywizny:
1) 5000 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 11 2;
2) 10 000 m — w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.

4. Odlegtos¢ migdzy zalamaniami sgsiednich prostych nachylenia podtuznego drogi startowej bez nawierzchni sztucz-
nej na lotnisku dla samolotow wynosi nie mniej niz 40 m.

5. W przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gorskich,
niewykorzystywanego do lotéw handlowych, odlegto$¢ miedzy zalamaniami sasiednich prostych nachylenia podtuznego
drogi startowej wynosi nie mniej niz 20 m.

§ 20. 1. Nachylenie poprzeczne powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow nie
moze by¢ wigksze niz:
1) 3% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1 i 2;
2)  2,5% —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.
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2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz:
1) 1% —w przypadku okreslonym w ust. 4;

2)  0,5% —w przypadku okreslonym w ust. 5.

3. Zmiany nachylenia poprzecznego powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow
sa fagodne, z zastosowaniem krzywych o minimalnym promieniu 3000 m.

4. Profil poprzeczny drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotéw jest wypukty, dwukierunko-
wy symetryczny lub jednokierunkowy.

5. Dopuszcza si¢ poziomy lub wklesty profil poprzeczny drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla sa-
molotow w przypadku wystepowania w jej strukturze gruntu gliniasto-piaszczystego z przewaga frakcji piaskowej zapew-
niajacego przepuszczalno$é wody.

§ 21. 1. Uksztattowanie powierzchni drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku dla samolotow umozliwia
szybkie odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni. Przy ksztattowaniu powierzchni tej drogi startowej uwzglednia sig
rzezbe terenu, rodzaj gruntu, poziom wod gruntowych, a takze skrzyzowanie z inng droga startowa.

2. Nawierzchnia pola ruchu naziemnego inna niz nawierzchnia drogi startowej bez nawierzchni sztucznej na lotnisku
dla samolotéw ma spadki uzaleznione od rodzaju gruntu, zapewniajace skuteczny odptyw wod opadowych.

3. Do odprowadzania wod opadowych stosuje si¢ urzadzenia wspomagajace:
1)  odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni pola wzlotow;
2)  przechwytywanie wody, ktora sptywa na pole wzlotéw z sasiadujacych terenow;
3)  obnizanie poziomu wod gruntowych.
4. W przypadkach nadmiernego nawilgocenia gruntu, na catym obszarze lotniska dla samolotéw z drogg startowa bez

nawierzchni sztucznej nalezy stosowa¢ drenowanie lub rowy melioracyjne zlokalizowane poza zabezpieczeniem pola wzlo-
tow, ktore przechwytuja wode z terenéw potozonych wyzej.

5. Urzadzenia i obiekty, o ktorych mowa w ust. 3 i 4, nie moga stanowi¢ przeszkody.

6. Na obszarze pola ruchu naziemnego nie moga wystepowac uszkodzenia, zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub
zaglebienia, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 22. 1. Wytrzymatos$¢ nawierzchni pola wzlotéw okresla si¢ na podstawie przyjetych obciazen eksploatowanych stat-
kéw powietrznych z uwzglednieniem tych obcigzen na jednostke powierzchni i czestotliwosci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotéw ma jednakowa no$nos¢ na catej powierzchni oraz rbwnomierny porost traw
0 mocnym i ggstym systemie korzeniowym i wysokosci trawy nieprzekraczajacej 15 cm.

3. Nawierzchni¢ darniowg pola wzlotow zaktada si¢ na gruncie o takiej wytrzymato$ci, aby odksztatcenie pionowe na-
wierzchni podczas przejazdu kota statku powietrznego o najwigkszych wymiarach, najwigkszym ci¢zarze oraz ci$nieniu
jednostkowym na badang powierzchnie okoto 6 kG/cm? (0,6 MPa) wynosilo nie wiecej niz 2 cm.

4. Nawierzchnia darniowa pola ruchu naziemnego, inna niz nawierzchnia pola wzlotow, jest tak zaggszczona, aby
w czasie ruchu statkow powietrznych nie powstawaty koleiny glebsze niz 5 cm.

5. Nosno$¢ 1 wytrzymato§¢ nawierzchni darniowej pola ruchu naziemnego, innej niz nawierzchnia pola wzlotow, na
ktorej znajduja si¢ statki powietrzne z pracujacymi silnikami, nie moga by¢ mniejsze od nos$nosci i wytrzymalosci na-
wierzchni pola wzlotow.

6. CzeSci pola ruchu naziemnego, inne niz nawierzchnie pola wzlotow, urzadza si¢ w taki sposob, aby kotowanie stat-
koéw powietrznych z wlasnym napedem lub holowanych odbywato si¢ bez narazania innych statkow powietrznych na uszko-
dzenia, z uwzglgdnieniem parametréw fizycznych i eksploatacyjnych statkow powietrznych.
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7. Dopuszcza si¢ gruntowg nawierzchni¢ pola wzlotéw wykazujaca wytrzymatos¢ okreslong w ust. 3, pod warunkiem ze
nawierzchnia ta bedzie chronita przed powstawaniem zastoisk wody, btota oraz pytu, ktére mogtyby powodowac uszkodze-
nia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ stosowanie na drogach startowych wzmocnienia podtoza nawierzchni darniowej i gruntowej, rowniez
w czgséel tych nawierzchni, w celu uzyskania zwigkszonej jej wytrzymatosci, pod warunkiem zachowania rownosci na-
wierzchni drog startowych na catej ich powierzchni.

§ 23. 1. Granice pola wzlotéw oznacza si¢ za pomocg oznacznikdéw granicy pola wzlotdéw, ktore zapewnia jego identy-
fikacj¢ z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczecia podejscia do ladowania lub na
ziemi oraz wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwosci niezamierzonego wykotowania poza granice pola wzlotow.

2. Oznaczniki granicy pola wzlotow rozmieszcza si¢ na granicy pola wzlotow lub na zewnatrz pola wzlotow w odlegto-
$ci do 3 m od jego granicy.

3. Oznaczniki granicy pola wzlotdow rozmieszcza si¢ w miar¢ mozliwosci w jednakowej odlegtosci, nie wigkszej niz
100 m od siebie.

4. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych na polu wzlotdéw oznaczniki granicy pola wzlotdw rozmieszcza si¢
rowniez we wszystkich miejscach zalaman granicy pola wzlotow.

5. Oznacznik granicy pola wzlotéw jest:
1)  przenos$ny;
2)  obiektem o konstrukcji tamliwej;

3)  koloru biatego albo pomaranczowego, albo jest kombinacja tych kolorow, w celu zapewnienia jak najwiekszego kon-
trastu z tlem;

4)  odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej obshugujacego loty
W porze nocnej.

6. Wzdhuz poprzecznej granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢ co najmniej 2 oznaczniki grani-
cy pola wzlotow.

7. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ rozmieszczenie na poziomie terenu oznaczni-
koéw ptaskich w kolorze biatym lub innym zapewniajacym jak najwickszy kontrast z ttem, z tym ze wzdhuz poprzecznej
granicy drogi startowej lub przesunigtego progu rozmieszcza si¢ co najmniej 3 oznaczniki ptaskie, w tym jeden w osi drogi
startowe;j.

8. Ksztalt i wymiary oznacznikow granicy pola wzlotow i oznacznikow plaskich okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 24. 1.9 W przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ przynajmniej
jedng droge kotowania. Drogg kotowania bez nawierzchni sztucznej oznacza si¢ oznacznikami o parametrach okreslonych
dla oznacznikow granicy pola wzlotow. Oznaczniki dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej umieszcza si¢ w odleg-
losci nie wigkszej niz 3 m od krawedzi tej drogi oraz w jednakowej odleglosci nie wigkszej niz 80 m od siebie na prostych
odcinkach drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej i nie wigkszej niz 50 m od siebie na tukach tej drogi.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ zastosowanie zamiast oznacznikow dla drogi kotowania bez
nawierzchni sztucznej flag prostokatnych w kolorze niebieskim o wysoko$ci do 0,7 m nad poziomem podfoza i 0 wymia-
rach materiatu flagi wynoszacych co najmniej 0,5 m szerokosci i 0,3 m wysokos$ci. Flagi umieszcza si¢ w odleglosci nie
wigkszej niz 3 m od krawedzi drogi kotowania i w jednakowej odleglosci nie wigkszej niz 50 m od siebie, a na tukach drogi
kotowania — w odleglosci nie wigkszej niz 20 m od siebie.

3. Oznacznik dla drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej jest:
1)  przenosny;

2)  obiektem o konstrukcji tamliwej;

8 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 5 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
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3)  koloru niebieskiego;

4)  odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej obslugujacego loty
W porze nocne;j.

4. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ rozmieszczenie na poziomie terenu, wzdtuz
drog kotowania bez nawierzchni sztucznej, oznacznikéw ptaskich w kolorze niebieskim, o ksztalcie i wymiarach okreslo-
nych dla oznacznikow ptaskich, o ktorych mowa w § 23 ust. 7.

5. W przypadku koniecznosci calkowitego lub czgsciowego wylaczenia z uzytkowania drogi startowej bez nawierzchni
sztucznej lub drogi kotowania bez nawierzchni sztucznej nalezy stosowac normy i zalecane metody postgpowania, o kto-
rych mowa w Zataczniku 14 tom I w rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe do oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”.

6.9 W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucznej stanowiska postojowe bez na-
wierzchni sztucznej dla samolotow oznacza si¢ flagami prostokgtnymi w kolorze czerwonym o wysokosci do 0,7 m nad
poziomem podtoza i o wymiarach materiatu flagi wynoszacych co najmniej 0,5 m szerokosci i 0,3 m wysokosci. Flagi
umieszcza si¢ w odlegloséci nie wigkszej niz 1 m od krawedzi stanowiska postojowego bez nawierzchni sztucznej dla samo-
lotéw 1 w jednakowej odlegtosci nie wigkszej niz 8 m od siebie.

§ 25. 1. W przypadku wystapienia opadow $niegu, jezeli oznaczniki, o ktéorych mowa w § 23, sa niewidoczne z kabiny
statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczgcia podejscia do ladowania lub na ziemi, stosuje
si¢ oznaczniki dla drogi startowej pokrytej sniegiem.

2. Dopuszcza si¢ stosowanie oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem jedynie do oznaczenia granicy uzywa-
nej czesci drogi startowej pokrytej $niegiem.

3. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $Sniegiem rozmieszcza si¢ wzdhuz bokow drogi startowej pokrytej $niegiem,
w odstepach nie wigkszych niz 100 m od siebie, symetrycznie wzgledem linii srodkowej drogi startowej i w odlegtosci po-
przecznej od linii srodkowej drogi startowej nie mniejszej niz 1,5 szerokos$ci statku powietrznego w taki sposob, aby byty
widoczne z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu od momentu rozpoczecia podejscia do ladowania lub
na ziemi.

4. Oznaczniki dla drogi startowej pokrytej $niegiem rozmieszcza si¢ poprzecznie do drogi startowej pokrytej $niegiem
w celu wskazania progu i konca tej drogi.

5. Oznacznik dla drogi startowej pokrytej $§niegiem:
1)  jest przeno$ny;
2)  jest dobrze widoczny;
3) jest obiektem o konstrukcji tamliwej;
4)  ma kolor na przemian czarny i pomaranczowy;
5) jest umieszczony pionowo;
6) ma wysokos¢ od 0,5 m do 1,5 m i dlugos¢ 3 m;

7)  jest odblaskowy — w przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej obstugujacego
loty w porze nocnej.

6. Zapewnia si¢ mozliwo$¢ umocowania oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem na pokrywie $nieznej lub
W gruncie.

7. Ksztalt oznacznikow dla drogi startowej pokrytej $niegiem odpowiada ksztattowi oznacznikow granicy pola wzlo-
tow, o ktérych mowa w § 23 ust. 1.

§ 26. 1. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej posiada co najmniej jeden wskaznik kierun-
ku wiatru.

9 Dodany przez § 1 pkt 5 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 2.
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2. Wskaznik kierunku wiatru jest:

1)  widoczny ze statku powietrznego znajdujacego si¢ na polu ruchu naziemnego lub bedacego w locie z wysokosci co
najmniej 300 m;

2)  oddalony od zawirowan powietrza wywotanych przez sasiednie obiekty.

3. Wskaznik kierunku wiatru jest wykonany z tkaniny i ma ksztalt $cigtego stozka o dtugosci co najmniej 3,6 m, ktorego
srednica wigkszej podstawy jest nie mniejsza niz 0,9 m, a srednica mniejszej podstawy jest nie mniejsza niz 0,3 m. Tkanina
jest wykonana w kolorach: bialym i czerwonym albo bialym i pomaranczowym, utozonych naprzemiennie.

4. Polozenie wskaznika kierunku wiatru na powierzchni terenu lotniska jest oznaczone okregiem w postaci bialego pasa
o szerokosci 1,2 m 1 o $rednicy 15 m ze Srodkiem w miejscu usytuowania konstrukcji wsporczej wskaznika.

5. W przypadku umieszczenia wskaznika kierunku wiatru na obiekcie, w instrukcji operacyjnej lotniska nalezy wskazac
doktadna lokalizacj¢ tego wskaznika, podajac jego wspotrzedne geograficzne oraz lokalizacj¢ obiektu, na ktorym si¢ on
znajduje.

6. Ksztalt i wymiary wskaznika kierunku wiatru okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 27. 1. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej poza granicg pola wzlotow, w celu za-
bezpieczenia statku powietrznego przed uszkodzeniem, zapewnia si¢ obszar o szerokosci pola wzlotow i dtugosci okreslo-
nej w ust. 2, zwany dalej ,,zabezpieczeniem pola wzlotow”.

2. Na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej odlegtosci migdzy granica pola wzlotéw a gra-
nicg zabezpieczenia pola wzlotow wynosza:

1)  nakierunkach startu i nieprzyrzadowego podejscia do ladowania co najmniej:
a) 30 m - w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 1,
b) 60 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 2—4;
2)  nakierunkach startu i przyrzadowego podejscia do ladowania co najmniej 60 m;
3) nainnych kierunkach co najmnie;j:
a) 10 m —w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 112,
b) 15 m—w przypadku lotniska o kodzie referencyjnym 3 i 4.
3. Zabezpieczenie pola wzlotéw ma powierzchni¢ wyréwnana o nachyleniu nieprzekraczajacym 5%, bez nagtych réznic

poziomow, zapewniajaca ochrong statku powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykotowania poza granice
pola wzlotow.

§ 28. 1. W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej w porze nocnej
stosuje si¢ oswietlenie obejmujace Swiatta krawedziowe drogi startowej, §wiatta poczatku drogi startowej, $wiatta konca
drogi startowej oraz $wiatta wskaznika kierunku ladowania. Zastosowane $wiatta moga by¢ stacjonarne lub przenosne.

2. Do $wiatet, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ wymagania okreslone w § 6 ust. 2—11.

§ 29. Wymagania dotyczace zasilania lotniczych urzadzen naziemnych na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez
nawierzchni sztucznej okresla § 7.

§ 30. Lotnisko dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnio-
nych 0s6b i pojazdow oraz przed wtargni¢ciem na nie zwierzat mogacych stanowic zagrozenie dla statkow powietrznych.

§ 31.'9 Powierzchnie ograniczajgce przeszkody w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni
sztucznej wyznacza si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2 pkt 1 ustawy.

10 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 2.
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Rozdziat 4
Wymagania dla lotniska dla $miglowcow

§ 32. Dla lotniska dla $migtowcow wymagania techniczne i eksploatacyjne, z zastrzezeniem § 33-38, okreslaja normy
i zalecane metody postgpowania, o ktorych mowa w Zataczniku 14 tom IT w:

1) rozdziale 1 ,,Wymagania ogélne”, z wytaczeniem pkt 1.2.11 1.2.2;

2)'D rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $migtowcow”, z wylaczeniem pkt 2.1.2 1 2.4.3;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.3.12 1 3.4.14;

4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wylgczeniem pkt 5.3.6.24, 5.3.6.25, 5.3.1215.3.13;

5)  (uchylony);'?

6)'¥ dodatku 1 ,Miedzynarodowe normy i zalecane metody postepowania dla przyrzadowych lotnisk dla $miglowcow
z podejsciem nieprecyzyjnym i/lub precyzyjnym oraz odlotami wedtug wskazan przyrzadow”, z wyltaczeniem pkt 4.

§ 33. 1. Parametry techniczne lotniska dla $miglowcow uwzgledniaja parametry $migtowcow o najwigkszych wymia-
rach i najwigkszym cigzarze, dla ktorych lotnisko to jest przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla $migtowcow uwzgledniaja obcigzenia pochodzace od eksploatowanych $miglowcow
i sg odporne na podmuchy z wirnikow $miglowca.

§ 34. Schemat dhugos$ci deklarowanych na lotnisku dla $migtowcow okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 35. 1."9 W przypadku lotniska wyniesionego dla $migtowcow, gdy strefa podejscia koncowego i startu (FATO) po-
krywa si¢ ze strefg przyziemienia i wznoszenia (TLOF), parametry strefy podej$cia koncowego i startu (FATO) przyjmuje
si¢ jak dla strefy przyziemienia i wznoszenia (TLOF).

2.9 Na lotnisku dla $miglowcoéw posiadajacym strefe podejscia koncowego i startu FATO inng niz strefa FATO typu
»droga startowa”, o wymiarze przynajmniej jednego z jej bokow wiekszym niz 15 m, mozna stosowaé oznakowanie pozio-
me lub oznaczniki o parametrach okreslonych w rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe” pkt 5.2.6.3-5.2.6.8 Zatacznika 14 tom II.

§ 36. Na powierzchni strefy podejscia koncowego i startu (FATO) na lotnisku dla $migtowcow nie moga wystepowac
uszkodzenia i zanieczyszczenia, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu operacji lotniczych.

§ 37. Lotnisko dla $miglowcow zabezpiecza si¢ przed dostgpem nieuprawnionych osob i pojazdow oraz przed wtargnig-
ciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkéw powietrznych.

§ 38.'9 Powierzchnie ograniczajgce przeszkody w przypadku lotniska dla $migtowcoéw wyznacza sie zgodnie z przepi-
sami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2 pkt 1 ustawy.

Rozdziat 5
Sposob i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajacej

§ 39. Kontrole sprawdzajacg przeprowadza si¢ po ztozeniu oswiadczenia przez zaktadajacego lotnisko albo zarzadzaja-
cego lotniskiem o zgodnosci charakterystyk technicznych i infrastruktury lotniska oraz eksploatacji i zarzadzania lotniskiem
z wymaganiami okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem.

§ 40. Prezes Urzedu zawiadamia na pismie zaktadajacego lotnisko albo zarzadzajacego lotniskiem, w terminie nie krot-
szym niz 7 dni przed dniem rozpoczgcia kontroli, o przewidywanym terminie i przedmiocie kontroli oraz podaje sktad ze-
spotu kontrolujacego.

§ 41. 1. Kontrola jest przeprowadzana przez zespo6t kontrolujacy wyznaczany przez Prezesa Urzedu.

2. Pracami zespotu kontrolujacego kieruje przewodniczacy zespolu wyznaczany przez Prezesa Urzedu.

11)
12)
13)
14)
15)
16)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
Przez § 1 pkt 7 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 7 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktéorym mowa w odno$niku 2.
Oznaczenie ust. 1 nadane przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
Dodany przez § 1 pkt 8 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 2.
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§ 42. Dokumentem upowazniajacym do przeprowadzenia kontroli jest upowaznienie do kontroli wydane przez Prezesa
Urzedu wraz z legitymacja stuzbowg pracownika Urzedu Lotnictwa Cywilnego albo dokumentem tozsamosci osoby prowa-
dzajacej kontrole.

§ 43. Kontrola sprawdzajaca jest dokonywana przez:
1)  przeglad i analiz¢ dokumentacji lotniska,
2)  sprawdzenie terenu lotniska,
3)  ogledziny i sprawdzenie infrastruktury lotniska,
4)  czynnosci kontrolno-pomiarowe

—w celu potwierdzenia zgodnosci lotniska z wymaganiami okreslonymi niniejszym rozporzadzeniem oraz ustawa.

§ 44. 1. Po przeprowadzeniu kontroli sprawdzajacej zespot kontrolujacy sporzadza protokot kontroli sprawdzajacej za-
wierajacy nastepujace elementy:

1) nazwe i adres lotniska;
2)  imig¢ i nazwisko, firm¢ albo nazwe i adres zaktadajacego lotnisko albo zarzadzajacego lotniskiem;
3)  sktad zespotu kontrolujacego, w tym imi¢ i nazwisko przewodniczacego zespotu;
4)  dane przedstawicieli zaktadajacego lotnisko albo zarzadzajacego lotniskiem uczestniczacych w kontroli;
5)  zakres przedmiotowy kontroli;
6) ustalenia z kontroli;
7)  okreslone terminy usunigcia stwierdzonych niezgodnosci;
8)  podpis przewodniczacego zespotu kontrolujacego;
9)  podpis zaktadajacego lotnisko, zarzadzajacego lotniskiem albo osoby pisemnie przez niego upowaznionej.
2. Zaktadajacy lotnisko albo zarzadzajacy lotniskiem moze zglosi¢ zastrzezenia do protokotu kontroli sprawdzajacej

bezposrednio w tym protokole lub w odrgbnym pismie ztozonym do Prezesa Urzedu w terminie 7 dni od dnia przedtozenia
protokotu kontroli sprawdzajacej do podpisu przez zespot kontrolujacy.

3. Prezes Urzedu, w terminie 14 dni od dnia zgtoszenia zastrzezen, o ktérych mowa w ust. 2, informuje na pi§mie zakta-
dajacego lotnisko albo zarzadzajacego lotniskiem o uwzglgdnieniu lub odrzuceniu tych zastrzezen, wraz z uzasadnieniem.

Rozdziat 6
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 45. 1. Do spraw wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia dotyczacych
wpisania lotniska do rejestru lotnisk i wydania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 61 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2019 r. poz. 1580 i 1495), stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

2. Do kontroli sprawdzajacej rozpoczetej i niezakonczonej przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 46. Wymagania techniczne i eksploatacyjne zawarte w normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktérych mo-
wa w Zalaczniku 14 tom [ w:
1)  rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” w pkt 2.6.6 lit. c,
2)  rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.1.24, 3.1.25,3.4.121 3.5.3,
3)  dodatku 1 ,,Kolory naziemnych §wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakéw pionowych i tablic” w pkt 2.312.4
— zostang wdrozone na lotniskach wpisanych do rejestru lotnisk przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia

nie pdzniej niz do dnia 31 grudnia 2019 1.

§ 47. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r.
w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu prze-
prowadzania kontroli sprawdzajacej (Dz. U. poz. 741).

§ 48. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 27 czerwca 2018 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 7 czerwca 2018 1.

Zalacznik nr 1

SCHEMAT UKLADU SWIATEL DROGI STARTOWE]J O NAWIERZCHNI SZTUCZNE]
NA LOTNISKU DLA SAMOLOTOW

Swiatla konca drogi startowej: jednokierunkowe.
koloru czerwonego. co najmniej 6 sztuk
(rozmieszczone rownomiernie)

Swiatla poczatku drogi startowej: jednokierunkowe,
koloru zielonego, co najmniej 6 sztuk
(rozmieszczone rownomiernie)

Kierunek startu i ladowania
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Swiatla krawedziowe drogi startowej: dookélne,
koloru bialego. maksymalne odstgpy do 100 m
(rozmieszczone rownomiernie)

Wskaznik kierunku ladowania:
(litera ..T™) — koloru bialego

4m

4m

&

8888

&

B
0.4 m

Swiatla wskaznika kierunku ladowania:
dookdlne, koloru bialego. minimum 7 sztuk
(rozmieszczone réGwnomierne)
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Zalacznik nr 2

KSZTALT I WYMIARY OZNACZNIKOW GRANICY POLA WZLOTOW I OZNACZNIKOW PLASKICH

Oznacznik granicy pola wzlotow

im

Oznacznik ptaski
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Zalacznik nr 3

KSZTALT I WYMIARY WSKAZNIKA KIERUNKU WIATRU

min. 0,9 m min. 0,3m

min. 3,6 m

@15m

Wskaznik kierunku wiatru
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Zalacznik nr 4
SCHEMAT DLUGOSCI DEKLAROWANYCH NA LOTNISKU DLA SMIGLOWCOW
) TODAH -
LDAH
B RTODAH _
: Strefa bezpieczenstwa I
_ - ™ FATO 45m
------7:@-'-3-‘"‘*-413-'E’F-Z-Eé!tlﬁ’i-[Eﬂ*j:'j-’-”-z-‘?ﬂ?gﬁ---- ---------- Strefa przerwanego startu ——+— TLOF |- {
i - 45m
| .
I Kierunek startu i lgdowania
FATO — (Final approach and take-off area) Strefa podej$cia koncowego i startu
TLOF — (Touchdown and lift-off area) Strefa przyziemienia i wznoszenia
TODAH - (Take-off distance available) Rozporzadzalna dtugos¢ startu dla $miglowca
RTODAH - (Rejected take-off distance available) Rozporzadzalna dlugo$¢ przerwanego
startu dla $migtowca
LDAH — (Landing distance available) Rozporzadzalna dlugo$s¢ ladowania dla

smigtowca



