Warszawa, dnia 6 listopada 2020 r.
Poz. 1970

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 17 wrzesénia 2020 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo lotnicze

1. Na podstawie art. 16 ust. | zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych

i niektorych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) oglasza si¢ w zataczniku do niniejszego obwieszczenia
jednolity tekst ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.z2019 r. poz. 1580), z uwzglednieniem zmian
wprowadzonych:

1)

2)

3)

ustawag z dnia 31 lipca 2019 r. o zmianie niektérych ustaw w celu ograniczenia obcigzen regulacyjnych (Dz. U.
poz. 1495 oraz z 2020 r. poz. 568 i 875),

ustawa z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji rzadowej oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 284),

ustawg z dnia 15 lipca 2020 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1378)

oraz zmian wynikajacych z przepiséw ogloszonych przed dniem 17 wrzesnia 2020 r.

1)

2. Podany w zatgczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy nie obejmuje:

art. 77 i art. 86 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. o zmianie niektorych ustaw w celu ograniczenia obcigzen regulacyjnych
(Dz. U. poz. 1495 oraz z 2020 r. poz. 568 i 875), ktore stanowia:

,Art. 77. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 42 ustawy zmienianej w art. 30 za-
chowuja moc do dnia wejscia w zycie przepiséw wykonawczych wydanych na podstawie art. 42 ustawy zmienianej
w art. 30, w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, jednak nie dluzej niz przez 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie
niniejszej ustawy.”

,»Art. 86. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r., z wyjatkiem:
1) art. 67, ktory wchodzi w zycie z dniem ogloszenia, z moca od dnia 27 lipca 2019 r.;
2) art. 19 pkt 213 oraz art. 57, ktore wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia;
3) art. 2 pkt 21 18-21, ktore wchodza w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia;
4) art. 62 pkt 1,415, ktore wchodza w zycie po uptywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia;
5) art. 1 pkt 1-3, art. 55 oraz art. 70, ktore wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2021 r.;
6) art. 33 pkt 2 i 4, ktore wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2020 r.;

7) art. 62 pkt 6 lit. a tiret trzecie, lit. b i e i pkt 7 oraz art. 73 ust. 1-8, ktore wchodza w zycie z dniem 1 pazdziernika
2020 r.;
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2)

3)

8)

9)

art. 14:

a) pktl:
— lit. a 1 lit. b w zakresie uchylonego art. 4ba ust. 6,
— lit. ¢ w zakresie dodanego art. 4ba ust. 9,

b) pkt4:
— lit. a 1 lit. b w zakresie uchylonego art. 43d ust. 2,
— lit. ¢ w zakresie dodanego art. 43d ust. 6,

c) pkts,

d) pkt 6 wzakresie dodanego art. 43fust. 1-315

— ktore wchodza w zycie z dniem 1 lipca 2023 r.;

art. 63 pkt 1 lit. b i pkt 2 oraz art. 68, ktére wchodza w zycie z dniem wystapienia Zjednoczonego Krolestwa
z Unii Europejskiej bez zawarcia umowy, o ktorej mowa w art. 50 ust. 2 zdanie drugie Traktatu o Unii Europe;j-
skiej (Dz. U. z 2004 r. poz. 864).”;

art. 103 ust. 1 iart. 114 ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 284), ktére stanowig:

)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

Art. 103. ,,1. W terminie 30 dni od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy sktad:

Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, o ktérej mowa w art. 140b ust. 1 ustawy zmienianej w art. 15,
Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, o ktorej mowa w art. 19 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 28,
Rady do Spraw Monitoringu Zywnosci i Zywienia, o ktorej mowa w art. 87 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 47,
Rady Narodowego Centrum Badan i Rozwoju, o ktdrej mowa w art. 3 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 68,

Rady Programowej Wspotpracy Rozwojowej, o ktérej mowa w art. 15 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 74,
Komisji do spraw Srodkéw Ochrony Roslin, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 76,

Rady Polskiej Agencji Kosmicznej, o ktorej mowa w art. 5 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 78,

Komitetu Konsultacyjnego, o ktérym mowa w art. 13 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 83,

Rady Centrum Lukasiewicz, o ktorej mowa w art. 10 pkt 2 ustawy zmienianej w art. 92,

10) Rady Zeglugi Srédladowej, o ktorej mowa w art. 44 ust. 1 ustawy zmienianej w art. 96

— uzupetnia si¢ o przedstawiciela ministra wlasciwego do spraw klimatu, przy czym w przypadku organéw kadencyj-
nych uzupetnienie ich sktadu nastgpuje do konca kadencji.”

,Art. 114, Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 106 ust. 4, art. 107

ust. 2 i art. 108 ust. 2, ktére wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.”;

art. 34 ustawy z dnia 15 lipca 2020 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju oraz niektorych
innych ustaw (Dz. U. poz. 1378), ktory stanowi:

1)

2)
3)

,,Art. 34. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

art. 1 pkt 31, ktéry wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym Rzeczy-
pospolitej Polskiej ,,Monitor Polski” komunikatu ministra wtasciwego do spraw rozwoju regionalnego dotycza-
cego umowy partnerstwa na lata 2021-2027, o ktorym mowa w art. 14¢ ust. 7 ustawy zmienianej w art. 1;

art. 1 pkt 40, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2026 1.;

art. 8 pkt 14 1 15, ktore wchodza w zycie z dniem 31 pazdziernika 2020 r.”.

Marszatek Sejmu: E. Witek
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Zatacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 17 wrze$nia 2020 r. (poz. 1970)

USTAWA

z dnia 3 lipca 2002 r.

Prawo lotnicze"

DZIAL 1

Przepisy ogolne

Rozdziat 1
Zakres regulacji i definicje
Art. 1. 1. Przepisy Prawa lotniczego regulujg stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

2. Przepisy Prawa lotniczego stosuje si¢ do polskiego lotnictwa cywilnego oraz, w zakresie ustalonym przez to prawo,
réwniez do obcego lotnictwa cywilnego.

3. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjatkiem lotnictwa panstwowego, to jest panstwowych
statkow powietrznych, zatdég tych statkdw oraz lotnisk panstwowych wykorzystywanych wylacznie do startow i ladowan
panstwowych statkow powietrznych.

4. Przepisow prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z wyjatkiem przepisow art. 1 ust. 6, art. 2-9,
art. 14, art. 17 ust. 17, 22 pkt 2 i ust. 23, art. 33, art. 35 ust. 2, art. 43, art. 44, art. 59a ust. 6, art. 60, art. 66 ust. la—1d i 3,
art. 66a, art. 66b, art. 68 ust. 2, 2e i 2f, art. 69 ust. 1-3, art. 7476, art. 82 ust. 1 pkt 6-8, ust. la, 1b i 3-8, art. 87, art. 87!
ust. 1-8 i 10, art. 87%, art. 87 ust. 1, 2, 4 i 5, art. 87° ust. 1-4, art. 87°~87a, art. 89, art. 92, art. 93a ust. 1 pkt 5, art. 104
ust. 4-9, art. 119-126, art. 128, art. 130, art. 133, art. 134 ust. 1-1f, art. 135 ust. 3 pkt 3, art. 135a ust. 2 pkt 8, art. 136,
art. 137 ust. 1-4, art. 140-140e, art. 149, art. 149a, art. 150, art. 153a ust. 2—4, art. 153b, art. 193 ust. 5 oraz art. 207 ust. 8,
z zastrzezeniem ust. 5.

5. W przypadku wykorzystywania:
1) polskich i obcych panstwowych statkoéw powietrznych do prowadzenia dziatalnos$ci innej niz stuzba publiczna,

2) lotnisk lotnictwa panstwowego do startow i ladowan cywilnych statkdw powietrznych oraz statkow, o ktorych mowa
w pkt 1,

przepisy ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

D" Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

1) dyrektywy Rady 89/629/EWG z dnia 4 grudnia 1989 r. w sprawie ograniczenia emisji hatasu z cywilnych poddzwigkowych samolo-
tow odrzutowych (Dz. Urz. WE L 363 z 13.12.1989, str. 27; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 1, str. 284);

2) dyrektywy Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostgpu do rynku ustug obstugi naziemnej w portach lotni-
czych Wspolnoty (Dz. Urz. WE L 272 z25.10.1996, str. 36, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 2,
str. 496, z pdzn. zm.);

3) dyrektywy Rady 2000/79/WE z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej Europejskiego porozumienia w sprawie organizacji czasu
pracy personelu poktadowego w lotnictwie cywilnym, zawartego przez Stowarzyszenie Europejskich Linii Lotniczych (AEA),
Europejska Federacj¢ Pracownikow Transportu (ETF), Europejskie Stowarzyszenie Cockpit (ECA), Stowarzyszenie Linii Lotni-
czych Regionéw Europy (ERA) i Migdzynarodowe Stowarzyszenie Przewoznikéw Lotniczych (IACA) (Dz. Urz. WE L 302
z 01.12.2000, str. 57; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 75);

4) dyrektywy 2003/88/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4 listopada 2003 r. dotyczacej niektdrych aspektow organizacji
czasu pracy (Dz. Urz. UE L 299 z 18.11.2003, str. 9; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 5, t. 4, str. 381);

5) dyrektywy 2004/82/WE Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie zobowigzania przewoznikdw do przekazywania danych pa-
sazeréw (Dz. Urz. UE L 261 z 06.08.2004, str. 24; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 19, t. 7, str. 74);

6) dyrektywy 2006/93/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. w sprawie okreslenia zasad wykonywania
operacji przez samoloty objete czescig Il rozdzial 3 tom I zalgcznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywil-
nym, wydanie 2 (1988 r.) (Dz. Urz. UE L 374 2 27.12.2006, str. 1);

7) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz. Urz.
UE L 70 z 14.03.2009, str. 11);

8) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2013/11/UE z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie alternatywnych metod rozstrzygania
sporéw konsumenckich oraz zmiany rozporzadzenia (WE) nr 2006/2004 i dyrektywy 2009/22/WE (dyrektywy w sprawie ADR
o sporach konsumenckich) (Dz. Urz. UE L 165 z 18.06.2013, str. 63).
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6. Nadzor nad dziatalnos$cia lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepisow ustawy, sprawuja odpowiednio mini-

strowie wlasciwi ze wzgledu na przynaleznos¢ jednostki bedacej wiascicielem lub uzytkownikiem panstwowego statku
powietrznego lub zarzadzajacej lotniskiem.

1))

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)
10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

7. (uchylony)
8. (uchylony)

Art. 2. W rozumieniu przepisoOw ustawy:

statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na skutek oddziatywania powietrza innego
niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza;

polskim panstwowym statkiem powietrznym jest:
a) statek powietrzny uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej (wojskowy statek powietrzny),

b) statek powietrzny uzywany przez jednostki organizacyjne Strazy Granicznej, Policji i Panstwowej Strazy Pozar-
nej (statek powietrzny lotnictwa stuzb porzadku publicznego);

uzytkownikiem statku powietrznego jest jego wiasciciel lub inna osoba wpisana jako uzytkownik do rejestru statkéw
powietrznych;

lotniskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesci przeznaczony do
wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkdw powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢
w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk;

ladowiskiem jest obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, ktéry moze by¢ w catosci lub w czgsci wykorzysty-
wany do startow i ladowan naziemnego lub nawodnego ruchu statkéw powietrznych;

czgs$¢ lotnicza lotniska to obszar trwale przeznaczony do startow i ladowan statkdw powietrznych oraz do zwigzanego
z tym ruchu statkéw powietrznych, wraz z urzadzeniami stuzacymi do obstugi tego ruchu, do ktoérego dostep jest kon-
trolowany;

zarzadzajacym lotniskiem jest podmiot, ktory zostat wpisany jako zarzadzajacy do rejestru lotnisk cywilnych;

ladowaniem handlowym jest ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty,
przewozonych odptlatnie;

lotem handlowym jest lot zwigzany z ladowaniem handlowym;

lotem miedzynarodowym jest lot, w trakcie ktdrego nastepuje przekroczenie granicy panstwowej;

lotem tranzytowym jest lot w przestrzeni powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej, rozpoczynajacy si¢ i konczacy poza
jej terytorium;

lotem dlugodystansowym jest jednoodcinkowy lot na dystansie, ktorego pokonanie wymaga minimum 8 godzin lotu

statku powietrznego;

przewozem lotniczym jest lot lub seria lotow, w ktorych przewozi si¢ pasazerdw, towary lub poczte, za wynagrodze-
niem, w tym na podstawie umowy o czasowym oddaniu lub wzigciu statku powietrznego do uzywania;

regularnym przewozem lotniczym jest przewoz lotniczy, jezeli w kazdym locie miejsca w statkach powietrznych
przeznaczone do przewozu pasazerow, bagazu, towardw lub poczty sa publicznie oferowane do nabycia, a przewoz
jest wykonywany miedzy tymi samymi punktami wedtug opublikowanego rozkladu lotow albo w statych odstgpach
czasu lub z czestotliwo$cia wskazujaca na regularno$é lotow;

przewozem czarterowym jest przewoz lotniczy dokonywany na podstawie umowy czarteru lotniczego, w ktorej prze-
woznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujagcego okreslong liczbe miejsc lub pojemno$¢ statku powietrznego
w celu wykonania okre§lonego przewozu pasazerow, bagazu, towarow lub poczty, wskazanych przez czarterujacego;

przewoznikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewozoéw lotniczych na podstawie koncesji —
w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na podstawie odpowiedniego aktu wlasciwego organu obcego
panstwa — w przypadku obcego przewoznika lotniczego;

portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotow handlowych;
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18) obowiazek uzytecznosci publicznej polega na zobowiazaniu:

a) przewoznika lotniczego do zapewnienia §wiadczenia ushug przewozu lotniczego, spetniajacych okre§lone wymogi co
do ciagtosci, regularnosci, zdolno$ci przewozowej i taryf, ktérych przewoznik lotniczy nie speinialtby, kierujac
si¢ jedynie interesem handlowym,

b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska, z zachowaniem okreslonych wymagan, ktorych
zarzadzajacy lotniskiem nie spehilby, kierujac si¢ jedynie interesem handlowym lub statutowym

—na warunkach okreslonych zgodnie z niniejsza ustawa;

19) EASA jest Agencja Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 2018/1139 z dnia 4 lipca 2018 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego oraz zmieniajacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 2111/2005, (WE) nr 1008/2008, (UE) nr 996/2010, (UE) nr 376/2014 i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/30/UE i 2014/53/UE, a takze uchylajacego rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 i (WE) nr 216/2008 i rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 (Dz. Urz. UE L 212
z22.08.2018, str. 1);

20) aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym jest bezprawny i celowy akt polegajacy na:

a) uzyciu w czasie lotu statku powietrznego przemocy wobec osoby znajdujacej si¢ na jego poktadzie, jezeli akt ten
moze zagrozié bezpieczenstwu tego statku,

b) zniszczeniu statku powietrznego albo spowodowaniu jego uszkodzen, ktére uniemozliwiaja lot lub moga stano-
wi¢ zagrozenie bezpieczenstwa tego statku,

¢) umieszczeniu na pokladzie statku powietrznego przedmiotu, urzadzenia lub substancji, ktére moga zagrozic¢
zdrowiu lub zyciu pasazerow lub zalogi lub zniszczy¢ statek powietrzny albo spowodowac jego uszkodzenia,
mogace uniemozliwic¢ jego lot lub stanowi¢ zagrozenie bezpieczenstwa tego statku w czasie lotu,

d) porwaniu statku powietrznego z zatoga i pasazerami na poktadzie lub bez nich, réwniez w celu uzycia statku po-
wietrznego jako narzedzia ataku terrorystycznego z powietrza,

e) zniszczeniu albo uszkodzeniu lotniczych urzadzen naziemnych lub poktadowych, zaktoceniu ich dziatania lub
uzyciu przemocy wobec osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zakldcenie
ruchu lotniczego lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,

f) przekazaniu nieprawdziwej informacji, ktora powoduje zagrozenie osob i mienia w komunikacji lotniczej,

g) zniszczeniu albo powaznym uszkodzeniu urzadzen na lotnisku, zaktoceniu ich dziatania lub uzyciu przemocy
wobec osoby obstugujacej te urzadzenia, w przypadku gdy powoduje to znaczne zaktdcenie ruchu lotniczego lub
funkcjonowania lotniska lub zagrozenie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

21) shizba ochrony lotniska jest wewnetrzna shuzba ochrony lub specjalistyczna uzbrojona formacja ochronna dziatajaca
na podstawie ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2020 r. poz. 838), realizujaca za-
dania na rzecz ochrony lotnictwa cywilnego i podlegajaca zarzadzajacemu lotniskiem;

22) panstwem trzecim jest panstwo inne niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacja Szwajcarska lub
panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strona umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym;

23) scentralizowang infrastruktur¢ stanowia stuzace do wykonywania ushug obstugi naziemnej elementy infrastruktury
w porcie lotniczym, ktorych ztozonos¢, koszt lub wplyw na srodowisko nie pozwala na podziat lub powielenie.

Rozdziat 2
Umowy i przepisy mi¢dzynarodowe

Art. 3. 1. Do stosunkow prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego stosuje si¢ przepisy Prawa lotniczego, o ile wigzace
Rzeczpospolita Polska ratyfikowane umowy migdzynarodowe nie stanowig inaczej.

2. Wiazace uchwaty organizacji mi¢dzynarodowych ustanowionych na podstawie ratyfikowanych umow miedzynaro-
dowych, w tym przyjete przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) zataczniki do Konwencji
o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U. z 1959 r. poz. 212,
z p6zn. zm.”), oraz ich zmiany, oglaszane s3 bez zbednej zwloki wraz z o§wiadczeniami rzadowymi dotyczacymi ich obo-
wigzywania. Oswiadczenia rzadowe oglaszane sa w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej ze wskazaniem miejsca
publikacji uchwat bedacych przedmiotem ogloszenia.

?  Zmiany tekstu wymienionej konwencji zostaty ogloszone w Dz. U. z 1959 r. poz. 214, z 1963 r. poz. 137 i 138, z 1969 r. poz. 210

1211, 21976 r. poz. 130, 131, 188, 189, 227 1228, z 1984 r. poz. 199 1200, z 2000 r. poz. 446 1447, z 2002 r. poz. 527 1528,
72003 r. poz. 700 i 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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3. Jezeli wigzace Rzeczpospolita Polska umowy mi¢dzynarodowe, w tym wiazace uchwaty organizacji mi¢dzynaro-
dowych ustanowionych tymi umowami, przewiduja jednakowe traktowanie podmiotu polskiego i podmiotu obcego, mini-
ster wlasciwy do spraw transportu zapewni rowniez w aktach wykonawczych do niniejszej ustawy jednakowe traktowanie
tych podmiotow.

4. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa i efektywnosci dziatania lotnictwa cywilnego minister wlasciwy do spraw trans-
portu moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stosowania wymagania mi¢dzynarodowe o charakterze specjali-
stycznym, w tym dotyczace bezpieczenstwa lotnictwa, budowy i eksploatacji statkéw powietrznych oraz urzadzen infra-
struktury naziemnej, ustanawiane w szczego6lnosci przez:

1) Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO);

2)  Europejska Konferencje Lotnictwa Cywilnego (ECAC), w tym Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA);
3) Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL);

4) Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA).

5. Uchwaty organizacji migdzynarodowych, o ktorych mowa w ust. 2, oraz wymagania mi¢dzynarodowe, o ktorych
mowa w ust. 4, zwane sg dalej ,,przepisami migdzynarodowymi”.

Rozdziat 3

Zwierzchnictwo w przestrzeni powietrznej i wlasciwos$¢ prawa

Art. 4. 1. Rzeczpospolita Polska ma calkowite i wylgczne zwierzchnictwo w swojej przestrzeni powietrznej. Funkcje
wynikajace z tego zwierzchnictwa wykonuje, w zakresie niezwigzanym z umacnianiem obronno$ci panstwa, minister wias-
ciwy do spraw transportu.

2. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki isposéb wykonywania funkcji wynikajacych ze
zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz umacniania obronnosci, o ktorych mowa w ust. 1, na czas pokoju,
uwzgledniajac zwigzane z tym obowigzki i uprawnienia odpowiednich shuzb i organéw oraz zasadg¢ wspolpracy instytucji
zapewniajacych shuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i organami wojskowymi.

3. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposob przekazywania Ministrowi Obrony Narodowej
funkcji, o ktérych mowa w ust. 1, na czas wojny, stanu wojennego lub stanu wyjatkowego, z uwzglednieniem zasad wspot-
pracy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi shuzbami i organami wojskowymi oraz innymi
organami panstwowymi.

Art. 5. 1. W ramach wykonywania zwierzchnictwa, o ktérym mowa w art. 4, w polskiej przestrzeni powietrznej za-
pewniane sg stuzby zeglugi powietrznej zgodnie z:
1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczegdlnosci:

a) rozporzadzeniem (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacym
ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1; Dz. Urz.
UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23),

b) rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie za-
pewnienia shuzb Zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Rozporzadzenie
w sprawie zapewniania stuzb) (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 10, z p6zn. zm.),

¢) rozporzadzeniem (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organi-
zacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96
7 31.03.2004, str. 20; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41),

d) rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inter-
operacyjno$ci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z31.03.2004, str. 26;
Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46);

e) (uchylona)
2) umowami mi¢dzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;

3) niniejszg ustawg i innymi ustawami.
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2. Na podstawie uméw migdzynarodowych i porozumien wiazacych Rzeczpospolita Polska realizowanie niektorych
zadan w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej moze by¢:

1) rozciggnigte na przestrzen powietrzng poza granica Rzeczypospolitej Polskiej;
2)  wykonywane przy pomocy organéw mi¢dzynarodowych okreslonych w tych umowach;
3) wykonywane przy pomocy instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej innych panstw.
Art. 6. W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu polskiemu, chyba ze prawo to stanowi
inaczej.

Art. 7. W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na obszarze niepodlega-
jacym zwierzchnictwu zadnego panstwa polskie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu
polskiemu, chyba ze prawo to stanowi inaczej.

Art. 8. Lot i manewrowanie statku powietrznego odbywaja si¢ zgodnie z przepisami obowigzujacymi w granicach
danego terytorium, a na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa — zgodnie z przepisami mi¢dzynaro-

dowymi.
Art. 9. Polska ustawe karna stosuje si¢ do obywateli polskich i cudzoziemcow, ktoérzy popehnili za granica:
1) przestgpstwo lub wykroczenie przeciwko Prawu lotniczemu, o ktorych mowa w art. 210-212, jezeli:
a) sprawca jest wladciciel, uzytkownik albo inny posiadacz badz cztonek zatogi polskiego statku powietrznego,

b) sprawca jest osoba majaca miejsce zamieszkania lub prowadzaca przedsigbiorstwo w Rzeczypospolitej Polskiej,
w tym cztonkowie wtadz takich przedsigbiorstw, bedaca uzytkownikiem obcego statku powietrznego, badz czto-
nek zatogi takiego statku,

¢) czyn zostal popeliony na polskim statku powietrznym albo na statku powietrznym, ktoérego uzytkownikiem jest
osoba, o ktorej mowa w lit. b;

2) przestgpstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o ktorych mowa w art. 8, lub inne przestgpstwo podlegajace
obowigzkowemu $ciganiu zgodnie z mi¢dzynarodowymi umowami ratyfikowanymi przez Rzeczpospolita Polska.

Art. 10. (uchylony)
Art. 11. 1. (uchylony)

2. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem obcego panstwa, w ktérym statek po-
wietrzny byt zarejestrowany w chwili ich ustanowienia, i wpisane do rejestru statkdéw powietrznych tego panstwa, uznaje
si¢ rowniez w Rzeczypospolitej Polskiej, o ile zostaly wpisane do polskiego rejestru statkow powietrznych.

Art. 12. (uchylony)
Art. 13. (uchylony)

Art. 14. Prawo wilasciwe dla oceny stosunkow cywilnoprawnych powstatych na skutek zdarzenia na statku powietrz-
nym w czasie lotu lub w czasie przebywania na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa ustala si¢ tak,
jak gdyby zdarzenie to nastapito w miejscu, w ktorym statek jest zarejestrowany.

Art. 15. 1. Ilekro¢ w przepisach mowa jest o obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa, dotyczy to
takze obszarow o nieokreslonym zwierzchnictwie.

2. (uchylony)
DZIAL 11

Administracja lotnictwa cywilnego

Rozdziat 1

Minister wlasciwy do spraw transportu

Art. 16. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu jest naczelnym organem administracji rzadowej wiasciwym
w sprawach lotnictwa cywilnego.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu sprawuje nadzoér nad polskim lotnictwem cywilnym i nad dziatalno$cia ob-
cego lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie ustalonym w niniejszej ustawie i innych ustawach oraz
umowach migdzynarodowych.



Dziennik Ustaw -8— Poz. 1970

3. Rada Ministréw, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, przyjmuje program rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzadzen naziemnych jako elementow infrastruktury transportowej, a takze zwigzane z tym programy rzadowe,
na zasadach okreslonych w przepisach ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 22020 1. poz. 293,471, 782, 1086 1 1378).

3a. Minister wtasciwy do spraw transportu, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, moze opra-
cowac, w drodze rozporzadzenia, wykaz inwestycji celu publicznego w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w zakresie budowy lub przebudowy lotniska Iub ladowiska, ma-
jac na uwadze istniejace programy, strategie i decyzje w zakresie polityki transportowej oraz potrzeby podmiotéw zaktada-
jacych, rozbudowujacych lub przebudowujacych lotniska lub ladowiska.

3b. Wykaz, o ktérym mowa w ust. 3a, stanowi podstaw¢ do wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego zgodnie z przepisami ustawy wskazanej w ust. 3a.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu sprawuje nadzor nad dziatalnoscig Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego,
zwanego dalej ,,Prezesem Urzedu”.

Art. 17. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata niezalezna, stata Panstwowa Komisja Badania Wy-
padkow Lotniczych, prowadzaca lub nadzorujaca badania zdarzen lotniczych, zwana dalej ,,Komisja”.

2. Komisja jest organem do spraw badania zdarzen lotniczych, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE (Dz. Urz. UE L 295 z 12.11.2010,
str. 35, z pozn. zm.”).

3. Komisja prowadzi badania na podstawie przepisow ustawy i prawa Unii Europejskiej z zakresu wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz z uwzglednieniem norm i zalecanych metod postgpowania zawartych
w Zalaczniku 13 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

4. W sktad Komisji wchodza: przewodniczacy, dwdch zastepcow przewodniczacego, sekretarz i pozostali cztonkowie.

5. W zakresie nawigzywania i rozwigzywania stosunku pracy do cztonkéw Komisji stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2020 r. poz. 1320), z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy. Z dniem
powotlania z cztonkiem Komisji zostaje nawigzany stosunek pracy.

6. Przewodniczacego Komisji powotuje minister wtasciwy do spraw transportu na okres 4 lat.

7. Przewodniczacym Komisji moze zosta¢ osoba posiadajaca co najmniej trzyletnie doswiadczenie w badaniu zdarzen
lotniczych.

8. Zastepcow przewodniczacego i sekretarza Komisji powotuje, na wniosek przewodniczacego Komisji, minister wlas-
ciwy do spraw transportu, na okres 4 lat.

9. Zastgpca przewodniczacego Komisji moze zosta¢ osoba posiadajaca co najmniej dwuletnie doswiadczenie w badaniu
zdarzen lotniczych.

10. Cztonka Komisji powotuje minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnigciu opinii przewodniczacego Ko-
misji, na okres 4 lat.

11. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, na wniosek Komisji podjety bezwzgledng wigkszoscia glosow, od-
wota¢ cztonka Komisji.

12. Czlonkiem Komisji moze zostac¢ osoba, ktora:
1) jest obywatelem polskim i korzysta z petni praw publicznych;
2) posiada pelng zdolnos¢ do czynnos$ci prawnych;
3) nie byla karana za przestgpstwo popetione umyslnie;

4) posiada dyplom ukonczenia studiow wyzszych.

®  Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 276 z17.10.2013, str. 34 oraz Dz Urz. UEL 122

z24.04.2014, str. 18.
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13. Czlonkostwo w Komisji wygasa z chwila $mierci, zaprzestania spetniania wymagan okre$lonych w ust. 12 lub
z dniem przyjecia rezygnacji ztozonej ministrowi wtasciwemu do spraw transportu.

14. W sktad Komisji wchodza:
1) specjalisci z zakresu:
a) prawa lotniczego,
b) szkolenia lotniczego,
¢) ruchu lotniczego,
d) eksploatacji lotniczej;
2) inzynierowie — konstruktorzy lotniczy.

15. Za specjalistow z danego zakresu uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz udoku-
mentowang minimum pigcioletnig praktyke w danej dziedzinie.

16. Przewodniczacy Komisji kieruje pracami Komisji i reprezentuje ja na zewnatrz.

17. Cztonkowie Komisji, formutujac tres¢ raportow, analiz, opinii i ekspertyz, kierujg si¢ zasada swobodnej oceny
dowodow i nie sg zwigzani poleceniem przewodniczacego Komisji lub cztonka Komisji nadzorujacego badanie.

18. W pracach Komisji w miar¢ potrzeb uczestnicza eksperci.

19. Ekspertem moze by¢ osoba posiadajaca kwalifikacje oraz do§wiadczenie w zakresie niezbgdnym do badania zda-
rzenia lotniczego.

20. Ekspertowi za udziat w pracach Komisji oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyzy przystuguje wynagrodzenie ustalane
w umowie cywilnoprawnej, ktéorego wysokos¢ uzaleznia si¢ od charakteru prowadzonego badania zdarzenia lotniczego
ijego zlozonosci.

21. Ekspert, formutujac tres¢ ekspertyz, opinii lub analiz, kieruje si¢ zasada swobodnej oceny dowodow i nie jest
zwigzany poleceniem przewodniczacego Komisji lub cztonka Komisji nadzorujacego badanie co do tresci tych dokumentow.

22. Czlonek Komisji oraz ekspert bioracy udzial w pracach Komisji:
1) jest obowigzany zachowaé w tajemnicy wiadomosci uzyskane w zwigzku z badaniem zdarzenia lotniczego;

2) nie moze wystgpowaé w roli biegltego w postgpowaniu przed sadem lub innym organem w zakresie badania zdarzenia
lotniczego, w ktorym brat udziat.

23. Przepis ust. 22 stosuje si¢ takze do cztonka Komisji po wygasnigciu jego czlonkostwa w Komisji oraz eksperta
bioracego udziat w pracach Komisji po zakonczeniu przez niego prac w Komisji.

Art. 17a. 1. Do czasu pracy cztonka Komisji stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy, z zastrzezeniem przepisow niniej-
szej ustawy.

2. Okres rozliczeniowy czasu pracy cztlonkoéw Komisji nie przekracza 6 miesigcy.

3. Rozktad czasu pracy jest ustalany z tygodniowym wyprzedzeniem, a w razie zaistnienia zdarzenia lotniczego na
biezaco.

4. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego dobowy wymiar czasu pracy cztonka Komisji moze by¢ wydtuzony do
16 godzin.

5. Okres odpoczynku po wydhuizeniu czasu pracy, o ktorym mowa w ust. 4, nie moze by¢ krétszy niz 8 godzin. Pozo-
staly czas odpoczynku, stanowigcy réznicg miedzy przystugujaca cztonkowi Komisji liczbg godzin odpoczynku, o ktorym
mowa w art. 132 Kodeksu pracy, a liczba godzin udzielonego odpoczynku, udziela si¢ cztonkowi Komisji po zakonczeniu
pracy w przedtuzonym dobowym wymiarze czasu pracy, nie pdzniej jednak niz w ciggu 7 dni.

6. W razie zaistnienia zdarzenia lotniczego, odpoczynku, o ktorym mowa w art. 133 Kodeksu pracy, udziela si¢ bez-
posrednio po ustaniu przyczyn powodujacych koniecznos¢ wykonywania pracy w dniu wolnym od pracy, nie pdzniej jed-
nak niz w ciggu 14 dni od dnia, w ktérym ten odpoczynek byt przewidziany.

7. Cztonek Komisji pozostaje w gotowosci do podjecia czynno$ci badawczych poza normalnymi godzinami pracy
(dyzur telefoniczny), w wymiarze nieprzekraczajagcym 160 godzin na miesige. Czasu dyzuru telefonicznego nie wlicza si¢
do czasu pracy, jezeli podczas dyzuru cztonek Komisji nie wykonywat pracy. Dyzur telefoniczny moze by¢ pelniony
w czasie odpoczynku, o ktorym mowa w art. 132 iart. 133 Kodeksu pracy. Za czas dyzuru telefonicznego przystuguje
wynagrodzenie w wysokosci wynikajacej z ilosci godzin petnienia dyzuru pomnozonej przez 30% stawki godzinowej,
wynikajacej z wynagrodzenia zasadniczego cztonka Komisji.
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8. W momencie powiadomienia o koniecznos$ci przystapienia do czynnosci badawczych cztonek Komisji zobowigza-
ny jest, o ile to mozliwe, do niezwlocznego podjgcia tych czynnosci.

9. Czas dojazdu na miejsce zdarzenia, liczony od momentu powiadomienia cztonka Komisji o koniecznosci przysta-
pienia do badania zdarzenia lotniczego do momentu przybycia na to miejsce, a takze czas powrotu z tego miejsca do sie-
dziby Komisji lub miejsca zamieszkania, wlicza si¢ do czasu pracy.

10. Przewodniczacy Komisji moze oddelegowaé cztonka Komisji do wykonywania zadan poza siedzibag Komisji.
Okres oddelegowania okresla przewodniczacy Komisji.

11. (uchylony)

Art. 17b. Do cztonkéw Komisji stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 21-24, 26, 28 i 42 ustawy z dnia 16 wrze$nia
1982 r. o pracownikach urzedow panstwowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 537).

Art. 18. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia z czg¢séci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, srodki
na prowadzenie dzialalnosci Komisji i jej obstuge, w szczegolnosci na wynagrodzenia dla jej cztonkow, ekspertow, osob
obstugi oraz wyposazenie techniczne Komisji, koszty szkolenia, koszty publikacji materiatéw Komisji, a takze koszty eks-
pertyz.

2. Obstuge Komisji sprawuja odpowiednie komorki organizacyjne urzgdu obstugujacego ministra wiasciwego do
Spraw transportu.

3. Minister wtaéciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin dziatania Komisji oraz jej strukturg
organizacyjng, uwzgledniajac charakter wykonywanych przez nig zadan.

Art. 19. 1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata bgdaca jego organem opiniodawczo-doradczym Rada
Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego.

2. W sktad Rady wchodzg przedstawiciele: ministra wiasciwego do spraw transportu, ministra whasciwego do spraw
administracji publicznej, ministra wtasciwego do spraw finanséw publicznych, ministra wtasciwego do spraw gospodarki,
ministra wlasciwego do spraw klimatu, Ministra Obrony Narodowej, ministra wlasciwego do spraw rolnictwa, ministra
wilasciwego do spraw $rodowiska, ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, ministra wlasciwego do spraw zdrowia,
Szefa Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Szefa Agencji Wywiadu oraz Prezesa Urzedu, powolywani i odwotywani
przez ministra wlasciwego do spraw transportu w porozumieniu z wtasciwymi ministrami.

3. W skiad organu, o ktéorym mowa w ust. 1, wchodza réwniez, w liczbie nie wigkszej niz 11, przedstawiciele organi-
zacji przedsigbiorstw lotniczych, zarzadzajacych lotniskami, zarzadzajacych ruchem lotniczym oraz wyzszych uczelni
ksztalcacych w specjalno$ciach zwigzanych z lotnictwem, powolywani przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

4. Przewodniczacego Rady powotuje Rada sposrod cztonkow, zwykla wiekszoscig gtosow.
5. Do zadan Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego nalezy w szczegolnosci:
1) opiniowanie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego;

2) inicjowanie iopiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i1doswiadczen, dotyczacych ochrony
w lotnictwie cywilnym;

3) opracowywanie stanowiska w sprawach ochrony lotnictwa cywilnego wskazanych przez ministra wlasciwego do
Spraw transportu;

4) opiniowanie Krajowego Programu Utatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego;

5) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii i dos§wiadczen, dotyczacych utatwien w lot-
nictwie cywilnym, w szczegdlnosci usuwania zbgdnych ograniczen i upraszczania procedur administracyjnych;

6) opiniowanie stanowiska w sprawach ulatwien wskazanych przez ministra wlasciwego do spraw transportu.

6. Minister wiasciwy do spraw transportu zapewnia §rodki na prowadzenie dziatalnosci Rady, w tym na jej obstuge
administracyjna.

7. Organizacje¢ itryb dziatania Rady okre$la regulamin ustalony przez ministra wlasciwego do spraw transportu
w drodze zarzadzenia, po zasi¢gnieciu opinii Prezesa Urzedu.

Y Ze zmiang wprowadzong przez art. 28 pkt 1 ustawy z dnia 23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzadowej

oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 284), ktora weszta w zycie z dniem 29 lutego 2020 r.
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Rozdziat 2

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Art. 20. 1. Centralnym organem administracji rzadowej wiasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego jest Prezes
Urzedu.

2. Prezes Urzedu jest powolywany przez Prezesa Rady Ministréw, sposrdd oséb wylonionych w drodze otwartego
i konkurencyjnego naboru, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu. Prezes Rady Ministrow odwotuje Prezesa
Urzedu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzedu, powotuje nie wigcej niz 3 wiceprezeséw
Urzedu, sposrdd osob wytonionych w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru. Minister wlasciwy do spraw transportu,
na wniosek Prezesa Urzedu, odwoluje wiceprezeséw Urzedu.

4. Stanowisko Prezesa Urzedu moze zajmowac osoba, ktora:
1) posiada tytut zawodowy magistra lub rownorzedny;
2) jest obywatelem polskim;
3) korzysta z pelni praw publicznych;
4) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za umys$lne przestepstwo lub umyslne przestgpstwo skarbowe;
5) posiada kompetencje kierownicze;
6) posiada co najmniej 6-letni staz pracy, w tym co najmniej 3-letni staz pracy na stanowisku kierowniczym,;
7) posiada wyksztalcenie i wiedze z zakresu spraw nalezacych do wiasciwosci Prezesa Urzedu.

5. Informacj¢ o naborze na stanowisko Prezesa Urzedu oglasza si¢ przez umieszczenie ogloszenia w miejscu po-
wszechnie dostepnym w siedzibie urzedu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu i Biuletynie Informacji Publicz-
nej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Ogloszenie powinno zawierac:

1) nazwe i adres Urzedu;

2)  okreslenie stanowiska;

3) wymagania zwigzane ze stanowiskiem wynikajace z przepisOw prawa;
4)  zakres zadan wykonywanych na stanowisku;

5) wskazanie wymaganych dokumentéw;

6) termin i miejsce sktadania dokumentow;

7) informacj¢ o metodach i technikach naboru.

6. Termin, o ktérym mowa w ust. 5 pkt 6, nie moze by¢ krétszy niz 10 dni od dnia opublikowania ogloszenia w Biule-
tynie Informacji Publicznej Urzedu.

7. Nabor na stanowisko Prezesa Urzedu przeprowadza zespdt, powolany przez ministra wlasciwego do spraw trans-
portu, liczacy co najmniej 3 osoby ktdrych wiedza i do§wiadczenie daja rekojmi¢ wylonienia najlepszych kandydatow.
W toku naboru ocenia si¢ doswiadczenie zawodowe kandydata, wiedz¢ niezbedna do wykonywania zadan na stanowisku,
na ktdre jest przeprowadzany nabor, oraz kompetencje kierownicze.

8. Ocena wiedzy i kompetencji kierowniczych, o ktérych mowa w ust. 7, moze by¢ dokonana na zlecenie zespolu
przez osobe niebedaca czlonkiem zespotu, ktora posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.

9. Cztonek zespotu oraz osoba, o ktorej mowa w ust. 8, maja obowiazek zachowania w tajemnicy informacji dotycza-
cych osdb ubiegajacych si¢ o stanowisko, uzyskanych w trakcie naboru.

10. W toku naboru zespo6t wylania nie wigcej niz 3 kandydatow, ktérych przedstawia ministrowi wlasciwemu do
Spraw transportu.

11. Z przeprowadzonego naboru zesp6t sporzadza protokét zawierajacy:
1) nazwe i adres Urzedu;
2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony naboér, oraz liczbe kandydatow;

3) imiona, nazwiska i adresy nie wigcej niz 3 najlepszych kandydatéw uszeregowanych wedlug poziomu spetniania
przez nich wymagan okreslonych w ogloszeniu o naborze;
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4) informacj¢ o zastosowanych metodach i technikach naboru;
5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewylonienia kandydata;
6) sklad zespotu.

12. Wynik naboru oglasza si¢ niezwlocznie przez umieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu
i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministréw. Informacja o wyniku naboru zawiera:

1) nazwe i adres Urzegdu;
2) okreslenie stanowiska, na ktore byl prowadzony nabor;

3) imiona, nazwiska wybranych kandydatow oraz ich miejsca zamieszkania w rozumieniu przepisow Kodeksu cywilnego
albo informacj¢ o niewytonieniu kandydata.

13. Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow ogloszenia o naborze oraz
o wyniku tego naboru jest bezptatne.

14. Zespot przeprowadzajacy nabor na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 3, powotuje Prezes Urzgdu.

15. Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 3, stosuje si¢ odpowiednio ust. 4—13.

Art. 21. 1. Do kompetencji Prezesa Urzedu naleza wszystkie sprawy zwigzane z lotnictwem cywilnym, niezastrzezo-
ne w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach migdzynarodowych na rzecz ministra wtasciwego do spraw trans-
portu lub innych organéw administracji publiczne;.

la. Przepis ust. 1 nie narusza uprawnien EASA w zakresie okreslonym w rozporzadzeniu nr 2018/1139/UE.

2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urze¢du nalezy wykonywanie funkcji organu administracji lotniczej i nadzoru lot-
niczego, okreslonych w ustawie, oraz funkcji wtadzy lotniczej w rozumieniu umow i przepiséw migdzynarodowych, w tym
zwigzanych z regulacja rynku ustug lotniczych, a w szczeg6lnosci:

1) inicjowanie przedsigwzig¢ w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygotowywanie wnioskow i wdrazanie
postanowien stuzacych realizacji rzadowych programéw dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych,
o ktorych mowa w art. 16 ust. 3;

2) wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach okreslonych w niniejszej ustawie;

3) nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepisow prawnych w zakresie lotnictwa cywilnego i lotniczej dziatal-
nos$ci gospodarczej;

4) sprawowanie nadzoru nad realizacjg zadan przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej;

4a) wykonywanie zadan w imieniu i na rzecz organdw i instytucji Unii Europejskiej zgodnie z prawem Unii Europejskiej,
umowami mi¢dzynarodowymi oraz innymi porozumieniami w zakresie lotnictwa cywilnego;

5) sprawowanie nadzoru nad eksploatacja statkow powietrznych;

S5a) certyfikacja podmiotow prowadzacych dziatalnos¢ w zakresie lotnictwa cywilnego;
6) sprawdzanie zdatnosci sprzgtu lotniczego do lotow;

7) sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego;

8) prowadzenie rejestrow: statkow powietrznych, lotnisk, lotniczych urzadzen naziemnych, personelu lotniczego, pod-
miotow szkolacych oraz ewidencji ladowisk;

9) nadzorowanie i organizowanie dziatalnosci organu powotanego na podstawie art. 121 ust. 4;

10) wspolpraca z organami, ktorym podlega lotnictwo panstwowe, oraz wihasciwymi podmiotami, w szczegdlnosSci
w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym oraz zabezpieczania i obstugi ruchu lotniczego, a takze zapewniania stuzby
poszukiwania i ratownictwa lotniczego;

11) wspotpraca z organami administracji lotniczej i nadzoru lotniczego panstw obcych;
12) wspotpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie lotnictwa cywilnego;

13) wspolpraca z Organizacjag Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego iinnymi organizacjami mi¢dzynarodowymi
lotnictwa cywilnego;

14) (uchylony)
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15)

16)

17)
18)
19)

20)
21)

22)

23)
24)

25)

26)
27)

28)”

28)”

podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, w tym w szczegdlnosci:

a) gromadzenie, ocena, przetwarzanie i przechowywanie w komputerowej bazie danych, zwanej dalej ,,baza da-
nych”, oraz ochrona i rozpowszechnianie informacji o zdarzeniach lotniczych,

b) badanie i ocena stanu bezpieczenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,
¢) wydawanie zalecen profilaktycznych,

d) wymiana danych oraz udostgpnianie wtasciwym organom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisji Eu-
ropejskiej, na podstawie zglaszanych zdarzen, z zachowaniem zasady poufnosci, informacji dotyczacych bezpie-
czenstwa lotow w lotnictwie cywilnym,

e) nadzor nad wdrazaniem w podmiotach prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego zasady just
culture, o ktorej mowa w art. 2 pkt 12 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia
3 kwietnia 2014 r. w sprawie zglaszania i analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwiagzku
znimi dziatan nastgpczych, zmiany rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz
uchylenia dyrektywy 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzadzen Komisji (WE) nr 1321/2007
1 (WE) nr 1330/2007 (Dz. Urz. UE L 122 7 24.04.2014, str. 18);

wydawanie wytycznych i instrukcji zwigzanych ze stosowaniem przepiséw lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywil-
nego;

zatwierdzanie granicy czgsci lotniczej lotniska;

wspolpraca z Komisjg oraz podejmowanie niezbgdnych dziatan zwigzanych z jej zaleceniami zapobiegawczymi;
inicjowanie projektow mig¢dzynarodowych umoéw lotniczych i ich zmian oraz udziat w ich przygotowaniu i negocjo-
waniu;

inicjowanie projektow aktow prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich zmian oraz udziat w ich przygotowaniu;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Pro-
gramu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

zatwierdzanie programow ochrony lotnisk oraz programéw ochrony przedsigbiorstw prowadzonych przez podmioty
wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji tych programow;

sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatalno$cig stuzb ochrony lotnisk;

opracowywanie i przedktadanie Radzie Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania Krajowego Pro-
gramu Ulatwien w Zakresie Lotnictwa Cywilnego oraz nadzor bezposredni nad jego realizacja;

nadzorowanie prowadzenia przez zarzadzajacych lotniskami ewidencji, o ktérej mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, oraz
analizowanie uzyskanych danych dla potrzeb zwigzanych z dziatalnoscig Prezesa Urzedu;

nadzorowanie organizacji badan lotniczo-lekarskich;

przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych oraz danych dotyczacych skazan, orzeczen
o ukaraniu i mandatéw karnych, wylacznie dla potrzeb rejestréw i postgpowan okreslonych w niniejszej ustawie,
zgodnie z przepisami o ochronie danych osobowych;

uzgadnianie projektow miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego i projektow decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniowanie projektow studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodaro-
wania przestrzennego gminy, projektow ramowych studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzen-
nego zwigzku metropolitarnego oraz planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, w zakresie przewi-
dzianym w ustawie.

uzgadnianie projektow miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego i projektow decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniowanie projektow studiow uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego gminy oraz planéw zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, w zakresie
przewidzianym w ustawie.

5)
6)

W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w zycie zmiany, o ktorej mowa w odnosniku 6.
W brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 1 ustawy z dnia 15 lipca 2020 r. o zmianie ustawy o zasadach prowadzenia polityki rozwoju

oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1378), ktora wejdzie w zycie z dniem 13 listopada 2020 r.
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2a. W zakresie, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes Urzedu wykonuje uprawnienia panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej, wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego oraz kompetentnej wiladzy panstwa cztonkowskiego okres§lone
w rozporzadzeniach i decyzjach Unii Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach
mi¢dzynarodowych na rzecz ministra wtasciwego do spraw transportu lub innych organéw administracji publiczne;.

2b. W zakresie objetym rozporzadzeniem nr 2018/1139/UE oraz rozporzadzeniami delegowanymi lub wykonawczy-
mi do niego, Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, rozstrzyga o odstgpstwach od istotnych wymagan ustano-
wionych w tych rozporzadzeniach, na warunkach okreslonych w art. 71 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2c. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 2b, Prezes Urzgdu moze, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r. poz. 256, 695 i 1298), zawiadomi¢ o decyzjach i innych czyn-
nos$ciach podjetych w toku postepowania w drodze obwieszczenia lub przez udostgpnienie pisma w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronie podmiotowej Prezesa Urzedu.

2d. W zakresie, o ktorym mowa w art. 4 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia
26 wrzesnia 2012 r. ustanawiajacego wspolne zasady w odniesieniu do przepiséw lotniczych i operacyjnych dotyczacych
stuzb 1 procedur zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporza-
dzenia (WE) nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz.
UE L 281 z 13.10.2012, str. 1), Prezes Urzedu, z urzedu albo na wniosek zainteresowanego podmiotu, w drodze decyzji
administracyjnej, zwalnia z przestrzegania szczegétowych wymogow tego rozporzadzenia.

2e. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza indywidualne programy okreslania czasu lotu od-
biegajace od obowiazujacych specyfikacji certyfikacyjnych wydanych przez EASA zgodnie z procedura, o ktorej mowa
w art. 76 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

3. Prezes Urzgdu sktada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatalnosci.

Art. 21a. 1. Wnioski o dokonanie czynnosci, o ktéorych mowa wart. 145a ust. 1, art. 153a ust. 1, art. 191 ust. 5
iart. 193 ust. 1 12, przedstawiane Prezesowi Urzedu dokumenty, o ktérych mowa w art. 201a ust. 1 i 2, a takze zawiado-
mienie Prezesa Urzedu, o ktorym mowa w art. 196b ust. 1, mogg by¢ sktadane w jezyku angielskim.

2. Dokumenty:

1) dotaczane w sprawach, o ktérych mowa w ust. 1, art. 21 ust. 2b, art. 49, art. 52 ust. 2, art. 53 ust. 2, art. 53a ust. 1,
art. 96 ust. 1 1 art. 161 ust. 1,

2) okres$lone w art. 37 ust. 3, art. 192a ust. 2 pkt 1 i art. 195 ust. 1 pkt 2
—mogg by¢ sktadane w jezyku angielskim.

3. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, na zadanie Prezesa Urzedu podmiot przedktada ttumaczenie wniosku,
dokumentu lub zawiadomienia na jezyk polski.

4. Wnioski o dokonanie czynnoS$ci, o ktorych mowa w art. 153a ust. 1 iart. 193 ust. 1 i1 2, dokumenty, o ktérych mo-
wa w art. 201a ust. 112, a takze zawiadomienie Prezesa Urzedu, o ktérym mowa w art. 196b ust. 1, moga by¢ kopiami.

5. Dokumenty:

1) dotaczane w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, oraz w art. 21 ust. 2b,
2) okre§lone w art. 192a ust. 2 pkt 1 oraz w art. 195 ust. 1 pkt 2,

3) okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 153b oraz art. 202
— mogg by¢ kopiami.

Art. 21b. 1. W zwigzku z przetwarzaniem przez Prezesa Urzedu danych osobowych uzyskanych w toku prowadzenia
postepowan, o ktérych mowa w ustawie, prawo, o ktorym mowa w art. 15 ust. 1 lit. g rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne rozpo-

rzadzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119 z 04.05.2016, str. 1, z pozn. zm.”), zwanego dalej ,.rozporzadzeniem
2016/679”, przystuguje w zakresie, w jakim nie wptywa ono na ochrong praw i wolnosci osob, od ktorych dane te pozyskano.

) Zmiana wymienionego rozporzadzenia zostata ogloszona w Dz. Urz. UE L 127 z 23.05.2018, str. 2.
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2. Prezes Urzedu informuje o ograniczeniu, o ktorym mowa w ust. 1, przy pierwszej czynnosci skierowanej do osoby,
ktorej dane dotycza, a takze w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowe;.

3. Okres przechowywania danych osobowych przetwarzanych w toku postgpowan, o ktorych mowa w ustawie, ustala
si¢ zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archi-
walnym i archiwach (Dz. U. z 2020 r. poz. 164).

4. Dane osobowe, o ktorych mowa w ust. 3, podlegaja zabezpieczeniom zapobiegajacym naduzyciom lub niezgodne-
mu z prawem dostgpowi lub przekazywaniu polegajacym co najmniej na:

1) dopuszczeniu do przetwarzania danych osobowych wytacznie oséb posiadajacych pisemne upowaznienie wydane
przez administratora danych;

2) pisemnym zobowigzaniu 0s6b upowaznionych do przetwarzania danych osobowych do zachowania ich w tajemnicy.

Art. 22. 1. Prezes Urzedu wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Urzg-
dem”, ktory jest panstwowa jednostka budzetowa. Urzad dziata w oparciu o struktury terenowe.

2. Prezes Rady Ministrow, w drodze zarzadzenia, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, nadaje Urzg-
dowi statut, okreslajacy w szczegdlnosci jego organizacj¢ wewnetrzng oraz rozmieszczenie izadania jego delegatur
i innych jednostek terenowych.

3. Prezes Urzgdu moze upowazni¢ inne organy albo wyspecjalizowane jednostki organizacyjne albo osoby posiadajace
odpowiednie kwalifikacje (podmiot upowazniony) do wykonywania niektorych czynnosci nadzoru lub kontroli, o ktorych
mowa w art. 21 ust. 2.

4. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 3, wnioskujacy o upowaznienie moze odwota¢ si¢ do ministra wlasciwego do
spraw transportu, jezeli Prezes Urzedu odmoéwit udzielenia upowaznienia. Decyzja ministra wlasciwego do spraw transpor-
tu jest ostateczna.

5. W celu wykonania udzielonego upowaznienia Prezes Urzedu zawiera z podmiotem porozumienie, okreslajace
w szczegolnosei zakres tego upowaznienia, tryb nadzoru nad wykonywaniem zleconych czynnosci oraz sposob ich wyko-
nywania i finansowania. Tekst porozumienia jest oglaszany w Dzienniku Urzedowym Urze¢du Lotnictwa Cywilnego.

6. W zakresie udzielonego upowaznienia podmiot upowazniony wydaje w imieniu Prezesa Urzedu decyzje admini-
stracyjne niezbedne dla wykonywania przekazanych czynnosci.

7. Prezes Urzgdu sprawuje nadzor nad dziatalnoscig podmiotéw upowaznionych, w tym rozpatruje wnioski o ponowne
rozpatrzenie sprawy w przypadku decyzji wydanych przez podmioty upowaznione.

8. Upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 3, moze dotyczyé w szczegolnosci nastepujacych czynnosci:

1) dotyczacych nadzoru nad statkami powietrznymi, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2,
W tym zwigzanych z prowadzeniem ewidencji statkéw powietrznych;

2) zwiazanych ze zdatnos$cia do lotu statkow powietrznych kategorii specjalnej, o ktorej mowa w art. 53a;
3) zwiazanych ze §wiadectwami kwalifikacji, o ktérych mowa w art. 95;

4) zwiazanych z nadzorem nad szkoleniem personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania swiadectw kwali-
fikacji oraz wpisywanych do nich uprawnien;

5) zwiazanych z ladowiskami, w tym prowadzeniem ewidencji ladowisk;
6) zwiazanych z kontrola ochrony lotnictwa cywilnego.

9. Przed wyznaczeniem podmiotu do wykonywania czynno$ci nadzoru i kontroli w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego, Prezes Urzgdu w ramach sprawdzenia przesztosci, zgodnie z art. 3 pkt 15 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego
rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 (Dz. Urz. UE L 97 z 09.04.2008, str. 72), wystepuje do komendanta oddziatu Strazy
Granicznej o udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek do tego wyznaczenia. Przy ustalaniu przestanek art. 188a
ust. 5—7 stosuje si¢ odpowiednio.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegétowy zakres czynnosci, ktore moga by¢ przedmiotem upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 3, majac na
wzgledzie wymogi bezpieczenstwa wynikajace z przepisow wykonawczych do niniejszej ustawy, przepisow migdzy-
narodowych oraz przepisow prawa Unii Europejskie;j;

2) procedurg wyboru podmiotéw upowaznionych uwzgledniajac przejrzystos¢ jej przeprowadzania oraz stosowanie w niej
obiektywnych i niedyskryminacyjnych kryteriow;
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3) szczegdtowe wymogi dotyczace porozumienia pomi¢dzy Prezesem Urzgdu a podmiotem upowaznionym, majac na
uwadze zapewnienie sprawnosci realizacji czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3;

4) szczegdtowe wymogi, jakie powinny spetnia¢ podmioty upowaznione, majac na wzgledzie rodzaj czynnosci bedacych
przedmiotem upowaznienia oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia odpowiedniego poziomu merytorycznego
i technicznego przy wykonywaniu powierzonych czynnosci.

Art. 22a. (uchylony)

Art. 22b. Prezes Urzgdu udziela dofinansowania zakupu sprzgtu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia bezpieczen-
stwa dziatalnosci lotniczej i realizacji nadzoru w tym zakresie na wniosek podmiotu niezaliczanego do sektora finansow
publicznych, w formie dotacji celowej na dofinansowanie kosztow realizacji inwestycji.

Art. 22¢. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad udziela-
nia irozliczania dotacji oraz przepisdéw mi¢dzynarodowych i przepisow prawa Unii Europejskiej dotyczacych pomocy
publiczne;j:

1) szczegétowe warunki i tryb oraz kryteria rozdziatu srodkow budzetowych przeznaczonych na dofinansowanie:

a) zakupu sprzetu i urzadzen niezbednych dla zapewnienia bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej i realizacji nadzoru
w tym zakresie, o ktorym mowa w art. 22b,

b) obowigzku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w art. 183 1 197;

2) dokumenty, ktore nalezy dotaczy¢ do wniosku o dofinansowanie;

3) terminy sktadania i rozpatrywania wnioskéw o dofinansowanie;

4)  wzor wniosku o dofinansowanie;

5) szczegdtowe warunki i tryb przekazywania i rozliczania dofinansowania.
Art. 23. 1. Prezes Urzgdu wydaje Dziennik Urzedowy Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.
2. W dzienniku urzedowym oglasza si¢ w szczegodlnosci:

1) przepisy migdzynarodowe, o ktorych mowa w art. 3 ust. 5;

2) wytyczne i instrukcje zwigzane ze stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, o ktorych
mowa w art. 21 ust. 2 pkt 16;

3) uchwaly i opinie Rady;
4) optaty, o ktorych mowa w art. 77h ust. 1 oraz art. 130;

5) ogloszenia, obwieszczenia i komunikaty.

Art. 24. 1. W Urzedzie dziata Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,,Naczelnym Lekarzem”, powoty-
wany i odwotywany przez Prezesa Urzgdu sposrod lekarzy bedacych specjalistami z zakresu medycyny.

2. Prezes Urzedu nadzoruje dziatalno$é Naczelnego Lekarza w zakresie zgodno$ci stosowanych procedur i trybu po-
stegpowania przy orzekaniu z wymaganiami okreslonymi przez prawo lotnicze, przepisy mi¢dzynarodowe oraz przepisy
prawa Unii Europejskiej w zakresie medycyny lotnicze;j.

3. (uchylony)
4. (uchylony)
Art. 25. (uchylony)
Art. 26. (uchylony)

Rozdziat 2a
Oplata lotnicza i wplata lotnicza
Art. 26a. 1. Oplacie lotniczej podlegaja:

1) czynnosci wykonywane przez Prezesa Urzedu w zwigzku z wydawaniem uprawnien wynikajacych z zezwolen, pro-
mes, certyfikatow, swiadectw, zaswiadczen, licencji oraz innych dokumentow okreslonych w niniejszej ustawie i jej
przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach migdzynarodowych,
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2) sprawowanie nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej,

3) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajacymi certyfikat, innymi niz okreslone w pkt2, w tym w zakresie
dziatalno$ci wykonywanej poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

3a) sprawowanie nadzoru nad podmiotami posiadajagcymi wykaz zatwierdzen szczegodlnych, zglaszajacymi wykonywanie
zarobkowych operacji specjalistycznych, zglaszajacymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym
statkiem powietrznym z napedem silnikowym lub posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji
specjalistycznych wysokiego ryzyka,

4) wydawane przez Prezesa Urzedu koncesje, zezwolenia, promesy, licencje, $wiadectwa, upowaznienia, zaswiadczenia
i inne dokumenty okreslone w Prawie lotniczym i w jego przepisach wykonawczych, przepisach prawa Unii Europe;j-
skiej oraz przepisach mi¢dzynarodowych,

5) przeprowadzane przez Prezesa Urzedu egzaminy,

6) sprawowanie nadzoru nad budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultra-
lekkiego statku powietrznego

— chyba, ze s3 objgte obowiazkiem optaty pobieranej przez EASA albo uiszczenia wplaty, o ktorej mowa w art. 26d.
2. Stawki optat, o ktorych mowa w ust. 1, okresla zatacznik nr 6 do ustawy, z zastrzezeniem art. 26i.

3. Wysokos¢ stawek optat, o ktorych mowa w ust. 2, podlega waloryzacji w kazdym roku o $rednioroczny wskaznik
cen towarow 1 ustug konsumpcyjnych ogétem w poprzednim roku kalendarzowym, oglaszany przez Prezesa Gléwnego
Urzedu Statystycznego. W przypadku gdy wskaznik ten ma warto$¢ ujemna, stawki optat nie ulegaja zmianie.

4. Na podstawie wskaznika, o ktorym mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw transportu oglasza w Dzienniku
Urzgdowym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”, w terminie do dnia 15 lutego danego roku, w drodze obwiesz-
czenia, stawki, o ktorych mowa w ust. 2, zaokraglajac je w gore do pelnych ztotych.

5. Za czynnosci urzedowe, o ktorych mowa w tabeli nr 1 czes¢ 111 podczgs¢ 3.3 ust. 1 pkt 7, ust. 2 pkt 1, ust. 4 pkt 2
lit. d oraz podczese 3.13 ust. 34 pkt 5 zatgcznika nr 6 do ustawy, Prezes Urzedu ustala, w drodze decyzji administracyjnej,
wysokos¢ optaty lotniczej, biorac pod uwage rodzaj sprzgtu lotniczego oraz lotniska bedacego przedmiotem dokonywane;j
czynnosci urzedowej lub stopien skomplikowania czynnosci urzedowe;.

6. Optaty lotnicze za czynnoSci okreslone w:

1) ust. 1 pkt 1, 4-6 — sa pobierane od podmiotéw wystepujacych o dokonanie czynnosci lub wydanie dokumentow wy-
mienionych w tych przepisach albo przystepujacych do egzaminéw, albo podmiotoéw, ktorych czynnosé¢ dotyczy;

2) ust. 1 pkt 2 — sg pobierane od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej;
3) ust. 1 pkt 3 — sg pobierane od podmiotow, ktore uzyskaty certyfikat;

4) ust. 1 pkt 3a — sg pobierane od podmiotow posiadajacych wykaz zatwierdzen szczeg6lnych, zgtaszajacych wykony-
wanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zglaszajacych wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowa-
nym statkiem powietrznym z nape¢dem silnikowym lub posiadajacych zezwolenie na wykonywanie zarobkowych ope-
racji specjalistycznych wysokiego ryzyka.

7. Nie pobiera si¢ optat lotniczych od pracownikoéw Urzedu, w przypadku gdy uzyskiwane przez nich kwalifikacje lub
uprawnienia do wykonywania czynnosci lotniczych sa niezbedne do realizowania przez nich zadan na zajmowanym stano-
wisku. Przepis ten stosuje si¢ takze do cztonkow Komisji.

7a. Nie pobiera si¢ optat lotniczych od funkcjonariuszy i pracownikow Strazy Granicznej, w przypadku gdy uzys-
kiwane przez nich kwalifikacje lub uprawnienia, zwiazane z uzyskaniem certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa, sa
niezbedne do wykonywania czynnosci nadzoru nad kontrolg bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 186b ust. 3.

8. Przepis ust. 7 stosuje si¢ w zakresie czynnos$ci urzgdowych zwigzanych z wydawaniem uprawnien wynikajacych
z licencji, o ktérych mowa w art. 94 ust. 67, oraz Swiadectw kwalifikacji, o ktorych mowa w art. 95 ust. 2.

Art. 26b. 1. Prezes Urzgdu okresla, na zasadzie wzajemnosci, z wyjatkiem przewoznikow lotniczych pochodzacych
z panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz panstw cztonkowskich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, w stosunku do obcego przewoznika lotniczego optate
lotniczg za zezwolenia na wykonywanie przewozu lotniczego w wysokos$ci stawki zerowej, w przypadku gdy odpowiednie
przepisy w panstwie ustanowienia tego przewoznika taka optate przewiduja, a polscy przewoznicy nie sa zobowigzani do
jej uiszczenia.
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2. Do ulgi w oplatach lotniczych za egzaminy przeprowadzane przez Prezesa Urzgdu sg uprawnieni:
1) osoby, ktore nie ukonczyty 21 lat — ulga w wysokosci 25% stawki optaty lotniczej;
2) osoby uczace sig, ktore nie ukonczyty 25 lat — ulga w wysokosci 50% stawki optaty lotniczej;
3) Zzohierze odbywajacy zasadnicza stuzbe wojskowa — ulga w wysokosci 50% stawki optaty lotniczej;
4)  osoby niepetlnosprawne — ulga w wysokosci 50% stawki oplaty lotniczej.

Art. 26¢. Wysokos¢ oplaty lotniczej za czynnosci urzgdowe polegajace na wydaniu licencji lub §wiadectwa kwali-
fikacji po raz pierwszy w sytuacji, gdy licencj¢ lub $wiadectwo kwalifikacji wydaje si¢ z co najmniej jednym uprawnie-
niem, kategorig lub podkategoria, stanowi wylacznie rownowarto$¢ oplaty przewidzianej za wydanie danej licencji lub
$wiadectwa kwalifikacji, niepowigkszona dodatkowo o optat¢ lotnicza za uprawnienie, kategori¢ lub podkategorig, ktore
muszg by¢ wpisane do licencji lub §wiadectwa kwalifikacji.

Art. 26d. 1. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej, ktora w podstawie kosztowe]j optat pobieranych za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, o ktérych mowa w art. 130, uwzglednia zgodnie z przepisami Unii Europejskiej
okreslajacymi schemat opfat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej, takze koszty ponoszone przez odpowiednie wiadze
krajowe zwigzane z zapewnianiem shuzb zeglugi powietrznej, uiszcza wptlate z tytutu kosztow realizowania przez Prezesa
Urzegdu zadan panstwowe]j wtadzy nadzorujacej zwigzanych z zapewnianiem tych stuzb, zwana dalej ,,wptata lotnicza”.

2. Wptate lotnicza ustala si¢ jako koszty okre§lone w art. 6 ust. 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 391/2013 z dnia 3 maja 2013 r. ustanawiajacego wspolny system optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej
(Dz. Urz. UE L 128 z 09.05.2013, str. 31).

3. Wptate lotnicza uiszcza si¢ corocznie w 12 miesi¢cznych rownych ratach na rachunek bankowy Urzedu.

4. Raty, o ktorych mowa w ust. 3, uiszcza si¢ w terminie do 5. dnia kazdego miesigca nastgpujacego po miesigcu ka-
lendarzowym, ktorego rata dotyczy, z zastrzezeniem ust. 5 i 6.

5. Rate za ostatni miesigc danego roku kalendarzowego uiszcza si¢ do dnia 20 grudnia tego roku.

6. Raty nalezne za okres od dnia 1 stycznia danego roku do ostatniego dnia miesigca, w ktorym weszto w zycie roz-
porzadzenie wydane na podstawie ust. 7, wplaca si¢ w terminie 14 dni od dnia wejscia w zycie tego rozporzadzenia.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw finanséw publicznych
okresla, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ wptlaty lotniczej, o ktéorej mowa w ust. 1, uwzgledniajac w szczegolnoscei
naktad pracy i koszty realizacji zadan przez Prezesa Urzedu przy wykonywaniu nadzoru nad instytucjami zapewniajacymi
shuzby zeglugi powietrzne;j.

Art. 26e. 1. Optate lotnicza za czynnosci urzedowe, o ktorych mowa w art. 26a ust. 1 pkt 1, 4 1 5, wnosi si¢ z chwila
ztozenia wniosku o dokonanie czynnos$ci urzgdowe;j.

2. (uchylony)

3. Optate lotnicza za czynnoS$ci urzgdowe zwiazane z wydaniem zezwolenia ogolnego lub zezwolenia pojedynczego
na wykonywanie przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach przewoznikowi z panstwa trzeciego na wy-
konywanie przewozoéw do lub z Rzeczypospolitej Polskiej wnosi si¢ tylko za pierwsze wydanie przewoznikowi jednego
z tych dokumentoéw w danym sezonie rozktadowym.

4. W przypadku udzielenia przewoznikowi lotniczemu zaréwno zezwolenia ogoélnego, jak i pojedynczego, o ktorych
mowa w ust. 3, oplate lotnicza wnosi si¢ tylko za to zezwolenie, ktore zostato wydane jako pierwsze.

Art. 26f. Oplata lotnicza za sprawowanie biezacego nadzoru pokrywa, w szczegolnosci koszty zwigzane z przepro-
wadzaniem okresowych i doraznych kontroli majacych na celu w szczegdlnosci utrzymanie waznosci certyfikatu.

Art. 26g. 1. Optate lotnicza, za sprawowanie biezacego nadzoru, o ktérej mowa w art. 26a ust. 1 pkt 2 i 3, za pierw-
szy rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ w 12 miesigcu posiadania certyfikatu, najp6zniej do 30. dnia tego miesigca.

2. Optate, o ktorej mowa w ust. 1, za kazdy nastepny rok posiadania certyfikatu, wnosi si¢ po uptywie kolejnych
12 miesiecy liczonych od dnia uiszczenia tej optaty za poprzedni rok sprawowania biezacego nadzoru, nie pozniej niz do
30. dnia tego miesigca, w ktorym przypada ptatnos¢.

3. W przypadku wydania certyfikatu na okres krotszy niz 12 miesigcy optate, o ktorej mowa w ust. 1, wnosi si¢ naj-
p6zniej do 30. dnia ostatniego pelnego miesigca waznosci certyfikatu, w wysokosci proporcjonalnej do liczby pelnych
miesigey kalendarzowych, na jakie certyfikat zostat wydany.
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4. W przypadku cofnigcia certyfikatu lub zawieszenia prowadzonej dziatalno$ci przez podmiot, optate, o ktorej mowa
w ust. 1, wnosi si¢ najpozniej do 10. dnia miesiaca nastgpujacego po miesigcu, w ktorym nastgpito cofnigeie certyfikatu lub
zawieszenie prowadzonej dziatalnosci przez podmiot, w wysokosci proporcjonalnej do liczby pelnych miesigcy kalenda-
rzowych, za jakie byl sprawowany nadzor biezacy nad posiadaczem certyfikatu.

5. W przypadku zawieszenia certyfikatu uiszczona oplata, o ktorej mowa w ust. 1, nie podlega zwrotowi.
6. Przepisy ust. 1-4 stosuje si¢ odpowiednio do rocznej optaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru nad:
1) budowa w pojedynczym egzemplarzu lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub ultralekkiego statku powietrznego;

2) podmiotami posiadajacymi wykaz zatwierdzen szczegolnych, zglaszajacymi wykonywanie zarobkowych operacji
specjalistycznych, zglaszajacymi wykonywanie operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym
z napgdem silnikowym lub posiadajacymi zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wy-
sokiego ryzyka.

Art. 26h. 1. Oplatg lotnicza za czynnosci urzgdowe wykonywane na wniosek uiszcza si¢ bez wzgledu na ich wynik.

2. Jezeli wnioskowana czynnos¢ urzedowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie odbedzie si¢ lub zostanie przerwana z przyczyn,
za ktore odpowiedzialny jest wnioskodawca, zobowigzany jest on do zwrotu kosztow poniesionych przez Urzad.

3. Nie pobiera si¢ oplaty lotniczej za czynnosci urzgdowe wykonane w wyniku postepowania wszczetego z urzedu.

Art. 26i. 1. W przypadku wystapienia podczas dokonywania czynno$ci urzgdowych, o ktorych mowa w art. 26a
ust. 1 pkt 1, 4-6, dodatkowych kosztow postgpowania optata lotnicza ulega zwigkszeniu o sumg¢ kosztow dodatkowych.
Prezes Urzgdu informuje niezwlocznie wnioskodawcg o mozliwosci powstania podczas dokonywania czynnosci urzedowe;j
dodatkowych kosztéw postepowania oraz o szacowanej wysokosci tych kosztow. W terminie 7 dni wnioskodawca informu-
je Prezesa Urzedu o akceptacji tych kosztow. W przypadku braku akceptacji uznaje sig, ze wnioskodawca cofnat wniosek.

2. Za koszty dodatkowe, o ktorych mowa w ust. 1, uwaza si¢ dodatkowe wydatki bezposrednio zwiazane z dang czyn-
noscia urzedowa, poniesione przez Urzad w szczegdlnosci z tytutu:

1)  kosztow wynagrodzenia powotanych ekspertow lub biegtych;

2)  kosztow gromadzenia dowodow, przeprowadzania specjalistycznych badan i ekspertyz naukowych;

3) obejmowania nadzorem nowego typu statku powietrznego, w tym koszty niezbgdnych szkolen w tym zakresie;

4) niezbednych zagranicznych podrozy stuzbowych pracownikéw Urzgdu okreslone zgodnie z odrebnymi przepisami;
5)  koszty prac zleconych przez Prezesa Urzedu innym jednostkom organizacyjnym i instytucjom.

3. Prezes Urzedu, po zakonczeniu przeprowadzania wnioskowanej czynno$ci urzedowej, informuje wnioskodawce na
pismie o powstaniu dodatkowych kosztéw postgpowania oraz ich kwocie.

4. W przypadku cofnigcia wniosku o dokonanie czynnos$ci urzgdowej wiazacej si¢ z powstaniem kosztow dodatko-
wych w trakcie jej trwania, wnioskodawca obowigzany jest do uiszczenia kosztow odpowiadajacych poniesionym przez
Urzad wydatkom. Ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 26j. 1. Obowiazek zwrotu przez wnioskodawce kosztow dodatkowych, o ktérych mowa w art. 26i, powstaje
z chwila dorgczenia przez Prezesa Urzgdu dokumentu obcigzajacego wnioskodawce powstatymi kosztami dodatkowymi.

2. Wplate z tytutu zwrotu kosztoéw dodatkowych wnosi si¢ w terminie 30 dni od dnia powstania obowiazku zwrotu
tych kosztow.

Art. 26k. 1. Optate lotnicza oraz wptate z tytutu zwrotu kosztow dodatkowych, o ktorej mowa w art. 26j ust. 2, wnosi
si¢ na rachunek bankowy Urzgdu lub poprzez wptatg do kasy Urzedu.

2. Uiszczajac optate wnioskodawca lub podmiot nadzorowany wskazuje rodzaj czynno$ci, za ktore wnosi oplate,
a w przypadku wplaty z tytutu zwrotu kosztéw dodatkowych — numer dokumentu obcigzajacego go tymi kosztami.

Art. 261. 1. Oplata lotnicza na wniosek podlega zwrotowi w przypadku, gdy zostata pobrana nienaleznie lub w wysokosSci
wyzszej od naleznej. W przypadku pobrania optaty wyzszej od naleznej zwrotowi podlega kwota pobrana nienaleznie.

2. Nie jest oplata pobrang nienaleznie oplata wniesiona za czynno$¢ urzedowa polegajaca na wydaniu dokumentu,
jesli strona nie przyjeta prawidlowo sporzadzonego dokumentu. W przypadku nieprzyjecia prawidtowo sporzadzonego
dokumentu optata lotnicza nie podlega zwrotowi.

3. Zwrot optaty nie przystuguje, jezeli zachodzi konieczno$¢ powtdrzenia czynnosci urzgdowej w catosci lub w czgscei.
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Art. 26m. 1. Sciagniecie naleznosci z tytutu optat lotniczych oraz wplaty lotniczej nastepuje na podstawie przepisow
ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji (Dz. U. z2020r. poz. 1427 i1492)
w zakresie egzekucji obowigzkow o charakterze pienigznym.

2. Optaty lotnicze oraz wptata lotnicza stanowig dochod budzetu panstwa.

3. W zakresie nieuregulowanym w ustawie do optat lotniczych i wptlaty lotniczej, stosuje si¢ odpowiednio przepisy
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2020 r. poz. 1325 i 1423). Uprawnienia organow po-
datkowych okreslone w tych przepisach przystuguja Prezesowi Urzedu.

Art. 26n. Przepisy art. 26b—26m stosuje si¢ do pobierania optat lotniczych za czynnos$ci urzgdowe dokonywane przez
podmioty upowaznione przez Prezesa Urzedu na podstawie art. 22 ust. 3 niniejszej ustawy lub art. 1 pkt 2 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego.

Rozdziat 3

Kontrola i postepowanie pokontrolne

Art. 27. 1. Prezes Urzegdu kontroluje przestrzeganie przepisow oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego.
2. Kontroli podlegaja:

1) podmioty prowadzace dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, uzytkownicy statkow powietrznych oraz uzytkow-
nicy cywilnych statkow powietrznych niewpisanych do rejestru statkow powietrznych;

2) zarzadzajacy lotniskami;
3) cztonkowie personelu lotniczego i poktadowego.
2a. Kontrole, o ktorych mowa w ust. 2, moga by¢ niezapowiedziane.
3. Pracownikom Urzedu oraz innym osobom upowaznionym do przeprowadzenia kontroli przystuguje prawo:

1) wstepu do obiektow i nieruchomosci, pomieszczen oraz miejsc operacji lotniczych lub $rodkow transportu kontrolo-
wanej jednostki organizacyjnej;

2) przeprowadzania ogledzin statku powietrznego, lotniska albo urzadzenia znajdujacego si¢ w granicach lotniska lub
wykorzystywanego do dziatalnosci lotniczej;

3) dostgpu do materiatow, dokumentoéw oraz innych danych niezbednych do przeprowadzenia kontroli, a takze sporza-
dzania ich kopii lub pobierania wyciagow;

4) wykonywania czynnos$ci kontrolno-pomiarowych, badan statkdw powietrznych lub urzadzen wykorzystywanych do
prowadzenia dziatalnosci lotniczej;

5) (uchylony)

6) (uchylony)

7)  wstepu na podktad statku powietrznego i pozostawania w nim podczas operacji lotniczych;

8) zadania ustnych wyjasnien na miejscu kontroli.
3a. W trakcie wykonywanej kontroli Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, dokonac:

1) zabezpieczenia statku powietrznego, w celu niedopuszczenia do jego uzywania, jezeli:

a) statek ten znajduje si¢ w nicodpowiednim stanie technicznym, jest uzywany przez osoby nieuprawnione lub
w przypadku gdy stwierdzono naruszenie zasad bezpiecznego uzytkowania statkow powietrznych,

b) statek ten zagrozony jest aktem bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, zwanym dalej ,,aktem bezprawnej
ingerencji”,

¢) nie okazano dokumentu stwierdzajacego zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnos$ci cy-
wilnej lub stwierdzajacego optacenie sktadki tego ubezpieczenia — jezeli obowiazek zawarcia umowy obowigz-
kowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej wynika z przepisow dotyczacych ubezpieczen w odniesieniu
do przewoznikéw lotniczych i uzytkownikow statkow powietrznych;

2) zabezpieczenia lub przyjecia do depozytu lotniczego urzadzenia naziemnego, o ktorym mowa w art. 86, znajdujacego
si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione — w celu niedopuszczenia do
jego uzywania;

3) wstrzymania lub ograniczenia eksploatacji lotniska albo lagdowiska lub ich czesci, jezeli dalsza ich eksploatacja zagraza
zyciu lub zdrowiu ludzi albo zagraza bezpieczenstwu dziatalnosci lotniczej lub porzadkowi publicznemu;
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4)  wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dziatalnosci szkoleniowej wykonywanej w ramach certyfikowanej organi-
zacji szkolenia w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci poziomu 1, o ktorej mowa w ARA.GEN.350 lit. b za-
facznika VI do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r. ustanawiajagcego wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatdog w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 311 z25.11.2011, str. 1, z p6zn. zm.), do czasu
podjecia przez t¢ organizacje skutecznych dziatan naprawczych;

5) wstrzymania lub ograniczenia prowadzonej dzialalnosci w ramach certyfikatu przewoznika lotniczego, organizacji
zglaszajacych dziatalno$¢ oraz operacji specjalistycznych w przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci poziomu 1,
o ktérej mowa w ARO.GEN.350 lit. b zalgcznika II do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdzier-
nika 2012 r. ustanawiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 296 z 25.10.2012,
str. 1, z p6zn. zm.), do czasu podjecia przez podmiot skutecznych dziatan naprawczych.

3b. Decyzji, o ktérej mowa w ust. 3a, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnos$ci.

4. Przepisy ust. 1 i 2 nie naruszajg uprawnien kontrolnych przystugujacych EASA. Przepisy ust. 3 stosuje si¢ odpo-
wiednio do pracownikoéw EASA.

5. Czynno$ci kontrolne przeprowadza si¢ po okazaniu legitymacji stuzbowej albo dowodu tozsamosci oraz dorgcze-
niu upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa Urzgdu.

6. Prezes Urzgdu moze w formie pisemnej upowazni¢ pracownikéw Urzedu do wydawania, w jego imieniu, upowaz-
nien, o ktérych mowa w ust. 5.

7. Kontrole niezapowiedziane statkéw powietrznych i ich zatoég oraz lotnisk przeprowadza si¢ po okazaniu legitymacji
stuzbowej albo dowodu tozsamo$ci oraz upowaznienia do przeprowadzenia kontroli wydanego przez Prezesa Urzedu.

8. Wystapienie z zadaniem, o ktérym mowa w art. 18 ust. 1 rozporzadzenia 2016/679, nie wplywa na przebieg i wynik
kontroli prowadzonych przez Prezesa Urzgdu na podstawie ustawy.

Art. 27a. W przypadku kontroli wykonywanej w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej in-
gerencji uprawnienia, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3, przyshuguja roéwniez przedstawicielom Komisji Europejskiej oraz
przedstawicielom innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, wykonujacym te kontrole zgodnie z przepisami rozpo-
rzadzenia Komisji (UE) nr 72/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego procedury przeprowadzania inspekcji Ko-
misji w zakresie ochrony lotnictwa (Dz. Urz. UE L 23 2 27.01.2010, str. 1).

Art. 28. 1. Kierownicy kontrolowanych jednostek organizacyjnych sa obowiazani udziela¢ i zapewni¢ udzielenie
przez whasciwych pracownikéw tych jednostek osobom, o ktéorych mowa w art. 27 ust. 3 14 oraz art. 27a, wszelkich po-
trzebnych informacji, a takze zapewni¢ im:

1)  warunki sprawnego przeprowadzenia kontroli;
2) dostep do materiatow, dokumentdéw, danych, urzadzen, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3;
3) dostgp do obiektow, nieruchomosci i pomieszczen, o ktorych mowa w art. 27 ust. 3;

4) nieodptatne udostepnienie statku powietrznego lub urzadzenia wykorzystywanego do prowadzenia dziatalnosci lotni-
czej dla przeprowadzenia czynnos$ci kontrolno-pomiarowych lub badan.

2. Do kontrolowanych o0séb fizycznych stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 1.

3. Prezes Urzedu oraz wlasciwy organ EASA moze zada¢ przedlozenia materialow, dokumentow lub danych,
o ktorych mowa w art. 27 ust. 3 pkt 3, a takze prowadzi¢ kontrole we wspolpracy z innymi panstwowymi organami kontroli.

4. Czynnosci, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3 pkt 4, moga by¢ przeprowadzane w sposob zdalny. Wyniki pomiarow
wykonanych zdalnie powinny zawiera¢ dane umozliwiajace identyfikacje urzadzen kontrolnych. Do kontroli wykonanej
zdalnie przepisu ust. 6 nie stosuje si¢.

5. Po przeprowadzeniu kontroli pracownik Urzedu albo osoba upowazniona do przeprowadzenia kontroli sporzadza
protokot kontroli.

5a. W protokole kontroli podmiotéw posiadajacych certyfikat okresla si¢ zakres naruszenia oraz poucza o tresci
art. 161 ust. 51 6, z zastrzezeniem art. 29b i art. 59b ust. 3.

5b. W protokole kontroli podmiotow zglaszajacych dziatalno$¢, posiadajacych zezwolenie na wykonywanie zarob-
kowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka albo wpisanych do rejestru podmiotow szkolacych, o ktorym mowa
w art. 95a ust. 1, okresla si¢ zakres naruszenia oraz poucza odpowiednio o tresci art. 161 ust. 51 6 albo art. 95e.
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5c. W protokole kontroli podmiotow innych niz okre$lone w ust. 5a i 5b okresla si¢ zakres naruszenia oraz termin
usuni¢cia nieprawidtowosci.

6. Protokot kontroli podpisuje takze kierownik kontrolowanej jednostki lub osoba przez niego upowazniona albo kon-
trolowana osoba fizyczna. W przypadku odmowy podpisania protokohu przez te osoby pracownik Urzgdu albo osoba upo-
wazniona do przeprowadzenia kontroli umieszcza informacje¢ o tym fakcie w protokole.

Art. 29. (uchylony)
Art. 29a. (uchylony)

Art. 29b. 1. W protokole kontroli w przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow lub decyzji z zakresu ochrony lot-
nictwa cywilnego okresla si¢ zakres tego naruszenia oraz zamieszcza zalecenia pokontrolne.

2. W przypadku okreslenia w protokole kontroli naruszenia, o ktorym mowa w ust. 1, podmiot kontrolowany jest obo-
wigzany do przygotowania programu naprawczego oraz przekazania go do zatwierdzenia Prezesowi Urzegdu, nie pdzniej
niz w terminie 21 dni od dnia otrzymania protokotu kontroli.

3. W programie naprawczym, o ktorym mowa w ust. 2, podmiot kontrolowany okres$la termin usunigcia poszczeg6l-
nych niezgodnosci oraz sposdéb wykonania przewidywanych dzialan naprawczych. Do programu naprawczego podmiot
kontrolowany moze dolaczy¢ dokumenty potwierdzajace realizacj¢ dziatan naprawczych, jezeli czg¢Sciowo lub w calosci
zrealizowat te dziatania.

4. Prezes Urzgdu zatwierdza program naprawczy. Przy zatwierdzeniu programu naprawczego Prezes Urzedu moze
zmieni¢ termin usunigcia poszczegdlnych niezgodnosci lub sposoéb wykonania przewidywanych dzialan naprawczych ze
wzgledu na uzasadniony interes ochrony lotnictwa cywilnego.

5. W przypadku nieprzekazania programu naprawczego przez podmiot kontrolowany w terminie, o ktorym mowa
w ust. 2, Prezes Urzgdu wyznacza termin na usunig¢cie poszczegolnych niezgodnosci i okresla sposob ich usunigcia, w tym
dokumenty potwierdzajace usuni¢cie stwierdzonych niezgodnosci.

6. Podmiot kontrolowany jest obowigzany pisemnie zawiadomi¢ Prezesa Urzedu o zakonczeniu realizacji programu
naprawczego.

7. Prezes Urzedu przeprowadza kontrol¢ majaca na celu zweryfikowanie realizacji programu naprawczego przez
podmiot kontrolowany, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

8. W przypadku przekazania przez podmiot kontrolowany Prezesowi Urzedu dokumentéw, okreslonych w zatwier-
dzonym programie naprawczym lub okreslonych przez Prezesa Urzedu w trybie ust. 5, ktore potwierdzaja w sposob nie-
budzacy watpliwosci prawidlowe wykonanie dziatan naprawczych oraz usunigcie stwierdzonych niezgodnosci, Prezes
Urzedu moze odstapi¢ od przeprowadzenia kontroli, o ktdrej mowa w ust. 7.

9. W przypadku stwierdzenia w trakcie kontroli, o ktoérej mowa wust. 7, ze podmiot kontrolowany nie usunat
w terminie stwierdzonych niezgodnosci, Prezes Urzedu naktada na podmiot kontrolowany kare administracyjna, zgodnie
z art. 209a ust. 1.

Art. 29c¢. Protokot kontroli nie stanowi informacji publicznej w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o dostepie do informacji publicznej (Dz. U. z 2019 1. poz. 1429 oraz z 2020 r. poz. 695).

Art. 30. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki i sposéb wy-
konywania kontroli, stosowane przy tym dokumenty iich wzory oraz sposob planowania kontroli, w tym opracowania
planu kontroli, z uwzglednieniem zachowania wymogow bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej oraz dazac do uproszczenia
procedur kontrolnych.

DZIAL 111

Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy

Rozdziat 1
Postanowienia ogélne
Art. 31. 1. Do wykonywania lotdow w przestrzeni powietrznej dopuszcza si¢, z zastrzezeniem art. 33 ust. 2, wylacznie
cywilne statki powietrzne:
1) wpisane do polskiego lub obcego rejestru cywilnych statkdw powietrznych;
2) majace wymagane znaki rozpoznawcze;

3) posiadajace zdatno$¢ do lotow, potwierdzong odpowiednimi dokumentami, z zastrzezeniem art. 50 ust. 1.
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2. Wpis do rejestru cywilnych statkow powietrznych skutkuje z mocy prawa przynaleznoscia panstwowa statku po-
wietrznego oraz pocigga za sobg poddanie statku powietrznego obowigzkowemu nadzorowi wiladz lotniczych panstwa
przynaleznos$ci, w zakresie okre§lonym w niniejszej ustawie.

3. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestru statkow powietrznych, ustanowionego przez kilka panstw,
ocenia si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodowymi.

4. Jezeli statek powietrzny jest jednoczesnie wpisany do rejestrow réznych panstw obcych, uznaje si¢ wytacznie wpis,
ktory nastapit najwczesniej.

5. Przeniesienie rejestracji statku powietrznego z rejestru statkow powietrznych jednego panstwa do rejestru statkow
powietrznych innego panstwa nastgpuje z zachowaniem przepisdw obu panstw oraz zgodnie z wigzacymi te panstwa prze-
pisami mi¢dzynarodowymi.

6. Nadzor, o ktorym mowa w ust. 2, jest wykonywany z uwzglgdnieniem kompetencji EASA okre§lonych w przepi-
sach rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

Art. 312.” 1. Proby w locie nowo wybudowanego statku powietrznego, ktory nie zostat wpisany do rejestru cywil-
nych statkow powietrznych, moga by¢ wykonane jezeli statek powietrzny posiada znaki rozpoznawcze.

2. Prezes Urzedu na wniosek organizacji produkujacej przyznaje, w drodze decyzji administracyjnej, znaki rozpo-
znawcze lub grupe znakow rozpoznawczych dla statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Warunkiem przyznania znakow rozpoznawczych lub grupy znakéw rozpoznawczych jest posiadanie przez organi-
zacje produkujaca waznego certyfikatu upowazniajacego do wykonywania dziatalnosci w lotnictwie cywilnym w zakresie
produkcji statkéw powietrznych.

4. Prezes Urzedu prowadzi wykaz znakow rozpoznawczych wykorzystywanych do lotow przez statki powietrzne,
o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 32. 1. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w polskim rejestrze statkow powietrznych bedzie uzywany przez
podmiot, ktorego glowne miejsce dziatalnosci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalnosci, miejsce statego pobytu albo
siedziba znajduje si¢ w innym panstwie, to nadzor, o ktorym mowa w art. 31 ust. 2, moze by¢ w catosci lub w czgsci prze-
kazany wtadzom lotniczym tego panstwa, w drodze porozumienia zawartego mi¢dzy Prezesem Urzedu a organami wiadz
lotniczych tego panstwa.

2. Jezeli statek powietrzny zarejestrowany w obcym rejestrze statkoOw powietrznych bedzie uzywany przez podmiot,
ktorego glowne miejsce dziatalno$ci lub, jesli nie ma takiego miejsca dziatalno$ci, miejsce stalego pobytu albo siedziba
znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, to nadzor, o ktorym mowa w art. 31 ust. 2, moze by¢ w calosci lub
w czgsci przekazany Prezesowi Urzedu, w drodze porozumienia zawartego migdzy Prezesem Urzedu a organami wiadz
lotniczych panstwa rejestracji statku powietrznego.

3. O przekazaniu nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu zawiadamia Organizacj¢ Migdzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego oraz wtadze lotnicze zainteresowanych panstw, zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 83 bis Konwencji,
o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

Art. 33. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, klasyfikacje statkow powietrz-
nych, uwzgledniajaca odpowiednie przepisy migdzynarodowe.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, wydanego w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych oraz z ministrem wiasciwym do spraw kultury fizycznej,
z zachowaniem wymagan bezpieczenstwa lotow i przepisow mi¢dzynarodowych, moze wylaczy¢ zastosowanie niektorych
przepisoOw niniejszej ustawy oraz przepisOw wydanych na jej podstawie do niektorych rodzajow statkow powietrznych,
o ktorych mowa w zataczniku I do rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze rozciagnaé, w drodze rozporzadzenia, zastosowanie niektorych prze-
pisow ustawy dotyczacych statkdw powietrznych na:

1) niektore urzadzenia zdolne do unoszenia si¢ w przestrzeni, lecz niebedace statkami powietrznymi.

2)  (uchylony)

4. W rozporzadzeniach, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, powinny by¢ okreslone szczegdtowe warunki i wymagania doty-
czace uzywania objetych nimi rodzajow statkow powietrznych i sprzetu.

®  Dodany przez art. 30 pkt 1 ustawy z dnia 31 lipca 2019 r. 0 zmianie niektorych ustaw w celu ograniczenia obciazen regulacyjnych

(Dz. U. poz. 1495 oraz z 2020 r. poz. 568 i 875), ktora weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2020 r.
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Rozdziat 2

Rejestry statkéw powietrznych

Art. 34. 1. Rejestr cywilnych statkow powietrznych, zwany dalej ,,rejestrem statkow”, prowadzi Prezes Urzgdu.

la. Rejestr statkow jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

1b. Prezes Urzedu dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, wpisania statku powietrznego do rejestru statkow,
zmiany danych rejestrowych, odmowy wpisania i wykreslenia statku powietrznego z tego rejestru.

2. Prezes Urzedu moze upowazni¢ do wykonywania niektorych czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem rejestru stat-
kéw inne organy albo jednostki wyspecjalizowane w wykonywaniu takich czynnosci.

3. Wypisy z rejestru wydaje si¢ na wniosek zainteresowanych podmiotow.

Art. 35. 1. Do rejestru statkow wpisuje si¢ cywilne statki powietrzne, ktérych wiascicielem lub innym uzytkownikiem
jest:

1) obywatel polski;
2) polska osoba prawna;
3) polska jednostka organizacyjna nieposiadajaca osobowoSci prawnej;
4) cudzoziemiec majacy miejsce stalego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.
2. Do rejestru statkdw wpisuje si¢ rowniez:
1) panstwowe statki powietrzne wykorzystywane do prowadzenia dziatalnosci innej niz stuzba publiczna;

2) statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 43 ust. 1 i art. 44 ust. 1, jezeli nie zostaly wpisane do rejestrow, o ktérych
mowa w tych przepisach.

3. Prezes Urzedu moze wyrazi¢ zgod¢ na wpisanie do rejestru statkow statku powietrznego uzywanego przez podmiot
inny niz wymieniony w ust. 1 oraz statku powietrznego innego niz wymieniony w ust. 2.

4. Wiasciciel i inny uzytkownik statku powietrznego obowigzani sa udziela¢ Prezesowi Urzedu wszelkich zadanych
wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego.

Art. 36. 1. W rejestrze statkow wpisuje sig:
1) dane dotyczace:
a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
b) wlasciciela i innego niz wlasciciel uzytkownika statku powietrznego oraz ich petnomocnikow,
c) praw rzeczowych ustanowionych na statku powietrznym,
d) porozumien, o ktorych mowa w art. 32 ust. 1 lub 2;
2) znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.
2. Kazda zmiana danych rejestrowych podlega wpisowi do rejestru.
3. (uchylony)
4. (uchylony)

Art. 37. 1. Wpisu do rejestru statkow dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia. Zgloszenia moze dokonaé¢ wihasciciel lub
upowazniony przez niego inny uzytkownik statku powietrznego, z zastrzezeniem art. 39 ust. 2.

2. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawierac:

1) nazwisko lub nazwe (firmg) oraz miejsce stalego pobytu (siedzibe) wlasciciela oraz innego uzytkownika statku po-
wietrznego;

2) nazwisko lub nazwe (firmg¢) oraz miejsce statego pobytu (siedzibe) osoby faktycznie wladajacej statkiem powietrznym
na podstawie umowy z uzytkownikiem;

3) dane o typie statku powietrznego, numer fabryczny i aktualne podstawowe dane techniczne statku powietrznego po-
zwalajace okresli¢ jego rodzaj i charakterystyke;

4) fotografie statku powietrznego lub ich zapis cyfrowy.
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3. Do zgtoszenia nalezy dotaczy¢:
1)  (uchylony)
2) os$wiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w rejestrze innego panstwa;
3) dokumenty potwierdzajace istnienie wobec statku powietrznego prawa wlasnosci i ograniczonych praw rzeczowych.
4)  (uchylony)
5)  (uchylony)”
4. (uchylony)

5. Jezeli dane podlegajace wpisowi opierajg si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do zgloszenia
w oryginatach albo uwierzytelnionych notarialnie lub urzgdowo odpisach, kopiach.

6. Prezes Urzedu potwierdza wpisanie statku do rejestru statkow wydaniem $wiadectwa rejestracji oraz przydziele-
niem znakow rejestracyjnych.

7. Prezes Urzedu odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru, jezeli nie zostaly spelnione wymagania okreslo-
ne w ust. 2—5 oraz nie zostat zachowany tryb, o ktérym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 42.

Art. 38. 1. Z zastrzezeniem ust. 1a, okoliczno$¢ podlegajaca wpisowi do rejestru statkow jest skuteczna wobec 0s6b
trzecich, gdy zostata wpisana do rejestru.

la. Zastaw rejestrowy na statkach powietrznych jest skuteczny z chwilg wpisu do rejestru zastawow i podlega ujaw-
nieniu w rejestrze statkow.

2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru statkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy o ksiggach wieczystych i hipotece.

Art. 39. 1. Zgloszenie zmiany danych rejestrowych podlegajacych wpisaniu do rejestru statkow powinno by¢ doko-
nane w terminie 14 dni od jej zaistnienia.

2. Jezeli whasciciel lub inny uzytkownik nie dokonali zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu po jedno-
razowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonaé stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okoliczno$é w rejestrze.

Art. 40. 1. Wykreslenie statku powietrznego z rejestru nastgpuje na wniosek wiasciciela lub z urzegdu, jezeli:
1) statek powietrzny przestat spetnia¢ warunki, o ktérych mowa w art. 35 ust. 112;

2) statek powietrzny zagingt i w ciggu 3 miesi¢cy nie zostal odnaleziony lub zostal odnaleziony, lecz znajduje sig¢
W miejscu niedostgpnym;

3) statek powietrzny ulegt zniszczeniu lub utracit trwale zdatno$¢ do lotow;
4) statek podlega wpisowi do obcego rejestru;

5) mimo zaistnienia odpowiednich okolicznosci nie obowigzuje porozumienie, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 lub 2.

2. Do czasu wykreslenia statku powietrznego z rejestru statkdw nie uznaje si¢ wpisu tego statku do rejestru innego
panstwa.

3. W przypadku gdy dane zgloszone do rejestru sa niezgodne ze stanem faktycznym, Prezes Urzedu nakazuje whasci-
cielowi statku powietrznego usunig¢cie nieprawidtowosci w okreslonym terminie.

4. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu, o ktorym mowa w ust. 3, Prezes Urzgdu wykresla statek powietrzny
z rejestru statkow.

Art. 41. 1. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza umowg, o ktorej mowa w:

1) ARO.OPS.110 zatacznika I do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, jezeli spetnione zostaty wymagania okreslone w tym
przepisie;

2) ARO.OPS.155 zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, jezeli spetnione zostaly wymagania okreslone
w ORO.SPO.100 zatgcznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

9 Przez art. 30 pkt 2 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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2. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza albo cofa zatwierdzenie, o ktorym mowa w:
1) wst. 1 pkt 1, w przypadkach, o ktérych mowa w ARO.OPS.110 lit. b i ¢ zalagcznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE;
2) ust. 1 pkt 2, w przypadkach, o ktérych mowa w ARO.OPS.155 lit. b zalacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

3. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 2, podlega natychmiastowej wykonalnosci.

Art. 42.'” Minister whasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe warunki prowadzenia rejestru statkow, tryb skladania wnioskow o wpis do rejestru statkow, zglaszania
zmiany danych rejestrowych, a takze wzor §wiadectwa rejestracji oraz warunki jego waznosci, z uwzglednieniem
w szczegdlnosci rodzaju i charakterystyki statku powietrznego;

2) znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy umieszczane na statkach powietrznych, z uwzglednieniem ich opisu,
sposobu i miejsca ich umieszczania;

3) sposob prowadzenia wykazu znakoéw rozpoznawczych wykorzystywanych do lotow przez statki powietrzne niewpisane
do rejestru statkow, w tym dane zamieszczane w wykazie, z uwzglednieniem mozliwosci weryfikacji tego wykazu.

Art. 43. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych statkdw powietrznych.

2. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, sposob prowadzenia rejestru wojskowych statkéw po-
wietrznych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych statkow z rejestru oraz wzor rejestru.

Art. 44. 1. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych prowadzi rejestr statkéw powietrznych lotnictwa stuzb porzad-
ku publicznego.

2. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw finansow publicz-
nych okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb prowadzenia rejestru, o ktorym mowa w ust. 1, tryb dokonywania wpiséw
i wykre§len wrejestrze, atakze wzor rejestru i$wiadectwa rejestracji, uwzgledniajac dane podlegajace wpisowi,
w szczegolnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.

Rozdziat 3
Zdatnos$¢ statkow powietrznych do lotéw

Art. 45. Zabrania si¢ uzywania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej statku powietrznego, ktory nie posiada waz-
nego $wiadectwa zdatno$ci do lotu, pozwolenia na wykonywanie lotow dla statkow powietrznych kategorii specjalne;j,
zwanego dalej ,,pozwoleniem na wykonywanie lotoéw”, albo innego réwnowaznego dokumentu lub nie spetnia warunkow
okreslonych w certyfikacie typu, uzupehiajacym certyfikacie typu, pozwoleniu na wykonywanie lotoéw lub innym réwno-
waznym dokumencie.

Art. 46. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, zdatno$¢ do lotu statkdw powietrznych objetych nadzorem EASA
oraz zdatnos¢ ich silnikow, $Smigiel, czgsci, wyposazenia nieinstalowanego i wyposazenia do zdalnego sterowania statkami
powietrznymi jest sprawdzana przez Prezesa Urzedu w toku ich produkcji i eksploatacji w zakresie i na zasadach okreslo-
nych w rozporzadzeniu nr 2018/1139/UE, rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawia-
jacym przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkdbw powietrznych izwigzanych znimi wyrobow, czesci
i akcesoriow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji organizacji projektujacych
i produkujacych (Dz. Urz. UE L 224 7 21.08.2012, str. 1, z p6zn. zm.) oraz rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1321/2014
z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie ciaglej zdatnosci do lotu statkdéw powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci
i wyposazenia, a takze w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
(Dz. Urz. UE L 362 z 17.12.2014, str. 1, z p6zn. zm.).

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, dla statkow powietrznych objetych nadzorem EASA, kierujac si¢ wzgle-
dami bezpieczenstwa, Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) wydaje, zmienia, zawiesza albo cofa $wiadectwo zdatnosci do lotu i ograniczone §wiadectwo zdatnosci do lotu na
zasadach okreslonych w rozporzadzeniu nr 748/2012/UE,;

2) wydaje, zawiesza albo cofa poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu dla §wiadectw zdatnos$ci do lotu i ograniczo-
nych $wiadectw zdatno$ci do lotu wydanych zgodnie z rozporzadzeniem nr 748/2012/UE na zasadach okre§lonych
w rozporzadzeniu nr 1321/2014/UE, o ile rozporzadzenie nr 1321/2014/UE nie stanowi inaczej;

3) zatwierdza warunki lotu, wydaje zezwolenie na wykonanie lotu dla statkow powietrznych nieposiadajacych waznego
$wiadectwa zdatnosci do lotu, zawiesza je albo cofa na zasadach okreslonych w rozporzadzeniu nr 748/2012/UE, o ile
rozporzadzenie nr 748/2012/UE nie stanowi inacze;j.

19" W brzmieniu ustalonym przez art. 30 pkt 3 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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Art. 47. 1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyj-
nej, wydaje zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, dyrektywy zdatnosci okres-
lajace obowiazki dla uzytkownikow i wiascicieli statkow powietrznych w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego.

2. W sprawach, o ktorych mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu moze, zgodnie z art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postepowania administracyjnego, zawiadomi¢ o decyzjach i innych czynno$ciach podjetych w toku postepowania
w drodze obwieszczenia oglaszanego w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

3. Decyzje, o ktérych mowa w ust. 1, podlegaja ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Art. 48. 1. Prezes Urzedu stwierdza zgodnos¢ czgéci i akcesoriow statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA
z wlasciwymi przepisami prawa w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego przez wydanie orzeczenia
zdatno$ci.

2. Orzeczenia zdatnos$ci wydawane sg bezterminowo.

3. Wydanie orzeczenia zdatno$ci nastgpuje na wniosek osoby, ktoéra przedstawi projekt typu oraz dokumentacj¢ wy-
kazujaca spelnienie wlasciwych przepiséw prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

4. W orzeczeniu zdatnos$ci Prezes Urzgdu okresla warunki uzytkowania czgsci i akcesoriow statku powietrznego oraz
ograniczenia ustalone ze wzglgdu na bezpieczenstwo lotow.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania orzeczenia zdatnosci, jezeli czgséci i akcesoria statkéw powietrznych nie spetniaja
wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie cigglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza orzeczenie zdatnosci na okreslony czas, jezeli czgsci i akcesoria statkow powietrznych
przestaly spelnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

7. Prezes Urzgdu cofa orzeczenie zdatnos$ci, jezeli w okresie zawieszenia tego orzeczenia nie zostala przywrdcona
zgodno$¢ z przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

8. Prezes Urzedu zmienia orzeczenie zdatnosci, jezeli wnioskujacy wykaze zgodnos$¢ zgloszonej zmiany z przepisami
prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

9. Wydanie orzeczenia zdatnosci, jego zawieszenie, jak rowniez odmowa wydania, zmiana oraz cofni¢cie nastgpuje
w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 49. 1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu stwierdza zgodno$¢ stanu tech-
nicznego statku powietrznego zarejestrowanego w rejestrze statkow z wymaganiami okreslonymi w certyfikacie typu wy-
danym lub uznanym przez Prezesa Urzgdu oraz ustanowionymi przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu
statku powietrznego przez wydanie §wiadectwa zdatnosci do lotu.

2. Swiadectwo zdatnosci do lotu wydaje sie, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa, na czas okreslony nie dtuzszy
niz 24 miesigce.

3. Prezes Urzgdu odmawia wydania $wiadectwa zdatnosci do lotu, jezeli statek powietrzny nie spelnia wymagan,
o ktorych mowa w ust. 1.

4. Prezes Urzedu zawiesza $wiadectwo zdatnosci do lotu na okreslony czas, jezeli statek powietrzny przestal spetniaé
wymagania, o ktorych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzedu cofa $wiadectwo zdatnosci do lotu, jezeli w okresie zawieszenia tego $wiadectwa nie zostala przy-
wrocona zgodno$¢ z wymaganiami, o ktorych mowa w ust. 1.

6. (uchylony)

7. Wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu, jego odnowienie, zawieszenie albo cofnigcie nastgpuje w drodze decyzji
administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 49a. Obowiazki uzytkownikéw statkow powietrznych i podmiotéw wykonujacych czynnosci w zakresie ciaglej
zdatno$ci do lotu statkow powietrznych lub obshugi technicznej i napraw oraz warunki przeprowadzania modyfikacji
i napraw okre$laja przepisy wydane na podstawie art. 53c ust. 3.
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Art. 49b. 1. Dla statku powietrznego, silnika lub $migta, przeznaczonego na eksport do panstwa trzeciego, Prezes
Urzedu stwierdza zgodno$¢ statku powietrznego, silnika lub $migla z:

1) wymaganiami okreslonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:

a) EASA — w przypadku statku powietrznego objetego nadzorem EASA,

b) Prezesa Urzedu — w przypadku statku powietrznego nieobjetego nadzorem EASA,
2) przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, z uwzglednieniem specjalnych wymagan panstwa trzeciego
— przez wydanie eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu.

2. Dla nowo budowanego statku powietrznego Prezes Urzedu stwierdza zgodno$¢ stanu technicznego statku po-
wietrznego z wymaganiami okreslonymi w certyfikacie typu wydanym albo uznanym przez:

1) EASA — w przypadku statku powietrznego obj¢tego nadzorem EASA,
2)  Prezesa Urzgdu — w przypadku statku powietrznego nieobjetego nadzorem EASA
— przez wydanie eksportowego §wiadectwa zdatnosci do lotu.

3. Wydanie eksportowego swiadectwa zdatnosci do lotu nastepuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

Art. 50. 1. Dla statkow powietrznych nieobjetych nadzorem EASA Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji admini-
stracyjnej, zezwoli¢ na wykonanie lotu przez statek powietrzny nieposiadajacy waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu,
pozwolenia na wykonywanie lotdw albo innego rownowaznego dokumentu lub w warunkach nieprzewidzianych w tych
dokumentach lub dokumentach z nimi zwigzanych w celu: przeprowadzenia prob w locie, lotow probnych, eksportu statku
powietrznego, przemieszczenia statku powietrznego do miejsca, gdzie ma by¢ naprawiony, a takze w innych okoliczno$-
ciach zwigzanych ze sprawdzaniem zdatno$ci do lotu statku powietrznego, gdy statek powietrzny jest w stanie wykonac
bezpieczny lot w okreslonych warunkach i ograniczeniach.

2. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 1, zabronione jest wykonywanie dziatalnosci gospodarczej przy uzyciu
statku powietrznego.

Art. 51. 1. Uzytkownik, dowodca i inni cztonkowie zatogi statku powietrznego sa obowiazani do przestrzegania wa-
runkow 1 ograniczen ustanowionych w §wiadectwie zdatnosci do lotu, pozwoleniu na wykonywanie lotow lub innym row-
nowaznym dokumencie i dokumentach z nimi zwigzanych.

2. Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujace na jego zlecenie zadania zwigzane z uzytkowaniem, na-
prawami lub obstuga techniczng statku powietrznego maja obowiazek zawiadamiania Prezesa Urzedu o wszelkich zdarze-
niach i okoliczno$ciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnos$ci statku powietrznego do lotu.

Art. 52. 1. Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia nr 216/2008/WE uznaje si¢ za wazne, na réwni z odpowiednimi doku-
mentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wilasciwy organ panstwa
czlonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa czlonkowskiego Europejskiego Porozumienia
o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

2. Prezes Urzedu moze uznac, zgodnie z art. 12 rozporzadzenia nr 216/2008/WE, za wazne, na réwni z odpowiednimi
dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej, swiadectwa zdatnosci do lotu, zezwolenia na lot statku powietrznego
bez §wiadectwa zdatnosci do lotu oraz certyfikaty wydane lub potwierdzone przez wlasciwy organ obcego panstwa.

3. Uznanie, o ktérym mowa w ust. 2, nastepuje w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 53. 1. W zakresie niezastrzezonym dla EASA Prezes Urzedu bada spelnienie wymagan, jakie powinny spetniaé
statki powietrzne w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza, okreslonych
w przepisach miedzynarodowych oraz przepisach prawa Unii Europejskiej oraz przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

2. Prezes Urzedu stwierdza spetnienie wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, w §wiadectwie zdatnosci w zakresie hatasu
wydawanym w drodze decyzji administracyjne;j.

3. Jezeli statek powietrzny jest przeznaczony na eksport, Swiadectwo zdatno$ci w zakresie hatasu moze stwierdzi¢
zamiast spetnienia wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, spelnienie odpowiadajacych im wymagan okreslonych przez wtas-
ciwe wladze panstwa importera.

3a. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zawiesza na czas okreslony §wiadectwo zdatno$ci w zakresie
hatasu, o ktérym mowa w ust. 2, w przypadku niespelnienia wymagan okreslonych w ust. 1.

3b. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa §wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu, o ktorym mowa
w ust. 2, jezeli w okresie zawieszenia tego §wiadectwa nie zostata przywrocona zgodnos$¢ z wymaganiami, o ktorych mowa
wust. 1.
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4. Swiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu powinno w czasie lotu statku powietrznego znajdowaé sie na jego poktadzie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnos$ci statkow po-
wietrznych do lotu i ochrony $rodowiska oraz uwzgledniajac konieczno§¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow
powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetia¢ statki powietrzne ze wzgledu na
ochrong srodowiska przed hatasem oraz zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza.

Art. 53a. 1. Prezes Urzedu stwierdza zdatnos$¢ do lotu statkow powietrznych kategorii specjalnej nieobjetych nadzo-
rem EASA oraz zdatno$¢ ich silnikow, $migiet, czgsci i akcesoriow w toku ich projektowania, produkcji i eksploatacji
przez wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow.

2. Statkiem powietrznym kategorii specjalnej jest statek powietrzny, o ktérym mowa w zataczniku II do rozporzadze-
nia nr 216/2008/WE, z wylaczeniem:

1) statkow powietrznych, do ktorych nie maja zastosowania niektore przepisy ustawy, zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 33 ust. 2;

2) statkow powietrznych posiadajacych wazny certyfikat typu wydany lub uznany przez Prezesa Urzedu zgodnie
z Zatacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

3. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw nastepuje na wniosek osoby, ktora przedstawi projekt oraz dokumen-
tacj¢ wykazujaca spelnienie wtasciwych przepiséw technicznych.

4. W pozwoleniu na wykonywanie lotow okresla si¢ warunki uzytkowania statku powietrznego, ograniczenia ustalone
ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow oraz okres, na jaki zostato wydane.

5. Prezes Urzedu odmawia wydania pozwolenia na wykonywanie lotow, jezeli dany statek powietrzny, jego silnik lub
$miglo nie spetnia wymagan ustanowionych przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

6. Prezes Urzedu zawiesza pozwolenie na wykonywanie lotow na okre§lony czas, jezeli dany statek powietrzny, jego
silnik lub $miglo przestat spetnia¢ wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku
powietrznego.

7. Prezes Urzedu cofa pozwolenie na wykonywanie lotow, jezeli w okresie zawieszenia tego pozwolenia nie zostata
przywrocona zgodno$¢ z przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego.

8. Wydanie pozwolenia na wykonywanie lotow, jego zawieszenie, odmowa wydania oraz cofni¢cie nastgpuje
w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

9. Projektowanie, produkcja i obstuga statkow powietrznych kategorii specjalnej sag prowadzone przez podmioty po-
siadajace certyfikat wydany zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢ ust. 1 pkt 7. Pojedyncze egzemplarze
statkow powietrznych kategorii specjalnej moga by¢ produkowane pod nadzorem Prezesa Urzedu przez podmioty nie-
posiadajace certyfikatu.

10. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje posiadajacych certyfikat podmiotéw projektujacych, produkujacych lub ob-
stugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub ich czesci, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 53¢
ust. 1 pkt 8.

Art. 53b. 1. Certyfikaty typu oraz uzupehiajace certyfikaty typu, wydane przez Prezesa Urzedu dla statkow po-
wietrznych nieobjetych nadzorem EASA, Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjne;j:

1) zawiesi¢ na okreslony czas — jezeli typ statku powietrznego, silnika lub $migta przestat spetnia¢ wymagania ustano-
wione przepisami prawa w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

2) cofna¢ — jezeli w okresie zawieszenia tego certyfikatu nie zostala przywrocona zgodno$é z przepisami prawa
w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego;

3) zmieni¢ — jezeli wnioskujacy o zmiang w certyfikacie typu lub uzupehiajacym certyfikacie typu wykaze, ze statek
powietrzny, silnik lub §migto spetnia wymagania ustanowione przepisami prawa w zakresie projektu typu.

2. W zakresie niezastrzezonym dla EASA, Prezes Urzgdu uznaje certyfikat typu albo uzupetniajacy certyfikat typu,
wydany zgodnie z Zalacznikiem 8 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, o ile istnieje odpowiednio posiadacz certy-
fikatu typu albo uzupetniajacego certyfikatu typu.

3. Uznanie certyfikatu, o ktorym mowa w ust. 2, nastepuje w drodze decyzji administracyjnej, na wniosek podmiotu,
ktory sktada zgloszenie o wpisanie statku powietrznego do rejestru statkéw. We wniosku wskazuje si¢ posiadacza certyfi-
katu oraz numer certyfikatu nadany przez organ panstwa projektu typu.
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Art. 53c. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnosci statkow
powietrznych do lotu oraz uwzgledniajac koniecznos¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych, okresli,
w drodze rozporzadzenia, przepisy techniczne i eksploatacyjne dotyczace statkow powietrznych kategorii specjalnej nie-
objetych nadzorem EASA, sposob postgpowania przy sprawdzaniu zdatnosci do lotu tych statkow oraz wzory dokumentow
z tym zwiazane, a w szczegolnosci:

1) rodzaje statkow powietrznych kategorii specjalne;j;
2) sposob i warunki prowadzenia budowy, odbudowy lub modyfikacji statkow powietrznych kategorii specjalne;j;

3) sposob postepowania przy wydawaniu i odnawianiu wazno$ci oraz zawieszaniu i cofaniu pozwolen na wykonywanie
lotow;

4) sposob prowadzenia inspekcji statkow powietrznych kategorii specjalnej;
5)  wzdr pozwolenia na wykonywanie lotow oraz wzor wniosku o jego wydanie;
6) zakres obstugi statkow powietrznych kategorii specjalne;j;

7) sposob postgpowania przy certyfikowaniu podmiotéw projektujacych, produkujacych i obstugujacych statki po-
wietrzne kategorii specjalne;j;

8) sposdb prowadzenia ewidencji podmiotéw produkujacych i1 obstugujacych statki powietrzne kategorii specjalnej lub
ich czgsci.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymagania EASA w zakresie zdatnoS$ci statkow po-
wietrznych do lotu oraz uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkoéw powietrznych, okresli,
w zakresie niezastrzezonym dla EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) sposob postgpowania przy zmianie, zawieszaniu i cofaniu certyfikatu typu, uzupehiajacego certyfikatu typu oraz
wzory tych dokumentow;

2)  sposob postepowania przy wydawaniu, zmianie, zawieszaniu i cofaniu orzeczenia zdatno$ci oraz wzory tego orzecze-
nia i wniosku o jego wydanie;

3) rodzaje prob w locie i lotow probnych oraz sposob 1 warunki ich przeprowadzania, w tym wymagania dotyczace per-
sonelu lotniczego uczestniczacego w probach w locie i lotach probnych;

4)  sposob sprawdzania zdatnosci statkow powietrznych do lotu, w tym sposéb:

a) postgpowania przy wydawaniu $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu,
okres waznosci $wiadectwa zdatnosci do lotu, wzor §wiadectwa zdatno$ci do lotu oraz wzor wniosku o jego wy-
danie, wzor eksportowego $wiadectwa zdatno$ci do lotu oraz wzor wniosku o jego wydanie,

b) stwierdzania utrzymywania przez statek powietrzny jego zdatnosci do lotu,
c) postgpowania przy zawieszaniu, odnawianiu i cofaniu §wiadectwa zdatnosci do lotu,

d) postgpowania przy wydawaniu zezwolenia na wykonywanie lotu, o ktorym mowa w art. 50, i termin jego waz-
nos$ci, wzor zezwolenia oraz wzor wniosku o jego wydanie.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu stat-
kow powietrznych, okresli, w zakresie niezastrzezonym dla EASA, w drodze rozporzadzenia:

1) obowiazki uzytkownikow statkow powietrznych, podmiotéw wykonujacych czynnosci w zakresie ciaglej zdatnosci do
lotu statkdéw powietrznych lub obstugi technicznej i napraw;

2) wymagania dotyczace umowy o zarzadzanie ciggla zdatnosciag do lotu statkow powietrznych;
3) wymagania dotyczace programu obstugi technicznej statku powietrznego;
4)  warunki przeprowadzania modyfikacji i napraw;

5) rodzaj dokumentow potwierdzajacych zapewnianie ciaglej zdatnosci do lotu statkdéw powietrznych oraz sposob ich
prowadzenia;

6) standardy obstugi technicznej dotyczace danych obshugowych, wykonywania obstugi technicznej statkow powietrz-
nych, silnikow, Smigiet, czesci i akcesoriow, usuwania albo odraczania usuwania usterek statku powietrznego oraz
poswiadczania obstugi technicznej;

7) Kklasyfikacje dziatalno$ci wykonywanej przez jednostki obstugi technicznej i napraw oraz organizacje zarzadzajace
ciagla zdatnoscia do lotu.
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DZIAL 1V

Lotniska, ladowiska i lotnicze urzadzenia naziemne

Rozdziat 1
Postanowienia ogélne, zakladanie i rejestrowanie lotnisk

Art. 54. 1. Ze wzgledu na dostepnos¢ dla uzytkownikow wyrdznia si¢ lotniska uzytku publicznego i lotniska uzytku
wylacznego.

2. Lotniskiem uzytku publicznego jest lotnisko otwarte dla wszystkich statkow powietrznych w terminach i godzinach
ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomosci.

2a. W odniesieniu do lotnisk niepodlegajacych wymogom rozporzadzenia nr 2018/1139/UE dopuszcza si¢ tworzenie
lotnisk uzytku publicznego o ograniczonej certyfikacji. Do lotnisk tych nie stosuje si¢ przepisow art. 55 ust. 5, art. 64a,
art. 68 ust. 3 pkt 5 17, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 iart. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotniska takie
obstuguja nie wigcej niz 5 000 000 pasazerow w ciggu roku, liczonych zgodnie z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ roOwniez
przepisow art. 77, art. 77a i art. 77h ust. 1.

2b. W odniesieniu do lotnisk, ktéorym przyznano odstepstwo, o ktérym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia
nr 2018/1139/UE, nie stosuje si¢ przepisow art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt5 17, art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3,
art. 173 ust. 1 iart. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotniska takie obstuguja nie wigcej niz 5 000 000 pasazeréw
w ciagu roku, liczonych zgodnie z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ rowniez przepisow art. 77, art. 77a i art. 77h ust. 1.

3. Lotniskiem uzytku wylacznego jest lotnisko wykorzystywane przez zarzadzajacego tym lotniskiem, uzytkownikow
lotniska wymienionych w dokumentacji rejestracyjnej tego lotniska oraz za zgoda zarzadzajacego lotniskiem — przez in-
nych uzytkownikow lotniska.

4. Z uwagi na role, w polityce rozwoju kraju, wyrdznia si¢ lotniska lokalne (gminne, powiatowe) oraz ponadlokalne
(regionalne, krajowe).

5. Dopuszcza sig¢ wykonywanie z lotnisk uzytku wytacznego nastgpujacych lotow:

1) przewozow czarterowych, wykonywanych wylacznie §miglowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowe;j
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;
3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, niebedacych lotami handlowymi.
6. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku wytacznego zapewnia:

1) funkcjonowanie na lotnisku stuzb panstwowych dziatajacych na rzecz administracji publicznej lub stuzb lotnictwa
panstwowego,

2) starty i ladowania statkoéw powietrznych wykonujacych loty w celu ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania
i ratownictwa, zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia lub loty humanitarne

— stanowi to $wiadczenie uslug w ogélnym interesie gospodarczym w rozumieniu prawa Unii Europejskie;j.

7. Lotnisko uzytku wylacznego moze zosta¢ otwarte dla wszystkich statkow powietrznych w terminach i godzinach
ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadomosci. Po dokonaniu wpisu do rejestru
lotnisk zmiany w zakresie dostgpnosci dla uzytkownikow lotnisko staje si¢ lotniskiem uzytku publicznego niepodlegajacym
certyfikacji, o ile nie podlega wymogom rozporzadzenia nr 216/2008/WE.

7a. Do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 7, nie stosuje si¢ przepisOw art. 55 ust. 5, art. 64a, art. 68 ust. 3 pkt 5 17,
art. 77b, art. 84 ust. 2 pkt 3, art. 173 ust. 1 i art. 175 ust. 7 pkt 3, a w przypadku gdy lotnisko takie obstuguje nie wigcej niz
5000 000 pasazerow w ciagu roku, liczonych zgodnie z art. 77g ust. 1, nie stosuje si¢ rowniez przepisow art. 77, art. 77a
iart. 77h ust. 1.

7b. Z lotnisk, o ktorych mowa w ust. 7, dopuszcza si¢ wykonywanie nastgpujacych lotow w ruchu krajowym:

1) przewozow czarterowych wykonywanych wylacznie $miglowcami oraz samolotami o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20;

2) lokalnych;
3) innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1 i 2, niebedacych lotami handlowymi.
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7c. Do lotnisk, o ktérych mowa w ust. 7, stosuje si¢ przepisy ust. 6, art. 59a ust. 4 oraz przepisy wydane na podstawie
art. 59a ust. 7, art. 83 ust. 1 w zakresie lotnisk uzytku wytacznego, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1-8.

8. (uchylony)

Art. 55. 1. Lotnisko mozna zatozy¢ po uzyskaniu zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzedu na wniosek zaintere-
sowanego.

2. Zezwolenie na zalozenie lotniska uzytku publicznego moze uzyskaé:
1)  organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;j;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitalowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa czlonkowskiego Unii Eu-
ropejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktorej cztonek zarzadu — w przypadku zarzadu jedno-
osobowego, lub co najmniej dwoch cztonkow zarzadu — w przypadku zarzadu wieloosobowego, posiadaja znajomo$¢
jezyka polskiego, co wykazuje si¢ zlozeniem stosownego oswiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za
sktadanie fatszywych o$wiadczen;

4) stowarzyszenie lub podmiot, do ktérego odpowiednio stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 r. — Prawo
o stowarzyszeniach (Dz. U. z 2019 r. poz. 713 oraz z 2020 r. poz. 695 i 1086), ktorych przedmiotem dziatalnosci jest
dziatalno$¢ lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami prawa polskiego;

5) osoba fizyczna posiadajaca miejsce stalego pobytu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozu-
mienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, a w przypadku gdy nie
jest ona obywatelem polskim — rowniez posiadajaca znajomosc¢ jezyka polskiego lub zatrudniajaca co najmniej jedna
osobg¢ upowazniong do jej reprezentowania, posiadajaca znajomosc¢ jezyka polskiego, co wykazuje ztozeniem stosow-
nego o$wiadczenia pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatlszywych o§wiadczen.

2a. Lotnisko uzytku wylacznego moze zatozy¢ podmiot posiadajacy miejsce statego pobytu lub siedzibg na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub pan-
stwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowigzany dotgczy¢:
1) dokumenty potwierdzajace spetnienie przez wnioskodawce wymogow, o ktorych mowa w ust. 2 albo 2a;

2)  wypis i wyrys z planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, o ile zostat uchwalony, oraz wypis i wyrys
z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla terenu lotniska oraz obszaréw go otaczajacych, znajduja-
cych si¢ wstrefie jego oddzialywania, odpis decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego, odpis decyzji
o warunkach zabudowy, odpis decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji w zakresie lotniska uzytku publicznego
albo odpis decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji w zakresie CPK w rozumieniu przepisoéw ustawy z dnia 10 maja
2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (Dz. U. z 2020 r. poz. 234 i 1378);

2a) zatwierdzony przez ministra wlasciwego do spraw transportu plan generalny lotniska, o ktorym mowa w ust. 5 —
w przypadku lotnisk uzytku publicznego;

3) program wykorzystania lotniska;

4) prognoze i plan organizacji ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie ze wskazaniem sposoboéw uniknigcia kolizji
z ruchem prowadzonym z istniejacych juz sasiednich lotnisk;

5) projekt zagospodarowania terenu lotniska;
6) (uchylony)
7) dokumenty stwierdzajgce prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowy lotniska;

8) mapg¢ z naniesionymi powierzchniami ograniczajacymi przeszkody na lotnisku i w jego otoczeniu, z uwzglednieniem
istniejacych przeszkod lotniczych;

9) profile p6l wznoszenia i podejscia.
10) (uchylony)
11) (uchylony)
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4. (uchylony)

5. Zaktadajacy lotnisko uzytku publicznego lub, w przypadku istniejacych lotnisk uzytku publicznego, zarzadzajacy
tym lotniskiem opracowuje plan generalny lotniska uzytku publicznego stanowiacy plan rozwoju tego lotniska, sporzadzo-
ny na okres nie krotszy niz 20 lat, zwany dalej ,,planem generalnym”.

6. Plan generalny okresla:
1) obszar objety planem, z okresleniem dopuszczalnych gabarytow obiektoéw budowlanych i naturalnych;

2) informacj¢ dotyczaca planowanego rozwoju ruchu lotniczego (w podziale w szczegdlnosci na operacje regularne,
czarterowe i lotnictwo ogolne, przewozy pasazerow i towarow);

3) koncepcj¢ zapewniania stuzb zeglugi powietrznej;
4) koncepcje rozwoju przestrzennego wraz z zagospodarowaniem stref wokot lotniska;

5) informacj¢ dotyczaca przepustowosci, z uwzglednieniem jej obecnych — w przypadku istniejacych lotnisk — i przysztych
parametrow (w podziale na parametry dotyczace w szczegolnosci drog startowych, drog kotowania, ptyt postojowych,
terminali, przestrzeni powietrznej, drég dojazdowych do lotniska), w odniesieniu do zaktadanego rozwoju ruchu
i planowanych modernizacji lotniska;

6) informacje ekonomiczno-finansowe dotyczace w szczegolnosci obecnej i planowanej struktury wiasnosciowej, prze-
widywanych zrodet finansowania inwestycji, obecnej i przewidywanej rentownosci i ptynnosci podmiotu, planowane;j
wysokosci optat lotniskowych i przychodow z ich tytutu, z odniesieniem do catosci planowanych przychodéw pod-
miotu;

7) inne sprawy wybrane przez podmiot, o ktorym mowa w ust. 5.

7. Plan generalny w zakresie, o ktorym mowa wust. 6 pkt 1 14, podmiot, o ktorym mowa w ust. 5, konsultuje
z gminami, ktorych tereny zostaly objete planem generalnym. Wlasciwe organy gminy wyrazaja swoje stanowisko
i zgltaszaja uwagi do planu generalnego w terminie 30 dni od dnia otrzymania planu od podmiotu, o ktérym mowa w ust. 5.
Nieprzedstawienie stanowiska ani uwag przez wlasciwe organy gminy w terminie 30 dni, traktuje si¢ jako brak zastrzezen
do planu generalnego przedstawionego przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 5. Podmiot, o ktorym mowa w ust. 5, usto-
sunkowuje si¢ na pismie do uwag gminy i przedktada do zaopiniowania Prezesowi Urzgdu skonsultowany w powyzszym
trybie z gminami plan obejmujacy uwagi gminy i stanowisko podmiotu, o ktorym mowa w ust. 5, w odniesieniu do uwag
gminy.

8. Plan generalny po zaopiniowaniu przez Prezesa Urzedu w zakresie, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 1-6, oraz po
uzgodnieniu z:

1)  (uchylony)

2)  Ministrem Obrony Narodowej — w zakresie terenow zamknigtych w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 17 maja
1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2020 r. poz. 276, 284, 782 1 1086),

3) ministrem wlasciwym do spraw rozwoju regionalnego — w zakresie zgodnosci z programami rzagdowymi dotyczacymi
rozwoju kraju, w tym jego poszczegdlnych regionow

— podlega zatwierdzeniu przez ministra wlasciwego do spraw transportu w zakresie zgodnosci z polityka transportowa

kraju.

9. Dla terenoéw objetych planem generalnym sporzadzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego —
zgodnego z zatwierdzonym planem generalnym — jest obowigzkowe, z uwzglednieniem przepisow dotyczacych terendw
zamknigtych. Jezeli teren zamknigty objety planem generalnym utraci status terenu zamknigtego, sporzadzenie miejscowe-
go planu zagospodarowania przestrzennego — zgodnego z zatwierdzonym planem generalnym dla tego terenu jest obo-
wigzkowe.

10. Plan generalny podlega aktualizacji w okresach pigcioletnich lub cze$ciej, jezeli istniejace lub projektowane ce-
chy techniczno-eksploatacyjne lotniska Iub warunki ekonomiczne, operacyjne, srodowiskowe oraz finansowe wymagaja
wprowadzenia istotnych zmian w tym planie.

11. Do zmiany planu generalnego przepisy ust. 6—9 stosuje si¢ odpowiednio.
12. Prezes Urzgdu uwzglednia zapisy zatwierdzonego planu generalnego w szczegdlnosci przy:
1) wydawaniu zezwolen, o ktérych mowa w art. 61 ust. 1;

2) uzgadnianiu projektow plandw, projektow decyzji, opiniowaniu projektow studiow oraz wydawaniu opinii, o ktorych
mowa w art. 87’
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Art. 56. 1. Prezes Urzgdu odmawia wydania zezwolenia na zatozenie lotniska, jezeli z przedstawionych dokumentow
wynika, ze projektowane lotnisko nie odpowiada wymaganiom okre§lonym we wtasciwych przepisach, a takze jezeli:

1) wystapi kolizja pomigedzy ruchem lotniczym prowadzonym z projektowanego lotniska a ruchem prowadzonym
z istniejacych sasiednich lotnisk;

2) wydanie zezwolenia na zatozenie lotniska byloby sprzeczne z programami, o ktorych mowa w art. 16 ust. 3.

3) (uchylony)

2. Zezwolenie na zalozenie lotniska moze zawiera¢ warunek spetienia przez wnioskodawce dodatkowych wymagan
okreslonych w tym zezwoleniu, wiazacych si¢ z eksploatacja lotniska.

3. Zezwolenie na zatozenie lotniska juz wydane moze by¢ cofnigte ze wzgledow okreslonych w ust. 2, jezeli zmienit
si¢ stan faktyczny lub prawny stanowiacy podstawe¢ do wydania zezwolenia lub zaistniaty okoliczno$ci, o ktorych mowa
wust. 1.

4. Prezes Urzgdu moze stwierdzi¢ wygasnigcie zezwolenia na zatozenie lotniska, jezeli w okresie 3 lat od daty okres-
lonej w tym zezwoleniu nie wptynat wniosek o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk.

5. Prezes Urzegdu udziela zezwolenia na zatozenie lotniska, odmawia jego udzielenia oraz cofa je w drodze decyzji
administracyjne;j.

Art. 57. 1. Kto zamierza zatozy¢ lotnisko, moze ubiegac si¢ o promese zezwolenia.

la. Do wniosku o wydanie promesy zezwolenia wnioskodawca dotacza dokumenty okreslone w art. 55 ust. 3 pkt 1-4
oraz 7-9.

1b. Wymagania okreSlone wust. la dotyczace art. 55 ust. 3 pkt2 i7 nie dotycza inwestycji, o ktorych mowa
w przepisach ustawy z dnia 12 lutego 2009 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
lotnisk uzytku publicznego (Dz. U. z2018 r. poz. 1380 oraz z 2020 r. poz. 471) oraz ustawy z dnia 10 maja 2018 .
o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.

2. Promese¢ wydaje i odmawia jej wydania Prezes Urzgdu w drodze decyzji administracyjne;.

3. W promesie ustala si¢ warunki niezbedne dla uzyskania zezwolenia na zalozenie lotniska oraz okres jej waznosci,
z uwzglednieniem typu projektowanego lotniska, z tym ze nie moze on by¢ krotszy niz 12 miesigcy.

4. W okresie wazno$ci promesy nie mozna odmowi¢ wydania zezwolenia, chyba ze ulegt zmianie stan faktyczny lub
prawny podany we wniosku o wydanie promesy, wnioskodawca nie spetnit wszystkich warunkéw okreslonych w promesie
lub wymagan okreslonych w art. 55 ust. 2-3 lub ujawnity si¢ okolicznosci, o ktéorych mowa w art. 56 ust. 1.

Art. 58. 1. Prezes Urzgdu prowadzi rejestr lotnisk cywilnych, zwany dalej ,,rejestrem lotnisk”™.

2. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu w rejestrze podlegaja ochronie
zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wypisy z rejestru wydaje si¢ na wniosek zainteresowanych podmiotow.
Art. 59. 1. Eksploatacj¢ lotniska mozna rozpocza¢ po wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk.

2. Wpisanie lotniska do rejestru lotnisk nastgpuje na wniosek zaktadajacego lotnisko po sprawdzeniu przez Prezesa
Urzedu lub przez osoby przez niego upowaznione, czy lotnisko odpowiada wymaganiom technicznym i eksploatacyjnym
okreslonym na podstawie ustawy, warunkom okre§lonym w zezwoleniu na zatozenie lotniska oraz czy spetnione sa wyma-
gania okreslone w art. 55.

3. Do wniosku o wpisanie lotniska do rejestru lotnisk wnioskodawca jest obowigzany dotaczy¢ dokumenty, o ktorych
mowa w art. 55 ust. 3, albo o$wiadczenie, ze dokumenty przedtozone w postgpowaniu o zezwolenie na zatozenie lotniska
sg aktualne.

4. Nie mozna odmowi¢ wpisania do rejestru lotniska, na ktorego zalozenie zostato wydane zezwolenie, jezeli lotnisko
to spelnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 2.

5. O wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk, o odmowie wpisania, zmianie danych rejestrowych niewymagajacych ze-
zwolenia, o ktorym mowa w art. 61 ust. 1, rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze decyzji administracyjnej. Do wniosku
o zmian¢ danych rejestrowych dotacza si¢ dokumenty potwierdzajace wnioskowana zmiang.
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6. Do rejestru lotnisk wpisuje si¢ jako zarzadzajacego lotniskiem:
1) zakladajacego lotnisko,
2) inny podmiot — na wniosek zaktadajacego lotnisko,
3) podmiot, ktéremu przekazano zarzadzanie lotniskiem, zgodnie z art. 70

— jezeli lotnisko spetnia warunki okreslone w art. 59a i art. 80a, a w przypadku lotniska, o ktorym mowa w art. 59a ust. 1
pkt 1 12— réwniez wart. 174 ust. 2 13, a w przypadku lotniska, o ktorym mowa w art. 54 ust. 7 i art. 59a ust. 1 pkt 3 —
rowniez w art. 55 ust. 2.

7. Jezeli dane podlegajace wpisowi opieraja si¢ na dokumentach, dokumenty te powinny by¢ dotaczone do zgtoszenia
w oryginalach albo po§wiadczonych notarialnie lub urzgdowo odpisach, kopiach.

Art. 59a. 1. Potwierdzenie spetnienia wymagan zwiazanych z eksploatacja i zarzadzaniem lotniskiem uzytku publicz-
nego, z wylaczeniem lotnisk, o ktérych mowa w art. 54 ust. 7, nastgpuje poprzez wydanie certyfikatu zgodnie z wymaga-
niami okre$lonymi w:

1) rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajagcym wymagania oraz procedury admi-
nistracyjne dotyczace lotnisk zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz. Urz. UE L 44 7 14.02.2014, str. 1), a w przypadku wydania na podstawie art. 3 ust. 4 pkt 4 przepiso6w dotycza-
cych lotnisk takze w tych przepisach — w przypadku lotnisk dla samolotow, o ktéorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e roz-
porzadzenia nr 2018/1139/UE, ubiegajacych si¢ o certyfikat, o ktorym mowa w art. 34 ust. 1 tego rozporzadzenia;

2) przepisach wydanych na podstawie ust. 5, art. 83 ust. 1, art. 85 i art. 92 ust. 2 pkt 1 i 2 — w przypadku lotnisk, ktorym
przyznano zwolnienie, o ktorym mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, oraz lotnisk dla $miglowcow,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia nr 2018/1139/UE;

3) przepisach wydanych na podstawie ust. 6, art. 83 ust. 1, art. 85 iart. 92 ust. 2 pkt 1 12 — w przypadku lotnisk, dla
ktorych Prezes Urzedu wydat decyzje o ograniczonej certyfikacji.

la. Na wniosek zaktadajacego lotnisko, o ktdrym mowa w art. 2 ust. 1 lit. e rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, albo
zarzadzajacego takim lotniskiem Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, przyznaje zwolnienie, o ktorym mowa
w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, jezeli wnioskodawca spetnia warunki, o ktorych mowa w tym przepisie.

1b. We wniosku, o ktéorym mowa w ust. 1a, wskazuje si¢ lotnisko, ktorego ma dotyczy¢ zwolnienie, oraz dotacza si¢
dokumenty potwierdzajace spetnienie warunkéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 7 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE.

2. Decyzje o ograniczonej certyfikacji lotniska uzytku publicznego Prezes Urzedu wydaje na wniosek zaktadajacego
lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem, wskazujac w decyzji:

1) rodzaje lotow, jakie moga by¢ wykonywane na tym lotnisku;
2) czas, w jakim mogg by¢ obstugiwane loty na tym lotnisku;
3) charakterystyke techniczng statkow powietrznych, jakie moga ladowac i startowac z tego lotniska.

3. Certyfikat, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ zgodnie z przepisami art. 160—163a, z tym ze dla lotnisk o ograni-
czonej certyfikacji warunkiem rozpoczgcia procesu certyfikacji jest uzyskanie decyzji, o ktorej mowa w ust. 2.

4. Potwierdzenie spetnienia wymagan zwiazanych z eksploatacjg i zarzadzaniem lotniskiem uzytku wylacznego naste-
puje poprzez ztozenie o§wiadczenia przez zakltadajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem o zgodnosci charaktery-
styk technicznych i infrastruktury lotniska oraz eksploatacji izarzadzania lotniskiem z wymaganiami okre§lonymi
w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu przez Prezesa Urzedu z wynikiem pozytywnym kontroli
sprawdzajacej na lotnisku, zakonczonej wydaniem decyzji administracyjne;j.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w rozumieniu Zatacznika 14 do Konwencji, o ktdrej mowa w art. 3 ust. 2, dla lotnisk, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, majac
na uwadze bezpieczng eksploatacje lotnisk.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w stosunku do lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, majac na uwadze bezpieczng eksploatacj¢ lotnisk oraz potrzebe
zrdéznicowania tych wymagan w zaleznosci od typu i charakterystyk technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu lotniczego.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i eksploatacyjne
w stosunku do lotnisk, o ktérych mowa w ust. 4, oraz sposob i tryb przeprowadzania kontroli sprawdzajacej, majac na
uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczne]j eksploatacji lotnisk oraz potrzebe zréznicowania tych wymagan w zalez-
nosci od typu i charakterystyk technicznych lotniska, jak i rodzaju ruchu lotniczego, a takze zapewnienie sprawnosci kon-
troli sprawdzajacej.
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Art. 59b. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, akceptuje albo zmienia w odniesieniu do lotniska
uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, alternatywne sposoby spelnienia wymagan, o ktorych mowa
w ADR.AR.A.015 lit. d zatacznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, na zasadach okreslonych w ADR.AR.A.015
lit. d zalacznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, o ile te alternatywne sposoby spelnienia wymagan nie zostaly za-
akceptowane w procesie certyfikacji lub nie sa uwzglednione w zatwierdzonej instrukcji operacyjnej lotniska, o ktorej
mowa w ADR.OR.E.005 zatacznika III do rozporzadzenia nr 139/2014/UE.

2. Alternatywne sposoby spelnienia wymagan Prezes Urzedu akceptuje, zmienia albo cofa w drodze decyzji admini-
stracyjnej. Prezes Urzedu z urzedu albo na wniosek zarzadzajacego lotniskiem cofa alternatywne sposoby spetnienia wy-
magan.

3. Prezes Urzgdu cofa alternatywne sposoby spelnienia wymagan, jezeli zarzadzajacy lotniskiem w terminie wskaza-
nym w protokole kontroli, o ktorym mowa w art. 28 ust. 5, nie usunat stwierdzonych w tym protokole nieprawidtowosci
dotyczacych alternatywnych sposobow spetnienia wymagan.

Art. 60. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk ilgdowisk wojskowych, a minister wtasciwy do
spraw wewngtrznych prowadzi rejestr lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

2. Ministrowie, o ktorych mowa w ust. 1, okre$la, w drodze zarzadzen, sposob prowadzenia rejestrow, tryb wpisu lot-
nisk i ladowisk do rejestrow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wzory tych rejestrow.

3. Jezeli lotnisko, o ktorym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas lotnisko
to wpisuje si¢ rowniez do rejestru lotnisk. Jako zarzadzajacego tym lotniskiem wpisuje si¢ podmiot uzgodniony przez za-
interesowanych ministrow. Obowigzek zlozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym podmiocie.

3a. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do lotnisk wojskowych wykorzystywanych do startow i ladowan cywilnych statkéw
powietrznych wykonujacych loty, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1.

4. Jezeli 1ladowisko, o ktorym mowa w ust. 1, ma by¢ wykorzystywane takze przez lotnictwo cywilne, wowczas lado-
wisko to wpisuje si¢ do ewidencji ladowisk.

Art. 61. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze dokonac¢ istotnych zmian eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska po
uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzedu.

2. Zmiana eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlega wpisowi do rejestru lotnisk.
3. Zgtoszenie do rejestru lotnisk zmian powinno by¢ dokonane w ciagu 14 dni od ich zaistnienia.

Art. 61a. 1. Zmiany cechy dostgpnosci lotniska, o ktorej mowa w art. 54 ust. 7, w rejestrze lotnisk dokonuje si¢ na
wniosek zarzadzajacego lotniskiem. Do wniosku dotacza si¢ projekt zmian do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie In-
formacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3, oraz wniosek o zatwierdzenie instrukcji operacyjnej lotniska zgod-
nie z art. 69 ust. 4.

2. W odniesieniu do lotniska, o ktérym mowa w art. 54 ust. 7, w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych pu-
blikuje si¢ informacjg, Ze jest ono lotniskiem uzytku publicznego niepodlegajacym certyfikacji.

3. Zmiang w rejestrze wpisuje si¢ po zatwierdzeniu instrukcji operacyjnej lotniska zgodnie z art. 69 ust. 4 oraz po po-
twierdzeniu spetnienia warunkow zwigzanych z zapewnieniem ochrony, o ktérych mowa w dziale IX.

Art. 62. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem nie dokonal zgloszenia, o ktérym mowa w art. 61 ust. 3, Prezes Urzgdu po
jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonaé stosownego wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okolicznos¢ w rejestrze
lotnisk lub zamkna¢ lotnisko dla ruchu ze wzgledu na mozliwo$¢ wystapienia zagrozenia ruchu lotniczego.

Art. 63. Minister wlasciwy do spraw transportu, z uwzglednieniem przepisow mi¢dzynarodowych, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegdlowe zasady klasyfikacji lotnisk;
2)  wzor rejestru lotnisk;

3) szczegdtowe warunki itryb prowadzenia rejestru lotnisk, z uwzglednieniem wymagan dotyczacych dokumentacji
rejestrowe;;

4) zmiany cech lotniska, uwzgledniajac podziat na zmiany:
a) wymagajace uzyskania zezwolenia Prezesa Urzedu,

b) podlegajace tylko wpisowi do rejestru lotnisk;
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5) szczegdltowe wymagania, jakie musza spetni¢ zakladajacy lotniska i zarzadzajacy lotniskami, w zaleznos$ci od klasy-
fikacji lotnisk.

6) (uchylony)

Art. 64. 1. Kto zamierza naby¢ lub obja¢ akcje lub udzialy w spotce zaktadajacej lotnisko uzytku publicznego albo
spotce bedacej zalozycielem lub wiascicielem istniejacego lotniska uzytku publicznego w ilo$ci zapewniajacej mu osigg-
nigcie lub przekroczenie odpowiednio 25%, 33% lub 49% ogdlnej liczby gtoséw na zgromadzeniu wspdlnikow lub wal-
nym zgromadzeniu lub podejmuje inne dziatania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujagcym w rozumieniu usta-
wy z dnia 29 lipca 2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania instrumenté6w finansowych do zorganizowanego
systemu obrotu oraz o spétkach publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 623, 1798 1 2217) w podmiocie zaktadajacym lotnisko
albo bedacym zalozycielem lub wlascicielem lotniska uzytku publicznego, zawiadamia o tym ministra wlasciwego do
spraw transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dzialania, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia
koncentracj¢ o wymiarze wspélnotowym w rozumieniu rozporzadzenia Rady (WE) nr 139/2004 z dnia 20 stycznia 2004 r.
w sprawie kontroli koncentracji przedsigbiorstw (rozporzadzenie WE w sprawie kontroli laczenia przedsigbiorstw)
(Dz. Urz. WE L 24 2 29.01.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 8, t. 3, str. 40). W takim przypadku
do dziatan tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podjeciem dziatan, o ktérych mowa
w ust. 1. Dziatania te moga by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do spraw trans-
portu nie wyda zakazu, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ — pod rygorem niewaz-
nosci — nabycia akcji lub udzialow w ilosci zapewniajacej osiagnigcie lub przekroczenie progéw, o ktorych mowa w ust. 1,
lub podjecia innych dziatan, o ktéorych mowa w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku publicznego i bezpieczenstwa
publicznego.

Art. 64a. 1. Kto zamierza naby¢ lub objaé akcje lub udzialy w spoice zarzadzajacej lotniskiem uzytku publicznego
w ilo$ci zapewniajacej mu osiggniecie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio, przez inne podmioty, wigkszosci
glosow na zgromadzeniu wspolnikdw lub walnym zgromadzeniu, takze na podstawie porozumien z innymi osobami, lub
podejmuje inne dziatania, w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujacym w rozumieniu ustawy z dnia 29 lipca
2005 r. o ofercie publicznej i warunkach wprowadzania instrumentéw finansowych do zorganizowanego systemu obrotu
oraz o spotkach publicznych w podmiocie zarzadzajacym lotniskiem uzytku publicznego, zawiadamia o tym ministra wias-
ciwego do spraw transportu — pod rygorem niewaznosci.

2. Nie zawiadamia si¢ ministra wlasciwego do spraw transportu, gdy dziatania, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia
koncentracj¢ o wymiarze wspdlnotowym w rozumieniu rozporzadzenia nr 139/2004/WE. W takim przypadku do dziatan
tych stosuje si¢ przepisy tego rozporzadzenia.

3. Zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym podjeciem dziatan, o ktérych mowa
w ust. 1. Dziatania te moga by¢ podjete, jezeli w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia minister wlasciwy do spraw trans-
portu nie wyda zakazu, o ktérym mowa w ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ — pod rygorem niewaz-
nosci — nabycia lub objecia akcji lub udziatow w ilosci, o ktorej mowa w ust. 1, lub podjgcia dziatan, o ktérych mowa
w ust. 1, ze wzgledu na zagrozenie porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego, a takze w przypadku gdy nabycie
lub objecie akcji lub udziatéw nastapitoby przez podmiot inny niz:

1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;j;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitatowa z siedzibg na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Eu-
ropejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Art. 64b. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnieciu opinii Prezesa Urzedu, moze, w drodze decyzji
administracyjnej, wyrazi¢ sprzeciw wobec uchwaty zarzadu spotki bedacej zatozycielem lub wilascicielem ponadlokalnego
lotniska uzytku publicznego, lub nim zarzadzajacej, wymienionej w rozporzadzeniu wydanym na podstawie ust. 13, lub
wobec innej dokonanej przez zarzad tej spotki czynnosci prawnej, ktorej przedmiotem jest rozporzadzenie sktadnikiem
mienia spotki podstawowym dla funkcjonowania lotniska.
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2. Sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje rowniez uchwaly walnego zgromadzenia albo zgromadzenia wspdlni-
kow dotyczace:

1) rozwigzania spoitki;
2) przeniesienia jej siedziby poza granice Rzeczypospolitej Polskie;j;
3) zmiany przedmiotu przedsicbiorstwa spotki;

4) zbycia albo wydzierzawienia przedsigbiorstwa lub jego zorganizowanej czgsci oraz ustanowienia na nich ograniczo-
nego prawa 1zecZzowego.

3. Zarzad spotki niezwlocznie powiadamia ministra wlasciwego do spraw transportu o dokonaniu czynno$ci prawnej,
o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, nie pdzniej jednak niz w terminie 3 dni roboczych od dokonania tej czynnosci.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu wyraza sprzeciw w terminie 14 dni roboczych od dnia otrzymania powia-
domienia, o ktorym mowa w ust. 3, jednak nie pdzniej niz w terminie 21 dni roboczych od dokonania czynnosci prawnej,
o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, jezeli czynnos¢ ta narusza porzadek publiczny lub bezpieczenstwo publiczne, w tym zagraza
bezpiecznej i cigglej komunikacji lotnicze;j.

5. Skutki czynnosci prawnej, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, ulegaja zawieszeniu:
1) na czas przyshugujacy ministrowi wlasciwemu do spraw transportu na wyrazenie sprzeciwu;

2) wrazie ztozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy lub zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra wlasciwego do
spraw transportu na drodze sadowej — do chwili zmiany decyzji, jej uchylenia albo stwierdzenia niewaznosci.

6. W przypadku ztozenia wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy termin do zatatwienia sprawy wynosi 14 dni robo-
czych od dnia otrzymania wniosku, za§ w przypadku zaskarzenia ostatecznej decyzji ministra wlasciwego do spraw trans-
portu sad wyznacza rozprawe w terminie 14 dni od dnia wniesienia skargi przez strong.

7. Ostateczna decyzja ministra wtasciwego do spraw transportu, w stosunku do ktorej nie ztozono wniosku o ponowne
rozpatrzenie sprawy, ktorej nie zaskarzono lub ktorej nie uchylono, skutkuje niewaznoS$cig czynnosci prawnej od chwili jej
dokonania. Dokonana czynno$¢ prawna, o ktorej mowa w ust. 1 lub 2, o ktérej zarzad spotki nie powiadomil w terminie
okreslonym w ust. 3, jest niewazna.

8. W przypadku rzeczywistej zmiany przez spotke¢ wykonywanego przedmiotu jej dziatalnosci, a takze wydania
uchwaty o zmianie przeznaczenia lub zaniechania eksploatacji sktadnika mienia spotki podstawowego dla funkcjonowania
lotniska, jezeli zagraza to porzadkowi publicznemu lub bezpieczenstwu publicznemu, przepisy ust. 1-7 stosuje si¢ odpo-
wiednio. Minister wlasciwy do spraw transportu, wyrazajac sprzeciw, okresla ponadto w decyzji zakres obowigzku konty-
nuacji dotychczasowej dziatalno$ci przez spotke, a w razie potrzeby — takze odpowiedni termin przywrédcenia dotych-
czasowej dziatalnos$ci przez spotke.

9. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 8, sprzeciw moze by¢ wyrazony przed zawiadomieniem przez zarzad spot-
ki o tych zdarzeniach.

10. Do egzekucji obowigzkéw okreslonych w decyzji, o ktorej mowa w ust. 8, stosuje si¢ przepisy dziatu III ustawy
z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

11. Do roszczen o odszkodowanie z tytutu strat majatkowych poniesionych przez spotki wskutek wydania przez mini-
stra wlasciwego do spraw transportu zgodnych z prawem decyzji, o ktorych mowa w ust. 1 i 8, stosuje si¢ odpowiednio
przepisy ustawy z dnia 22 listopada 2002 r. o wyrownywaniu strat majatkowych wynikajacych z ograniczenia w czasie
stanu nadzwyczajnego wolnosci i1 praw czlowieka i obywatela (Dz. U. poz. 1955).

12. Przepisy ust. 1-11 stosuje si¢ odpowiednio do innych podmiotow okreslonych w art. 55 ust. 2 i art. 174 ust. 2.

13. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz spotek, o ktorych mowa w ust. 1, kierujac si¢ koniecz-
nos$cig zapewnienia porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego na ponadlokalnych lotniskach uzytku publiczne-
go, w tym zapewnienia bezpiecznego, ciaglego i efektywnego ruchu pasazerskiego i towarowego na tych lotniskach.

Art. 65. 1. Nieruchomosci gruntowe, ktére w dniu wejscia w zycie ustawy sg zajete pod czes$é lotniczg lotnisk miedzy-
narodowych, o ktorych mowa w art. 73 i na ktérych funkcjonuja state przejécia graniczne, moga by¢ wytacznie wtasnoscia:

1) Skarbu Panstwa;
2) jednostek samorzadu terytorialnego;
3) innych panstwowych jednostek organizacyjnych, w tym przedsigbiorstw panstwowych;

4) spolek prawa handlowego, w ktorych udziat Skarbu Panstwa i jednostek, o ktorych mowa w pkt 2 i 3, wynosi co naj-
mniej 51% akcji albo udziatow.
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2. Do uméw ustanawiajacych uzytkowanie wieczyste lub decyzji uwtaszczeniowych potwierdzajacych nabycie uzyt-
kowania wieczystego z mocy prawa, dotyczacych nieruchomosci gruntowych zajetych pod czgsé lotnicza lotnisk, o ktorych
mowa w ust. 1, wpisanych do rejestru lotnisk, dopisuje si¢ postanowienia okreslajace cel uzytkowania wieczystego lotni-
ska. Celem tym jest przeznaczenie nieruchomosci na zatozenie, modernizacj¢ i eksploatacj¢ lotniska oraz lotniczych urza-
dzen naziemnych.

Art. 65a. 1. Ze srodkow publicznych moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane, zgodnie z przepisami odrgbnymi
i prawem Unii Europejskie;j:

1) zadania okre$lone w art. 22b, 183 1 197;

2) inwestycje zaktadajacego lotnisko lub zarzadzajacego lotniskiem w zakresie budowy, rozbudowy, przebudowy,
utrzymania i wyposazenia lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzytku wylacznego realizujacych ustugi w ogoélnym
interesie gospodarczym, o ktorych mowa w art. 54 ust. 6.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, kierujac si¢ potrzeba zapewnienia rozwoju infrastruktury transportowe;j,
okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe przeznaczenie, warunki i tryb udzielania wsparcia finansowego, o ktorym
mowa w ust. 1 pkt 2, ze wskazaniem zadan inwestycyjnych podmiotoéw objetych wsparciem.

Rozdziat 2
Eksploatacja lotnisk

Art. 66. 1. Statki powietrzne, z zastrzezeniem art. 93 i art. 93a, moga startowac z lotnisk i ladowac na lotniskach wpi-
sanych do rejestru lotnisk, ktorych dane techniczne i eksploatacyjne sa opublikowane w Zintegrowanym Pakiecie Informa-
cji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3. Aktualne dane techniczne i eksploatacyjne lotnisk sa przekazywane do
publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez zarzadzajacego lotniskiem.

la. Cywilne statki powietrzne wykonujace loty, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1, mogg startowac z lotnisk wojsko-
wych i ladowa¢ na lotniskach wojskowych, ktérych dane techniczne i eksploatacyjne sa opublikowane w Zintegrowanym
Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktdrym mowa w art. 121 ust. 3.

1b. Aktualne dane techniczne i eksploatacyjne lotnisk, o ktéorych mowa w ust. la, sa przekazywane do publikacji
w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych przez Ministra Obrony Narodowe;j.

lc. W przypadku wykonywania lotow w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
w zakresie przewozu zohierzy, funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Shuzby Wywiadu Wojskowego
i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikow wojska, Minister Obrony Narodowej oprécz danych, o ktérych mowa
w ust. la, przekazuje do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych takze potwierdzenie spetnienia przez
lotniska wojskowe wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 6.

1d. Do danych technicznych i eksploatacyjnych, o ktorych mowa w ust. 1a, stosuje si¢ przepisy wydane na podstawie
art. 59a ust. 6 oraz przepisy rozporzadzenia Komisji (UE) nr 73/2010 z dnia 26 stycznia 2010 r. ustanawiajacego wymaga-
nia dotyczace jakosci danych i informacji lotniczych dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 23
z27.01.2010, str. 6).

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odméwi¢ przyjecia statku powietrznego wytacznie ze wzgledu
na wazne okoliczno$ci zwigzane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajace bezpieczne jego ladowanie.

3. Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odmowic¢ zezwolenia na ladowanie przymusowe statku powietrznego znajduja-
cego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku powietrznego wykonujacego lot w celu ochrony zycia lub zdrowia ludzi, poszu-
kiwania lub ratownictwa, w celu zapobiegania skutkom klesk zywiotowych lub ich usunigcia, a takze lot w ramach dziatan
bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego i z obronnoscia panstwa.

Art. 66a. 1. Cywilne statki powietrzne mogg startowa¢ z lotnisk wojskowych i ladowaé na lotniskach wojskowych
w przypadku wykonywania lotow:

1) krajowych wylacznie przez:

a) samoloty z napedem $miglowym o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie
miejsc pasazerskich ponizej 10,

b) $miglowce,
c) statki powietrzne bez napedu,

d) aerostaty;
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2)  wcelurealizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkow;

3) w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu zotnierzy, funkcjona-
riuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego 1 Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikow
wojska, gdy lotniska te spetniaja wymagania okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 6.

2. Potwierdzenia spelnienia przez lotniska wojskowe wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 59a ust. 6 dokonuje Minister Obrony Narodowej na wniosek jednostki organizacyjnej lub zwigzku organizacyjnego Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lotnisko wojskowe do uzytkowania.

3. Lotniska wojskowe, z ktorych startuja i na ktorych laduja wojskowe statki powietrzne lub cywilne statki powietrzne,
w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2 i 3, sa lotniskami wykorzystywanymi jedynie do celéw wojskowych.

4. Jednostka organizacyjna lub zwigzek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano
lotnisko wojskowe do uzytkowania, informuja zarzadzajacego lotniskiem cywilnym, na ktorym ma ladowaé cywilny statek
powietrzny wykonujacy lot z lotniska uzytkowanego przez t¢ jednostke lub ten zwiazek, iz lotnisko wojskowe jest wyko-
rzystywane jedynie do celow wojskowych i nie jest portem lotniczym lub czescia portu lotniczego, o ktérym mowa w art. 2
ust. 1 lit. a rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspol-
nych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002, zwanego dalej
»rozporzadzeniem nr 300/2008/WE”. Informacja dotyczaca wykorzystywania lotniska wojskowego jedynie do celow woj-
skowych jest potwierdzona odpowiednig uwaga w planie lotu.

5. Jednostka organizacyjna lub zwiazek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano
lotnisko wojskowe do uzytkowania, zapewniaja we wlasnym zakresie ochrong przed aktami bezprawnej ingerencji zagraza-
jacymi bezpieczenstwu lotow, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 66b. 1. W przypadku wykorzystywania lotnisk wojskowych do startow i ladowan cywilnych statkow powietrz-
nych wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 66a ust. 1:

1) shizby zeglugi powietrznej sa zapewniane na podstawie art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej, zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 550/2004/WE”;

2) stosuje si¢ przepisy art. 27 iart. 155 w zakresie kontroli przewoznikéw lotniczych lub innych uzytkownikow cywil-
nych statkdéw powietrznych oraz osob posiadajacych licencj¢ personelu lotniczego i podmiotéw posiadajacych certy-
fikat agenta obstugi naziemne;j.

2. Wojskowe shizby zeglugi powietrznej zapewnione na podstawie art. 7 ust. 5 rozporzadzenia nr 550/2004/WE,
spetniaja wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej okreslone na podstawie art. 6 rozporzadzenia
nr 550/2004/WE.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, $rodki, ktore nalezy podjaé w celu
zapewnienia zgodnosci dziatan wojskowych stuzb zeglugi powietrznej ze wspdlnymi wymogami dotyczacymi zapewniania
shuzb zeglugi powietrznej okreslonymi na podstawie art. 6 rozporzadzenia nr 550/2004/WE, z uwzglgdnieniem zasad
wspolpracy instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego z odpowiednimi stuzbami i organami wojskowymi oraz
innymi organami panstwowymi.

Art. 67. 1. Statki powietrzne i ich uzytkownicy maja prawo korzysta¢ z lotnisk uzytku publicznego na rownych zasa-
dach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego, w tym optaty za to korzystanie, moga by¢ zréznicowane wy-
Tacznie w sposob niepowodujacy dyskryminacji uzytkownikéw i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej konkurencji,
w szczegolnosci ze wzgledu na rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter wykonywanych operacji
lotniczych.

3. W celu zapewnienia konsultacji i wlasciwej reprezentacji interesow stron w portach lotniczych w sprawach
z zakresu koordynacji rozktadow lotow, obstugi naziemnej, optat lotniskowych, a takze optat zwigzanych z obstugg pasaze-
réw niepetnosprawnych i pasazerow o ograniczonej sprawnosci ruchowej tworzy si¢:

1)  komitet koordynacyjny;
2)  komitet przewoznikow lotniczych.

3a. Komitet koordynacyjny tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktorych wprowadzono koordynacje¢ rozktadow lotow.
W takim porcie lotniczym moze by¢ utworzony jeden komitet koordynacyjny.

3b. Komitet koordynacyjny nie moze prowadzi¢ dzialalnosci gospodarcze;j.
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3c. Komitet przewoznikow lotniczych tworzy si¢ w portach lotniczych, w ktorych roczna wielko$¢ ruchu, ustalona na
podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego, wynosi co najmniej 2 000 000 pasazeréw lub 50 000 ton
towarow. Prezes Urzedu publikuje corocznie w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego i na stronie interne-
towej Urzedu wykaz portow lotniczych, o ktorych mowa w zdaniu pierwszym.

3d. Komitet przewoznikoéw lotniczych moze by¢ utworzony w portach lotniczych innych niz wymienione w ust. 3c.
Do komitetu przewoznikow lotniczych stosuje si¢ przepisy ust. 3a zdanie drugie i ust. 3b.

4. Wprowadzenie oraz zniesienie w porcie lotniczym koordynacji lub organizacji rozktadow lotoéw, o ktorej mowa
w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnych zasad przydzielania czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych Wspoélnoty, nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu.

4a. Uzytkownik statku powietrznego wykonuje operacj¢ lotnicza w przydzielonym czasie na start lub lagdowanie,
o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 95/93/WE, oraz w sposob wskazany w chwili przydzielenia.

5. (uchylony)

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem zasad przejrzystosci,
obiektywizmu i niedyskryminacji oraz przepisow Unii Europejskiej w zakresie koordynacji rozktadow lotow, obstugi na-
ziemnej oraz optat zwigzanych z obstuga pasazeréw niepetnosprawnych i pasazeréw o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
szczegotowy sposob i tryb tworzenia i dziatania komitetow, o ktérych mowa w ust. 3.

7. (uchylony)
Art. 67a. (uchylony)

Art. 67b. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono koordynacje rozktadow lotdéw, Prezes Urzgdu powotuje
i odwotuje koordynatora zgodnie z rozporzadzeniem nr 95/93/WE.

2. Koordynator musi spetniaé nastepujace warunki:

1) posiada¢ wyksztatcenie wyzsze 1 wiedz¢ lub do$wiadczenie w zakresie planowania rozktadow lotow lub siatki pota-
czen;

2) posiadac biegla znajomos¢ jezyka polskiego i angielskiego;

3) nie by¢ skazany prawomocnym wyrokiem sadu za przestgpstwa umyslne: karne skarbowe, przeciwko bezpieczenstwu
w komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gospodarczemu, obrotowi pienigdzmi i papierami
warto$ciowymi, prawom 0s6b wykonujacych pracg zarobkowa oraz wiarygodnosci dokumentow (wymodg dobrej repu-
tacji);

4)  by¢ niezalezny w rozumieniu art. 4 ust. 2 lit. b rozporzadzenia nr 95/93/WE;

5) swoja dotychczasowa dziatalnoscig dawac rekojmie nalezytego sprawowania funkcji.

3. Koordynator, powolany w przypadku, o ktébrym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, nie musi posia-
da¢ znajomosci jezyka polskiego.

4. Jezeli koordynatorem jest osoba prawna, warunki, o ktorych mowa w ust. 2, stosuje si¢ do 0sob dziatajacych w jej
imieniu w zakresie koordynacji rozktadow lotow oraz oséb faktycznie petnigcych dziatalno$é koordynacyjna.

5. Nadzor nad dziatalnos$cia koordynatora sprawuje Prezes Urzedu. Prezes Urzedu ocenia dziatalno$¢ koordynatora
w szczegolnosei pod wzgledem:

1) spetniania przez koordynatora oraz osoby, o ktérych mowa w ust. 4, warunkow, o ktorych mowa w ust. 2;
2) zgodnosci dziatan z prawem;
3) niedyskryminacji, niezaleznosci, neutralnosci i przejrzystosci dziatania;
4)  zgodnosci wydatkowania srodkéw z celami wynikajgcymi z budzetu koordynatora.
6. W zakresie nadzoru Prezes Urzgdu jest uprawniony do:
1) Zadania udzielenia przez koordynatora wszelkich wyjasnien i informacji dotyczacych jego dziatalnosci;

2) dostepu do wszelkich pomieszczen, materiatow, dokumentéw oraz innych danych zwigzanych z dziatalnos$cig koordy-
natora, a takze zadania kopii tych materiatlow i dokumentow.

7. Prezes Urzedu odwotuje koordynatora, w przypadku gdy:

1) zostala zniesiona koordynacja rozktadow lotow albo
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2)  koordynator:
a) przestal spelnia¢ warunki, o ktorych mowa w ust. 2,
b) nie petni swoich obowigzkow w sposob okreslony w art. 67¢ ust. 2a,
¢) wydatkuje srodki niezgodnie z celami wynikajacymi z budzetu koordynatora,
d) utracit trwala zdolno$¢ do wykonywania czynnos$ci w zakresie koordynacji lub
e) zrezygnowatl z petlienia swoich obowigzkow, lub
3) osoby, o ktérych mowa w ust. 4, przestaty spetnia¢ warunki, o ktorych mowa w ust. 2.

8. Prezes Urzedu odwoluje koordynatora w przypadku trzykrotnej odmowy zatwierdzenia budzetu koordynatora na
ten sam okres.

9. W przypadku odwotania koordynatora lub braku mozliwosci pelienia przez dotychczasowego koordynatora obo-
wigzkow, Prezes Urzgdu wyznacza koordynatora zastgpujacego, petniacego obowiazki do czasu powotania koordynatora
zgodnie z ust. 1 i przepisami wydanymi na podstawie art. 67g albo do czasu ustania przeszkod uniemozliwiajacych wyko-
nywanie czynno$ci przez dotychczasowego koordynatora. Koordynator zastepujacy dziata na podstawie budzetu dotych-
czasowego koordynatora.

10. Koordynatorem zastgpujacym moze by¢ koordynator lub organizator rozktadow lotdéw powotany dla innego portu
lotniczego.

11. Do koordynatora zastepujacego nie stosuje si¢ przepisow dotyczacych wyboru i powotywania koordynatora oraz
opracowywania, zatwierdzania i odmowy zatwierdzania budzetu koordynatora.

Art. 67c. 1. Zadania koordynatora okresla rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdl-
nych zasad przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych Wspélnoty.

2. Koordynator dziata na wtasny rachunek i nie jest przedsigbiorca w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 6 marca
2018 r. — Prawo przedsigbiorcow (Dz. U. z 2019 r. poz. 1292 1 1495 oraz z 2020 r. poz. 424 i 1086).

2a. Koordynator dziata w sposob niezalezny, neutralny, niedyskryminacyjny i przejrzysty.

3. Do koordynatora stosuje si¢ przepisy dotyczace osoby prowadzacej pozarolnicza dziatalno§¢ gospodarcza w rozu-
mieniu przepiséw ustaw: z dnia 26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od o0séb fizycznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1426,
1291, 1428, 1492 i 1565), z dnia 13 pazdziernika 1998 r. o systemie ubezpieczen spotecznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 266,
321, 568, 695, 875 11291), zdnia 17 grudnia 1998 r. o emeryturach irentach z Funduszu Ubezpieczen Spotecznych
(Dz. U. 22020 r. poz. 53, 252, 568, 1222 i 1578) oraz z dnia 27 sierpnia 2004 r. o $wiadczeniach opieki zdrowotnej finan-
sowanych ze $rodkoéw publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1398, 1492, 1493 i 1578).

3a. Koordynator ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode spowodowang wyltacznie z winy umyslnej lub wskutek razacego
niedbalstwa.

4. Koszty koordynacji w porcie lotniczym, w szczeg6lnosci koszty: biezacej dziatalnosci koordynatora, zapewnienia
niezbednych urzadzen ipomieszczen, utrzymywania uprawnien, wynagrodzen koordynatora oraz osob zatrudnionych
w jego biurze, pokrywane sg z budzetu koordynatora.

Art. 67d. 1. Koszty koordynacji rozktadow lotdéw w porcie lotniczym sg pokrywane z oplat za koordynacj¢ rozktadow
lotow wnoszonych do budzetu koordynatora. Budzet nowo powotanego koordynatora rozktadéw lotow nie moze przekra-
cza¢ kwoty przewidzianej w planie gospodarczym zatagczonym do zgloszenia kandydata ubiegajacego si¢ o powotanie na
koordynatora rozktadéw lotow. W kosztach koordynacji rozktadéw lotow stanowiacych podstawe ustalenia optat za koor-
dynacje¢ rozktadow lotow nie moga by¢ uwzgledniane kary pienig¢zne, o ktorych mowa w ustawie.

2. Optaty za koordynacje rozktadow lotow sg wnoszone przez:

1) przewoznikoéw lotniczych — za kazda wykonang operacj¢ lotniczg, dla ktérej zgodnie z przepisami rozporzadzenia
nr 95/93/WE przyznane zostaly czasy na start lub ladowanie — w wysokos$ci obliczonej zgodnie z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 67g;

2) zarzadzajacego lotniskiem, w porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono koordynacje rozktadow lotow i powolano
koordynatora — w tacznej wysokosci 50% budzetu koordynatora.

3. W przypadku, o ktéorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, optate za koordynacj¢ rozktadow lotow
w wysokosci budzetu koordynatora ponosi zarzadzajacy lotniskiem w porcie lotniczym, w ktérym wprowadzono koordy-
nacj¢ rozktadow lotow i powotano koordynatora na czas okreslony.
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4. W przypadku, o ktorym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, zarzadzajacy lotniskiem ma prawo do
rekompensaty za okres, na ktory wprowadzono koordynacj¢ rozktadow lotow, od podmiotéw, ktorym przyznane zostaty
czasy na start lub ladowanie w rozumieniu rozporzadzenia nr 95/93/WE, w tacznej wysokosci 50% budzetu koordynatora.

5. Koordynator przedstawia Prezesowi Urzgdu do zatwierdzenia projekt budzetu, opracowany po zasiggnigciu opinii
podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 2. W przypadku budzetu nowo powolanego koordynatora, koordynator przedstawia do
zatwierdzenia projekt budzetu, opracowany po zasiggnigciu opinii przewoznikow lotniczych regularnie korzystajacych
z portu lotniczego, ich reprezentatywnych organizacji oraz zarzadzajacego lotniskiem, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 roz-
porzadzenia nr 95/93/WE. W przypadku prowadzenia koordynacji rozktadow lotow przez koordynatora w wigcej niz jednym
porcie lotniczym koordynator przedstawia do zatwierdzenia projekt budzetu dla kazdego z portow lotniczych oddzielnie.

6. Prezes Urzgdu odmawia zatwierdzenia projektu budzetu, jezeli zostat on ustalony niezgodnie z przepisami wyda-
nymi na podstawie art. 67g dotyczacymi budzetu koordynatora oraz gdy:

1) budzet przewiduje nadmierne obcigzenie podmiotdéw, o ktérych mowa w ust. 2;
2) budzet nie daje gwarancji zachowania ciggto$ci wykonywania dziatalnosci przez koordynatora;
3) nie zasiggnigto opinii, o ktorych mowa w ust. 5.
7. Zatwierdzenie projektu budzetu przez Prezesa Urzedu nastgpuje w drodze decyzji administracyjne;.

8. W przypadku, o ktérym mowa w art. 3 ust. 6 rozporzadzenia nr 95/93/WE, projekt budzetu przedstawia kazdy
z podmiotéw ubiegajacych si¢ o powotanie na koordynatora, a Prezes Urzgdu zatwierdza budzet koordynatora wraz z jego
powotaniem, po zasi¢gni¢ciu opinii przewoznikow lotniczych i zarzadzajacego lotniskiem w sposoéb okreslony w przepi-
sach wydanych na podstawie art. 67g. Przepisu ust. 5 nie stosuje si¢.

9. W przypadku istotnej, uzasadnionej i niemozliwej do przewidzenia na etapie przedstawienia Prezesowi Urzgdu bu-
dzetu do zatwierdzenia zmiany kosztow koordynacji w okresie, na ktory zatwierdzono budzet, koordynator przedstawia do
zatwierdzenia projekt nowego budzetu. Do momentu zatwierdzenia projektu nowego budzetu koordynator dziata na pod-
stawie budzetu zatwierdzonego.

10. Zarzadzajacy lotniskiem dokonuje wptaty zaliczki do budzetu koordynatora w tacznej wysokosci 30% budzetu
koordynatora na podstawie otrzymanej faktury lub innego rownowaznego dokumentu.

Art. 67e. 1. W porcie lotniczym, w ktorym wprowadzono organizacj¢ rozktadow lotow, Prezes Urzedu, zgodnie
z rozporzadzeniem 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start
i ladowanie w portach lotniczych Wspoélnoty, powotuje i odwotuje organizatora rozktadow lotow.

2. Zadania organizatora rozktadow lotow okres$la rozporzadzenie nr 95/93/WE z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie
wspolnotowych zasad przydzielania czasu na start i ladowanie w portach lotniczych Wspolnoty.

3. Do organizatora rozktadow lotow stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 67b ust. 2 i4-11, art. 67c oraz art. 67d
ust. 1, 2, 5-7, 9 110, z zastrzezeniem ze w zakresie art. 67d ust. 2 pkt 1 optaty sa wnoszone przez przewoznikoéw lotni-
czych za kazda operacj¢ wykonang w czasie obowiagzywania organizacji rozktadow lotow.

Art. 67f. 1. W razie zniesienia w porcie lotniczym organizacji rozkltadow lotéw i jednoczesnego wprowadzenia koor-
dynacji rozktadow lotow, dotychczasowy organizator rozktadow lotow staje si¢ koordynatorem.

2. W razie zniesienia w porcie lotniczym koordynacji rozktadow lotow i jednoczesnego wprowadzenia organizacji
rozktadow lotow, dotychczasowy koordynator staje si¢ organizatorem rozktadow lotow.

3. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, dziatalno§¢ odpowiednio koordynatora oraz organizatora rozkltadow
lotéw finansowana jest z budzetu dotychczasowego.

Art. 67fa. 1. Na wniosek koordynatora lub zarzadzajacego lotniskiem, w ktorym wprowadzono koordynacj¢ rozkta-
dow lotoéw, podmiot zarzadzajacy przeplywem ruchu lotniczego, o ktorym mowa w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia Komisji
(UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajacego wspélne zasady zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego
(Dz. Urz. UE L 80 z26.03.2010, str. 10, z p6zn. zm.), przedstawia wnioskodawcy przyjety plan lotu, ktory dotyczy tego
lotniska, bez zbednej zwtoki, jednak nie pozniej niz zostanie wykonany lot.

2. Koordynator lub zarzadzajacy lotniskiem, w ktérym wprowadzono koordynacje rozktadow lotow, zapewnia dostep
do posiadanego planu lotu Prezesowi Urzg¢du, podmiotom, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, wlasciwym organom kontroli
ruchu lotniczego oraz uzytkownikom statkéw powietrznych.

Art. 67fb. Zarzadzajacy lotniskiem w porozumieniu z koordynatorem lub organizatorem rozktadow lotow przed kazdym
sezonem rozkladowym wyznacza parametry koordynacyjne, zuwzglednieniem przepisow rozporzadzenia nr 95/93/WE,
i przekazuje je koordynatorowi lub organizatorowi rozktadow lotow.
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Art. 67fc. Prezes Urzedu moze zarezerwowac czasy na start lub ladowanie w przypadkach, o ktorych mowa w art. 9
rozporzadzenia nr 95/93/WE.

Art. 67fd. 1. Dotychczasowy koordynator albo organizator rozktadow lotow jest obowigzany, w ciaggu 30 dni od dnia
powotania nowego koordynatora albo organizatora rozktadow lotow, przekaza¢ nieodptatnie odpowiednio koordynatorowi
albo organizatorowi rozktadow lotow posiadane przez siebie dane, w tym co najmniej odpowiednio:

1) koordynator rozktadow lotow — dane dotyczace monitoringu zgodnos$ci operacji z czasami na start lub ladowanie
przydzielonymi dla tych operacji, a w przypadku toczacego si¢ procesu koordynacji rozktadow lotow na kolejne se-
zony — takze dane dotyczace otrzymanych zapytan o czasy na start lub ladowanie, przedstawionych przez koordynato-
ra ofert oraz przyznanych czasoéw na start lub ladowanie,

2) organizator rozkladow lotow — dane dotyczace monitoringu zgodnosci operacji z zaleconymi rozktadami lotow oraz
dane wspomagajace ustalenie przydzielonych i wykorzystanych czaséw na start lub ladowanie w przesztosci, pozwa-
lajace na sprawdzenie spelnienia warunkow, o ktorych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia nr 95/93/WE

— oraz dokumenty niezb¢dne nowemu koordynatorowi albo organizatorowi rozktadow lotow w celu skutecznej koordynacji
albo organizacji rozkladow lotow. Forma przekazania i format danych oraz dokumentéw powinny uwzglednia¢ mozliwosé
przetwarzania i dalszego udostepniania tych danych oraz dokumentoéw przez nowego koordynatora albo organizatora roz-
ktadow lotow.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio w przypadkach, o ktérych mowa w art. 67f ust. 11 2.

Art. 67g. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob:

1) wprowadzenia oraz znoszenia koordynacji i organizacji rozktadow lotéw — majac na uwadze przepisy Unii Europej-
skiej w zakresie przyznawania czaséw na start lub ladowanie w portach lotniczych, konieczno$¢ przeprowadzenia
konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz przejrzysto$¢ postgpowania;

2)  wyboru, powotywania oraz odwolywania koordynatora i organizatora rozkladow lotow oraz dokumenty i informacje,
jakie powinny zosta¢ ztozone przez kandydata ubiegajacego si¢ o powotanie na koordynatora lub organizatora roz-
ktadow lotow — majac na uwadze przejrzysto$¢ procesu wyboru koordynatora i organizatora rozktadow lotow;

3) opracowywania i opiniowania projektu budzetu koordynatora i organizatora rozktadow lotéw, termin ztozenia projek-
tu budzetu koordynatora i organizatora rozktadow lotow do zatwierdzenia oraz dokumenty i informacje, jakie powin-
ny by¢ ztozone do tych projektow — majac na uwadze przejrzysto$é procesu sporzadzania budzetu;

4) obliczania wysoko$ci optat za koordynacje i organizacj¢ rozkladéw lotdow wnoszonych przez przewoznikoéw lotni-
czych — majac na uwadze zasad¢ niedyskryminacji oraz dostgpno$¢ informacji umozliwiajacych ustalenie wysokosci
optat;

5) postgpowania Prezesa Urzedu w przypadku zniesienia organizacji i koordynacji rozkladow lotow — majac na uwadze
przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania czasow na start lub ladowanie w portach lotniczych, koniecznosé
przeprowadzenia konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz przejrzystos¢ postgpowania;

6) wyznaczania parametrow koordynacyjnych — majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie przyznawania
czasow na start lub ladowanie w portach lotniczych oraz przejrzysto$¢ procesu wyznaczania tych parametrow;

7) obliczania rekompensaty, o ktorej mowa w art. 67d ust. 4 — majac na uwadze zasad¢ niedyskryminacji oraz dostep-
no$¢ informacji umozliwiajgcych ustalenie wysokosci rekompensaty.

Art. 68. 1. (uchylony)
2. Zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest w szczegolnosci:
1)  wykorzystywac lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem;

2) prowadzi¢ eksploatacj¢ lotniska w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo lotow oraz sprawnos$¢ obstugi uzytkownikow
lotniska;

3) utrzymywac lotnisko ijego elementy w stanie odpowiadajacym warunkom technicznym okre$lonym przez wiasciwy
organ oraz zgodnie z danymi wpisanymi do rejestru lotnisk;

4)  (uchylony)
5) zapewnia¢ udzielenie niezbgdnej pomocy medycznej na lotnisku;

6) udostepni¢ uzytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjnej lotniska;
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7) zapewnia¢ organom administracji lotniczej wykonujacym czynnosci stuzbowe na lotnisku warunki niezbgdne do wy-
konywania tych czynnosci;

8) udostgpnia¢ Prezesowi Urzedu, niezaleznie od innych obowiazkow informacje niezbedne do prowadzenia ewidencji
danych dotyczacych ruchu statkdw powietrznych, wielkosci ruchu pasazerskiego i przewozu tadunkow, zgodnie
z systematyka okreslong w rozporzadzeniu nr 437/2003/WE z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan staty-
stycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerow, towarow i poczty, odpowiednich przepisach krajowych
i migdzynarodowych (Dz. Urz. WE L 066 z 11.03.2003);

9) niezwlocznie zawiadamia¢ Prezesa Urzedu oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej o wydaniu zarza-
dzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji,
ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;

10) zorganizowac system ratownictwa i ochrony przeciwpozarowe;j lotniska;

11) koordynowac¢ prace lokalnego zespotu do spraw bezpieczenstwa lotniskowego;

12) zapewni¢ dostarczanie informacji meteorologicznej dla potrzeb uzytkownikow lotnisk;

13) posiadac¢ prawo uzywania nieruchomosci w okresie eksploatacji lotniska, z zastrzezeniem art. 65;

14) monitorowaé teren w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody pod wzgledem obecnos$ci przeszkod lotni-
czych i innych zagrozen dla statkow powietrznych.

2a. Zarzadzajacy lotniskiem, w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, uniemozliwia wykonywanie czynno$ci maja-
cych wpltyw na bezpieczenstwo lotow, jezeli dalsze ich wykonywanie zagrazatoby temu bezpieczenstwu.

2b. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany, na uzasadniony wniosek komendanta placowki Strazy Granicznej
stwierdzajacy istnienie zagrozenia bezpieczenstwa lotow, potwierdzony na pismie, nie p6zniej niz w ciagu 24 godzin od
jego zgtoszenia, do bezzwlocznego uniemozliwienia wykonywania pracy lub innych czynnosci osobie realizujacej zadania
zwigzane z kontrola bezpieczenstwa w portach lotniczych.

2c. Zarzadzajacy lotniskiem nieposiadajagcym lotniczego przejs$cia granicznego moze udostepni¢ lotnisko do wyko-
nywania mi¢gdzynarodowych lotow niehandlowych, na zasadach okreslonych w art. 73 ust. 5, po uzyskaniu zgody Komen-
danta Gtownego Strazy Granicznej i wlasciwych organow celnych. Zgoda ta jest udzielana na czas oznaczony.

2d. Wymogu uzyskania zgody, o ktorej mowa w ust. 2¢, nie stosuje si¢ do wykonywania mi¢gdzynarodowych lotow
nichandlowych w granicach obszaru Schengen, jezeli nie zostata tymczasowo przywrdcona kontrola graniczna zgodnie
z art. 25 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 2016/399 z dnia 9 marca 2016 r. w sprawie unijnego
kodeksu zasad regulujacych przeptyw osob przez granice (kodeks graniczny Schengen) (Dz. Urz. UE L 77 z23.03.2016,
str. 1, z pézn. zm.).

2e. W przypadku wykonywania lotu migdzynarodowego przez cywilny statek powietrzny w celu realizacji zadan na
potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkéw lub osob, o ktorych mowa w art. 66a
ust. 1 pkt 3, jednostka organizacyjna lub zwigzek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przeka-
zano lotnisko wojskowe do uzytkowania:

1) zawiadamiaja z co najmniej 24-godzinnym wyprzedzeniem najblizszego komendanta placowki Strazy Granicznej,
naczelnika urzgdu celno-skarbowego oraz kierownika placowki granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjnej i fito-
sanitarnej o planowanym przekroczeniu granicy panstwowej przez statek powietrzny przewozacy fadunek Iub osoby
nienalezace do zatogi w celu kontroli tego statku, fadunku lub osob;

2) zapewniaja funkcjonariuszom i pracownikom placowki Strazy Granicznej, urzedu celno-skarbowego oraz placowki
granicznej kontroli sanitarnej, weterynaryjne;j i fitosanitarnej dojazd do miejsca dokonywania kontroli i powrot z tego
miejsca.

2f. Przepisu ust. 2e nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania mi¢dzynarodowych lotow w granicach obszaru Schengen.
3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obowiazany jest ponadto:
1) prowadzié¢ eksploatacje lotniska w sposob zapewniajacy ciagto$¢ ruchu lotniczego;

la) niezwlocznie zawiadamiaé Prezesa Urzg¢du oraz instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, zgodnie z wymaga-
niami okre§lonymi w art. 8 rozporzadzenia nr 255/2010/UE, o wszystkich zdarzeniach mogacych mie¢ wptyw na po-
jemno$¢ kontroli ruchu lotniczego lub zapotrzebowanie ruchu lotniczego, ich przyczynach i przewidywanym okresie
trwania;

2) niezwlocznie zawiadamia¢ zainteresowanych o wydaniu zarzadzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotniczego lub
wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania;



Dziennik Ustaw —-46 — Poz. 1970

3) posiada¢ system zarzadzania bezpieczenstwem na lotniskach — w zakresie wymaganym przez przepisy mig¢dzynaro-
dowe oraz przepisy wydane na podstawie art. 59a ust. 6;

4)  koordynowac prace zespolu ochrony lotniska;

5) posiada¢ zaktualizowany plan generalny;

6) okresli¢ granice czesdci lotniczej lotniska podlegajaca zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu;
7) posiada¢ zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1;

8) przeprowadzi¢ analize przepustowosci, o ktorej mowa w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE, w przypadkach
i terminie okre§lonych w tym przepisie albo na pisemne zadanie Prezesa Urzedu w terminie okreslonym w tym zada-
niu, nie kroétszym niz 3 miesigce od dnia otrzymania zgdania.

3a. Prezes Urzedu zada, zgodnie z ust. 3 pkt 8, przeprowadzenia analizy przepustowosci w przypadku:
1) przypuszczenia, ze dostgpna przepustowos¢ jest niewystarczajaca dla obecnych lub planowanych operacji;

2) uznania, ze istniejg potencjalne, w szczegdlnosci srodowiskowe, ograniczenia dla wykonywania operacji lotniczych,
ktérych istnienie moze wymagaé zmiany statusu portu lotniczego na port koordynowany albo z organizacja rozktadow
lotow;

3) przypuszczenia, ze przepustowos¢ portu lotniczego lub inne czynniki, ktore byty podstawa do wyznaczenia portu jako
koordynowanego albo z organizacja rozktadoéw lotéw, nie uzasadniajg dalszej koordynacji albo organizacji rozktadow
lotow.

3b. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem nie wykona obowiazku, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 8, egzekucja tego
obowigzku odbywa si¢ zgodnie z przepisami ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji,
w formie wykonania zastepczego. Prezes Urz¢du rekomenduje podmioty mogace zrealizowaé ten obowigzek.

4. Zarzadzajacy lotniskiem, na ktorym funkcjonuje lotnicze przejscie graniczne, po uprzednim uzgodnieniu z wlasci-
wym miejscowo komendantem placowki Strazy Granicznej, jest obowigzany do zapewnienia fizycznego oddzielenia pasa-
zerow lotow wewngtrznych, okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE, od pasazerow innych lotow podlega-
jacych odprawie granicznej, zgodnie z zasadami okre§lonymi w zatgczniku nr VI pkt 2 do tego rozporzadzenia.

5. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy lub agent obstugi naziemnej wykonujacy czynnosci obshugi pasaze-
réw i transportu mig¢dzy statkiem powietrznym a obiektami portu lotniczego jest obowigzany skierowaé pasazeréw do wy-
znaczonych czgséci portu lotniczego, z uwzglednieniem wymogu oddzielenia pasazerow lotow wewngtrznych okreslonych
w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE, niepodlegajacych odprawie granicznej, od pasazeréow innych lotow podlegaja-
cych odprawie granicznej wedtug zasad okreslonych w zatgczniku nr VI pkt 2 do tego rozporzadzenia.

Art. 69. 1. Starty i ladowania na lotnisku moga odbywac si¢ wylacznie w sposob zgodny z przepisami instrukcji ope-
racyjnej danego lotniska.

2. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje lotniska Iub jego czgsci dla celow nielotniczych,
ktoéra nie narusza przepisdw bezpieczenstwa ruchu lotniczego i nie ogranicza jego mozliwosci eksploatacyjnych okreslo-
nych w instrukcji operacyjne;j.

3. Instrukcja operacyjna lotniska okresla w szczegdlnosci:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystyke pola wzlotow, plaszczyzn wznoszenia (podejscia) oraz
przeszkod lotniczych w rejonie lotniska;

2) procedury podejscia do ladowania i procedury odlotu, uwzgledniajace lokalne ograniczenia wynikajace z przepisoOw
o ochronie $§rodowiska;

3) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotow;

4) organizacj¢ naziemnego ruchu statkow powietrznych, srodkoéw transportowych i 0so6b pieszych na terenie lotniska;

5) dane o wzrokowych i radiowych pomocach nawigacyjnych;

6) zasady iérodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktére znalazly si¢ w niebezpieczenstwie na lotnisku lub
w jego poblizu.
4. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez Prezesa Urzgdu po uzgodnieniu z instytucjami zapew-

niajacymi shuzby ruchu lotniczego.

Art. 69a. Do lotnisk, o ktérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1, nie stosuje si¢ art. 69 ust. 1, 3 i 4 oraz wymagan okres-
lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 63 pkt 4 i 5 oraz art. 83 ust. 1, z wyjatkiem przepiso6w dotyczacych udzie-
lania niezb¢dnej pomocy medycznej na lotnisku.
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Art. 70. 1. Zarzadzajacy lotniskiem albo podmiot, ktory posiada prawo wlasnosci do nieruchomosci, na ktorej znaj-
duje si¢ lotnisko, moze przekaza¢ zarzadzanie tym lotniskiem innemu podmiotowi spetniajagcemu wymagania okreslone
w art. 55 ust. 2, po dostarczeniu przez ten podmiot dokumentdéw, o ktorych mowa w art. 55 ust. 3 pkt 1, 3-5, 8 19, za zgo-
da Prezesa Urzgdu wydang w drodze decyzji administracyjnej.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1, w sytuacji gdy nieruchomosci, na ktorych znajduje si¢ lotnisko, majg wigcej
niz jednego wiasciciela, przekazanie zarzadzania wymaga zgody wszystkich wtascicieli.

3. W przypadku gdy nieruchomosci, na ktorych znajduje si¢ lotnisko, zostaly oddane w uzytkowanie wieczyste, prze-
kazanie zarzadu, o ktérym mowa w ust. 1, nastgpuje na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo uzytkownika wieczystego.

4. W przypadku przekazania zarzadzania lotniskiem uzytku wylacznego nie stosuje si¢ przepisu art. 59a ust. 4
w zakresie dotyczacym kontroli sprawdzajacej na lotnisku wykonywanej przed wydaniem decyzji administracyjne;j.

Art. 71. 1. Prezes Urzgdu moze, w drodze decyzji administracyjnej, ograniczy¢ ruch na lotnisku lub zamkna¢ dla ruchu
lotniczego na czas oznaczony lotnisko niespetniajace wymagan technicznych lub eksploatacyjnych okreslonych na podsta-
wie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, wykresli¢ lotnisko z rejestru, jezeli pomimo uptywu ter-
minu wyznaczonego w decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadal nie spetnia ono okreslonych na podstawie niniejszej ustawy
wymagan technicznych i eksploatacyjnych.

Art. 71a. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem lub na wniosek wojewody wiasciwego miejscowo
dla portu lotniczego, o ktorym mowa w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 598/2014
z dnia 16 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczen operacyj-
nych odnoszacych si¢ do poziomu hatasu w portach lotniczych Unii w ramach zrownowazonego podejscia oraz uchylaja-
cego dyrektywe 2002/30/WE (Dz. Urz. UE L 173 z 12.06.2014, str. 65), moze, w drodze decyzji administracyjnej, wpro-
wadzi¢ w porcie lotniczym ograniczenia operacyjne, o ktérych mowa w art. 2 ust. 6 tego rozporzadzenia.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera co najmnie;j:
1) okreslenie portu lotniczego;
2) propozycj¢ ograniczenia operacyjnego, ktore ma by¢ wprowadzone w porcie lotniczym;

3) uzasadnienie okreslajace cel sSrodowiskowy, jaki ma zostaé osiagnigty poprzez wprowadzenie ograniczenia operacyj-
nego wraz z przewidywanymi skutkami ekonomiczno-spotecznymi dla regionu;

4) informacje o realizacji art. 6 ust. 2 lit. a—c rozporzadzenia nr 598/2014/UE — w przypadku wniosku zarzadzajacego
portem lotniczym.

3. Jezeli w trakcie postgpowania prowadzonego na podstawie ust. 1 zostanie ztozony wniosek o wprowadzenie ogra-
niczen operacyjnych dotyczacy tego samego portu lotniczego, Prezes Urzgdu zawiesza postgpowanie wszczgte na podsta-
wie tego wniosku do czasu zakonczenia wczesniejszego postgpowania, o czym informuje wnioskodawce. W przypadku
wnioskow ztozonych w tym samym dniu, jako pierwszy rozpatrywany jest wniosek, ktory wczesniej wptynat do Prezesa
Urzedu.

Art. 71b. 1. Decyzjg¢, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, wydaje si¢ w uzgodnieniu z wojewoda wlasciwym miejscowo
ze wzgledu na potozenie portu lotniczego oraz po przeprowadzeniu przez zarzadzajacego tym portem lotniczym konsultacji,
o ktorych mowa w art. 6 ust. 2 lit. d rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

2. Zarzadzajacy portem lotniczym przeprowadza konsultacje zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 71e,
po otrzymaniu od Prezesa Urzedu informacji o toczacym si¢ na podstawie art. 71a postepowaniu.

3. Zarzadzajacy portem lotniczym przedktada w ramach konsultacji informacje, o ktorych mowa w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 71e, oraz propozycje ograniczen operacyjnych, ktére maja by¢ wprowadzone w porcie lotniczym.

4. Organy i jednostki wlasciwe ze wzgledu na rodzaj informacji, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 71e, sa obowigzane do dostarczenia stosownych informacji zarzadzajgcemu portem lotniczym, na jego wniosek.

5. Decyzje, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzedu wydaje w oparciu o przedstawiony przez zarzadzajacego
portem lotniczym wynik konsultacji.

6. Od decyzji, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, zarzadzajacemu portem lotniczym, ktorego dotycza ograniczenia, stuzy
odwotanie do ministra wlasciwego do spraw transportu.
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Art. 71c. 1. Ograniczenia operacyjne wprowadzone decyzja, o ktorej mowa w art. 71a ust. 1, Prezes Urzgdu zamiesz-
cza w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu nie pdzniej niz w terminie 6 miesigcy przed wprowadzeniem ograniczen
operacyjnych 1 nie p6zniej niz na 2 miesigce przed okresleniem parametrow koordynacyjnych przydziatdéw czasu na start
i ladowanie, o ktérych mowa w art. 2 lit. m rozporzadzenia nr 95/93/WE, dla danego portu lotniczego w odpowiednim
sezonie rozktadowym.

2. W przypadku wprowadzenia ograniczen operacyjnych w porcie lotniczym i na czas ich obowigzywania, zarzadza-
jacy lotniskiem jest obowigzany do zamieszczenia na swojej stronie internetowe;j:

1) danych zebranych przez system pomiaru hatasu;

2) zasad zarzadzania ruchem lotniczym w porcie lotniczym w zakresie jego wptywu na poziom hatasu.

Art. 71d. 1. Prezes Urzedu na wniosek zainteresowanego podmiotu wydaje, w drodze decyzji administracyjne;j,
zwolnienia, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wyjatkowy charakter zwolnien, o ktorych mowa w ust. 1,
oraz zasad¢ niedyskryminacji, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wykaz panstw, z ktorych przewoznicy lotniczy moga ubiegaé si¢ o uzyskanie zwolnienia, o ktorym mowa w art. 9
rozporzadzenia nr 598/2014/UE;

2) szczegdtowe warunki uzyskania zwolnien, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE;
3)  dokumenty dotaczane do wnioskéw o wydanie zwolnien, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE,;

4)  wzor wnioskow o wydanie zwolnien, o ktorych mowa w art. 9 i art. 10 rozporzadzenia nr 598/2014/UE.

Art. 71e. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie potrzebe ograniczenia lub zmniejszenia ucigz-
liwosci hatasu w porcie lotniczym, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) zakres informacji wymaganych do przeprowadzenia konsultacji w celu wprowadzenia ograniczen operacyjnych,
o ktorych mowa w art. 2 ust. 6 rozporzadzenia nr 598/2014/UE;

2) tryb i sposob prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 71b ust. 1;
3) katalog podmiotow uprawnionych do uczestnictwa w konsultacjach;

4) szczegblowy sposob oraz terminy, w jakich podmioty, o ktorych mowa w art. 71b ust. 4, przekazujg zarzadzajacemu
portem lotniczym informacje okreslone zgodnie z pkt 1.

Art. 72. 1. Lotnisko moze zosta¢ wykreslone z rejestru lotnisk decyzjg Prezesa Urzedu:
1) na wniosek podmiotu zaktadajacego lotnisko lub dziatajacego z jego upowaznienia zarzadzajacego lotniskiem;
2) jezeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.

2. W przypadku gdy zarzadzajacy razaco naruszyl przepisy niniejszej ustawy, Prezes Urzedu, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, wzywa go do usuni¢cia stwierdzonych nieprawidtowosci w okreslonym terminie. Po bezskutecznym uptywie
tego terminu Prezes Urzedu cofa zarzadzajacemu zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego lub wykresla
lotnisko z rejestru lotnisk.

Art. 73. 1. Statki powietrzne wykonujace loty mi¢dzynarodowe startuja i laduja na lotniskach wyznaczonych do star-
tow 1 ladowan statkow powietrznych w ruchu migdzynarodowym, zwanych dalej ,,lotniskami migdzynarodowymi”.

2. W przypadku wyznaczenia lotniska jako lotniska miedzynarodowego dokonuje si¢ odpowiedniego wpisu do reje-
stru lotnisk.

3. Lotnisko, o ktorym mowa w ust. 4, jest obiektem transportu publicznego w rozumieniu ustawy z dnia 21 sierpnia
1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2020 r. poz. 65, 284, 471 1 782).

4. Rada Ministréow okresli, w drodze rozporzadzenia, lotniska miedzynarodowe, z uwzglednieniem potrzeb danego
regionu oraz przepisoOw okreslajacych lotnicze przej$cia graniczne.

5. W przypadku mig¢dzynarodowych lotow niehandlowych, w szczegoélnosci wykonywanych w ramach imprez maso-
wych, starty iladowania statkdbw powietrznych na lotniskach innych niz okre§lone w ust. 1 moga by¢é wykonywane
z uwzglednieniem art. 145 i art. 146 oraz po powiadomieniu instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

6. Koszty zwiazane z kontrolg ruchu granicznego i kontrola celng w przypadkach startow i ladowan, o ktérych mowa
w ust. 5, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.
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Art. 74. 1. Stuzby publiczne i organy administracji publicznej korzystaja z obiektow i urzadzen lotniska w zakresie
niezb¢dnym do wykonywania ich zadan.

2. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany udostepni¢ stuzbom publicznym i organom administracji publicznej nie-
zbedne obiekty i urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, zas$ stuzby publiczne i organy administracji publicznej s obowiaza-
ne pokry¢ koszty eksploatacji tych obiektow i urzadzen w wysokosci kosztow faktycznie poniesionych z tego tytutu przez
zarzadzajacego lotniskiem.

3. Obowiazek pokrywania przez Straz Graniczng kosztow eksploatacji obiektow i urzadzen lotniska, o ktéorych mowa
w ust. 2, w zakresie wynikajacym ze wspoldziatania Strazy Granicznej z Prezesem Urzedu sprawujacym nadzor nad wyko-
nywang przez zarzadzajacego lotniskiem kontrolg bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym obejmuje wytacznie koszty:

1) zuzycia energii elektrycznej i cieplnej, wody i gazu;
2) ustug telekomunikacyjnych.

4. Szczegolowe warunki udostepnienia obiektow i urzadzen, o ktorych mowa w ust. 1-3, okreslaja umowy zawierane
mig¢dzy zarzadzajacym lotniskiem a stuzbami publicznymi i organami administracji publiczne;.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisow ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowe;j
(Dz. U. 22019 r. poz. 1776) oraz innych ustaw okres$lajacych zadania stuzb i organdéw, o ktérych mowa w ust. 1.

Art. 75. 1. Zarzadzajacy lotniskiem moze pobierac optaty za korzystanie z obiektow, urzadzen lub ustug udostepnia-
nych wylacznie przez tego zarzadzajacego lotniskiem, zwigzanych ze startem, ladowaniem, o$wietleniem, parkowaniem
statkow powietrznych lub obstuga fadunkow (towardw i poczty) lub pasazerow (optaty lotniskowe), z zastrzezeniem ust. 3.
Oplaty lotniskowe sg pobierane od podmiotu na rzecz ktérego udostepniane sa te obiekty, urzadzenia lub ushugi, od uzyt-
kownika statku powietrznego lub innego eksploatujacego statek powietrzny w momencie wykonywania operacji lotnicze;j.
Optfaty lotniskowe obejmuja rowniez optaty i doptaty, o ktorych mowa w ust. 4.

2. Optaty lotniskowe nie obejmuja ustug, o ktorych mowa w art. 176, a takze korzystania z urzadzen i przestrzeni lot-
niska oraz scentralizowanej infrastruktury, o ktorych mowa w art. 180 ust. 2 i 3.

3. Optaty lotniskowe nie obejmuja ustug zwigzanych z obstuga pasazerow niepelnosprawnych oraz pasazeréw o ogra-
niczonej sprawnosci ruchowej, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1107/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 lipca 2006 r. w sprawie praw 0sob niepetnosprawnych oraz 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej podrézujacych
droga lotniczg (Dz. Urz. UE L 204 z26.07.2006, str. 1). Na zadanie Prezesa Urzedu kazdy dostawca ustug zwigzanych
z obstuga pasazerow niepetnosprawnych jest zobowigzany do przedstawienia szczegétowej informacji dotyczacej kosztow
zapewnienia tych ustug i kalkulacji stawek optat za nie. Na podstawie uzyskanych informacji Prezes Urzgdu moze nakazac,
w drodze decyzji, zmian¢ wysokosci optat, jezeli stwierdzi naruszenie zasad zawartych w rozporzadzeniu 1107/2006/WE.

4. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktorych wystepuja problemy zwigzane z ochrong srodowiska przed nadmier-
nym hatasem, zarzadzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktorych mowa w ust. 1, albo wyod-
rebni¢ oplate hatasowa. W takim przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowiazek utworzenia funduszu celowego
w wysokosci pobieranych doptat albo optat zwigzanych z ochrong $rodowiska przed nadmiernym hatasem, ktorego $rodki
sa przeznaczane wylacznie na pokrycie kosztow ochrony srodowiska zwiazanych z pomiarem emisji czynnikow szkodli-
wych, prowadzeniem dziatalnos$ci zapobiegawczych oraz usuwaniem skutkéw spowodowanych oddziatywaniem hatasu na
$rodowisko.

4a. Na lotniskach uzytku publicznego, na ktorych wystepuja problemy dotyczace ochrony srodowiska zwigzane
z ochrong:

1) powierzchni ograniczajacych przeszkody przed naruszeniem ich przez drzewa lub krzewy,
2)  wzrokowych pomocy nawigacyjnych przed zaktoceniami ich funkcjonowania przez drzewa lub krzewy

— zarzadzajacy lotniskiem moze ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktérych mowa w ust. 1, albo wyodrebnié optate
srodowiskowa. W takim przypadku zarzadzajacy lotniskiem ma obowiazek utworzenia funduszu celowego w wysokosci
pobieranych doptat albo optat zwigzanych z ochrong $rodowiska, ktorego $rodki sg przeznaczane wylacznie na pokrycie
kosztow ochrony srodowiska zwigzanych z prowadzeniem dziatan zapobiegawczych, kosztow usuwania drzew lub krze-
woOw oraz kosztow opinii biegtych, ustug prawnych i1 zasadzonych odszkodowan z tym zwigzanych.

5. Srodki funduszy, o ktérych mowa w ust. 4 i 4a, sa przechowywane na wyodrebnionych oprocentowanych rachun-
kach bankowych. Uzyskane odsetki bankowe powigkszajg srodki tych funduszy.

6. W kosztach stanowigcych podstawe ustalania przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego optat lotnisko-
wych nie moga by¢ uwzgledniane kary pieni¢zne, o ktéorych mowa w ustawie.
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Art. 76. 1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych na lotniskach uzytku publicznego od podmiotu realizujacego w interesie
publicznym zadania zwigzane z wykonaniem lotu:

1)  w celu zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunig¢cia oraz ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego, chyba
ze lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarczej — potwierdzonego:

a) statusem lotu:

— HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej zgloszony przez odpowied-
nie shuzby medyczne), lub

— SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcje poszukiwawczo-ratowniczg), lub
— HUM (lot statku powietrznego bioracego udziat w akcji humanitarnej), lub
b) odpowiednig uwaga w planie lotu;
2)  w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku publicznego — potwierdzonego:
a) statusem lotu:

— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych, policyjnych, celnych lub
Strazy Granicznej), lub

— GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z bezpieczefnstwem powszechnym,
porzadkiem publicznym i ochrong granicy), lub

b) odpowiednig uwaga w planie lotu;

3) wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujacego monarchy ijego najblizszej rodziny, glowy panstwa,
przewodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu Iub osoby zajmujacej stanowisko rownorzedne — potwier-
dzonego:

a) statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Komendanta Stuzby Ochrony Panstwa),
lub

b) odpowiednia uwaga w planie lotu.

2. Podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, przekazuje zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego, nie p6zniej niz
w ciggu 24 godzin od zaistnienia zdarzenia bedacego podstawa do pobierania oplat lotniskowych, w sposoéb okreslony
przez zarzadzajacego lotniskiem w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3, ko-
pi¢ planu lotu potwierdzajacego prawo do skorzystania ze zwolnienia.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zawiera w taryfie optat lotniskowych informacj¢ odnosnie do lotow
zwolnionych z opfat lotniskowych na podstawie ust. 1.

4. W przypadku lotow wojskowych statkow powietrznych oraz wojskowych statkow powietrznych panstw obcych
wykonywanych na lotniskach, o ktorych mowa w art. 60 ust. 3, optaty lotniskowe okreSla si¢ w umowie operacyjnej,
o ktorej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 83 ust. 2, zawartej przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku pu-
blicznego oraz jednostke organizacyjnag wskazang przez Ministra Obrony Narodowej, z uwzglednieniem udzialu obu stron
umowy w zatozeniu lotniska uzytku publicznego oraz w ponoszeniu kosztow utrzymywania i eksploatacji tego lotniska.

Art. 77. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przed wprowadzeniem lub zmiang oplat lotniskowych opra-
cowuje projekt taryfy optat lotniskowych z wyszczegdlnieniem wysokosci optat standardowych, dodatkowych i znizek od
tych optat wraz z zasadami ich naliczania i udzielania oraz przeprowadza konsultacje projektu taryfy optat lotniskowych
z przewoznikami lotniczymi stale korzystajacymi z danego lotniska lub podmiotami ich reprezentujacymi, w szczegdlnosci
dziatajacym na danym lotnisku komitetem przewoznikow lotniczych lub stowarzyszeniami przewoznikoéw lotniczych. Za-
rzadzajacy lotniskiem moze przeprowadzi¢ konsultacje takze z innymi podmiotami korzystajacymi z obiektow, urzadzen
lub ustug, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1. Konsultacje dotycza wysokosci, struktury, zasad naliczania optat lotniskowych
oraz udzielania znizek od tych optat.

2. Przewoznikiem lotniczym stale korzystajacym z lotniska, o ktorym mowa w ust. 1, jest przewoznik lotniczy, ktory
spetnia jeden z nastepujacych warunkow:

1) w sezonie rozkladowym, w ktérym prowadzone sg konsultacje, wykonuje regularny przewdz lotniczy do lub z danego
lotniska, lub wykonywat taki przewoz w sezonie rozktadowym poprzedzajacym sezon, w ktérym prowadzone sg kon-
sultacje 1 zglosil zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego zamiar wykonywania regularnego przewozu lotni-
czego w rownowaznym sezonie rozktadowym, w stosunku do ktdrego wykonywat taki przewoz;
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2) w sezonie rozktadowym poprzedzajacym sezon, w ktorym prowadzone sa konsultacje lub w sezonie rozktadowym,
w ktorym prowadzone sa konsultacje, wykonat 10 Iub wigcej lotow nieregularnych i nadal wykonuje przewoz lotniczy
z tego lotniska w czasie prowadzenia konsultacji.

3. Celem konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, jest przekazanie informacji dotyczacych proponowanych optat lotni-
skowych i uzyskanie opinii podmiotow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz osiagnigcie przez strony porozumienia w sprawie
taryfy optat lotniskowych w mozliwie najszerszym zakresie.

4. Podmioty, o ktorych mowa w ust. 1, przedstawiaja opinie wraz z uzasadnieniem, w szczegdlnosci dotyczacym
wplywu proponowanych zmian na ich sytuacj¢ ekonomiczno-operacyjna. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego
przed podjeciem decyzji w sprawie taryfy optat lotniskowych rozpatruje przedstawione z uzasadnieniem opinie, a w przy-
padku ich nieuwzglednienia sporzadza uzasadnienie, ktore przekazuje niezwlocznie podmiotom, o ktéorych mowa w ust. 1.

5. Prezes Urzgdu moze zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego przedstawienia dokumentacji po-
twierdzajacej wlasciwe przeprowadzenie konsultacji, o ktérych mowa w ust. 1, w tym opinii podmiotéow, o ktoérych mowa
w ust. 1, oraz uzasadnienia ich nieuwzglednienia.

6. Informacje przekazywane podczas konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1 iart. 77c ust. 1 i3, stanowig tajemnicg
przedsigbiorstwa w rozumieniu art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji
(Dz. U. 22019 1. poz. 1010 1 1649).

Art. 77a. 1. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego minister wlasciwy do spraw transportu, po
zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu, moze w drodze decyzji administracyjnej:

1) ustanowi¢ sie¢ portow lotniczych stanowiaca grupe lotnisk uzytku publicznego zarzadzanych przez tego samego za-
rzadzajacego, w ramach ktorej wprowadza si¢ wspolny system optat lotniskowych, albo

2) wyrazi¢ zgodg na zastosowanie przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego wspolnego systemu oplat lotni-
skowych na lotniskach uzytku publicznego obstugujacych to samo miasto lub konurbacjg

—majac na uwadze koniecznos$¢ realizacji zasad niedyskryminacji oraz uwzgledniajac istniejace programy, strategie
i decyzje w zakresie polityki transportowej dotyczacej lotnictwa cywilnego.

2. Przed zlozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przeprowadza
konsultacje z przewoznikami lotniczymi stale korzystajacymi z tych lotnisk, planowanych do objecia siecig portow lotni-
czych albo wspolnym systemem optat lotniskowych lub podmiotami ich reprezentujacymi, w szczegolnosci dziatajacymi na
tych lotniskach komitetami przewoznikow lotniczych lub stowarzyszeniami przewoznikow lotniczych, dotyczace propozy-
cji ustanowienia odpowiednio sieci portow lotniczych albo wspdlnego systemu optat lotniskowych.

3. Przez przewoznika lotniczego stale korzystajacego z lotniska, o ktorym mowa w ust. 2, rozumie si¢ przewoznika
lotniczego, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2.

4. W przypadku gdy co najmniej jedno z lotnisk planowanych do objgcia wspolnym systemem optat lotniskowych dla
lotnisk obstugujacych to samo miasto lub konurbacje:

1) obshuguje w ciggu roku wigcej niz 5 000 000 pasazerow, albo

2) obshuizylo najwicksza liczbe pasazeréw sposrod lotnisk uzytku publicznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
w roku kalendarzowym poprzedzajacym ztozenie wniosku o wyrazenie zgody na zastosowanie przez zarzadzajacego
lotniskiem uzytku publicznego wspolnego systemu optat lotniskowych, jezeli zadne lotnisko w Rzeczypospolitej Pol-
skiej nie spelnia kryterium okreslonego w pkt 1

— minister wlagciwy do spraw transportu, nie pdzniej niz na miesigc przed dniem wyrazenia zgody na zastosowanie wspol-
nego systemu optat lotniskowych, przesyta do Komisji Europejskiej informacje o planowanym wyrazeniu tej zgody.

5. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4, zarzadzajacy lotniskiem przeprowadza w stosunku do kazdego z lotnisk
planowanych do objecia wspdlnym systemem optat konsultacje zgodnie z art. 77c.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb ustanawiania sieci portow
lotniczych i wspdlnego systemu oplat lotniskowych, o ktorych mowa w ust. 1, majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
przejrzystosci systemu optat lotniskowych.

Art. 77b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciggu roku nie wigcej niz 5 000 000 pasa-
zerow przekazuje Prezesowi Urzedu oraz podmiotom, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, do wiadomosci, nie pdzniej niz na
40 dni przed planowanym terminem wejscia w zycie taryfy optat lotniskowych, ustalong przez niego, po przeprowadzeniu
konsultacji, o ktérych mowa w art. 77, taryfe optat lotniskowych.



Dziennik Ustaw -52 - Poz. 1970

2. Prezes Urzgdu, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat lotniskowych, o ktérej mowa w ust. 1, w drodze
decyzji administracyjnej, nakazuje zmiang taryfy optat lotniskowych w przypadku, gdy jest ona niezgodna z zasadami
dotyczacymi ustalania optat lotniskowych ustalonymi w Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym lub
w przepisach migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopetnit obowiazku przeprowadzenia konsultacji
zgodnie z art. 77. W decyzji Prezes Urzedu okresla, czy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowiazany do
ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, biorac pod uwage zakres nakazanej zmiany oraz
jej wpltyw na przewoznikéw lotniczych.

3. Prezes Urzedu moze, w celu weryfikacji zgodnosci taryfy optat lotniskowych z zasadami, o ktorych mowa w ust. 2,
zazada¢ od zarzadzajacego lotniskiem przedstawienia informacji potwierdzajacych zgodno$é¢ taryfy optat lotniskowych
z tymi zasadami. W takim przypadku termin 14 dni, o ktérym mowa w ust. 2, biegnie od dnia otrzymania zadanych infor-
macji. W okresie tym przekazana do wiadomosci Prezesa Urzedu taryfa optat lotniskowych nie wchodzi w zycie.

4. Z zastrzezeniem ust. 3, taryfa optat lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, wchodzi w zycie, jezeli Prezes Urzgdu
nie nakazat jej zmiany w terminie, o ktorym mowa w ust. 2 lub 7.

5. Przewoznik lotniczy stale korzystajacy z danego lotniska, o ktorym mowa w art. 77 ust. 2, lub podmiot reprezentu-
jacy takich przewoznikow, w szczegdlnosci dziatajacy na danym lotnisku komitet przewoznikow lotniczych lub stowarzy-
szeniami przewoznikow lotniczych, w terminie 14 dni od dnia otrzymania taryfy optat lotniskowych, o ktorej mowa
wust. 1, moze w przypadku uznania, iz ustalona przez zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, taryfa optat
lotniskowych narusza zasady ustalania optat lotniskowych okreslone w Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, prawie
lotniczym lub przepisach migdzynarodowych, zwrdci¢ si¢ do Prezesa Urzgdu z wnioskiem o nakazanie zmiany taryfy optat
lotniskowych, o ktorej mowa w ust. 1, na tym lotnisku.

6. Wraz z wnioskiem, o ktérym mowa w ust. 5, przedstawia si¢ uzasadnienie obejmujace:
1) wskazanie postanowien taryfy optat lotniskowych naruszajacych zasady, o ktorych mowa w ust. 5;

2) wskazanie przepisow Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawa lotniczego lub prawa migdzynarodowego, ktore
zostaly naruszone;

3) argumenty potwierdzajace naruszenia, o ktorych mowa w pkt 1.

7. Po rozpatrzeniu wniosku, o ktorym mowa wust. 5, w przypadku stwierdzenia, ze taryfa optat lotniskowych,
o ktorej mowa w ust. 1, narusza zasady ustalania tych oplat okreslone w Konwencji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie
lotniczym lub przepisach migdzynarodowych Prezes Urze¢du, w terminie 14 dni od dnia otrzymania wniosku, w drodze
decyzji administracyjnej, nakazuje jej zmiang. Przepis ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

8. Przepisy ust. 1-7 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegodlnych postanowien taryfy optat lotniskowych.

9. W przypadku nowo zaktadanych lotnisk uzytku publicznego przepisy ust. 1-7 stosuje si¢, przy czym konsultacje,
o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, prowadzone sg z przewoznikami lotniczymi, ktorzy planuja wykonywanie operacji do lub
z danego lotniska uzytku publicznego w sezonie rozktadowym, w ktorym planowane jest wejscie w zycie taryfy oplat lotni-
skowych lub w pierwszym sezonie rozktadowym nastgpujacym po sezonie, w ktorym planowane jest wejscie w zycie opfat,
i poinformowali o takich planach zarzadzajacego lotniskiem, lub z przedstawicielami tych przewoznikéw. Konsultacje,
o ktorych mowa w zdaniu poprzednim moga zosta¢ rozpoczete juz po ztozeniu przez zarzadzajacego lotniskiem wniosku
o wydanie certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 3, z zastrzezeniem, iz tak konsultowane optaty lotniskowe wej-
da w zycie nie wczesniej, niz po uzyskaniu przez tego zarzadzajagcego wymaganych przepisami ustawy certyfikatow
i zezwolen.

10. Przepisow ust. 1-9 nie stosuje si¢ do zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym w ciagu roku
nie wiecej niz 5 000 000 pasazerow, ktore jest lotniskiem uzytku publicznego obstugujacym najwigksza liczbe pasazerow
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 77c¢. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obshugujacym w ciggu roku wigcej niz 5 000 000 pasazerow
albo — jezeli zadne lotnisko uzytku publicznego w Rzeczypospolitej Polskiej nie spetnia tego kryterium — lotniskiem uzytku
publicznego, ktore w roku kalendarzowym poprzedzajacym rozpoczecie konsultacji obstuzyto najwigksza liczbe pasaze-
réow sposrod lotnisk na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, oprocz realizacji obowiazku prowadzenia konsultacji,
o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, jest obowigzany do corocznego prowadzenia konsultacji z podmiotami, o ktérych mowa
w art. 77 ust. 1, dotyczacych funkcjonowania systemu optat lotniskowych, wysokosci tych optat oraz jakosci ustug swiad-
czonych w zamian za oplaty lotniskowe. W ramach prowadzonych konsultacji zarzadzajacy lotniskiem przekazuje podmio-
tom, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1, informacje dotyczace w szczegélnosci metody ustalania optat oraz zwigzanych
z optatami kosztow i przychodow, w tym pochodzacych ze $rodkéw publicznych, jak réwniez ustug i elementéw infra-
struktury udostgpnianych w zamian za pobierane optaty, w tym stopnia wykorzystania tej infrastruktury oraz prognoz doty-
czacych ruchu lotniczego i optat, a takze planow rozwoju infrastruktury i ich wptywu na przepustowos¢ portu lotniczego.
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2. Przepisu ust. 1 zdanie pierwsze nie stosuje si¢, jezeli w trakcie ostatnich przeprowadzonych konsultacji, o ktorych
mowa wust. 1 albo wart. 77 ust. 1, zawarte zostalo porozumienie migdzy zarzadzajacym lotniskiem a podmiotami,
o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, w ktérym zostat okreslony inny termin prowadzenia konsultacji. W takim przypadku kon-
sultacje prowadzone sa w terminie okreslonym w tym porozumieniu.

3. Prezes Urzedu moze z urzedu albo na uzasadniony wniosek przewoznika lotniczego, o ktérym mowa w art. 77
ust. 2, lub podmiotu reprezentujacego takich przewoznikéw nakazaé zarzadzajacemu tym lotniskiem przeprowadzenie
dodatkowych konsultacji, wskazujac jednoczesnie na uzasadnienie dla takiego zadania. Zakres konsultacji jest tozsamy
z zakresem okreslonym w ust. 1.

4. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przed przeprowadzeniem konsultacji, o ktorych
mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77 ust. 1, przewoznicy lotniczy sa obowiazani przedstawi¢ zarzadzajacemu lotniskiem informa-
cje dotyczace w szczegdlnosci prognoz ruchu, rodzaju i liczby eksploatowanych statkéw powietrznych oraz ich dziatal-
nosci na tym lotnisku.

5. Przewoznik lotniczy, ktéory mimo wniosku zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego nie przedstawil informacji,
o ktorych mowa w ust. 4, traci prawo do udzialu w najblizszych konsultacjach, o ktérych mowa w ust. 1, 3 lub w art. 77
ust. 1.

Art. 77d. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktérym mowa w art. 77c ust. 1, po przeprowadzeniu kon-
sultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu, z co najmniej kwartalnym wy-
przedzeniem przed planowanym dniem wej$cia w zycie, taryfe optat lotniskowych wraz z jej uzasadnieniem.

2. W przypadkach uzasadnionych wyjatkowymi, niemozliwymi do przewidzenia wcze$niej okoliczno$ciami, na wnio-
sek zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego zawierajacy uzasadnienie opisujace te okolicznosci, Prezes Urzedu
moze wyrazi¢ zgod¢ na skrocenie terminu, o ktorym mowa w ust. 1. Termin przedstawienia taryfy oplat lotniskowych do
zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu nie moze by¢ jednak krétszy niz 2 miesigce przed planowanym dniem wejscia tej taryfy
w Zycie.

3. Przepisy ust. 1 i 2 stosuje si¢ odpowiednio do zmiany poszczegolnych postanowien taryfy optat lotniskowych.

4. Przepisu ust. 3 nie stosuje si¢ do usuni¢cia oczywistej omylki pisarskiej w taryfie optat lotniskowych oraz do zmian
wynikajacych bezposrednio ze zmiany przepisdw prawa w zakresie innym niz przepisy ustawy dotyczace optat lotnisko-
wych, pod warunkiem ze zmiany te nie maja wplywu na wysoko$¢ optat lotniskowych lub znizek. W takiej sytuacji zarza-
dzajacy lotniskiem dokonuje samodzielnie zmiany postanowien taryfy i przekazuje zmieniong taryfe do wiadomosci Preze-
sa Urzedu. Zmiana wchodzi w zycie, pod warunkiem ze w terminie 7 dni od dnia jej otrzymania Prezes Urzedu nie wyrazi
sprzeciwu.

5. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, odmawia zatwierdzenia taryfy oplat lotniskowych albo jej cze-
Sci lub nakazuje jej zmiang, w przypadku gdy jest ona niezgodna z zasadami dotyczacymi ustalania optat lotniskowych
ustalonymi w Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, prawie lotniczym, przepisach prawa Unii Europejskiej lub
w przepisach migdzynarodowych, w tym gdy zarzadzajacy lotniskiem nie dopetnit obowigzku przeprowadzenia konsultacji
zgodnie z art. 77 lub art. 77¢c. W decyzji Prezes Urzedu okresla, czy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obo-
wigzany do ponownego przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, biorac pod uwage zakres nakazane;j
zmiany oraz jej wpltyw na przewoznikoéw lotniczych.

6. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, odméwi¢ zatwierdzenia taryfy oplat lotniskowych albo jej
czesci lub nakazaé jej zmiane, w przypadku gdy w sposob istotny i nieuzasadniony odbiega ona od informacji przedsta-
wionych w zatwierdzonym planie generalnym lub gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego nie dopetnit obowigzku,
o ktorym mowa w art. 77¢ ust. 1.

Art. 77e. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77¢ ust. 1, jest obowigzany do roz-
poczgcia negocjacji z przewoznikami lotniczymi, o ktorych mowa w art. 77 ust. 2, lub z podmiotami ich reprezentujacymi
celem zawarcia porozumienia w sprawie jako$ci $wiadczonych przez niego ustug. Negocjacje w sprawie jakosci ustug
moga by¢ prowadzone w ramach konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 lub w art. 77c.

2. W porozumieniu okresla si¢ co najmniej poziom ustug $§wiadczonych przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku pub-
licznego, uwzgledniajac system lub wysoko$¢ optat lotniskowych oraz poziom ustug, do ktdrego uprawnieni sg przewoznicy
lotniczy w zamian za optaty lotniskowe.

3. Zawarte porozumienie zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przekazuje do wiadomosci Prezesowi Urzgdu
wraz z taryfa optat lotniskowych w przypadku przekazania jej do zatwierdzenia, lub niezwlocznie po jego zawarciu, gdy
zostato ono zawarte w innym terminie niz okres prowadzenia konsultacji projektu taryfy optat lotniskowych.
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Art. 77f. 1. Przed podjeciem decyzji o inwestycji o duzej skali zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym
mowa w art. 77c ust. 1, jest obowiazany do przeprowadzenia konsultacji z podmiotami, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1,
dotyczacych planowanych inwestycji. Konsultacje te moga odbywac si¢ wramach konsultacji optat lotniskowych,
o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 lub art. 77c, albo w ramach negocjacji w sprawie jako$ci swiadczonych ustug, o ktorych
mowa w art. 77e ust. 1.

2. Za inwestycj¢ o duzej skali, o ktorej mowa w ust. 1, uznaje si¢ kazda inwestycje polegajaca na rozbudowie lub
przebudowie istniejacej lub budowie nowej infrastruktury, wptywajaca w sposdb znaczacy na przepustowos¢ poszczeg6l-
nych elementow infrastruktury lotniska, w szczegdlnosci pasa startowego i terminalu pasazerskiego.

3. Prezes Urzgdu moze zazadac¢ od zarzadzajacego lotniskiem, o ktorym mowa w ust. 1, przedstawienia informacji
o przebiegu 1 wynikach konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 77g. 1. Liczbe obstuzonych pasazerow, o ktorej] mowa w art. 77a ust. 4, art. 77b ust. 1 i 10 oraz art. 77c ust. 1,
ustala si¢ na podstawie danych Eurostat dla ostatniego roku kalendarzowego poprzedzajgcego wyrazenie zgody, o ktorej
mowa w art. 77a ust. 1, lub rozpoczgcie konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1, art. 77c lub art. 77f, dla ktorego dane
te sa dostepne.

2. Prezes Urzedu publikuje corocznie w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego i na stronie interneto-
wej Urzedu wykaz lotnisk, o ktérych mowa w art. 77¢ ust. 1.

Art. 77h. 1. Taryfa oplat lotniskowych dla lotniska uzytku publicznego lub zmiana jej postanowien zatwierdzona
przez Prezesa Urzegdu oraz taryfa optat lotniskowych lub zmiana jej postanowien przekazana do wiadomosci Prezesowi
Urzegdu, w odniesieniu do ktorej Prezes Urzedu nie nakazal zmiany, podlegaja ogtoszeniu w Dzienniku Urzgdowym Urzegdu
Lotnictwa Cywilnego.

2. Taryfa optat lotniskowych jest zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa
wart. 121 ust. 3.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego podaje do publicznej wiadomosci aktualng taryfe optat lotniskowych,
w szczegolnosci przez jej zamieszczenie na swojej stronie internetowej, o ile taka posiada.

Art. 77i. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze zréznicowac¢ wysoko$¢ optat lotniskowych ze wzgledu na:

1) jakos¢, zakres lub koszty dotyczace korzystania z obiektow, urzadzen lub poszczegdlnych ustug §wiadczonych przez
zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego na lotnisku, w tym w terminalach lub ich cze$ciach, w celu zapewnie-
nia podmiotom, o ktorych mowa w art. 75 ust. 1, ustug dostosowanych do ich indywidualnych potrzeb lub udostgp-
nienia tym podmiotom przeznaczonego do danego celu terminalu lub jego czesci, lub

2) jakiekolwiek inne obiektywne i przejrzyste przestanki
— pod warunkiem zachowania zasad niedyskryminacji i réwnego traktowania.

2. Dostep do obiektow, urzadzen lub poszczegélnych ushug dostosowanych do indywidualnych potrzeb, o ktérych
mowa w ust. 1, jest otwarty dla podmiotdw, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 3.

3. W przypadku gdy o dostep do obiektow, urzadzen lub poszczegélnych ustug dostosowanych do indywidualnych
potrzeb, o ktérych mowa w ust. 1, ubiega si¢ wigksza liczba podmiotéw niz moze uzyskac ten dostgp ze wzgledu na ogra-
niczenia przepustowosci lotniska, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zapewnia do nich dostep na podstawie po-
danych do publicznej wiadomos$ci w sposdb zwyczajowo przyjety kryteriow okreslonych przez tego zarzadzajacego.

4. Kryteria, o ktéorych mowa w ust. 3, powinny by¢ adekwatne, obiektywne, przejrzyste i niedyskryminacyjne.

5. W przypadku uznania, iz okre$lone przez zarzadzajacego lotniskiem kryteria, o ktérych mowa w ust. 3, nie spetnia-
ja wymagan okreslonych w ust. 4, podmiot, o ktorym mowa w art. 75 ust. 1, lub podmiot reprezentujacy takie podmioty,
moze zwrocic si¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o zbadanie ich zgodnosci w tym zakresie i nakazanie ich zmiany.

6. Prezes Urzedu, z urzedu lub na wniosek, o ktérym mowa w ust. 5, w drodze decyzji administracyjnej, nakazuje za-
rzadzajacemu lotniskiem zmiang kryteridow, o ktérych mowa w ust. 3, w przypadku uznania, iz nie spetniaja one wymagan
okreslonych w ust. 4.

Art. 77j. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki, sposob i tryb prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 i art. 77¢, w tym zakres
przedstawianych informacji,

2) szczegdtowe wymagania dotyczace ustalania taryfy optat lotniskowych,
3) tryb zatwierdzania taryfy optat lotniskowych i tryb jej publikacji

— kierujac si¢ zasadami niedyskryminacji, przejrzystosci, powigzania oplat z kosztami udostgpniania obiektow i urzadzen
oraz ushug, a takze majac na uwadze koniecznos$¢ zapewnienia efektywnego nadzoru nad optatami lotniskowymi.
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Art. 77k. 1. Prezes Urzgdu sporzadza roczne sprawozdanie z realizacji zadan z zakresu nadzoru nad optatami lot-
niskowymi.

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, jest publikowane na stronie internetowej Urzedu.

Art. 78. 1. Zarzadzajacy lotniskiem ma prawo zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu zabezpieczenia rosz-
czenia z tytulu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika statku powietrznego i szkdéd wyrzadzonych przez niego na
lotnisku, z zastrzezeniem art. 156.

2. Tymczasowe zatrzymanie statku powietrznego traci moc w razie zlozenia odpowiedniego zabezpieczenia lub
w razie dokonania zajgcia na podstawie postanowienia sadowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za szkody wynikle wskutek nieuzasadnionego zatrzymania statku powietrznego.

Art. 78a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odmoéwi¢ podmiotowi, o ktorym mowa w art. 75
ust. 1, korzystania z obiektow, urzadzen lub $wiadczenia ustug, jezeli podmiot ten dopuscit si¢ zwloki, w rozumieniu prze-
pisow Kodeksu cywilnego, w regulowaniu optat lotniskowych naleznych temu zarzadzajacemu, pod warunkiem zZe nie
spowoduje to zagrozenia bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych, pasazerow lub tadunkow (towarow i poczty).

2. Przed zastosowaniem odmowy, o ktorej mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowia-
zany do wyznaczenia podmiotowi, ktory dopuscit si¢ zwtoki, dodatkowego terminu do wykonania zobowigzania, nie krot-
szego niz 5 dni roboczych oraz wskazania, iz w razie bezskutecznego uplywu wyznaczonego terminu zarzadzajacy lotni-
skiem moze zastosowaé t¢ odmowg.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwtocznie informuje podmiot, ktéry pomimo uptywu wyznaczonego
terminu nie uregulowat zalegtych optat lotniskowych, o podjeciu decyzji w sprawie odmowy, o ktérej mowa w ust. 1.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego niezwlocznie informuje Prezesa Urzedu o podjgciu decyzji w sprawie
odmowy, o ktorej mowa w ust. 1. Prezes Urzedu nie ponosi odpowiedzialnosci za skutki spowodowane odmowa, o ktorej
mowa w ust. 1.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przyznaje podmiotowi, o ktérym mowa w ust. 1, prawo do korzystania
z obiektow 1 urzadzen oraz ustug objetych odmowa niezwtocznie po uregulowaniu przez ten podmiot zaleghlych optat lotni-
skowych stanowiacych podstawe do odmowy.

6. Odmowa, o ktorej mowa w ust. 1, nie moze spowodowaé podjecia dziatan okreslonych w art. 156.

Art. 79. 1. Prezes Urzgdu nadzoruje lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji.

2. W przypadku lotnisk lotnictwa panstwowego wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne Prezes Urzedu nadzoruje
te lotniska w zakresie zapewniania ich bezpiecznej eksploatacji przez lotnictwo cywilne.

3. Prezes Urzedu wydaje, w drodze decyzji administracyjnej, wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o ktérych mowa
w ADR.AR.A.040 zatacznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE.

Art. 80. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za bezpieczng eksploatacje¢ lotniska, w tym za natozone na niego zadania
zwigzane z ochrong lotniska.

Art. 80a. Zarzadzajacy lotniskiem opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu, w drodze decyzji
administracyjnej, program ochrony lotniska.

Art. 81. 1. Przebywanie w czgsci lotniczej lotniska, a takze na innym terenie wydzielonym i odpowiednio oznakowa-
nym, a w szczegolnosci ruch kotowy 1 pieszy oraz korzystanie z urzadzen lotniska, jest dozwolone tylko za zezwoleniem
zarzadzajacego lotniskiem.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje zezwolenie na przebywanie na terenie, o ktorym mowa w ust. 1, uwzgledniajac po-
trzeby organdw stuzb ruchu lotniczego oraz stuzb panstwowych wykonujacych zadania ustawowe.

Art. 82. 1. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotniska zarzadzajacy lotniskiem:
1) opracowuje instrukcje¢ operacyjng lotniska;
2)  (uchylony)

3) wydaje zarzadzenia, nakazy lub zakazy oraz polecenia zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotow
oraz porzadku na lotnisku, obowiazujace w stosunku do wszystkich 0sob znajdujgcych si¢ na terenie lotniska;

4) wzywa wilasciwe stuzby publiczne do podjecia dziatan w stosunku do oséb niepodporzadkowujacych si¢ nakazom
i zakazom lub zagrazajacych w inny sposob bezpieczenstwu lotow lub porzadkowi na lotnisku;
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5) decyduje o podjeciu dziatan przez stuzbg ochrony lotniska w stosunku do osoby podejrzanej o popehienie przestep-
stwa na statku powietrznym lub lotnisku i przekazaniu jej wlasciwym organom;

6) wnioskuje o dokonanie redukcyjnego odstrzatu zwierzyny, stosownie do przepisoOw prawa towieckiego, w przypadku
zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zwierzyng, gdy inne metody ochrony okazaty si¢ nieskuteczne;
7)  wnioskuje o wydanie decyzji:
a) w sprawie usunigcia drzewa lub krzewu stanowiacego przeszkode lotnicza do starosty wtasciwego dla nierucho-
mosci, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza,
b) w sprawie usunigcia przeszkody lotniczej, ktdra nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, do:
— Prezesa Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
— Ministra Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk woj-
skowych,
— ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego;

8) zawiadamia niezwlocznie:

a) w przypadku stwierdzenia, Ze na terenie znajdujacym si¢ w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody
sa wznoszone lub znajduja si¢ obiekty mogace stanowi¢ przeszkody lotnicze albo zZe istniejace przeszkody lotni-
cze nie s oznakowane zgodnie z wymogami okre$lonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2:

— Prezesa Urzedu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,

— Ministra Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk woj-
skowych,

— ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych — w przypadku lotniska wpisanego wylacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,

b) wiasciwy organ nadzoru budowlanego — w przypadku, o ktorym mowa w lit. a, w zakresie obiektow budowlanych
oraz urzadzen zwigzanych z prowadzona budowa.

la. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 68, w odniesieniu do lotnisk wpisanych wylacznie do rejestru lotnisk i lado-
wisk wojskowych albo wpisanych wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego wykonuje
jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo
wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

1b. Zadanie starosty okreslone w ust. 1 pkt 7 lit. a jest zadaniem z zakresu administracji rzagdowe;.

2. Do ztozenia wniosku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7, jest uprawniony réwniez zaktadajacy lotnisko, o ktorym mowa
w art. 55 ust. 2 pkt 1-3, i Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;j.

3. Do usuwania drzewa lub krzewu znajdujacego si¢ na nieruchomosciach objetych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1
pkt 7 lit. a, z wyjatkiem drzewa lub krzewu usuwanego z nieruchomosci wpisanych do rejestru zabytkow, nie stosuje si¢
przepiséw art. 33 irozdzialu 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r. poz. 55,471
i1378).

4. Do gruntow rolnych i lesnych objetych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, nie stosuje si¢ przepisow ustawy
z dnia 3 Iutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2017 r. poz. 1161 oraz z 2020 r. poz. 471) oraz
art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2020 r. poz. 1463).

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. a, wnioskodawca jest obowigzany dotgczyc:

1) dokumentacje geodezyjng okreslajaca wysoko$¢ nad poziomem morza i wspotrzedne drzewa lub krzewu, ktére ma
zosta¢ usunigte, oraz mape pogladowa obejmujaca obszar objety wnioskiem;

2)  wypisy 1 wyrysy z operatu ewidencji gruntow i budynkow lub odpisy z ksiggi wieczystej dla nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ drzewo lub krzew objete wnioskiem;

3) dowody potwierdzajace, ze drzewo lub krzew objete wnioskiem stanowi przeszkode lotniczg.

6. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7 lit. b, wnioskodawca jest obowigzany dotaczy¢:

1) dokumentacj¢ geodezyjna okreslajaca wysokos¢ nad poziomem morza i wspotrzedne przeszkody lotniczej, ktora ma
zosta¢ usunigta, oraz mape pogladowa obejmujaca obszar objety wnioskiem;

2) wypisy i wyrysy z operatu ewidencji gruntéw i budynkoéw lub odpisy z ksiegi wieczystej dla nieruchomosci, na ktorej
znajduje si¢ przeszkoda lotnicza.
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7. Posiadacz nieruchomosci zapewnia geodecie posiadajacemu uprawnienia zawodowe do wykonywania samodziel-
nych funkcji w dziedzinie geodezji i kartografii, dziatajacemu na rzecz zaktadajacego lotnisko, o ktorym mowa w art. 55
ust. 2 pkt 1-3, zarzadzajacego lotniskiem, jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wylacznie do reje-
stru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego albo Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, dostep do nieruchomosci umozliwiajacy dokonanie pomiarow drzew,
krzewow lub obiektoéw mogacych stanowi¢ przeszkody lotnicze.

8. W sprawie usunigcia przeszkody lotniczej, ktora nie jest obiektem budowlanym, drzewem lub krzewem, a stanowi
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, rozstrzyga, w drodze decyzji administracyjne;j:

1)  Prezes Urzgdu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych;
2)  Minister Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych;

3) minister wlasciwy do spraw wewngtrznych — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
lotnictwa shuzb porzadku publicznego.

Art. 83. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki eksploatacji lotnisk,
majac na wzgledzie klasyfikacje lotnisk i obowiazki zarzadzajacego lotniskiem, o ktorych mowa w art. 68.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, w celu zapewnienia wspolnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lotnisk
wojskowych przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajacych tymi lotniskami.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, w celu zapewnienia wspolnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywa-
nia lotnisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajacych tymi lotniskami.

4. Jezeli lotniska, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, eksploatowane sg wspdlnie przez lotnictwo wojskowe i lotnictwo stuzb
porzadku publicznego, wowczas Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw we-
wnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i zasady wspolnej bezpiecznej eksploatacji tych lotnisk.

Art. 83a. 1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na terenie lotniska sa obowiazane do przestrzegania i stosowania si¢ do
nakazow 1 zakazow zawartych w przepisach porzadkowych ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem, wydanymi na
podstawie ust. 2.

2. Minister wilasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewn¢trznych
i ministrem wiasciwym do spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, podstawowe przepisy porzad-
kowe zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotéw oraz porzadku na lotnisku, obowigzujace w stosunku do
wszystkich 0sob znajdujacych si¢ na terenie lotniska, uwzglgdniajac warunki i wymagania funkcjonowania transportu lot-
niczego.
Rozdziat 3

Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa lotnisk

Art. 84. 1. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowigzany zapewni¢ ochrong przeciwpozarowa lotniska, w tym znajduja-
cych si¢ na jego terenie obiektow budowlanych.

2. Zarzadzajacy lotniskiem obowigzany jest w szczegolnosci:
1) opracowac, z uwzglednieniem przepisdéw migdzynarodowych, plan dziatania w sytuacji zagrozenia uzgodniony z:

a) wlasciwym terenowo komendantem wojewddzkim Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku portéw lotni-
czych,

b) komendantem powiatowym albo miejskim Panstwowej Strazy Pozarnej — w przypadku pozostatych lotnisk;
2)  (uchylony)

3) zorganizowac izapewni¢ funkcjonowanie stuzby ratowniczo-gasniczej wyposazonej w sprzet specjalistyczny —
w przypadku lotniska uzytku publicznego;

4) utrzymywac niezbg¢dne $rodki ratownicze i przeciwpozarowe.

3. Lotniskowa sthuzba ratowniczo-gasnicza jest jednostka ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu ustawy z dnia
24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz. U. z 2020 r. poz. 961).
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4. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej stuzbie ratowniczo-gasniczej powinni spetnia¢ wymagania w zakresie kwali-
fikacji zawodowych oraz warunkow fizycznych i psychicznych okreslone w odrebnych przepisach.

5. Pracownicy zatrudnieni w lotniskowej stuzbie ratowniczo-gasniczej podlegaja specjalistycznemu szkoleniu prze-
prowadzanemu na koszt zarzadzajacego lotniskiem.

6. Jednostki systemu ochrony zdrowia, organy administracji publicznej, jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej i inne
stuzby publiczne wspotdziataja w przygotowywaniu i realizacji plandéw, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, i podlegaja w tym
zakresie koordynacji zarzadzajacego lotniskiem.

7. Plan, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1, w szczegdlnosci okresla zasady koordynacji dziatan stuzb, o ktérych mowa
w ust. 6.

Art. 85. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow migdzynarodowych:

1) wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz planu dziatania w sytuacji zagrozenia,
uwzgledniajac klasyfikacj¢ lotnisk przyjeta dla celow ratowniczo-gasniczych;

2) zakres obowigzkoéw podmiotow, o ktérych mowa w art. 84 ust. 6, z uwzglednieniem zadan tych jednostek okreslonych
odrebnymi przepisami oraz zadan zarzadzajacego lotniskiem w zakresie koordynacji;

3) warunki i program szkolenia stuzb ratowniczo-gasniczych, o ktérych mowa w art. 84 ust. 2 pkt 3, uwzgledniajac kla-
syfikacje¢ lotnisk przyjeta dla celow ratowniczo-gasniczych.

Rozdziat 4
Otoczenie lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne

Art. 86. 1. Do lotniczych urzadzen naziemnych naleza obiekty iurzadzenia do kierowania, kontroli, nadzoru
i zabezpieczania obstugi ruchu lotniczego.

2. Zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucjom zapewniajacym stuzby ruchu lotniczego przystu-
guje prawo zaktadania lotniczych urzadzen naziemnych na nieruchomos$ciach sasiadujacych z lotniskiem oraz prawo do-
stepu do nich.

3. Zakltadanie oraz utrzymywanie lotniczych urzadzen naziemnych jest celem publicznym w rozumieniu ustawy
o gospodarce nieruchomosciami.

4. Do odszkodowania za ograniczenia wlasnosci wynikajace z wykorzystania uprawnien okreslonych w ust. 2 oraz do
okolicznosci 1 trybu wywlaszczenia nieruchomosci stosuje si¢ przepisy ustawy o gospodarce nieruchomosciami.

5. Przepisy ust. 2—4 maja odpowiednie zastosowanie do lotniczych urzadzen naziemnych zaktadanych przez instytu-
cje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego, takze na nieruchomosciach znajdujacych sig¢ poza sasiedztwem lotnisk.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego oraz instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego obowiazani sa
utrzymywac lotnicze urzadzenia naziemne w pelnej sprawnosci technicznej oraz uzywac ich zgodnie z przeznaczeniem.

7. Prezes Urzedu uzgadnia projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, projekty decyzji o wa-
runkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy, projekty ramowych studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego zwiazku
metropolitarnego oraz plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, dla terenéw, na ktorych znajduje si¢ lotnicze
urzadzenie naziemne, wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe lub wydano decyzje o wprowadzeniu zmian
w systemie funkcjonalnym pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu lotniczego i prawidlowego funkcjonowania lotniczych
urzadzen naziemnych.

7. Prezes Urzedu uzgadnia projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, projekty decy-
zji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty studiow uwarunkowan i kierunkéow
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, dla terendéw,
na ktérych znajduje si¢ lotnicze urzadzenie naziemne, wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe lub wy-
dano decyzj¢ o wprowadzeniu zmian w systemie funkcjonalnym pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu lotniczego
i prawidlowego funkcjonowania lotniczych urzadzen naziemnych.

' W tym brzmieniu obowiazuje do wejscia w Zycie zmiany, o ktérej mowa w odnoéniku 12.
2 W brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 6.
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8. W terminie nieprzekraczajacym 14 dni od dnia otrzymania decyzji o wpisie lotniczego urzadzenia naziemnego do
rejestru lotniczych urzadzen naziemnych, decyzji o wprowadzeniu zmian w systemie funkcjonalnym lub kazdej innej decy-
zji o zmianie powierzchni ograniczajacych zabudowe, wilasciciel lotniczego urzadzenia naziemnego przekazuje do organu
samorzadu terytorialnego wlasciwego w sprawach planowania i zagospodarowania przestrzennego na terenie, na ktorym
wyznaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe, oraz do wojewody wlasciwego miejscowo dla terenu, na ktorym wy-
znaczono powierzchnie ograniczajace zabudowe, mape w skali 1:25 000 z tymi powierzchniami, w celu uwzglednienia
wskazanych ograniczen wysokosci zabudowy przy planowaniu przestrzennym.

9. Przepisow ust. 7 i 8, w zakresie powierzchni ograniczajacych zabudowe, nie stosuje si¢ do nieruchomych obiektow:

1) o wysokosci do 15 m nad poziomem otaczajgcego terenu lub wody, potozonych w odlegtosci wigkszej niz 600 m od
urzadzenia;

2) o konstrukcjach kratowych, potozonych w odlegtosci wigkszej niz 600 m od urzadzenia;

3) ktorych rzut poziomy gtownej konstrukcji zawiera si¢ w okregu o promieniu 5 m (w tym maszt z odciggami), potozo-
nych w odlegtosci wigkszej niz 600 m od urzadzenia.

10. Powierzchnie ograniczajace zabudowg wyznacza si¢ z uwzglednieniem istniejacych obiektow budowlanych
o wysokosci powyzej 15 m nad poziomem otaczajacego terenu lub wody oraz uksztattowania terenu.

11. Prezes Urzedu wydaje opinie o mozliwos$ci lokalizacji inwestycji ze wzgledu na wysoko$¢é zabudowy na obszarze
obowiazywania powierzchni ograniczajacych zabudowg.

12. Informacje o zewnetrznych granicach zasiggu poziomego powierzchni ograniczajacych zabudowe sa udostgpniane
na stronie internetowej Urzegdu.

13. Prezes Urzegdu udziela zgody na odstapienie od wymogoéw dotyczacych powierzchni ograniczajacych zabudowg
po zasiggnieciu opinii whasciciela lotniczego urzadzenia naziemnego, jezeli Prezes Urzedu uzna, Ze obiekt nie begdzie za-
ktocat dziatania lotniczego urzadzenia naziemnego.

Art. 87. 1. Obiekty naturalne i sztuczne, w tym obiekty budowlane, potozone w granicach powierzchni ograniczaja-
cych przeszkody nie moga by¢ wyzsze niz wysoko$ci okreslone przez te powierzchnie, wyznaczone zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2, z wyjatkiem przypadku, o ktorym mowa w ust. 3 14. Powierzchnie ograniczajace
przeszkody wyznaczaja granice, w ramach ktorych obiekty moga wystawa¢ w przestrzeni powietrzne;.

2. Przy obliczaniu wysokosci obiektu, o ktorym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ takze umieszczone na nim kominy,
reklamy, anteny oraz inne urzadzenia, a w przypadku drog lub linii kolejowych réwniez ich skrajnie.

3. Zgody na powstanie obiektu statlego o charakterze trwalym, ktoérego wysokos$¢ przekracza wysoko$¢ wyznaczong
przez powierzchnie ograniczajace przeszkody, udziela, w drodze decyzji administracyjne;j:

1)  Prezes Urzgdu — w przypadku lotniska wpisanego do rejestru lotnisk cywilnych,
2)  Minister Obrony Narodowej — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych,

3) minister wlasciwy do spraw wewngtrznych — w przypadku lotniska wpisanego wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
lotnictwa shuzb porzadku publicznego

—jezeli uzna — po zasiggnigciu opinii odpowiednio zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej
lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk
i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego i instytucji zapewniajacej stuzbg ruchu lotniczego, o ile taka stuzba funk-
cjonuje na lotnisku — Ze obiekt ten nie stanowi niedopuszczalnego zagrozenia dla ruchu statkow powietrznych oraz zostana
spelnione warunki okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

4. Dopuszcza si¢ powstanie obiektu stalego o charakterze czasowym lub obiektu ruchomego przekraczajacego wyso-
ko$¢ wyznaczong przez powierzchnie ograniczajace przeszkody, jezeli zostang spetnione warunki okre§lone w przepisach
wydanych na podstawie art. 92 ust. 2 oraz lokalizacja obiektu zostanie uzgodniona odpowiednio z zarzadzajacym lotnis-
kiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych
albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego oraz z instytucjg zapewnia-
jaca stuzbe ruchu lotniczego — o ile taka stuzba funkcjonuje na lotnisku.

Art. 87, 1. Przeszkodami lotniczymi sg obiekty:
1) wyzsze niz wysokosci okreslone przez wyznaczone powierzchnie ograniczajace przeszkody;

2) o wysokosci od 100 m powyzej poziomu otaczajacego terenu lub wody, zlokalizowane na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej oraz na obszarze wytacznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej;
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3) wystgpujace w pasie drogi startowej bez wzgledu na ich wysokos$¢;

4) inne niz obiekty, o ktérych mowa w pkt 1-3, ktore zostaty uznane przez Prezesa Urzg¢du, Ministra Obrony Narodowej
albo ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych za przeszkode lotnicza ze wzglgdu na potencjalne zagrozenie dla
ruchu statkow powietrznych.

2. Uznanie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej. Postepowanie moze by¢
wszezete z urzedu albo na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpi-
sanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnic-
twa shuzb porzadku publicznego lub instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego. Decyzja podlega natychmiastowemu
wykonaniu.

3. Prezes Urz¢du, Minister Obrony Narodowej oraz minister wtasciwy do spraw wewngtrznych prowadza w zakresie
swojej wlasciwosci ewidencje przeszkod lotniczych.

4. Ewidencja przeszkod lotniczych jest jawna w zakresie informacji podlegajacych udostgpnieniu zgodnie z przepi-
sami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 2.

5. Wpisu do ewidencji przeszkod lotniczych dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia zawierajacego informacje okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

6. Zgtoszenia przeszkody lotniczej do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wlasciwego do
spraw wewnetrznych dokonuje:

1) wiasciciel nieruchomosci, uzytkownik wieczysty albo osoba, ktorej przyshuguja ograniczone prawa rzeczowe do nie-
ruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wtada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego, w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza — w przy-
padku braku osoby, o ktérej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej osoby nie jest znane i nie jest mozliwe do
ustalenia na podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geo-
dezyjne i kartograficzne; zarzadzajacy lotniskiem ma prawo dostgpu do nieruchomosci, na ktoérej znajduje si¢ prze-
szkoda lotnicza w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody, celem pomiaru i weryfikacji danych o tej prze-
szkodzie;

3) podmiot, ktory doprowadzit do powstania obiektu, o ktérym mowa w art. 87 ust. 4;

4) podmiot, ktory uzyskal pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji iurzadzen
w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2019 r. poz. 2169 oraz z 2020 r. poz. 284 i 1378) — w przypadku
przedsigwzig¢ zlokalizowanych na obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskie;.

7. W przypadku zmiany w zakresie informacji podlegajacych zgloszeniu podmiot obowiazany do zgloszenia prze-
szkody lotniczej przekazuje uaktualnione informacje do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wtas-
ciwego do spraw wewngtrznych.

8. Nie wymagaja zgtoszenia przeszkody lotnicze okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2.

9. Prezes Urzgdu przekazuje informacje o przeszkodach lotniczych do opublikowania w Zintegrowanym Pakiecie Infor-
macji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121 ust. 3.

10. Obowiazkowi zgloszenia do Prezesa Urzedu, Ministra Obrony Narodowe]j oraz ministra wlasciwego do spraw
wewnetrznych podlegajg takze urzadzenia, ktére ze wzglgdu na emisj¢ silnych powietrznych fal uderzeniowych lub wyrzut
duzych iloéci gazu ziemnego do atmosfery moga stanowié potencjalne zagrozenie dla ruchu lotniczego, okreslone w prze-
pisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, zwane dalej ,,urzadzeniami o charakterze niebezpiecznym”. Przepisy ust. 4—9
stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 87% 1. Przeszkody lotnicze oznakowuje sie, z uwzglednieniem przepisow wydanych na podstawie art. 92 ust. 2,
chyba Ze nie podlegaja oznakowaniu na podstawie tych przepiséw albo zostaty zwolnione z obowigzku oznakowania przez:

1)  Ministra Obrony Narodowej — w przypadku:

a) przeszkod lotniczych, o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 1 i 3 — w zakresie lotnisk wpisanych wylacznie do re-
jestru lotnisk i ladowisk wojskowych,

b) obiektow uznanych za przeszkody lotnicze przez Ministra Obrony Narodowej zgodnie z art. 87" ust. 1 pkt 4;
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2) ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych — w przypadku:

a) przeszkod lotniczych, o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 1 i 3 — w zakresie lotnisk wpisanych wylacznie do re-
jestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego,

b) obiektow uznanych za przeszkody lotnicze przez ministra whasciwego do spraw wewnetrznych zgodnie z art. 87'
ust. 1 pkt 4;

3) Prezesa Urzedu — w przypadkach innych niz okre§lone w pkt 1 12, z tym Ze zwolnienie z obowigzku oznakowania
przeszkod lotniczych, o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 2, nastepuje po uzgodnieniu z Ministrem Obrony Narodo-
wej 1 ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych.

2. Do oznakowania przeszkody lotniczej jest obowiazany:

1) wiasciciel nieruchomosci, uzytkownik wieczysty albo osoba, ktorej przyshuguja ograniczone prawa rzeczowe do nie-
ruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wtada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego, w ktorego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza — w przy-
padku braku osoby, o ktorej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej osoby nie jest znane i nie jest mozliwe do
ustalenia na podstawie katastru nieruchomos$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geo-
dezyjne i kartograficzne;

3) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajgca lotniskiem wpisanym wyltacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego, w ktdrego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda lotnicza, jezeli
obiekt wezesniej niebedacy przeszkoda lotniczg stat si¢ nig w wyniku budowy, rozbudowy lub zmiany cech lotniska;

4)  wnioskodawca w sprawach, o ktorych mowa w art. 87' ust. 1 pkt 4, a w przypadku gdy postepowanie zostalo wszcze-
te z urzedu — posiadacz nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢ przeszkoda lotnicza;

5) podmiot, ktory uzyskat pozwolenie na wznoszenie lub wykorzystywanie sztucznych wysp, konstrukcji i urzadzen
w polskich obszarach morskich, wydane na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej — w przypadku przedsigwzi¢¢ zlokalizowanych na obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej.

3. Prezes Urzgdu, Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewnetrznych, w drodze decyzji
administracyjnej, zwalnia z obowiazku oznakowania przeszkody lotniczej albo zezwala na zmian¢ sposobu lub rodzaju jej
oznakowania, w przypadkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 2, jezeli nie spowoduje to
obnizenia bezpieczenstwa zeglugi powietrznej lub wynika to ze wzgledéw technicznych przeszkody lotnicze;j.

4. Zarzadzajacemu lotniskiem, jednostce organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wyltacznie do rejestru
lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicz-
nego oraz instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, w przypadku gdy jest ona wnioskodawca w sprawach,
o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 4, przystuguje prawo dostepu do nieruchomosci, na ktérej znajduje si¢ przeszkoda
lotnicza, w celu jej oznakowania, po poinformowaniu o tym fakcie, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2,
wiasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osoby, ktorej przyshuguja ograniczone prawa rzeczowe do nie-
ruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wlada nieruchomoscia.

5. W przypadku nieudost¢pnienia nieruchomosci Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej albo minister wiasciwy
do spraw wewnetrznych, w drodze decyzji administracyjnej, zobowigzuje wiasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczy-
stego albo osobg, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie
wlada nieruchomoscia, do udostgpnienia nieruchomosci w celu oznakowania przeszkody lotniczej. Przepisy art. 124b
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomog$ciami stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 87°. 1. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad zglaszaniem i oznakowaniem przeszkod lotniczych, w tym prowadzi
kontrole, o ktorych mowa w dziale II rozdziale 3, ktérym podlegaja takze podmioty obowiazane do zgtaszania i oznakowa-
nia przeszkod lotniczych oraz zglaszania urzadzen o charakterze niebezpiecznym.

2. Jezeli w ramach nadzoru Prezes Urzedu ustali, ze informacje podane w zgloszeniu, o ktorym mowa w art. 87"
ust. 5, nie odpowiadaja stanowi faktycznemu, w szczegdlnosci w zakresie polozenia, wysokoSci lub oznakowania prze-
szkody lotniczej, przekazuje do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktérym mowa w art. 121
ust. 3, zastrzezenie o przeszkodzie lotniczej uwzglgdniajace wynik ustalen.



Dziennik Ustaw -62 - Poz. 1970

Art. 87*. 1. Zabrania si¢ na terenie znajdujacym si¢ w granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody sadzenia,
uprawy lub dopuszczania do wzrostu drzewa lub krzewu stanowiagcego przeszkode lotniczg oraz drzewa lub krzewu zasta-
niajacego $wietlne systemy podejscia, o ktorych mowa w Zataczniku 14 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

2. Obowiazek i koszt usunigcia albo odpowiedniego przycigcia drzewa lub krzewu, o ktérym mowa w ust. 1, obcigza:

1) wiasciciela nieruchomosci, uzytkownika wieczystego albo osobe, ktérej przyshuguja ograniczone prawa rzeczowe do
nieruchomosci, w zaleznos$ci od tego, kto faktycznie wiada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ taka przeszkoda;

2) zarzadzajacego lotniskiem albo jednostke organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru
lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego, w ktérego granicach powierzchni ograniczajacych przeszkody znajduje si¢ przeszkoda, albo podmiot,
o ktérym mowa w art. 82 ust. 2 — w przypadku braku osoby, o ktorej mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tej oso-
by nie jest znane i nie jest mozliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomosci w rozumieniu art. 2 pkt 8 usta-
wy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1, dla nieruchomosci bedacych w zarzadzie Panstwowego Gospodar-
stwa Lesnego Lasy Panstwowe, zwanego dalej ,,Lasami Panstwowymi”, na podstawie ustawy z dnia 28 wrzes$nia 1991 r.
o lasach, Lasy Panstwowe sg obowiazane do dokonania nieodptatnie usunigcia i uprzatnigcia drzewa lub krzewu w terminie
ustalonym w odrgbnym porozumieniu albo umowie z zarzadzajacym lotniskiem uzytku publicznego albo podmiotem,
o ktorym mowa w art. 82 ust. 2. Koszty usunigcia drzewa lub krzewu w wieku do 20 lat oraz ich uprzatnigcia z nierucho-
mosci bedacych w zarzadzie Laséw Panstwowych ponosi zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego albo podmiot,
o ktorym mowa w art. 82 ust. 2.

4. Na wniosek podmiotéw, o ktorych mowa w ust. 2, starosta wlasciwy dla nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢
drzewo lub krzew, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje decyzj¢ zezwalajaca na usunig¢cie albo odpowiednie przycigcie drzewa
lub krzewu. Przepisy art. 82 ust. 3 i 4 stosuje si¢.

5. W przypadku niewystgpienia z wnioskiem, o ktorym mowa wust.4, przez podmioty, o ktorych mowa
w ust. 2 pkt 1, starosta wlasciwy dla nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢ drzewo lub krzew, o ktérym mowa w ust. 1,
wydaje, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wylacznie
do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa shuzb porzad-
ku publicznego, zaktadajacego lotnisko, o ktorym mowa w art. 55 ust. 2 pkt 1-3, albo Polskiej Agencji Zeglugi Powietrz-
nej, decyzje administracyjng zezwalajacg na usuni¢cie albo odpowiednie przyciecie drzewa lub krzewu. Obowigzek i koszt
usuni¢cia tego drzewa lub krzewu obciaza:

1) wlasciciela nieruchomo$ci, uzytkownika wieczystego albo osobe, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do
nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto faktycznie wlada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ taka przeszkoda;

2) wnioskujacego o wydanie decyzji — w przypadku braku osob, o ktorych mowa w pkt 1, albo gdy miejsce pobytu tych
0s0b nie jest znane inie jest mozliwe do ustalenia na podstawie katastru nieruchomo$ci w rozumieniu art. 2 pkt 8
ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartograficzne.

Art. 87°. 1. Jezeli w wyniku budowy, rozbudowy lub zmiany cech lotniska obiekt naturalny w postaci drzewa lub
krzewu stat si¢ przeszkoda lotnicza, jego usuni¢cia lub odpowiedniego przycigcia po uzyskaniu decyzji starosty, o ktorej
mowa w art. 82 ust. 1 pkt 7 lit. a, dokonuje na wiasny koszt:

1) zakladajacy lotnisko — w przypadku budowy lotniska;

2) zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lot-
nisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku pu-
blicznego — w przypadku rozbudowy lub zmiany cech lotniska.

Decyzja starosty staje si¢ wykonalna nie wczeséniej niz w dniu, w ktorym mozna przystapi¢ do uzytkowania obiektu lotni-
skowego zgodnie z art. 54 albo art. 55 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r. poz. 1333).

2. Posiadacz nieruchomosci zapewnia dostgp do nieruchomosci w celu wykonania czynnos$ci zwigzanych z usunig-
ciem albo odpowiednim przycigciem drzewa lub krzewu. W przypadku nieudostgpnienia nieruchomosci przepisy art. 124b
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami stosuje si¢ odpowiednio.

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, usuni¢cie drzewa lub krzewu albo jego odpowiednie przyci¢cie nastgpuje
za odszkodowaniem zaktadajacego lotnisko w przypadku budowy lotniska albo zarzadzajacego lotniskiem, Ministra Obro-
ny Narodowej albo jednostki organizacyjnej zarzadzajacej lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
lotnictwa stuzb porzadku publicznego w przypadku rozbudowy lub zmiany cech lotniska na rzecz whasciciela, uzytkownika
wieczystego albo osoby, ktorej przystuguja ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci, w zaleznosci od tego, kto
faktycznie wlada nieruchomoscia, na ktorej znajduje si¢ drzewo lub krzew, albo w przypadku ich braku — posiadacza nie-
ruchomosci. Wysoko$¢ odszkodowania ustala si¢ w drodze umowy stron.
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4. W przypadku braku umowy stron zawartej w terminie 3 miesi¢cy od dnia usunigcia albo odpowiedniego przycigcia
drzewa lub krzewu wysoko$§¢ odszkodowania, o ktorym mowa w ust. 3, ustala, z zastosowaniem zasad przewidzianych
przy wywlaszczaniu nieruchomoscei, okreslonych w ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami,
starosta wlasciwy ze wzgledu na miejsce, w ktorym znajdowato si¢ drzewo lub krzew.

5. W przypadku laséw stanowigcych wlasno$¢ Skarbu Panstwa odszkodowania, o ktérych mowa w ust. 3, stanowia
srodki funduszu lesnego, o ktorym mowa w ustawie z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach.

Art. 87°, Zabrania sie:

1)  w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, oraz lotnisk wpisanych wylacz-
nie do rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych:

a) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych sprzyjajacych wystgpowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie
dla ruchu statkow powietrznych w odlegtosci do 7 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze
lotnisk,

b) hodowania lub wypuszczania ptakow stwarzajacych zagrozenie dla ruchu statkoéw powietrznych w odleglosci do
3 km od progu i konca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi;

2)  w stosunku do lotnisk innych niz lotniska, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 11 2:

a) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych sprzyjajacych wystgpowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie
dla ruchu statkow powietrznych w odlegto$ci do 4 km od punktu odniesienia lotniska ujawnionego w rejestrze
lotnisk,

b) hodowania lub wypuszczania ptakow stwarzajacych zagrozenie dla ruchu statkéw powietrznych w odleglosci do
3 km od progu i konca drogi startowej lotniska i 1,5 km od osi drogi startowej lotniska, po obu stronach tej drogi.

Art. 87. W zakresie swojej wiasciwosci Prezes Urzedu, Minister Obrony Narodowej oraz minister wiasciwy do
spraw wewngtrznych, w celu ochrony lotnisk przed dziataniami i zdarzeniami, ktére moga powodowaé niedopuszczalne
zagrozenia dla ruchu statkéw powietrznych korzystajacych z lotniska:'”

W zakresie swojej wlasciwosci Prezes Urzedu, terenowe organy wykonawcze Ministra Obrony Narodowej
w sprawach operacyjno-obronnych i rzadowej administracji niezespolonej, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowigzku obrony Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1541 i 2020 oraz z 2020 r. poz. 374), oraz minister wlasciwy do spraw wewnetrznych, w celu ochrony lotnisk
przed dzialaniami i zdarzeniami, ktére moga powodowa¢ niedopuszczalne zagrozenia dla ruchu statkow powietrz-
nych korzystajacych z lotniska:'"

1) uzgadnia projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i projekty decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego gminy, projekty ramowych studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego zwigzku me-
tropolitarnego oraz plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa, dla terenéw, na ktérych: '

uzgadnia projekty miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego i projekty decyzji o warunkach zabu-
dowy izagospodarowania terenu oraz opiniuje projekty studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy oraz plany zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa, dla terenéw, na ktérych: '?

a) znajduje si¢ lotnisko,
b) wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody,

¢) wydano promes¢ zezwolenia, o ktorej mowa w art. 57 ust. 1, dla inwestycji, o ktdérej mowa w ustawie z dnia
12 lutego 2009 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk uzytku pu-
blicznego,

d) wydano zezwolenie na zalozenie lotniska;

2) wydaje opinie inne niz opinie, o ktorych mowa w pkt 1, dotyczace mozliwosci lokalizacji inwestycji ze wzgledu na
wysokos¢ zabudowy.

'3 Wprowadzenie do wyliczenia w tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w Zycie zmiany, o ktérej mowa w odnoéniku 14.
9" Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 3 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 6.
'3 Wprowadzenie do wyliczenia w tym brzmieniu obowigzuje do wejécia w Zycie zmiany, o ktérej mowa w odnoéniku 16.
19" Wprowadzenie do wyliczenia w brzmieniu ustalonym przez art. 7 pkt 3 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 6.
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Art. 87%. 1. W terminie nieprzekraczajagcym 14 dni od dnia otrzymania decyzji o wpisie lotniska do rejestru lotnisk,
rejestru lotnisk i ladowisk wojskowych, rejestru lotnisk i lagdowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego, zezwolenia na
zatozenie lotniska Iub kazdej decyzji o zmianie cech lotniska wplywajacej na zmiang powierzchni ograniczajacych prze-
szkody, zarzadzajacy lotniskiem albo jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru
lotnisk i ladowisk wojskowych albo wpisanym wytacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicz-
nego przekazuje mapy w skali 1:25 000 z naniesionymi powierzchniami ograniczajacymi przeszkody, §wietlnymi syste-
mami podejscia, punktem odniesienia lotniska, progiem i koncem drogi startowej oraz osia drogi startowej do:

1) organu samorzadu terytorialnego wlasciwego w sprawach planowania i zagospodarowania przestrzennego na terenie,
na ktérym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, oraz do wojewody wlasciwego miejscowo dla terenu,
na ktérym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, w celu uwzglednienia przy planowaniu przestrzen-
nym;

2) starosty wlasciwego miejscowo dla terenu, na ktorym wyznaczono powierzchnie ograniczajace przeszkody, w celu
uwzglednienia przy wydawaniu decyzji, o ktérych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 7 lit. a.

2. Mapy, o ktoérych mowa w ust. 1, sa publicznie dostgpne w siedzibie organow samorzadu terytorialnego. Zarzadza-
jacy lotniskiem oraz jednostka organizacyjna zarzadzajaca lotniskiem wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk
wojskowych albo wpisanym wylacznie do rejestru lotnisk i ladowisk lotnictwa stuzb porzadku publicznego udostepnia te
mapy w swojej siedzibie lub na stronie internetowe;.

Art. 87a. 1. Zabrania si¢ emitowania lub powodowania emisji, w strefach przestrzeni powietrznej wykorzystywanej
do zeglugi powietrznej wigzki lasera lub $wiatla z innych Zrodet w kierunku statku powietrznego w sposéb mogacy spowo-
dowac ol$nienie, o$lepienie lub wystapienie poswiaty i mogacy stworzy¢ zagrozenie bezpieczenstwa statku powietrznego
albo zycia lub zdrowia zatogi lub pasazerow na jego poktadzie.

2. Na uzycie lasera lub swiatta z innych zrodet w strefach, o ktérych mowa w ust. 1, moze zosta¢ wydana zgoda przez
Ministra Obrony Narodowej albo instytucj¢ zapewniajaca stuzbg¢ ruchu lotniczego, zgodnie z wlasciwoscia okreslong
w przepisach wydanych na podstawie ust. 4 — jezeli uzycie to nie bedzie zagrazato bezpieczenstwu statku powietrznego
oraz zyciu i zdrowiu zatogi i1 pasazerow na jego poktadzie. Strefy, o ktorych mowa w ust. 1, s3 nanoszone na mapg, ktora
jest zamieszczana na stronie internetowej Urzedu, a takze publikowana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczej,
o ktorym mowa w art. 121 ust. 3.

3. Zgodg, o ktorej mowa w ust. 2, wydaje si¢ na wniosek ztozony w terminie 14 dni przed planowanym uzyciem lase-
ra lub $wiatta z innych zrodet.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej okre$la, w drodze rozporzadzenia,
z uwzglednieniem przepisow migdzynarodowych:

1) sposdb wyznaczania stref przestrzeni powietrznej wykorzystywanych do zeglugi powietrznej, o ktéorych mowa
w ust. 1;

2) szczegdtowe warunki uzycia lasera lub $wiatta z innych zrodet w tych strefach;
3) tryb wydawania zgody na uzycie lasera lub §wiatla z innych zrodet;

4)  wlasciwos¢ podmiotow, o ktorych mowa w ust. 2, w zakresie wydawania zgody na uzycie lasera lub $wiatta z innych
zrodet w strefach, o ktorych mowa w ust. 1;

5) sposob naniesienia stref, o ktorych mowa w ust. 1, na mapg.

Art. 88. 1. Prezes Urzedu prowadzi rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o ktérych mowa w art. 86 ust. 1, wyko-
rzystywanych do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, zwany dalej ,,rejestrem urzadzen naziemnych”.

2. Rejestr lotniczych urzadzen naziemnych jest jawny. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu
w rejestrze podlegaja ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

3. Wpisowi do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych podlegaja nastepujace lotnicze urzadzenia naziemne, wyko-
rzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;j:

1) urzadzenia tacznosci;

2) urzadzenia radiolokacyjne;

3) urzadzenia radionawigacyjne;

4)  (uchylony)

5) automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych;

6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych.
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4. Wpisanie urzadzenia naziemnego do rejestru urzadzen naziemnych nast¢puje na wniosek zaktadajacego urzadzenie
naziemne.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 4, wnioskodawca jest obowigzany dotaczy¢ lub przedstawic:
1) informacj¢ o rodzaju urzadzenia i celu, w jakim ma by¢ stosowane;
2)  wspotrzedne geograficzne anteny promieniujacej urzadzenia, jezeli dotyczy danego urzadzenia;
3) charakterystyke techniczng urzadzenia;
4) zaswiadczenie albo o$wiadczenie o posiadaniu pozwolenia radiowego, jezeli takie pozwolenie jest wymagane;

5) dokument potwierdzajacy wybudowanie i oddanie do uzytku lotniczego urzadzenia naziemnego zgodnie z przepisami
prawa budowlanego i przepisami wydanymi na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3;

6) dokument potwierdzajacy prawo wnioskodawcy do korzystania z nieruchomosci, na ktorej ma by¢ wykorzystywane
urzadzenie naziemne;

7) dane wektorowe dotyczace granic poziomych i pionowych wraz z warto§ciami atrybutowymi, przedstawiajace po-
wierzchnie ograniczajace zabudowe wokot urzadzenia, w wersji elektronicznej, odniesione przestrzennie w uktadzie
wspotrzednych Swiatowego Systemu Geograficznego 1984 (WGS-84).

5a. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 5 pkt 4, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fal-
szywych zeznan. Skladajacy o§wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nast¢pujacej tresci: ,,Jestem $§wia-
domy odpowiedzialno$ci karnej za ztozenie falszywego o$wiadczenia.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu o odpo-
wiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych zeznan.

6. Wymogow, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 2, 5 i 6, nie stosuje si¢ do przenosnych lotniczych urzadzen naziemnych.

6a. Uzytkownik lotniczych urzadzen naziemnych jest obowigzany zglasza¢ do rejestru lotniczych urzadzen naziem-
nych wszelkie zmiany dotyczace tych urzadzen.

7. Prezes Urzgdu odmawia wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych,
jezeli zataczone do wniosku dokumenty sa niezgodne ze stanem faktycznym lub prawnym albo lotnicze urzadzenie na-
ziemne nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym w tych dokumentach lub warunkom technicznym ustalonym
w przepisach wydanych na podstawie art. 92 ust. 1 pkt 3.

8. O wpisie oraz odmowie wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych,
o0 jego wykresleniu z tego rejestru, oraz o zmianie danych zawartych w tym rejestrze rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze
decyzji administracyjne;j.

9. Lotnicze urzadzenie naziemne moze by¢ wykorzystywane do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej,
jezeli jest wpisane do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych.

Art. 89. 1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych lotniczych urzadzen naziemnych.

2. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, sposob prowadzenia rejestru wojskowych lotniczych
urzadzen naziemnych, tryb dokonywania wpisu i wykreslen tych urzadzen z rejestru oraz wzor tego rejestru.

Art. 90. 1. Zarzadzajacy lotniczym urzadzeniem naziemnym moze dokona¢ zmian istotnych cech urzadzenia naziem-
nego po uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu. Kazda zmiana istotnych cech urzadzenia naziemnego podlega wpisowi do reje-
stru urzadzen naziemnych.

2. Do zmian cech urzadzenia naziemnego, o ktorych mowa w ust. 1, przepisy art. 61 ust. 2 i 3 oraz art. 62 stosuje si¢
odpowiednio.

Art. 91. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej wykresli¢ lotnicze urzadzenie naziemne z rejestru
urzadzen naziemnych:

1) na wniosek zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;

2) jezeli urzadzenie nie spetlnia wymagan technicznych lub eksploatacyjnych, okre§lonych na podstawie art. 92 ust. 1
pkt 3;

3) jezeli trwale zaprzestano eksploatacji lotniczego urzadzenia naziemnego.
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Art. 92. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrem wiasci-
wym do spraw wewngetrznych oraz ministrem wilasciwym do spraw informatyzacji okresli, w drodze rozporzadzenia,
z uwzglednieniem zasad bezpiecznej eksploatacji lotniczych urzadzen naziemnych, funkcji lotniczych urzadzen naziem-
nych oraz bezpieczenstwa operacji lotniczych:

1) klasyfikacje lotniczych urzadzen naziemnych;
2) zadania zarzadzajacego lotniczym urzadzeniem naziemnym;
3)  warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne, oraz warunki ich eksploatacji;

4) szczegOlowy zakres danych ujety we wniosku o wpis lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru w zaleznosci od
rodzaju lotniczego urzadzenia naziemnego;

5) szczegodtowe informacje dotyczace charakterystyki technicznej lotniczego urzadzenia naziemnego;

6) szczegdlowy sposob prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglgdnieniem wymagan dotyczacych
dokumentacji rejestrowej;

7) sposob okreslania i wyznaczania granic przestrzennych powierzchni ograniczajacych zabudowe oraz nanoszenia ich
na mapy;

8)  warunki, jakie powinny spetnia¢ obiekty na obszarze powierzchni ograniczajacych zabudowe.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewngtrznych, majac na uwadze bezpieczenstwo ruchu statkéw powietrznych, z uwzglgdnieniem potrzeb bez-
piecznej eksploatacji lotnisk i bezpieczenstwa zeglugi powietrznej oraz majac na uwadze wymagania dla jakosci danych
lotniczych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  sposob wyznaczania powierzchni ograniczajacych przeszkody;
2) sposob i rodzaj oznakowania przeszkod lotniczych;

3) sposob i warunki udzielania zwolnien z obowiazku oznakowania przeszkod lotniczych i zezwolen na zmiang sposobu
lub rodzaju ich oznakowania;

4) rodzaje przeszkod lotniczych niepodlegajacych zgloszeniu lub oznakowaniu;

5)  sposob i warunki uznawania za przeszkody lotnicze obiektow, o ktorych mowa w art. 87" ust. 1 pkt 4, oraz zakres
informacji i dokumentow dotaczanych do wniosku, o ktérym mowa w art. 87" ust. 2;

6) sposob i warunki udzielania zgody, o ktorej mowa w art. 87 ust. 3, oraz dokumenty dotaczane do wniosku o udziele-
nie takiej zgody;

7)  warunki powstawania obiektow, o ktdérych mowa w art. 87 ust. 4;

8) sposob iterminy zglaszania przeszkod lotniczych oraz urzadzen o charakterze niebezpiecznym, zakres informacji
podlegajacych zgloszeniu oraz sposob przekazywania informacji do publikacji w Zintegrowanym Pakiecie Informacji
Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3;

9) sposob prowadzenia ewidencji przeszkod lotniczych;
10) informacje ujgte w ewidencji przeszkod lotniczych podlegajace udostgpnieniu;

11) urzadzenia o charakterze niebezpiecznym, o ktéorych mowa w art. 87" ust. 10.

Rozdziat 5

Ladowiska i inne miejsca startéw i ladowan

Art. 93. 1. Statki powietrzne, ktorych parametry techniczne i eksploatacyjne pozwalaja na bezpieczne wykorzystywa-
nie ladowisk, moga wykonywac starty z tych ladowisk i ladowania na tych ladowiskach w nastgpujacych celach:

1) przewozéw czarterowych ilotow lokalnych wykonywanych wylacznie samolotami znapgdem $miglowym
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 5700 kg wiacznie lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 10, $mig-
lowcami, statkami powietrznymi bez napedu oraz aerostatami;

2) lotdéw innych niz loty, o ktérych mowa w pkt 1, niebedacych lotami handlowymi.

2. Ladowiska podlegaja wpisowi do ewidencji ladowisk, prowadzonej przez Prezesa Urzedu, na wniosek zgtaszajacego
ladowisko posiadajacego zgode posiadacza nieruchomosci, na ktdrej znajduje si¢ ladowisko, po uzyskaniu pozytywnej
opinii instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego i wlasciwej miejscowo gminy (wojta, burmistrza, prezydenta miasta).
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3. Prezes Urzgdu moze wykresli¢ ladowisko z ewidencji ladowisk na wniosek:
1) instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego;
2) zglaszajacego ladowisko;
3) posiadacza nieruchomosci, na terenie ktorej znajduje si¢ ladowisko.

4. Starty i ladowania statkow powietrznych moga by¢ wykonywane na ladowiskach tylko za zgoda zgtaszajacego la-
dowisko i zgodnie z instrukcja operacyjna ladowiska.

5. Za bezpieczna eksploatacj¢ ladowiska odpowiada zgtaszajacy ladowisko.

6. Przepisy ust. 2-5 nie dotycza ladowisk wykorzystywanych nie czgsciej niz 14 dni w ciggu kolejnych 12 miesigcy.
Start i1 ladowanie na takim ladowisku moga zosta¢ wykonane za zgoda posiadacza nieruchomosci, na ktorej znajduje si¢
ladowisko.

7. Odpowiedzialnos¢ za wybor ladowiska jako miejsca startu i ladowania statku powietrznego ponosi dowddca statku
powietrznego.

8. Do ladowisk zlokalizowanych na $rédladowych powierzchniowych wodach publicznych, morskich wodach we-
wnetrznych wraz z morskimi wodami wewnetrznymi Zatoki Gdanskiej i wodach morza terytorialnego nie stosuje si¢
ust. 2—6.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb zglaszania do ewidencji ladowisk,
w tym zakres opinii niezb¢dnych dla zgloszenia ladowiska, tryb wykreslania z ewidencji ladowisk oraz wzor ewidencji
ladowisk, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych przez zglaszajacych ladowiska oraz
zakres danych niezb¢dnych do dokonania wpisu lub wykreslenia z ewidencji ladowisk.

Art. 93a. 1. Dopuszcza si¢ wykorzystanie do startu i ladowania statku powietrznego terenu innego niz lotnisko wpisane
do rejestru lotnisk i ladowisko w nastgpujacych przypadkach:

1) konieczno$ci wykonania ladowania zapobiegajacego znalezieniu si¢ statku powietrznego w sytuacji stanowiacej po-
tencjalne zagrozenie jego bezpieczenstwa, gdyby kontynuowat lot;

2) transportu medycznego stuzacego ratowaniu zycia lub zdrowia ludzi;

3) ratowania zycia lub zdrowia ludzi, poszukiwania i ratownictwa, zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich
usuni¢cia, a takze w naglych stanach zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

4) jezeli pozwalajg na to przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2;
5) wykonywania przez cywilny statek powietrzny lotow, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1 pkt 2 1 3;
6) prowadzenia szkolen z zakresu operacji $miglowcowej stuzby ratownictwa medycznego.

2. Przepis art. 93 ust. 6 stosuje si¢ odpowiednio.

DZIAL V

Personel lotniczy

Rozdzial 1

Kwalifikacje personelu

Art. 94. 1. Do wykonywania lotéw i innych czynno$ci lotniczych sa uprawnieni wytacznie czlonkowie personelu lot-
niczego, cztonkowie personelu poktadowego, o ktéorych mowa w art. 2 pkt 11 rozporzadzenia nr 1178/2011/UE, osoby
uczestniczace w szkoleniu lotniczym prowadzonym zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 4 lit. e
iust. la pkt 4 lit. e oraz osoby uczestniczace w zajeciach rekreacyjnych na lotniach i paralotniach prowadzonych zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 33 ust. 2.

2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba, ktdra posiada wazng licencje lub §wiadectwo kwalifikacji i jest wpisana
do panstwowego rejestru personelu lotniczego lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z odrebnymi
przepisami.

3. Licencja jest swiadectwem stwierdzajacym posiadanie okreslonych kwalifikacji oraz dowodem upowaznienia do
wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych. Przepisy niniejszego dziatu w odniesieniu do licencji stosuje si¢ odpo-
wiednio do §wiadectw kwalifikacji, z zastrzezeniem art. 95.
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4. Licencje wydaje si¢ odr¢bnie dla kazdego rodzaju specjalnosci cztonkow personelu lotniczego.

5. Licencja, o ktorej mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa Urzedu lub licencja wydana przez wlasciwy
organ obcego panstwa i uznana przez Prezesa Urzedu, chyba Ze jej uznanie nie jest wymagane.

6. Licencje sa wymagane dla nastgpujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1) personel wchodzacy w sktad zatog statkéw powietrznych:
a) pilot samolotowy rekreacyjny,
b) pilot samolotowy turystyczny,
c) pilot samolotowy zawodowy,
d) pilot samolotowy liniowy,
e) pilot samolotowy w zatodze wieloosobowej,
f) pilot Smiglowcowy rekreacyjny,
g) pilot Smiglowcowy turystyczny,
h) pilot $migtlowcowy zawodowy,
i) pilot $miglowcowy liniowy,
j) pilot wiatrakowcowy turystyczny,
k) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
1) pilot sterowcowy turystyczny,
m) pilot sterowcowy zawodowy,
n) pilot balonowy rekreacyjny,
o) pilot balonowy,
p) pilot szybowcowy rekreacyjny,
q) pilot szybowcowy,
r) nawigator lotniczy,
s) mechanik poktadowy;
2)  (uchylony)
3) mechanik lotniczy obshugi technicznej;
4)  kontroler ruchu lotniczego;
4a) praktykant — kontroler ruchu lotniczego;
5)  dyspozytor lotniczy.
6) (uchylony)
7)  (uchylony)

6a. (uchylony)

7. Z wyjatkiem licencji dyspozytora lotniczego, w licencji wpisuje si¢ stanowiace jej czgsS¢ 1 zwigzane z nig uprawnie-
nia.

8. W odniesieniu do niewymienionych w ust. 6 specjalnosci personelu lotniczego wykonujacego czynnosci w sktadzie
zalog statkow powietrznych lub inne czynnosci lotnicze minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporza-
dzenia, o ktérym mowa w art. 104, wprowadzi¢ wymog posiadania licencji lub §wiadectwa kwalifikacji, z uwzglgdnieniem
wihasciwych przepisdéw miedzynarodowych, o ile jest to uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa lotnictwa.

9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonujacego czynnosci lotnicze, w zwigzku z uzywaniem statkéw po-
wietrznych objetych przepisami art. 33 ust. 2, minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia,
o ktorym mowa w art. 104, wprowadzi¢ zamiast wymogu licencji wymog posiadania $wiadectwa kwalifikacji.
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Art. 95. 1. Swiadectwem kwalifikacji jest dokument stwierdzajacy posiadanie okreslonych kwalifikacji i upowaznia-
jacy do wykonywania okre§lonych czynnosci lotniczych.

2. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sg dla nastepujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1) pilot lotni;
2) pilot paralotni;
3) pilot motolotni;
4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg;
5)  (uchylony)
5a) operator bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe;
6) skoczek spadochronowy;

7) mechanik poswiadczenia obstugi spadochronu, lotni, paralotni, motolotni, statku powietrznego o maksymalnej masie
startowej (MTOM) do 495 kg lub bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne
lub sportowe;

8) informator stuzby informacji powietrznej;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j.

3. W celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nie musi spetnic¢
nastgpujace wymagania w zakresie wieku lub wyksztatcenia:

1) pilot lotni — ukonczone 15 lat;

2) pilot motolotni — ukonczone 15 lat;

3) pilot paralotni — ukonczone 15 lat;

4) pilot statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg — ukonczone 16 lat;
5) skoczek spadochronowy — ukonczone 16 lat;

6) operator bezzalogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe — ukonczone
18 lat;

7) mechanik poswiadczenia obstugi statkow powietrznych, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 7 — ukonczone 18 lat;

8) informator stuzby informacji powietrznej — ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej wyksztalcenia $redniego lub
$redniego branzowego;

9) informator lotniskowej stuzby informacji powietrznej — ukonczone 18 lat, posiadanie co najmniej wyksztatcenia sred-
niego lub $redniego branzowego.

3a. W przypadku gdy osoba ubiegajaca si¢ o $wiadectwo kwalifikacji cztonka personelu lotniczego, o ktérym mowa
w ust. 2 pkt 1-4 i 6, jest maloletnia, warunkiem uzyskania takiego swiadectwa jest zgoda opiekundéw prawnych.

4. Swiadectwa kwalifikacji wydawane sg przez Prezesa Urzedu.

4a. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalnosci,
o ktorych mowa w ust. 2, przez wlasciwy organ panstwa obcego, wymagajg uznania przez Prezesa Urzedu, z zastrzezeniem
ust. 4b.

4b. Swiadectwo kwalifikacji oraz inne dokumenty stwierdzajace posiadane kwalifikacje, wydane dla specjalnosci,
o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-3 1 5a—7, przez wlasciwy organ lub uprawniony podmiot panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym nie wymagaja uznania przez Prezesa Urzedu.

5. Minister wilasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia okresli,
w drodze rozporzadzenia, dla poszczegolnych rodzajow §wiadectw kwalifikacji, wymagania w zakresie sprawnosci psy-
chicznej i fizycznej 0sdb ubiegajacych si¢ o $wiadectwo kwalifikacji lub posiadajacych §wiadectwo kwalifikacji, majac na
uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych i specyfiki uprawnien zwigzanych z danym $wiadectwem
kwalifikacji.
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Art. 95a. 1. Wykonywanie dziatalno$ci szkoleniowej w zakresie prowadzenia szkolenia personelu lotniczego w celu
uzyskania §wiadectwa kwalifikacji cztonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niego uprawnien, z wyjatkiem pro-
wadzenia szkolenia lotniczego w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji informatora stuzby informacji powietrznej oraz
informatora lotniskowej shuzby informacji powietrznej, jest dziatalno$cia regulowana w rozumieniu przepisOw ustawy
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢biorcow i podlega wpisowi do rejestru podmiotéw szkolacych na podstawie
pisemnego wniosku.

2. Dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie objetym obowiazkiem wpisu do rejestru podmiotow szkolacych moze wyko-
nywac przedsigbiorca, w tym przedsigbiorca z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory wykonuje dziatal-
no$¢ gospodarcza zgodnie z obowigzujacymi w tym panstwie przepisami, a na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej cza-
sowo oferuje lub §wiadczy ushuge, ktory oswiadcza, ze wykonywanie dzialalno$ci objetej wpisem do rejestru podmiotow
szkolacych nie zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym oraz bezpieczenstwu i porzadkowi publicznemu.

3. Wniosek o wpis do rejestru zawiera w szczegdlnosci nastgpujace dane:
1) firm¢ przedsigbiorcy, jego siedzibg i adres albo miejsce zamieszkania;

2) oznaczenie formy prawnej i numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sagdowym albo w innym wias-
ciwym rejestrze, o ile przedsigbiorca taki numer posiada;

3) numer identyfikacji podatkowej (NIP);

4) date planowanego rozpoczecia dziatalnosci szkoleniowej;

5) imig, nazwisko, adres, numer telefonu instruktora pilotazu oraz jego kwalifikacje;
6) nazwe i adres lotniska lub ladowiska, na ktorym bedzie prowadzone szkolenie;

7)  spis statkow powietrznych uzywanych do szkolenia, jezeli podlegaja wpisowi do ewidencji, o ktorej mowa w przepi-
sach wydanych na podstawie art. 33 ust. 2;

8)'” informacje o rodzajach szkolen, jakie beda prowadzone przez przedsigbiorce;

17 , . . . . . . . . , . . .
9)'” oswiadczenie, ze wnioskodawca zawrze umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstate
w zwiazku z dziatalno$ciag w zakresie prowadzonego szkolenia od jej rozpoczgcia;

10) os$wiadczenie, ze dane zawarte we wniosku sa kompletne i zgodne z prawda.
3a. Organem prowadzacym rejestr podmiotow szkolacych jest Prezes Urzgdu.
3b. Prezes Urze¢du wydaje z urzedu za§wiadczenie o dokonaniu wpisu do rejestru podmiotdéw szkolacych.

3c. Prezes Urzedu prostuje z urzedu wpis do rejestru podmiotow szkolacych zawierajacy oczywiste bledy lub nie-
zgodnosci ze stanem faktycznym.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, biorac pod uwage bezpieczenstwo w ruchu lotniczym, okresli, w drodze
rozporzadzenia:

1) szczegblowe wymagania niezbedne dla prowadzenia dziatalnos$ci szkoleniowej, o ktorej mowa w ust. 1;
2)  wzdbr wniosku o wpis do rejestru podmiotow szkolacych;

3) szczegbdltowe warunki i sposob prowadzenia rejestru podmiotéw szkolacych, tryb sktadania wnioskéw o wpis do reje-
stru podmiotow szkolacych oraz zglaszania zmiany danych rejestrowych.

Art. 95aa. 1. Prezes Urzedu jest obowigzany dokona¢ wpisu przedsigbiorcy do rejestru podmiotéw szkolacych
w terminie 7 dni od dnia wptywu do tego organu wniosku o wpis wraz z o$wiadczeniem o spetnieniu warunkéw wymaga-
nych prawem do wykonywania dziatalnos$ci gospodarczej, dla ktdrej rejestr jest prowadzony.

2. Jezeli Prezes Urzgdu nie dokona wpisu w terminie, o ktorym mowa w ust. 1, a od dnia wptywu wniosku do tego orga-
nu uptyneto 14 dni, przedsigbiorca moze rozpoczaé¢ dziatalno$¢. Nie dotyczy to przypadku, gdy organ wezwatl przedsie-
biorce do uzupelnienia wniosku o wpis nie pozniej niz przed uptywem 7 dni od dnia jego otrzymania. W takiej sytuacji
termin, o ktorym mowa w zdaniu pierwszym, biegnie odpowiednio od dnia wpltywu uzupetnienia wniosku o wpis.

Art. 95b. Prezes Urzedu odmawia wpisania podmiotu do rejestru podmiotow szkolacych, jezeli nie zostaly spetnione
wymagania okre§lone w art. 95a ust. 2 i 3 oraz w przepisach wydanych na podstawie art. 95a ust. 4.

' W brzmieniu ustalonym przez art. 30 pkt 4 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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Art. 95ba. 1. Prezes Urzedu wydaje decyzje¢ administracyjna o zakazie wykonywania przez przedsigbiorce dziatal-
nosci objetej wpisem, w przypadku gdy:

1) przedsigbiorca ztozyt oswiadczenie, o ktorym mowa w art. 95a ust. 3 pkt 10, niezgodne ze stanem faktycznym;

2) przedsigbiorca nie usungl naruszen warunkéw wymaganych prawem do wykonywania dziatalnosci regulowanej
W Wyznaczonym przez organ terminie;

3) stwierdzi razace naruszenie warunkow wymaganych prawem do wykonywania dziatalno$ci regulowanej przez przedsie-
biorcg.

2. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

3. W przypadku wydania decyzji, o ktoérej mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu z urzedu wykresla przedsigbiorce z rejestru
podmiotoéw szkolacych.

Art. 95bb. 1. Przedsigbiorca, ktorego wykreslono z rejestru podmiotow szkolacych, moze uzyskaé¢ ponowny wpis do
tego rejestru nie wezesniej niz po uptywie 3 lat od dnia wydania decyzji, o ktorej mowa w art. 95ba ust. 1.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do przedsigbiorcy, ktory wykonywat dziatalno§é gospodarczg bez wpisu do
rejestru podmiotoéw szkolgcych. Nie dotyczy to sytuacji okreslonej w art. 95aa ust. 2.

Art. 95bc. Prezes Urzedu wykresla przedsigbiorce z rejestru podmiotéw szkolacych na jego wniosek, a takze po uzys-
kaniu informacji z Centralnej Ewidencji i Informacji o Dzialalnosci Gospodarczej albo Krajowego Rejestru Sagdowego
o wykresleniu przedsigbiorcy.

Art. 95c¢. Przedsigbiorca jest obowiazany przechowywaé, przez okres wykonywanej dzialalnosci szkoleniowej,
wszystkie dokumenty niezbgdne do wykazania, ze spetnia warunki do wykonywania dziatalnosci objetej obowigzkiem
wpisu do rejestru podmiotow szkolacych.

Art. 95d. Uprawnienia podmiotu szkolgcego wynikajace z dokonanego wpisu do rejestru nie przechodzg na podmioty
powstale w wyniku jego podziatu albo taczenia si¢ z innymi podmiotami.

Art. 95e. 1. Prezes Urzgdu wzywa podmiot szkolacy do przywrocenia stanu zgodnego z przepisami prawa, w terminie
okreslonym przez Prezesa Urzgdu zaleznym od stopnia stwierdzonych naruszen bezpieczenstwa prowadzonej dziatalnosci
szkoleniowej, w przypadku gdy stwierdzi, ze podmiot ten zagraza bezpieczenstwu w ruchu lotniczym, bezpieczenstwu
i porzadkowi publicznemu lub przestat spelnia¢ wymagania niezbedne dla prowadzenia dziatalno$ci szkoleniowe;.

2. Po bezskutecznym uptywie terminu, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej,
wykresla podmiot szkolacy z rejestru podmiotéw szkolacych.

Art. 95f. 1. CzynnoS$ci tankowania statkow powietrznych o masie powyzej 10 000 kg maksymalnej masy startowej
(MTOM) moze wykonywac osoba, ktora posiada $wiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych.

2. Swiadectwo operatora tankowania statkow powietrznych jest wydawane kandydatowi na operatora tankowania
statkow powietrznych przez pracodawce po przeszkoleniu.

Art. 95g. 1. Czynnosci cztonkdéw personelu poktadowego na statku powietrznym wykonuja osoby posiadajgce wazne
$wiadectwo dopuszczenia do pracy, o ktorym mowa w zalaczniku V do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE, wazne kwalifi-
kacje na typ oraz wersj¢ statku powietrznego, a takze wazne badania lotniczo-lekarskie.

2. Swiadectwo, o ktorym mowa w ust. 1, jest wydawane przez certyfikowanego przewoznika lotniczego upowaznio-
nego w tym zakresie.

3. Szkolenia kandydatow na cztonkow personelu poktadowego prowadzi certyfikowany przewoznik lotniczy upowaz-
niony w tym zakresie albo organizacja szkoleniowa zatwierdzona przez Prezesa Urzedu w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Przewoznik lotniczy, o ktdrym mowa w ust. 2 1 3, przekazuje Prezesowi Urzedu do konca kazdego roku kalenda-
rzowego wykaz wydanych $wiadectw, o ktorych mowa w ust. 2, oraz przeprowadzonych szkolen, o ktérych mowa w ust. 3.

5. Organizacja szkoleniowa, o ktérej mowa w ust. 3, przekazuje Prezesowi Urzedu do konca kazdego roku kalenda-
rzowego wykaz przeprowadzonych szkolen, o ktorych mowa w ust. 3.

6. Prezes Urzgdu moze zawiesi¢ albo cofngé swiadectwo dopuszczenia do pracy w przypadku, o ktérym mowa
w CC.CCA.110 lit. a zatacznika V do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.

7. Zawieszenie albo cofnigcie $wiadectwa dopuszczenia do pracy sporzadza si¢ na pisSmie i dor¢eza si¢ na adres pocz-
ty elektronicznej — w przypadku gdy cztonek personelu poktadowego wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisem-
nej lub za pomoca telefaksu.
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Art. 96. 1. Licencja moze by¢ wydana osobie, ktora tacznie spetnia nastepujace warunki:

1) korzysta w pehi z praw publicznych;

2) ma peing zdolno$¢ do czynnos$ci prawnych albo uzyskata zgode opiekunow prawnych — w przypadku osoby matolet-
niej;

3)  (uchylony)

4) spetnia wymogi w zakresie wieku i wyksztalcenia;

5) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej, okre§lonym na podstawie art. 104 ust. 2,
potwierdzonym orzeczeniem o zdolnosci lub niezdolnosci do wykonywania lotow i innych czynnosci lotniczych,
o ktorym mowa w art. 110;

6) spelnia wymagania i warunki, okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 104 ust. 1 pkt 3 i ust. 3, dotyczace
ukonczenia szkolenia lotniczego, praktyki lotniczej oraz posiadanej wiedzy i umiej¢tnoscei;

7) uzyskata pozytywny wynik z egzaminu panstwowego, o ktdrym mowa w art. 99 ust. 1.

la. Licencja nie moze by¢ wydana osobie, w stosunku do ktorej prokurator postanowit zastosowac $rodek zapobie-
gawczy polegajacy na obowigzku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw mechanicznych lub od
prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdéw w ruchu powietrznym albo w stosunku do ktorej prawomocnym wyrokiem sadu
orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, w okresie obowigzywania tego $rodka lub zakazu.

2. W celu uzyskania licencji cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nig musi spelni¢ nastgpujace wyma-
gania dla poszczegolnych specjalnosci w zakresie wieku:

1) pilot szybowcowy — ukonczone 16 lat, a jezeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynno-
$ci pilota — ukonczone 18 lat;

2) pilot rekreacyjny samolotowy i $migtowcowy — ukonczone 17 lat;

3) pilot rekreacyjny szybowcowy i balonowy — ukonczone 16 lat;

4) pilot turystyczny, bez wzgledu na kategorig statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja — ukonczone 17 lat;
5) pilot zawodowy, bez wzglgdu na kategorie statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja — ukonczone 18 lat;
6) pilot liniowy, bez wzglgdu na kategorig statku powietrznego, ktorego dotyczy licencja — ukonczone 21 lat;

7) pilot balonowy — ukonczone 16 lat, a jezeli z licencji wynika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynnosci
pilota — ukonczone 18 lat;

8) mechanik lotniczy obstugi technicznej — ukonczone 18 lat;

9)  kontroler ruchu lotniczego — okreslone w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 2015/340 z dnia 20 lutego 2015 r. ustana-
wiajacym wymagania techniczne i procedury administracyjne dotyczace licencji i certyfikatow kontroleréw ruchu lot-
niczego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, zmieniajacym rozporza-
dzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 i uchylajacym rozporzadzenie Komisji (UE) nr 805/2011 (Dz. Urz.
UE L 63 z 06.03.2015, str. 1);

10) praktykant — kontroler ruchu lotniczego — okres§lone w rozporzadzeniu nr 2015/340/UE;
11) dyspozytor lotniczy — ukonczone 21 lat;
12) cztonek personelu lotniczego, o ktorym mowa w art. 94 ust. 9 — ukonczone 16 lat;
13) pozostate specjalnosci cztonkow personelu lotniczego — ukonczone 18 lat.
3. Prezes Urzedu:
1) wydaje, zmienia, zawiesza, przywraca, cofa lub wznawia waznos¢,
2) uznaje, zawiesza uznanie, przywraca uznanie albo cofa uznanie
— licencji, $wiadectw kwalifikacji lub uprawnien do nich wpisywanych w drodze decyzji administracyjne;j.

3a. Przedtuzenia waznosci licencji, $wiadectw kwalifikacji i uprawnien do nich wpisywanych dokonuje si¢ w okresie
ich waznosci.

3b. Sposob oraz warunki przedtuzenia waznosci licencji, $wiadectw kwalifikacji i uprawnien do nich wpisywanych
okreslaja przepisy wydane na podstawie art. 104 ust. 1 i la.
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4. Prezes Urzedu moze upowazni¢ pracownikow Urzgdu do wydawania w jego imieniu decyzji administracyjnych
w sprawach, o ktorych mowa w ust. 3.

5. Licencja wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa obcego wymaga uznania przez Prezesa Urzedu,
z zastrzezeniem ust. 5b.

Sa. Licencja wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfedera-
cji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym w zakresie nieobjetym przepisami rozporzadzenia nr 1178/2001/UE dla specjal-
nosci personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3 15, jest uznawana w Rzeczypospolitej Polskiej za
wazna na rowni z licencjg wydang przez Prezesa Urzedu, chyba ze wymagania stawiane przy jej wydaniu byly tagodniejsze
od stawianych w Rzeczypospolitej Polskiej.

5b. Nie wymaga uznania przez Prezesa Urzgdu licencja:

1) wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcar-
skiej Iub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Euro-
pejskim Obszarze Gospodarczym, zgodnie z przepisami Zatacznika 1 do Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2, na
podstawie ktorej beda wykonywane niezarobkowe czynnos$ci lotnicze, w lotach VFR w dzien w zalodze jedno-
osobowej;

2) wydana lub potwierdzona przez wlasciwy organ panstwa obcego, zgodnie z wymaganiami mi¢dzynarodowymi usta-
nowionymi przez Zrzeszenie Wtadz Lotniczych (JAA) albo Uni¢ Europejska, z wyjatkiem licencji kontrolera ruchu
lotniczego 1 praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, ktore uznaje si¢ na zasadach okreslonych w przepisach prawa
Unii Europejskiej dotyczacych kwalifikacji personelu lotniczego.

6. Zawieszenie licencji 1 wynikajacych z niej uprawnien lub niektoérych wynikajacych z niej uprawnien ma charakter
okresowy.

Art. 97. 1. Zabrania si¢:

1) wykonywania czynnosci lotniczych przez osobe nieposiadajaca licencji lub $wiadectwa kwalifikacji, o ile posiadanie
licencji lub $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania czynnosci lotniczych jest wymagane, albo niespetniajaca wy-
magan, o ktérych mowa w art. 95g ust. 1;

2) wykonywania przez cztonka personelu lotniczego:
a) czynnosci lotniczych nieobjetych jego licencjg lub $wiadectwem kwalifikacji,
b) czynnosci lotniczych niezgodnie z warunkami okreslonymi w licencji lub w swiadectwach kwalifikacji.

2. Zakazy okre$lone w ust. 1 nie dotycza szkolenia lotniczego oraz czg¢sci praktycznej egzaminu panstwowego.
Art. 98. 1. Licencj¢ wydaje si¢ po sprawdzeniu, czy kandydat spetnia okreslone prawem wymagania.

2. Waznos¢ licencji jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnos$ci psychicznej i fizycznej czlonka
personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach lotniczo-lekarskich, i utrzymania w okresie waznos$ci licencji wiadomosci
i umiejetnosci nie mniejszych niz wymagane do uzyskania licencji lub uprawnien do niej wpisywanych, o ile sa3 wymagane
lub o ile przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace kwalifikacji personelu lotniczego nie stanowia inaczej.

3. Waznos¢ uprawnien wpisanych do licencji, o ktorych mowa w art. 94 ust. 7, jest uzalezniona od wyniku okresowe-
go sprawdzenia posiadanych wiadomosci i umiejetnosci, ktore nie powinny by¢ mniejsze niz wymagane do uzyskania wpi-
su uprawnienia do licencji, o ile przepisy prawa Unii Europejskiej dotyczace kwalifikacji personelu lotniczego nie stano-
wig inaczej.

Art. 99. 1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu panstwowego skladajacego si¢ z czesci
teoretycznej lub praktycznej, ztozonego przed komisjg egzaminacyjng, chyba ze przepisy prawa Unii Europejskiej doty-
czace kwalifikacji personelu lotniczego stanowig inacze;j.

2. Prezes Urzgdu powotuje cztonkow komisji egzaminacyjnej sposrodd osdéb wyrozniajacych si¢ odpowiednimi kwali-
fikacjami, wiedzg i do§wiadczeniem w zakresie lotnictwa, z uwzglednieniem przepisdéw prawa Unii Europejskiej dotycza-
cych egzaminowania personelu lotniczego.

2a. Za uczestnictwo w komisji egzaminacyjnej, cztonkowie komisji egzaminacyjnej otrzymuja wynagrodzenie.

3. Czlonkowie komisji sg powolywani na okres 3 lat.
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4. Prezes Urzgdu moze odwotac cztonka komisji, o ktérej mowa w ust. 2, przed uptywem 3 lat w przypadku:
1) utraty wymaganych kwalifikacji;
2) razacego naruszenia obowiazkow;
3) skazania prawomocnym wyrokiem za popetnienie przestepstwa;

4)  wniosku cztonka komisji.

4a. Prezes Urzedu odwotuje cztonka komisji, o ktorej mowa w ust. 2, przed uptywem 3 lat, w przypadku gdy cztonkowi
komisji zawieszono, ograniczono lub cofni¢to posiadang licencje¢ lub wynikajace z niej uprawnienia, jezeli zawieszona,
ograniczona lub cofnigta licencja lub wynikajace z niej uprawnienia sa niezbgdne do pelnienia funkcji cztonka tej komisji.

5. Egzamin podlega optacie lotnicze;j.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow migdzy-
narodowych:

1) szczegblowe wymagania w zakresie kwalifikacji, wiedzy i do§wiadczenia cztonkdéw komisji egzaminacyjnej;
2) tryb i sposéb przeprowadzania egzaminow;
3) szczegbdtowe zasady wynagradzania cztonkow komisji egzaminacyjne;.
Art. 100. 1. Licencje¢ lub wynikajace z niej uprawnienia mozna cofnaé albo zawiesi¢ w przypadku stwierdzenia, ze
cztonek personelu lotniczego:
1) uzyskat licencje lub uprawnienia w oparciu o sfalszowane dokumenty;
2) sfalszowal zapisy w licencji lub poswiadczyl nieprawde w dokumentach obstugi techniczne;j;
3) utracit kwalifikacje wymagane do wykonywania okreslonych czynnosci lotniczych;
4) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktérych uprawnia go licencja, zagraza bezpieczenstwu ruchu lotniczego;

5) wykonywal czynnosci lotnicze pod wpltywem alkoholu lub $rodkéw odurzajacych.
2. Licencje¢ zawiesza si¢ albo cofa rowniez na pisemny wniosek posiadacza licencji.

3. W przypadku uzasadnionego podejrzenia zaistnienia okoliczno$ci, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu moze
zawiesi¢ licencje¢ i zatrzymac¢ jg na czas trwania postgpowania administracyjnego w przedmiocie zawieszenia albo cofnig-
cia licencji. Przepis ten stosuje si¢ odpowiednio do zawieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

4. W przypadku postgpowania prowadzonego przez uprawnione organy panstwowe w celu stwierdzenia, czy zaistnia-
ly okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1, na czas prowadzenia tego postgpowania Prezes Urzedu moze zawiesi¢ licencje
i zatrzymac ja, jezeli istnieje uzasadniona obawa, ze dalsze wykonywanie czynnosci lotniczych moze zagraza¢ bezpieczen-
stwu lotow, a organ prowadzacy post¢powanie nie zatrzymat tego dokumentu. Przepis ten stosuje si¢ odpowiednio do za-
wieszenia uprawnien wpisywanych do licencji.

5. W przypadku zastosowania w stosunku do cztonka personelu lotniczego $rodka zapobiegawczego polegajacego na
obowiazku powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow mechanicznych lub od prowadzenia wszel-
kiego rodzaju pojazdéw w ruchu powietrznym albo wydania prawomocnego wyroku sadu, w ktorym orzeczono zakaz
prowadzenia pojazdéw mechanicznych, licencja podlega zawieszeniu na czas trwania tego srodka lub zakazu.

6. Czlonek personelu lotniczego, na ktorym spoczywa obowigzek powstrzymania si¢ od prowadzenia wszelkiego ro-
dzaju pojazdow mechanicznych lub od prowadzenia wszelkiego rodzaju pojazdow w ruchu powietrznym albo co do ktore-
go prawomocnie orzeczono zakaz prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jest obowigzany do zwrotu licencji w celu do-
konania w niej wpisu o zawieszeniu, jezeli licencja ta nie zostala w inny sposob zabezpieczona przez wlasciwe organy.

Art. 101. (uchylony)
Art. 102. Prezes Urzedu prowadzi rejestr personelu lotniczego.

Art. 102a. 1. Czas pracy czlonkdéw zalog statkow powietrznych nie moze przekracza¢ 1900 godzin w ciagu okresu
rozliczeniowego wynoszacego rok kalendarzowy.

2. Cztonkom zatdg statkdéw powietrznych niezaleznie od urlopu wypoczynkowego przyshuguje tyle dni wolnych od
wszelkich zajeé, ile w przyjetym okresie rozliczeniowym przypada dni wolnych od pracy, w tym co najmnie;j:
1) 7 dni wporcie macierzystym w kazdym miesigcu kalendarzowym, z ktorych jeden dzien przypada w niedziele lub
swigto,
2) 96 dni w porcie macierzystym w kazdym roku kalendarzowym

— z zastrzezeniem art. 103b ust. 1.
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Art. 102b. 1. Czas pracy czlonkow zaldg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wy-
faczeniem czlonkow zalog, o ktorych mowa w art. 103ca ust. 1, okreslaja przepisy podczesci FTL zatacznika III do rozpo-
rzadzenia nr 965/2012/UE w zakresie okresu stuzby, w tym w zakresie okresu petnienia czynnosci lotniczych.

2. Dyzur cztonkéw zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wylaczeniem czton-
kow zaldg, o ktoérych mowa w art. 103ca ust. 2, okresla podczgs¢ FTL zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE
w zakresie gotowosci.

3. Okresy wypoczynku, okreslone w podczgsci FTL zalacznika 111 do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, cztonkow za-
og statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu, z wylaczeniem czlonkow zatog, o ktorych mowa
w art. 103ca ust. 1, moga by¢ udzielane w dniach wolnych od pracy.

Art. 103. 1. Czas pracy cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu nie moze
przekracza¢ 8 godzin na dobg i przecigtnie 40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajacym
3 miesigcy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W stosunku do czlonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu moga by¢ sto-
sowane rozklady czasu pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do 18 godzin na dobg
w locie dlugodystansowym. W tych rozktadach czas pracy nie moze przekroczy¢ przecigtnie 40 godzin na tydzien
w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajagcym 3 miesigcy.

3. Praca w granicach przedtuzonego dobowego wymiaru czasu pracy i przeci¢tnie 40 godzin na tydzien w przyjetym
okresie rozliczeniowym nie stanowi pracy w godzinach nadliczbowych.

3a. W zakresie czasu pracy w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu obowigzuje typ wczesny grafiku zaklocaja-
cego, o ktorym mowa w ORO.FTL.105 pkt 8 lit. a zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

3b. Maksymalny okres pelienia czynnosci lotniczych przez cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samo-
lotu na symulatorze lotu lub w przypadku lotéw szkoleniowych nie moze przekroczyé jednorazowo 10 godzin w ciggu
kolejnych 24 godzin i jest wliczany do okresu petnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy
uzyciu samolotu.

4. (uchylony)
Art. 103a. 1. (uchylony)

2. Czas pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w $migtow-
cowej stuzbie ratownictwa medycznego rozpoczyna si¢ w chwili, gdy pracodawca wymaga od cztonka zatogi podjgcia
pracy, i konczy si¢ w chwili, gdy cztonek zalogi jest wolny od wszelkich obowigzkow.

3. Do czasu pracy cztonkow zatodg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migtowca oraz w §mig-
towcowej stuzbie ratownictwa medycznego wlicza si¢ okres petnienia czynnosci lotniczych.

4. Do czasu pracy cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $miglowca oraz w $mig-
towcowej shuzbie ratownictwa medycznego wlicza sig, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie
art. 103c, okresy gotowos$ci oraz przerw w petnieniu czynnosci lotniczych.

5. Czas pracy cztonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $migltowca nie moze prze-
kroczy¢:

1) 160 godzin w ciagu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rownomiernie w tym okresie;
2) 40 godzin w ciagu kazdych kolejnych 7 dni.
6. Czas pracy cztonka zatogi w $migtowcowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyé:
1) 190 godzin w ciggu kazdych kolejnych 28 dni, roztozonych mozliwie rownomiernie w catym tym okresie;
2) 60 godzin w ciggu kazdych kolejnych 7 dni;
3) 15 godzin 30 minut w ciagu kolejnych 24 godzin.

7. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonkdéw zatdg statkow
powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu $§miglowca nie moze przekroczy¢:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;

2) 90 godzin w ciaggu kolejnych 28 dni.
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8. Czas lotu, liczony od chwili uruchomienia wirnika no$nego do momentu jego zatrzymania, cztonka zatogi w $migtow-
cowej stuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekroczyé:

1) 800 godzin w ciagu roku kalendarzowego;

2) 80 godzin w ciagu kolejnych 28 dni.

Art. 103b. 1. Cztonkom zatog statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 103a, niezaleznie od urlopu wypoczyn-
kowego, przystuguje:

1)  conajmniej 7 dni wolnych od pracy w kazdym miesigcu kalendarzowym;
2) conajmniej 104 dni wolnych od pracy w kazdym roku kalendarzowym.

2. Do okresow, o ktorych mowa w ust. 1, wlicza si¢ dni ustawowo wolne od pracy albo, w przypadku okreslonym
wart. 151" Kodeksu pracy, inne dni wolne od pracy zapewnione przez pracodawce oraz okresy wypoczynku okre§lone
w przepisach wydanych na podstawie art. 103c liczone w wymiarze godzinowym.

3. Pracodawca ustala rozktad czasu pracy cztonkow zatdg statkow powietrznych. Rozktad czasu pracy uwzgledniaja-
cy okresy wypoczynku, o ktérych mowa w ust. 1, jest przygotowywany na okres miesigca kalendarzowego oraz oglaszany
w sposob przyjety u danego pracodawcy najpozniej do 25. dnia miesiagca poprzedniego.

4. Cztonkom zatog statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 103a, przystuguja w kazdym tygodniu co najmniej
24 godziny nieprzerwanego wypoczynku.

Art. 103c. Minister whasciwy do spraw transportu, w celu zachowania odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ope-
racji lotniczych oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmeczenia cztonkow zatdg, okresli, w drodze rozporzadzenia,
w odniesieniu do cztonkow zatog statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 103a:

1) maksymalny okres petnienia czynnosci lotniczych;

2) przerwy w pelnieniu czynnosci lotniczych;

3) okresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnosci lotniczych;
4) ograniczenia czasu lotu;

5) formy petnienia gotowosci oraz warunki ich wliczania do czasu pracy.

Art. 103ca. 1. Czas pracy cztonkdéw zaldg statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wyko-
nywanym taksowka powietrzng, w zalodze jednoosobowej oraz w shuzbie ratownictwa medycznego okreslaja przepisy
czg$ci Q zatgeznika I11 do rozporzadzenia nr 3922/91'® w zakresie okresu stuzby, w tym w zakresie okresu penienia czyn-
nosci lotniczych.

2. Dyzur cztonkow zalog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym taksowka
powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego okreslaja przepisy czesci Q zalacznika 111
do rozporzadzenia nr 3922/91 w zakresie gotowosci oraz przepisy wydane na podstawie ust. 10.

3. Okresy wypoczynku, okreslone w czgsci Q zalacznika III do rozporzadzenia nr 3922/91, czlonkow zatog statkow
powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym taksowka powietrzng, w zatodze jednoosobo-
wej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego moga by¢ udzielane w dniach wolnych od pracy.

4. Shuzba ratownictwa medycznego jest misja sktadajaca si¢ z dolotu, transportu i powrotu do portu macierzystego,
wykonywang przy uzyciu samolotu zgodnie z certyfikatem przewoznika lotniczego, ktorej celem jest udzielenie pomocy
medycznej w stanie naglego zagrozenia zdrowia, kiedy zasadnicze znaczenie ma bezzwloczny i szybki transport:

1)  chorych lub rannych oraz innych oséb, ktorych to bezposrednio dotyczy, lub
2) personelu medycznego, lub
3) materiatow biologicznych i materiatdéw lub urzadzen wykorzystywanych do udzielenia $wiadczen zdrowotnych.

5. Maksymalny okres pelnienia czynnosci lotniczych cztonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
w zalodze jednoosobowej nie moze przekracza¢ 10 godzin w ciagu kolejnych 24 godzin.

'® W brzmieniu nadanym rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 859/2008 z dnia 20 sierpnia 2008 r. zmieniajacym rozporzadzenie Rady
(EWG) nr3922/91 w odniesieniu do wspdélnych wymagan technicznych i procedur administracyjnych majacych zastosowanie
do komercyjnego transportu lotniczego (Dz. Urz. UE L 254 z20.9.2008, str. 1) w zwigzku z trescig art. 8 ust. 2 rozporzadzenia
nr 965/2012/UE.
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6. Maksymalny okres pelienia czynnosci lotniczych czlonka zatogi w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu
w shuzbie ratownictwa medycznego nie moze przekracza¢ 12 godzin w ciagu kolejnych 24 godzin.

7. Okres petienia czynno$ci lotniczych cztonkow zalég statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu
samolotu wykonywanym taksowka powietrzng, w zatodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego moze
zosta¢ wydhuzony zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

8. Okres wypoczynku czlonkow zatog statkow powietrznych w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu wykony-
wanym taksowka powietrzna, w zatodze jednoosobowej oraz w shuzbie ratownictwa medycznego, nalezny w zwiazku
z petnieniem czynnosci lotniczych, moze zosta¢ skrocony albo wydluzony, z zachowaniem wymagan okreslonych
w art. 102a ust. 2 oraz w sposob okreslony w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

9. Niezaleznie od okresu wypoczynku, o ktorym mowa w ust. 8, cztonkom zatog statkow powietrznych w przewozie
lotniczym przy uzyciu samolotu wykonywanym taksowka powietrzna, w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownic-
twa medycznego przyshuguje wypoczynek dodatkowy jako kompensata wptywu roznic stref czasowych na cztonkow zatogi
statku powietrznego, zgodnie z warunkami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie ust. 10.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze konieczno$¢ zachowania odpowiedniego poziomu bez-
pieczenstwa operacji lotniczych oraz zapobiezenia skutkom skumulowanego zmeczenia, a takze uwzgledniajac przepisy
czescei Q zalacznika 11 do rozporzadzenia nr 3922/91 oraz podczgsci FTL zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE,
okresli, w drodze rozporzadzenia, dla czlonkow zatég w przewozie lotniczym przy uzyciu samolotu:

1) wykonywanym taksowka powietrzna, w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego:

a) warunki iokresy wypoczynku nalezne w zwigzku z pelnieniem czynnos$ci lotniczych oraz sposéb skracania
i wydtuzania okresu wypoczynku,

b) warunki i okresy wypoczynku dodatkowego stanowigcego kompensate wptywu roznic stref czasowych na czton-
kow zatogi statku powietrznego,

¢) formy i warunki petnienia gotowosci, jej limity oraz sposob wliczania gotowosci do okresu stuzby i okresu pet-
nienia czynnosci lotniczych;

2) wykonywanym taksowka powietrzna oraz w stuzbie ratownictwa medycznego wydtuzony okres petienia czynnosci
lotniczych ze wzgledu na zwigkszenie sktadu personelu lotniczego w zatodze wieloosobowe;;

3) w zalodze jednoosobowej oraz w stuzbie ratownictwa medycznego sposdb wliczania czasu przemieszczania cztonka
zatogi w celu zajecia stanowiska do okresu stuzby i okresu petnienia czynnos$ci lotniczych;

4) wykonywanym taksowka powietrzng przerwy w petnieniu czynnosci lotniczych oraz wydtuzony okres petnienia czyn-
nosci lotniczych ze wzgledu na zastosowang przerwg;

5) w zalodze jednoosobowej szczegdtowy sposob okreslania okresu petnienia czynnosci lotniczych w zaleznosci od
czasu zgloszenia si¢ do lotu oraz liczby odcinkow;

6) w stuzbie ratownictwa medycznego wydluzony okres pelienia czynnosci lotniczych ze wzglgdu na udziat w akeji
ratowniczej lub wystapienie nieprzewidzianych okoliczno$ci podczas operacji lotniczej.

Art. 103d. W sprawach dotyczacych czasu pracy czlonkow zatog statkow powietrznych, nieuregulowanych w przepi-
sach art. 102a—103ca, stosuje si¢ przepisy Kodeksu pracy.

Art. 104. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych
i Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac przepisy mi¢dzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej oraz majac
na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotow, okresli dla specjalnosci, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1, 3 i 5 oraz
art. 95 ust. 2 pkt 1-7, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;
2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji lub $§wiadectw kwalifikacji;

3) szczegdtowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji i $wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotni-
czych w zakresie wiedzy, umieje¢tnosci i praktyki;
4)  szczegdlowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji
i $wiadectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania obcych licencji i $wiadectw kwalifikacji
oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa,
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c) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
5) szczegbdtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i $wiadectw kwalifikacji;

6) zakres wiedzy iumiej¢tnosci wymaganych do otrzymania $wiadectwa operatora tankowania statkow powietrznych
oraz wzor i tryb uzyskiwania takiego swiadectwa, uwzgledniajac rownorzgdnos¢ ukonczonych kurséw i szkolen.

la. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac przepisy miedzynarodowe i przepisy prawa Unii Europejskiej,
okresli dla specjalnoscei, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 1 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 1 9, w drodze rozporzadzenia:

1) wzory licencji i $wiadectw kwalifikacji;
2) uprawnienia przyznawane i wpisywane do licencji i $wiadectw kwalifikacji;

3) szczegdlowe wymagania dla poszczegdlnych rodzajow licencji i $wiadectw kwalifikacji, dotyczace kwalifikacji lotni-
czych w zakresie wiedzy, umiejetnosci i praktyki;

4)  szczegblowe warunki i sposob:

a) wydawania, przedluzania, wznawiania, wymiany, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji
i $wiadectw kwalifikacji oraz wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania i przywracania uznania obcych licencji i $wiadectw kwalifikacji
oraz wynikajacych z nich uprawnien, wydanych przez wlasciwy organ obcego panstwa,

¢) uzyskiwania i sprawdzania kwalifikacji lotniczych,
d) prowadzenia rejestru personelu lotniczego,
e) prowadzenia szkolenia lotniczego;
5) szczegdtowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji i $wiadectw kwalifikacji.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw zdrowia okresli,
w drodze rozporzadzenia, wymagania w zakresie sprawnosci psychicznej i fizycznej kandydatow na cztonkow personelu
lotniczego oraz czlonkow personelu lotniczego 1 kandydatow na cztonkéw personelu poktadowego oraz cztonkow persone-
lu poktadowego, majac na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych oraz przepisow prawa Unii
Europejskiej i specyfiki wykonywanych czynnosci lotniczych.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdtowe warunki, na jakich cudzoziemcy moga by¢ dopuszczani do szkolenia lotniczego i uzyskiwac
licencje w Rzeczypospolitej Polskiej, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotdow w lotnictwie cywilnym oraz
zgodnos¢ z przepisami migdzynarodowymi.

4. W celu uzyskania, wznowienia, utrzymania licencji i $wiadectw kwalifikacji dla poszczegolnych specjalnosci lotni-
czych Prezes Urzgdu moze uzna¢ kwalifikacje i uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

5. Postgpowanie w sprawach, o ktérych mowa w ust. 4, prowadzi si¢ na wniosek osoby posiadajacej kwalifikacje lub
uprawnienia nabyte w lotnictwie panstwowym.

6. Uznanie kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania, wznowienia, utrzymania
licencji i $wiadectw kwalifikacji dokonywane jest na podstawie dokumentéw potwierdzajacych uzyskanie kwalifikacji lub
uprawnien w lotnictwie panstwowym wydanych przez wtasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa pan-
stwowego lub w przypadku ich braku poprzez poddanie osoby ubiegajacej si¢ 0 uznanie sprawdzianowi z wiedzy lub umie-
jetnosci wymaganych dla odpowiedniego uprawnienia, licencji lub $wiadectwa kwalifikacji.

7. Jezeli dla uznania kwalifikacji lub uprawnien nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania, wznowienia,
utrzymania licencji albo §wiadectwa kwalifikacji wymagana jest udokumentowana praktyka lotnicza, zalicza si¢ t¢ prakty-
ke na podstawie dokumentéw potwierdzajacych wykonywanie w lotnictwie panstwowym odpowiednich czynnosci lotni-
czych, wydanych przez wtasciwe w danym zakresie jednostki organizacyjne lotnictwa panstwowego.

8. W przypadku, gdy dla uznania kwalifikacji lub uprawnienia nabytych w lotnictwie panstwowym w celu uzyskania
odpowiedniego uprawnienia lotniczego wynikajacego z licencji albo $wiadectwa kwalifikacji, a takze uprawnienia dodat-
kowego wpisywanego do licencji albo $wiadectwa kwalifikacji wymagane jest ztozenie z wynikiem pozytywnym egzaminu
praktycznego lub teoretycznego, egzamin ten przeprowadza komisja egzaminacyjna, o ktorej mowa w art. 99.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych i Ministrem
Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe warunki uznawania kwalifikacji 1 uprawnien, o ktorych
mowa w ust. 4, uwzgledniajac rownorzednos¢ ukonczonych kurséw i szkolen.
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Rozdziat 2

Badania lotniczo-lekarskie

Art. 105. 1. Sprawnos¢ psychiczng i fizyczng cztonka oraz kandydata na cztonka personelu lotniczego i cztonka oraz
kandydata na cztonka personelu poktadowego sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.

la. Badaniom, o ktérych mowa w ust. 1, nie podlegaja czlonkowie personelu lotniczego oraz kandydaci na czlonkow
personelu lotniczego specjalnosci:

1)  (uchylony)

2) pilot lotni;

3) pilot paralotni;

4) pilot motolotni;

5)  skoczek spadochronowy;

6) mechanik poswiadczenia obstugi statkéw powietrznych;
7) mechanik lotniczy obstugi techniczne;.

1b. Przepis ust. la nie dotyczy osob posiadajacych specjalnosci, o ktorych mowa w ust. 1a pkt 2-5, wykonujacych
czynnosci lotnicze na podstawie posiadanego uprawnienia instruktorskiego, uprawnienia do lotow lub skokow z pasazerem
oraz uczestniczacych we wspotzawodnictwie sportowym organizowanym przez polski zwiazek sportowy.

2. Cztonek personelu lotniczego oraz personelu poktadowego nie moze wykonywacé lotow lub innych czynnosci lotni-
czych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizyczne;.

3. Cztonek personelu lotniczego i personelu poktadowego, ktory jest swiadomy utraty sprawnosci psychicznej lub
fizycznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji, jest obowigzany do natychmiastowego poddania si¢ badaniom lotniczo-
-lekarskim.

4. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzane sg odptatnie. Koszty tych badan ponosi pracodawca.

5. Sprawno$¢ fizyczng i psychiczng cztonka personelu lotniczego, o ktorym mowa w ust. la, stwierdza si¢ na podsta-
wie ztozonego przez t¢ osobg pisemnego oswiadczenia, ze stan zdrowia tej osoby pozwala na bezpieczne wykonywanie
czynnosci lotniczych Iub waznego prawa jazdy dowolnej kategorii.

Art. 106. 1. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzajg i wydaja orzeczenia o zdolno$ci lub niezdolnosci do wyko-
nywania lotoéw i innych czynnosci lotniczych, zwane dalej ,,orzeczeniami lotniczo-lekarskimi”:

1) centra medycyny lotniczej;
2) lekarze orzecznicy medycyny lotnicze;j.
2. (uchylony)

3. Od orzeczenia lotniczo-lekarskiego wydanego przez centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzecznika medycyny
lotniczej osobie zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w terminie 14 dni od dnia otrzymania
orzeczenia. Do postgpowania w sprawie odwotania stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. —
Kodeks postgpowania administracyjnego.

4. W przypadkach szczeg6lnych prawo zlozenia odwotania od orzeczenia, o ktorym mowa w ust. 3, przystuguje takze
Prezesowi Urzedu.

5. Naczelny Lekarz w celu zbadania zasadnosci odwotania, o ktdrym mowa w ust. 3, moze zleci¢ przeprowadzenie
dodatkowych badan przez lekarza posiadajacego tytul specjalisty lub specjalizacje w dziedzinie medycyny zwigzanej
z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi, ktory nie brat udzialu w badaniach, na podstawie ktorych wydano
zaskarzone orzeczenie lotniczo-lekarskie. Naczelny Lekarz nie jest zwigzany wynikiem badan dodatkowych.

6. (uchylony)
7. (uchylony)
Art. 107. 1. Do zadan Naczelnego Lekarza nalezy:

1) pehienie funkcji odwolawczych od orzeczen lotniczo-lekarskich wydawanych przez centra medycyny lotniczej oraz
lekarzy orzecznikdw medycyny lotniczej;

2) sprawowanie nadzoru nad dziatalno$cig centrow medycyny lotniczej oraz lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej;
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3) wnioskowanie do Prezesa Urz¢du o wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej;

4) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wydanie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej certyfikatu zgodnie
z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie medycyny lotniczej;

5) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wydanie, cofni¢cie albo zawieszenie lekarzowi orzecznikowi medycyny lotniczej
upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich do:

a) S$wiadectw kwalifikacji,

b) licencji wydawanych dla specjalnosci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, ris
oraz pkt 5;

6) dokonywanie kontroli dziatalnosci podmiotdéw, o ktérych mowa w art. 106 ust. 1;
7) zatwierdzanie i wdrazanie programu szkolenia dla kandydatéw na lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej;

8) organizowanie szkolen dla kandydatow na lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej lub lekarzy orzecznikéw medy-
cyny lotniczej.

2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarza¢ dane medyczne cztonkow i kandydatéw na cztonkow personelu lotniczego
oraz cztonkéw i kandydatéw na cztonkéw personelu poktadowego wytacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz pro-
wadzonych postgpowan.

3. Regulamin dziatania Naczelnego Lekarza ustala Prezes Urzgdu.

Art. 108. 1. Lekarzem orzecznikiem medycyny lotniczej moze zostaé lekarz, ktéry uzyskat:
1) certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej albo
2) upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.

2. Warunki wydawania certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej okresla Podczes¢ D Sekcja 1 zatgcznika IV
oraz ARA.MED.200 zatacznika VI do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.

3. Certyfikat lekarza orzecznika medycyny lotniczej jest wydawany na okres 3 lat.
4. Upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich uzyskuje lekarz, ktory:
1) posiada prawo wykonywania zawodu lekarza;

2) posiada tytut specjalisty lub specjalizacj¢ w dziedzinie medycyny zwigzanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-
-lekarskimi;

3) odbyt szkolenie dla kandydatow na lekarzy orzecznikéw medycyny lotniczej i ztozyt egzamin;
4) zlozyl wniosek do Naczelnego Lekarza o wydanie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.
5. Upowaznienie do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich jest wydawane na okres 3 lat.

6. Wydanie, ograniczenie, zawieszenie albo cofnigcie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej oraz wyda-
nie, ograniczenie, zawieszenie albo cofnigcie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich nastepuje
w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu, wydanej na wniosek zainteresowanego lekarza lub na wniosek Naczel-
nego Lekarza.

7. Po wydaniu certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej lub upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-
-lekarskich Prezes Urzgdu dokonuje wpisu lekarza na liste lekarzy orzecznikdéw medycyny lotniczej.

8. Ograniczenie, zawieszenie albo cofniecie certyfikatu lekarza orzecznika medycyny lotniczej nastepuje w przypad-
kach, o ktérych mowa w ARA.MED.250 w zalaczniku VI do rozporzadzenia nr 1178/2011/UE.

9. Naczelny Lekarz wystepuje z wnioskiem o:

1) zawieszenie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich w przypadku nieusunigcia nieprawidtowosci
stwierdzonych podczas kontroli, o ktérej mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 112 ust. 1, potwierdzone;j
ponowna kontrola, dokonang nie wczesniej niz po uptywie 6 miesiecy;

2) cofnigcie upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich w przypadku:
a) utraty albo zawieszenia prawa wykonywania zawodu lekarza,

b) ograniczenia w wykonywaniu przez lekarza orzecznika medycyny lotniczej czynno$ci medycznych zwigzanych
z orzekaniem,

¢) nieusunig¢cia nieprawidlowosci stwierdzonych podczas ponownej kontroli, o ktoérej mowa w pkt 1, w terminie
6 miesiecy od dnia zawieszenia upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich.



Dziennik Ustaw - 81 - Poz. 1970

10. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej jest obowigzany poinformowac Prezesa Urzedu, za posrednictwem Naczel-
nego Lekarza, o zaistnieniu sytuacji, o ktorych mowa w ust. 9 pkt 2 lit. a i b, oraz o wszelkich zmianach w danych wpisy-
wanych na list¢ lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej, w terminie 14 dni od dnia ich zaistnienia.

11. Do obowigzkow lekarza orzecznika medycyny lotniczej nalezy:
1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczen lotniczo-lekarskich;
2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich zadanie;
3) udostgpnianie dokumentacji medycznej na zadanie Naczelnego Lekarza;

4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej dziatalno$ci nie pozniej niz do dnia
31 stycznia roku nastepujacego po roku, ktorego sprawozdanie dotyczy.

12. Lekarz orzecznik medycyny lotniczej ma prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkow personelu
lotniczego oraz czlonkow personelu lotniczego 1 kandydatow na cztonkéw personelu poktadowego oraz cztonkow persone-
lu poktadowego wyltacznie na potrzeby wykonywanych badan oraz prowadzonych postgpowan.

13. Prezes Urzedu prowadzi list¢ lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej. Lista lekarzy orzecznikow medycyny lot-
niczej jest jawna izawiera imi¢, nazwisko, numer wpisu na list¢ oraz miejsce wykonywania badan lotniczo-lekarskich
przez lekarza orzecznika medycyny lotniczej. Dokumenty stanowigce podstawe do dokonania wpisu na listg podlegaja
ochronie zgodnie z przepisami o tajemnicach prawnie chronionych.

14. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw zdrowia, w celu efek-
tywnego prowadzenia nadzoru nad lekarzami orzecznikami medycyny lotniczej, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wzdr upowaznienia do przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich;

2) sposob prowadzenia listy lekarzy orzecznikow medycyny lotnicze;j.

Art. 109. 1. Centrum medycyny lotniczej moze zosta¢ podmiot, ktory uzyskat certyfikat centrum medycyny lotniczej
po spehieniu wymagan okreslonych w przepisach podczgsci AeMC zalacznika VII do rozporzadzenia 1178/2011/UE,
a w przypadku przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich do §wiadectw kwalifikacji oraz licencji wydawanych dla spe-
cjalnosci personelu lotniczego, o ktorych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz pkt 5, takze jezeli:

1) jest wpisany do rejestru podmiotow wykonujacych dziatalno$¢ lecznicza;

2) zatrudnia lekarzy orzecznikow medycyny lotniczej oraz lekarzy posiadajacych tytul specjalisty lub specjalizacje
w dziedzinie medycyny zwigzanej z przeprowadzanymi badaniami lotniczo-lekarskimi;

3) zajmuje si¢ w szczegolnosci problemami klinicznej medycyny lotniczej i dziedzinami pokrewnymi.
2. Certyfikat centrum medycyny lotniczej w zakresie:
1) s$wiadectw kwalifikacji,

2) licencji wydawanych dla specjalnosci personelu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r i s oraz
pkt5

— jest wydawany na czas nicokreslony.

3. Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej nastgpuje w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu wy-
danej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego podmiotu.

4. Prezes Urzgdu prowadzi listg¢ centrow medycyny lotniczej, ktoéra zawiera karty ewidencyjne centréw medycyny lot-
niczej.

5. Prezes Urzedu wpisuje centrum medycyny lotniczej na liste centrow medycyny lotniczej po uzyskaniu przez nie
certyfikatu centrum medycyny lotniczej.

6. Do obowigzkéw centrum medycyny lotniczej nalezy:
1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i wydawanie orzeczen lotniczo-lekarskich;
2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu, na ich zadanie;
3) udostepnianie dokumentacji medycznej Naczelnemu Lekarzowi, na jego zgdanie;

4) przedstawianie Naczelnemu Lekarzowi corocznego sprawozdania z prowadzonej dziatalno$ci nie podzniej niz do dnia
31 stycznia roku nastepujacego po roku, ktorego sprawozdanie dotyczy.
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7. Centrum medycyny lotniczej ma prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na cztonkow personelu lotniczego
oraz cztonkow personelu lotniczego i kandydatow na cztonkéw personelu poktadowego oraz cztonkow personelu pokta-
dowego wylacznie na potrzeby wykonywanych badan lotniczo-lekarskich oraz prowadzonych postgpowan.

8. Naczelny Lekarz wnioskuje do Prezesa Urzgdu o skreslenie centrum medycyny lotniczej z listy centrow medycyny
lotniczej w przypadku:

1) ujemnej corocznej oceny dziatalnosci potwierdzonej ponowna oceng, ktora nie moze by¢ dokonana wczesniej niz po
uplywie 6 miesigcy od dnia ostatniej oceny;

2) niespetnienia wymogow, o ktorych mowa w ust. 1;
3) zlozenia wniosku przez zainteresowany podmiot.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia, w celu zapew-
nienia wyczerpujacej informacji w zakresie podmiotdéw wykonujacych badania lotniczo-lekarskie, okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, wzor karty ewidencyjnej centrum medycyny lotniczej wpisywanego na list¢ centrow medycyny lotniczej oraz
wzor certyfikatu centrow medycyny lotniczej, o ktorym mowa w ust. 2.

Art. 110. Posiadanie orzeczenia o zdolnosci do wykonywania lotow i innych czynnosci lotniczych jest niezbgdnym
warunkiem wydania decyzji o przedtuzeniu waznosci licencji cztonka personelu lotniczego.

Art. 111. Naczelny Lekarz przedstawia corocznie sprawozdanie ze swej dziatalnosci Prezesowi Urzedu, ktory na-
stepnie przedstawia to sprawozdanie ministrowi wtasciwemu do spraw transportu oraz ministrowi wtasciwemu do spraw
zdrowia.

Art. 112. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia oraz
Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  sposob przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich kandydatéw na cztonkow personelu lotniczego i czlonkow perso-
nelu lotniczego oraz kandydatow na cztonkdéw personelu poktadowego i cztonkow personelu poktadowego;

2)  warunki i tryb:

a) wydawania i przechowywania orzeczen lotniczo-lekarskich,

b) kontroli przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich i orzekania, a takze sposobu dokumentowania tych kontroli;
3) czestotliwos¢ przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich;

4)  sposob postgpowania z dokumentacja medyczng badan lotniczo-lekarskich oraz wzory stosowanych dokumentow.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktérym mowa w ust. 1, uwzglednia si¢ w szczegolnosci konieczno$¢ zapewnienia pra-
widlowego i1 kompleksowego przebiegu badan lotniczo-lekarskich, a takze konieczno$é posiadania przez cztonkow perso-
nelu lotniczego oraz cztonkow personelu poktadowego odpowiedniego stanu zdrowia niezb¢dnego do wykonywania czyn-
nosci lotniczych.

Rozdziat 3
Dowddca i zaloga statku powietrznego

Art. 113. 1. Zalogg statku powietrznego stanowig osoby wyznaczone przez uzytkownika statku powietrznego do wy-
konania okreslonych czynnosci na statku powietrznym w czasie lotu.

2. Na statku powietrznym wykonujacym lot z zaloga musi by¢ wyznaczony dowddca statku powietrznego, zwany
dalej ,,dowodca”.

3. Jezeli zatoge statku powietrznego stanowi jedna osoba, petni ona funkcje dowddcey.

Art. 114. 1. Dowddca jest obowigzany wykonywaé loty zgodnie z przepisami, w szczego6lnosci za§ zapewnié bezpie-
czenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego poktadzie oséb i rzeczy.

2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowddca jest obowigzany zastosowa¢ wszelkie niezbedne
srodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowddca wykonuje w imieniu whasciciela
i uzytkownika statku oraz w imieniu wiascicieli przewozonych rzeczy wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne do
zabezpieczenia ich interesow.
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Art. 115. 1. W celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie statku powietrz-
nego dowddca jest upowazniony do:

1) zobowiazania, w razie koniecznosci, innych cztonkéw zatogi do wykonywania czynnosci nienalezacych do ich nor-
malnego zakresu obowigzkow;

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na poktadzie statku powietrznego.
2. Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego sa obowigzane wypeknia¢ polecenia dowodcy.
3. Dowddca ma prawo decydowac, z zastrzezeniem ust. 4a, o:

1) zastosowaniu niezb¢dnych srodkow, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku do os6b niewykonujacych jego pole-
cen albo zagrazajacych w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego;

2) zatrzymaniu osoby podejrzanej o popetnienie przestgpstwa na statku powietrznym albo osoby zagrazajacej w inny
sposoOb bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej wlasciwym
organom.

4. Czlonkowie zatogi statku powietrznego moga stosowac wytacznie $rodki przymusu odpowiadajace potrzebom wy-
nikajacym z istniejacej sytuacji i niezbedne do osiagnigcia podporzadkowania wymaganiom bezpieczenstwa i porzadku na
poktadzie statku oraz poleceniom i decyzjom dowddcy.

4a. W przypadku gdy nie jest mozliwe podjecie decyzji przez dowodcg, funkcjonariusz Strazy Granicznej wchodzacy
w sktad warty ochronnej na poktadzie statku powietrznego odbywajacego lot wysokiego ryzyka, w razie bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa lotu, zdrowia lub Zycia pasazeréw lub cztonkéw zatogi, w celu unieszkodliwienia osoby nie-
bezpiecznej stosuje niezbgdne $rodki, tacznie z uzyciem $rodkdw przymusu bezposredniego i broni palne;j.

5. Organy Policji i Strazy Granicznej s3 obowigzane do przejecia osoby, o ktorej mowa w ust. 3 pkt 2.

Art. 116. 1. Zabrania si¢ cztonkom zatogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni palnej, broni gazowej oraz
materiatdw wybuchowych na poktad statku powietrznego, z zastrzezeniem ust. 3.

2. Zakaz, o ktérym mowa w ust. 1, ma zastosowanie takze do urzadzen, srodkéw i substancji mogacych stanowic za-
grozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazerow.

3. Zakazow, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, nie stosuje si¢ do:

1) zolnierzy i funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Zomierzy Zandar-
merii Wojskowej oraz funkcjonariuszy Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura
Antykorupcyjnego, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celno-Skarbowej i Stuzby Ochrony Panstwa, ktorzy, bez
zamiaru odbycia lotu, wykonuja obowigzki shuzbowe na poktadzie statku powietrznego pozostajacego na lotnisku albo
ladowisku;

2) funkcjonariuszy Strazy Granicznej petnigcych wartg ochronna, o ktorej mowa w art. 186a ust. 1;

3) zohierzy i funkcjonariuszy shuzb, o ktorych mowa w pkt 1, ktérzy podczas wykonywania przez nich obowiazkow
stuzbowych odbywaja lot i odbyli szkolenie w zakresie zasad bezpieczenstwa na poktadzie statku powietrznego
w przypadku uzycia broni palnej lub srodkéw przymusu bezposredniego.

4. Zoknierze i funkcjonariusze stuzb, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1, ktérzy podczas wykonywania przez nich obo-
wigzkow shuzbowych odbywaja lot, maja prawo do uzycia na poktadzie statku powietrznego broni palnej lub $srodkow
przymusu bezposredniego, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 1-4, 7, 11 1 13 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o srodkach
przymusu bezposredniego i broni palnej (Dz. U. z 2019 r. poz. 2418), na zasadach i w sposdb okreslony w tej ustawie.

5. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdlowe warunki wnoszenia broni palnej lub $rodkéw przymusu bezposredniego na poktad statku powietrznego,
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa na poktadzie tego statku;

2) organizacje i zakres szkolenia, o ktorym mowa w ust. 3 pkt 3, majac na wzgledzie zapewnienie odpowiedniego po-
ziomu wyszkolenia Zotnierzy i funkcjonariuszy, jednolito$¢ programu i formy szkolenia, zakres wiedzy teoretycznej
i praktyki niezbednej do wykonywania obowigzkoéw stuzbowych na poktadzie statku powietrznego.

6. (uchylony)
7. (uchylony)
8. (uchylony)
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Art. 117. 1. Dowddca statku powietrznego, ktory otrzymal sygnat o niebezpieczenstwie grozacym innemu statkowi
powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek powietrzny lub morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢
w niebezpieczenstwie, albo zauwazyt inng katastrofe lub kleske zywiotowa badz zauwazyl osobe znajdujaca si¢ na morzu
w niebezpieczenstwie utraty zycia, obowigzany jest udzieli¢ poszkodowanym lub znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie
pomocy w zakresie, w jakim moze to uczyni¢ bez narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku powietrznego,
pasazerow, zatogi lub innych osob.

2. Obowiazek pomocy ustaje, gdy dowddca wie, ze kto inny udziela pomocy w podobnych lub lepszych warunkach,
niz on sam moglby jej udzielié.

Art. 118. Jezeli w celu opanowania sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego, osobom lub mieniu
znajdujgcym si¢ na tym statku, cztonek zalogi statku powietrznego podjat czynnosci naruszajace przepisy lotnicze, dowodca
statku powietrznego obowiazany jest niezwtocznie zawiadomié o tym zdarzeniu wlasciwy organ panstwa, ktorego przepisy
ulegly naruszeniu. Jezeli przepisy danego panstwa tego wymagaja, dowodca statku powietrznego powinien rowniez nie-
zwlocznie, nie pozniej jednak niz w ciggu 10 dni od wyladowania statku powietrznego, zlozy¢ organowi, ktory otrzymat
zawiadomienie, pisemne sprawozdanie o zdarzeniu.

DZIAL VI
Zegluga powietrzna

Rozdziat 1
Zasady korzystania z przestrzeni powietrznej i organizacji ruchu lotniczego

Art. 118a. Zegluga powietrzna w polskiej przestrzeni powietrznej oraz w przestrzeni powietrznej, ktéra, w oparciu
o art. 5 ust. 2, znalazta si¢ w obszarze odpowiedzialno$ci Rzeczypospolitej Polskiej jest realizowana zgodnie z:
1) przepisami prawa Unii Europejskiej dotyczacymi Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, a w szczegdlnosci:
a) rozporzadzeniem nr 549/2004/WE,
b) rozporzadzeniem nr 550/2004/WE,
¢) rozporzadzeniem nr 551/2004/WE,
d) rozporzadzeniem nr 552/2004/WE;
2) umowami mi¢dzynarodowymi i przepisami mi¢dzynarodowymi;
3) niniejszg ustawa i innymi ustawami.
Art. 119. 1. Polska przestrzen powietrzna jest dostepna na rdwnych prawach dla wszystkich jej uzytkownikow,
a swoboda lotow w niej cywilnych statkow powietrznych moze by¢ ograniczona wylacznie na podstawie wyraznego upo-

waznienia Prawa lotniczego, przy zachowaniu przepisow innych ustaw i wigzacych Rzeczpospolita Polskg umoéw migdzy-
narodowych, w tym uchwat organizacji migdzynarodowych.

2. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zakazy i ograniczenia w ruchu lotniczym niezbg¢dne
ze wzgledu na:

1) wazny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskie;j;
2)  wzgledy obronnosci i bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskiej;
3) wazny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskiej;

4) zobowiazania Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z umow migdzynarodowych, w tym zwlaszcza z wiagzacych
uchwat Rady Bezpieczenstwa ONZ, przyjetych na podstawie rozdzialu VII Karty Narodow Zjednoczonych.

3. Dostepnos¢ przestrzeni powietrznej moze by¢ czasowo ograniczona ze wzgledu na obronno$¢ panstwa, bezpie-
czenstwo publiczne, ochrone przyrody oraz bezpieczenstwo ruchu lotniczego, zgodnie z ust. 4.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, ministrami wlasciwymi

do spraw klimatu, wewngtrznych oraz $rodowiska, w drodze rozporzadzen, z zachowaniem postanowien umow migdzy-
19
narodowych:'?

1) moze wprowadzié¢ zakazy lub ograniczenia lotow nad obszarem catego panstwa albo jego czeSci na czas dhuzszy niz
3 miesiace;

2) okresli zasady wprowadzania przez instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego ograniczen lotow w czesci prze-
strzeni powietrznej, ktorych czas trwania nie bedzie dluzszy niz 3 miesigce, oraz sposob publikacji tych ograniczen.

19 Wprowadzenie do wyliczenia ze zmiang wprowadzong przez art. 28 pkt 2 lit. a ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 4.
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5.29 Minister whasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem whasciwym do spraw klimatu oraz ministrem
wilasciwym do spraw $rodowiska moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ ograniczenia lub zakazy lotow dla statkow
powietrznych niespelniajacych wymogoéw ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed halasem oraz warunki i sposoby
wprowadzania wylaczen od tych zakazow, majac na wzgledzie przeciwdziatanie oddzialywaniu lotnictwa cywilnego na
srodowisko oraz wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych.

Art. 119a. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego w przypadku niespetnienia przez uzytkownika statku
powietrznego wymagania lub warunku okreslonego w:

1) art. 144, art. 145a ust. 1, art. 149, art. 153a, art. 193 ust. 1, art. 209 ust. 1,2,3 14,

2) art. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajagcego wymagania techniczne
i procedury administracyjne dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatorow z panstw trzecich zgod-
nie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008/WE (Dz. Urz. UE L 133 z 06.05.2014,
str. 12)

—nie zezwala na wlot statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, o ile odmowa wlotu nie spowoduje
bezposredniego zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz bezpieczenstwa lotow.

2. W celu ustalenia okolicznos$ci, czy wymagania lub warunki okre$lone w przepisach wskazanych w ust. 1 zostaty
spelnione, instytucja zapewniajgca stuzby ruchu lotniczego ma prawo zadaé od podmiotu sktadajacego plan lotu:

1) dodatkowych informacji nieujgtych w planie lotu, dotyczacych w szczegdlnosci:

a) charakteru lotu, w tym wskazania, czy jest to lot handlowy lub czy lot ten stanowi wykonanie przewozu lotnicze-
go w celu realizacji zadan panstwowych,

b) liczby miejsc pasazerskich,
¢) maksymalnej masy startowej (MTOM) statku powietrznego,
d) rodzaju i specyfikacji tadunku;

2) kopii dokumentu ubezpieczenia, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego
iRady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow
lotniczych i operatoréw statkow powietrznych (Dz. Urz. UE L 138 z30.04.2004, str. 1, z pézn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 160, z p6zn. zm.);

3) kopii zezwolenia, o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 452/2014/UE,;

4) kopii zezwolenia lub zgody Prezesa Urzgdu na wykonanie planowanego lotu.

Art. 120. 1. Polska przestrzen powietrzna dostgpna dla zeglugi powietrznej jest klasyfikowana zgodnie z przepisami
prawa Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami i przepisami miedzy-
narodowymi.

2. W polskiej przestrzeni powietrznej dziataja instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, a w wydzielonych
czesciach tej przestrzeni cywilne lub wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego lub wiasciwe organy wojskowe.

3. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego tworza cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego dziata-
jace w przestrzeni kontrolowane;.

4. Zarzadzajacy lotniskiem niekontrolowanym w zaleznoS$ci od potrzeb moze zapewni¢ lotniskowa stuzbg informacji
powietrznej oraz dostgpno$¢ informacji meteorologicznej w przestrzeni niekontrolowanej przydzielonej danemu lotnisku
w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1 Iub kierujagcego lotami, ktory odpowiada za udzielanie informacji uzytecznych w trakcie wy-
konywania lotow w ruchu lotniskowym, oraz za udzielanie informacji przylatujacym i odlatujagcym statkom powietrznym.

4a. W procesie certyfikacji lotniskowej stuzby informacji powietrznej potwierdzenie spetnienia przez nig wymagan
ustalonych dla tej stuzby nastgpuje przez zlozenie o$wiadczenia o posiadaniu zdolnosci i srodkéw umozliwiajacych wy-
wigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych z zapewniang shuzba, o ktéorych mowa w przepisach prawa Unii Europejskiej
z zakresu wspolnych wymogoéw dotyczacych instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrzne;j.

4aa. Oswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 4a, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie fatszy-
wych o$wiadczen. Sktadajacy oswiadczenie jest obowiazany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej tresci: ,,Jestem $wia-
domy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego oSwiadczenia.”. Klauzula ta zast¢puje pouczenie organu o odpo-
wiedzialnosci karnej za sktadanie falszywych oswiadczen.

20 7Ze zmiang wprowadzona przez art. 28 pkt 2 lit. b ustawy, o ktérej mowa w odno$niku 4.
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4b. Prezes Urzedu, w ramach kontroli, o ktérej mowa w art. 162 ust. 1, moze przeprowadzi¢ kontrol¢ informacji
wskazanych w o§wiadczeniu, o ktorym mowa w ust. 4a.

4c. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze przepisy mi¢dzynarodowe oraz konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, okresli w drodze rozporzadzenia:

1) okolicznos$ci i sposob wyznaczania kierujacego lotami;
2) wymagania, ktore musi spetnia¢ kierujacy lotami, oraz jego uprawnienia i obowiazki;
3) zakres dokumentacji i srodki techniczne niezbgdne do zapewniania kierowania lotami.

5. Minister Obrony Narodowej tworzy wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego dziatajace w przestrzeni
przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 121 ust. 5 pkt 1.

6. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, organizacj¢ i szczegdtowe zasady funkcjonowania woj-
skowych lotniskowych organoéw stuzby ruchu lotniczego.

Art. 121. 1. Zarzadzanie ruchem lotniczym w polskiej przestrzeni powietrzne;j jest realizowane przez:
1) zapewnianie odpowiednich do charakteru, natezenia i warunkéw ruchu lotniczego stuzb zeglugi powietrznej;
2) zarzadzanie przestrzenig powietrzna;
3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego.

2. Statkom powietrznym wykonujacym loty w przestrzeni powietrznej zapewnia si¢ ponadto stuzbe poszukiwania
i ratownictwa.

3. Zintegrowany Pakiet Informacji Lotniczych publikuje instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewnetrznych powota, w drodze rozporzadzenia, wspolny cywilno-wojskowy organ doradczy odpowiedzialny za
ksztattowanie zasad zarzadzania i wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich uzytkownikow oraz ustali zakres
dziatania tego organu, z uwzglednieniem prawa UE dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej oraz
przepisow mig¢dzynarodowych.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac zasady
wynikajace z umow i przepisOw migdzynarodowych, dla zapewnienia bezpiecznego, elastycznego i efektywnego wykorzy-
stania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikéw, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej z podziatem na:
a) przestrzen kontrolowana,

b) przestrzen niekontrolowana;
2) szczegdtowe warunki i sposob korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikow.
3) (uchylony)

5a. (uchylony)

6. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym
do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem umow i przepisow miedzynarodowych:

1)  przepisy ruchu lotniczego — w rozumieniu Zalacznika 2 do Konwencji, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 2, biorac takze pod
uwage bezpieczenstwo ruchu lotniczego oraz zakres informacji zawartych we wniosku, o ktorym mowa w art. 4 roz-
porzadzenia nr 923/2012/UE, i dokumentéw dotaczanych do tego wniosku;

2)  warunki i sposob dziatania stuzb ruchu lotniczego — w rozumieniu Zatacznika 11 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym.

7. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw transportu okresli, w drodze roz-
porzadzenia, sposob wspotdziatania instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego z Sitami Powietrznymi Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej tak, aby zapewniona byla szczegodlna rola systemu obrony powietrznej w zakresie przeciw-
dziatania zagrozeniom bezpieczenstwa panstwa z powietrza w czasie pokoju.

Art. 122. 1. Uzytkownik polskiej przestrzeni powietrznej jest obowigzany do niezwlocznego wykonywania polecen
instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego oraz cywilnych i wojskowych lotniskowych organéw stuzb ruchu lotni-
czego, a takze organéw dowodzenia obrong powietrzna, jak rowniez polecen przekazanych mu przez wojskowe statki po-
wietrzne.
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2. Organy, o ktorych mowa w ust. 1, w przypadku gdy cywilny statek powietrzny wykonuje lot wbrew zakazom lub
ograniczeniom, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 2, 4 lub 5, zakazowi, o ktorym mowa
w art. 119a, lub gdy istnieja uzasadnione obawy, ze cywilny statek powietrzny jest uzywany do dziatan sprzecznych z prawem,
moga wezwac statek do:

1) odpowiedniej zmiany kierunku lub wysokosci lotu;
2) ladowania na wskazanym przez ten organ lotnisku;
3) wykonania innych polecen, majacych na celu przywrocenie stanu zgodnego z prawem.

3. Wykonywanie przepisow ust. 1 i 2 nie moze narusza¢ bezpieczenstwa osob bedacych na poktadzie statku powietrz-
nego.

Art. 122a. (utracit moc)

Art. 123. 1. Zabrania si¢ wykonywania przez statki powietrzne lotow probnych, akrobacyjnych oraz organizowania
pokazoéw lotniczych nad osiedlami i innymi skupiskami ludnosci.

la. Przez pokaz lotniczy nalezy rozumie¢ loty statkow powietrznych organizowane dla publicznosci w celu zademon-
strowania sprzetu lotniczego Iub umiejetnosci pilotow, ktore nie sa:

1) wykonywane wylacznie w ramach szkolenia lub treningu;
2) organizowane wylacznie w celach handlowych lub zawodowych.

1b. Na wniosek organizatora pokazow lotniczych, ztozony co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem poka-
zu, zawierajacy ich program, Prezes Urzedu wyraza zgod¢ na ich przeprowadzenie, jezeli spetnione s3 wymogi bezpie-
czenstwa okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 1f.

lc. Zgodg, o ktorej mowa w ust. 1b, Prezes Urzedu wydaje w drodze decyzji administracyjne;j.

1d. Nie wymagaja zgody Prezesa Urzgdu pokazy lotnicze organizowane dla publiczno$ci na terenie, na ktérym liczba
udostgpnionych przez organizatora miejsc dla 0os6b wynosi mniej niz 1000. O zamiarze zorganizowania takich pokazow
nalezy jednak powiadomi¢ Prezesa Urzedu na co najmniej 14 dni przed planowanym terminem pokazu wraz z podaniem
programu.

le. Pokazy lotnicze odbywaja si¢ z zachowaniem przepiséw ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie im-
prez masowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2171).

1f. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wasciwym
do spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1)  wyjatki od zakazow, o ktorych mowa w ust. 1,
2) szczegdtowe wymogi bezpieczenstwa podczas organizacji i prowadzenia pokazow,
3) szczegdtowe warunki organizacji i prowadzenia pokazow oraz lotow probnych i akrobacyjnych

— z uwzglednieniem bezpieczenstwa lotdw, osoéb zamieszkatych Iub przebywajacych w osiedlach i skupiskach ludnosci,
a takze bezpieczenstwa mienia i 0sob przebywajacych na pokazach lotniczych, w zaleznosci od rodzaju pokazu i liczby
miejsc udostepnionych przez organizatora pokazow.

2. Zabrania si¢ dokonywania w czasie lotow zrzutow ze statku powietrznego, z wyjatkiem zrzutow dokonywanych na
potrzeby:

1) ochrony ludnosci;

2) ochrony przeciwpozarowej;

3) shuzby zdrowia;

4) poszukiwania i ratownictwa;

5) sportu i obstugi imprez masowych;
6) reklamy;

7) gospodarki rolnej 1 le$nej;

8) doswiadczalne i szkoleniowe.
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3. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, w drodze rozporzadzenia,
okresli szczegdtowe warunki dokonywania zrzutow, o ktéorych mowa w ust. 2, z uwzglednieniem bezpieczenstwa osob
i mienia.

4. (uchylony)

Art. 124. 1. Zabrania si¢ wykonywania lotow statkami powietrznymi z napgdem nad obszarami parkow narodowych
i rezerwatow przyrody ponizej wysokosci wzglednych podanych przez instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego
w trybie art. 122.

2. Zakazow, o ktérych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotow patrolowych i interwencyjnych, wykonywanych na zle-
cenie zarzadzajacych parkami narodowymi i rezerwatami przyrody, administracji morskiej oraz zwigzanych z zapewnie-
niem bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronno$cig panstwa, ochrong granicy panstwowej lub poszuki-
waniem i ratownictwem.

Art. 125. 1. Zabrania si¢ uzywania obowigzujacych w ruchu lotniczym znakoéw i sygnalow do celow niezwigzanych
z tym ruchem, jak rowniez uzywania ich w spos6b mogacy wprowadzi¢ w btad instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotni-
czego, cywilne 1 wojskowe lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego lub zalogi statkow powietrznych.

2. Zabrania si¢ uzywania przez osoby nieuprawnione nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach czg-
stotliwosci przeznaczonych zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 111 ust. 3 ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. —
Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2019 r. poz. 2460 oraz z 2020 r. poz. 374, 695 1 875) dla tacznosci lotniczej oraz radio-
lokacji i1 radionawigacji lotnicze;.

Art. 126. 1. W polskiej przestrzeni powietrznej moga by¢ wykonywane loty bezzatogowych statkéw powietrznych.

2. Bezzalogowy statek powietrzny (UAV) musi by¢ wyposazony w takie same urzadzenia umozliwiajace lot, nawigacje
i taczno$é jak zatogowy statek powietrzny wykonujacy lot z widocznoscia (VFR) lub wedlug wskazan przyrzadow (IFR)
w okreslonej klasie przestrzeni powietrznej. Odstgpstwa majace zastosowanie w tym zakresie dla zatogowych statkow
powietrznych stosuje si¢ jednakowo do bezzatogowych statkow powietrznych (UAV).

3. Loty bezzatogowych statkoéw powietrznych wyposazonych zgodnie z ust. 2 moga by¢ wykonywane na podstawie
ztozonego planu lotu, w sposob i1 zgodnie z warunkami, o ktorych mowa w ust. 5, z zastrzezeniem art. 149.

4. Loty bezzatogowych statkow powietrznych nieposiadajacych wyposazenia, o ktorych mowa w ust. 2, moga by¢
wykonywane w strefach wydzielanych z ogélnodostepnej dla lotnictwa przestrzeni powietrznej, z uwzglednieniem przepi-
sow wydanych na podstawie art. 121 ust. 5.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze roz-
porzadzenia, szczegotowy sposob i warunki wykonywania lotow przez bezzalogowe statki powietrzne w polskiej prze-
strzeni powietrznej oraz procedury wspolpracy operatorow tych statkow z instytucjami zapewniajacymi stuzby ruchu lotni-
czego, uwzgledniajac zasady bezpiecznego korzystania z przestrzeni powietrznej.

Art. 126a. 1. Bezzatogowy statek powietrzny, w tym model latajacy, moze zosta¢ zniszczony, unieruchomiony albo
nad jego lotem moze zostac przejeta kontrola, w przypadku gdy:

1) przebieg lotu lub dziatanie bezzatogowego statku powietrznego:
a) zagraza zyciu lub zdrowiu osoby,
b) stwarza zagrozenie dla chronionych obiektow, urzadzen lub obszarow,
c) zakloca przebieg imprezy masowej albo zagraza bezpieczenstwu jej uczestnikow,
d) stwarza uzasadnione podejrzenie, ze moze zostaé uzyty jako $rodek ataku terrorystycznego;

2) bezzatogowy statek powietrzny wykonuje lot w przestrzeni powietrznej w czgsci, w ktorej wprowadzono ograniczenia
lotéw albo znajdujacej si¢ nad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorej lot statku powietrznego jest zakazany
od poziomu terenu do okreslonej wysokosci.

2. Do zniszczenia lub unieruchomienia bezzatlogowego statku powietrznego albo przejecia kontroli nad jego lotem
w przypadku, o ktorym mowa w:

1) ust. 1 pkt1lit. a, b i d — sa uprawnieni funkcjonariusze Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Agencji
Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Shuzby Kontrwywiadu
Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Stuzby Celno-Skarbowej i Stuzby Wigziennej, straznicy Strazy Mar-
szatkowskiej, zotierze Zandarmerii Wojskowej i Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz pracownicy specjalis-
tycznych uzbrojonych formacji ochronnych,
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2) ust. 1 pkt 1 lit. ¢ — s3 uprawnieni funkcjonariusze Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Ochrony Panstwa, Agencji Bez-
pieczenstwa Wewnetrznego, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Zotnierze Zandarmerii Wojskowej oraz pracownicy
specjalistycznych uzbrojonych formacji ochronnych,

3) ust. 1 pkt 2 — sg uprawnieni zotnierze Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej

— na zasadach okreslonych w odrebnych przepisach.

Rozdziat 2
Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej

Art. 127. 1. Wyznaczenie oraz certyfikacja instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej w polskiej prze-
strzeni powietrznej s3 dokonywane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej w tym zakresie, a w szczegdlnosci zgod-
nie z rozporzadzeniem nr 550/2004/WE oraz wspdlnymi wymogami okre§lonymi w rozporzadzeniu wydanym na podsta-
wie art. 6 rozporzadzenia nr 550/2004/WE.

2. Wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 1, dokonuje, w drodze decyzji administracyjnej, minister wlasciwy do spraw
transportu po zasiggnigciu opinii Ministra Obrony Narodowej 1 Prezesa Urzedu.

3. Wniosek o wyznaczenie zainteresowana instytucja sklada do Prezesa Urzgdu, ktory po dokonaniu sprawdzenia
wniosku pod wzglgdem merytorycznym i formalno-prawnym kieruje go nastgpnie wraz z opinig do ministra wtasciwego do
Spraw transportu.

3a. Jezeli w stosunku do instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej Prezes Urzedu wydat decyzje, o ktorej
mowa w art. 161 ust. 6, minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze decyzji administracyjnej, cofa wyznaczenie
w zakresie odpowiednim do cofni¢tego, ograniczonego albo zawieszonego certyfikatu.

3b. Prezes Urzedu informuje niezwlocznie ministra wlasciwego do spraw transportu o zaistnieniu okolicznosci,
o ktorej mowa w ust. 3a.

3c. Jezeli instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej nie spenia celu skutecznosci dziatania okreslonego
w planie skutecznosci dziatania, o ktorym mowa w art. 11 rozporzadzenia nr 390/2013/UE, minister wlasciwy do spraw
transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, biorac pod uwage konieczno§¢ zapewnienia ciggtosci ruchu lotnicze-
go, cofna¢ wyznaczenie, jezeli podjete przez t¢ instytucj¢ dzialania naprawcze, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1 rozporza-
dzenia nr 390/2013/UE, nie spowodowaly osiggnigcia celu skuteczno$ci dziatania.

4. Certyfikacji instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej dokonuje Prezes Urzgdu jako organ realizujacy
zadania panstwowej wiadzy nadzorujacej w rozumieniu art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;.

5. Przepisy ust. 1-4 nie naruszaja przepisow ustawy z dnia 8 grudnia 2006 r. o Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
(Dz. U. 22017 r. poz. 1967 oraz z 2020 r. poz. 695).

6. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 550/2004/WE wykonuje minister
wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Prezesem Urzegdu i po zasiggnigciu opinii Ministra Obrony Narodowe;j.

7. Zadania panstwa cztonkowskiego okreslone w art. 11 rozporzadzenia nr 549/2004/WE oraz art. 13 i art. 14 ust. 4
rozporzadzenia nr 390/2013/UE wykonuje minister wtasciwy do spraw transportu.

8. (uchylony)

Art. 127a. Prezes Urzedu opracowuje zachgety dla obszaru przepustowosci oraz ochrony Srodowiska, o ktérych mowa
w art. 12 ust. 3 1 4 rozporzadzenia nr 390/2013/UE.

Art. 128. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, dla realizacji
przepisow prawa Unii Europejskiej, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposdb wyznaczania instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze w szczegdlnosci zapewnienie bezpieczenstwa i ciggtosci ruchu lotniczego.

Art. 128a. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, certyfikowana zgodnie z art. 127 ust. 4, przekazuje
Prezesowi Urzedu zatwierdzone zgodnie z obowigzujacymi t¢ instytucje przepisami lub jej procedurami wewnetrznymi
sprawozdanie roczne, o ktorym mowa w pkt 9 zatacznika I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 1035/2011
z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajgcego wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz
zmieniajacego rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010 (Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. Urz.
UE L 271 2 18.10.2011, str. 23, z p6zn. zm.).



Dziennik Ustaw -90 - Poz. 1970

2. Sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 1, jest oglaszane w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Ogtloszeniu nie podlegaja wyniki finansowe, jesli sa publikowane osobno zgodnie z przepisami ustawy z dnia 29 wrze$nia
1994 r. o rachunkowosci (Dz. U. z 2019 r. poz. 351, 1495, 1571, 1655 1 1680 oraz z 2020 r. poz. 568).

3. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej podaje do publicznej wiadomosci tre$¢ sprawozdania, o ktorym
mowa w ust. 1, poprzez zamieszczenie go na stronie internetowej instytucji.

Art. 128b. 1. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przekazuje Prezesowi Urzedu informacje na temat
planowanych zmian w swoich systemach funkcjonalnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1034/2011
z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i stuzbach ze-
glugi powietrznej oraz zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz. UE L 271 z 18.10.2011, str. 15),
w terminie co najmniej 3 miesigcy przed ich planowanym wprowadzeniem.

la. W przypadku koniecznos$ci wprowadzenia nieplanowanych zmian w systemach funkcjonalnych, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu nr 1034/2011/UE, niezbednych ze wzgledow operacyjnych lub bezpieczenstwa w ruchu lotniczym, moga
by¢ one wprowadzone z pomini¢ciem terminu, o ktorym mowa w ust. 1. Informacje na temat tych zmian sg przekazywane
Prezesowi Urzedu niezwtocznie po stwierdzeniu koniecznosci ich wprowadzenia.

2. Prezes Urzedu dokonuje zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, zatwier-
dzenia planowanych zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia, o ktorym
mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE.

3. Zatwierdzenia, o ktorych mowa w ust. 2, nastepuja w drodze decyzji administracyjne;j.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegbétowe warunki i tryb przekazywania informacji, o ktérych mowa w ust. 1,

2) warunki zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE, oraz zatwierdzenia planowa-
nych zmian, o ktérych mowa w art. 9 ust. 2 tego rozporzadzenia,

3) warunki zatwierdzenia, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia nr 1034/2011/UE

— majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego oraz przepisy migdzynarodowe.

Art. 128c. Prezes Urzgdu wydaje wytyczne w zakresie bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 13 rozporzadzenia
nr 1034/2011/UE, w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 129. (uchylony)
Art. 129a. (uchylony)
Art. 130. 1. Stuzby zeglugi powietrznej sg zapewniane odplatnie (optaty nawigacyjne).

la. Optaty nawigacyjne obejmuja oplaty trasowe oraz oplaty terminalowe, a stawki tych optat sg ustalane dla stref po-
bierania tych optat.

1b. Konsultacje w zakresie optat nawigacyjnych iich stawek z przedstawicielami uzytkownikow przestrzeni po-
wietrznej sa prowadzone przez Prezesa Urzedu przy wspolpracy wyznaczonych instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi
powietrznej, zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr 391/2013/UE, a w odniesieniu do oplat trasowych takze przepisami
miedzynarodowymi.

lc. W celu przeprowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1b, instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrz-
nej przekazuje Prezesowi Urzgdu informacje, o ktorych mowa w art. 9 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, w zakresie doty-
czacym dziatalnos$ci tej instytucji. Prezes Urzedu moze zazadac od instytucji przedstawienia dodatkowych informacji doty-
czacych optat trasowych, w szczegb6lnosci wynikajacych z ustalen wezesniej prowadzonych konsultacji z przedstawicielami
uzytkownikow przestrzeni powietrzne;j.

2. (uchylony)
3. (uchylony)
4. (uchylony)

5. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej maja prawo odmowié $wiadczenia ustug uzytkownikowi prze-
strzeni powietrznej, ktory narusza terminy i warunki ptatnosci okreslone przez EUROCONTROL lub przez te instytucje.
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6. Nie pobiera si¢ oplat nawigacyjnych za loty:
1) wykonywane zgodnie z przepisami dla lotow z widocznos$ciag (VFR — Visual Flight Rules);

2) mieszane — w ktorych czg$¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotow z widocznoscia (VFR), a pozostata
czes$¢ lotu wykonywana jest zgodnie z przepisami dla lotow wedtug wskazan przyrzadow (IFR — Instrument Flight
Rules) — za czgs¢ lotu wykonywana w polskiej przestrzeni powietrznej wylacznie zgodnie z przepisami VFR;

3) wykonywane przez statki powietrzne o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 2 ton;

4) wykonywane wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujagcego monarchy i jego najblizszej rodziny, glow
panstw, szefow rzadu oraz ministrow; we wszystkich tych przypadkach cel lotu musi by¢ potwierdzony odpowiednim
oznaczeniem statusu lotu lub uwaga w planie lotu;

5) poszukiwawczo-ratownicze, autoryzowane przez wlasciwy organ koordynacji systemu poszukiwania i ratownictwa;

6) wojskowe wykonywane przez polskie wojskowe statki powietrzne oraz wojskowe statki powietrzne panstw, w ktorych
loty polskich wojskowych statkow powietrznych nie sa obciazane oplatami nawigacyjnymi;

7) wykonywane w celach wojskowych i zwolnione z optat na mocy umoéw migdzynarodowych ratyfikowanych przez
Rzeczpospolita Polska w drodze ustawowej, inne niz okreslone w pkt 1-6;

7a) wojskowe wykonywane przez wojskowe statki powietrzne w ramach programéw wielonarodowych Organizacji Trak-
tatu Pétnocnoatlantyckiego (NATO), w ktorych Rzeczpospolita Polska jest strong, inne niz okreslone w pkt 1-7;

8) kontrolno-pomiarowe wykonywane przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego.

7. Udziela si¢ dotacji celowej z budzetu panstwa na sfinansowanie instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi po-
wietrznej kosztéw zwigzanych z zapewnieniem stuzb w przypadku lotéw, o ktdérych mowa w ust. 6 pkt 1-7a. Koszty te sa
finansowane z cze$ci budzetu panstwa, ktorej dysponentem jest minister wtasciwy do spraw transportu.

7a. Dotacji, o ktorej mowa w ust. 7, udziela si¢ na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej ztozony
do ministra wlasciwego do spraw transportu, w terminie do konca miesiagca nast¢pujacego po zakonczeniu kwartatu, ktorego
wniosek dotyczy, pod rygorem utraty prawa do uzyskania dotacji za ten kwartat.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw finanséw publicznych,
majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie optat nawigacyjnych, okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
i tryb rozliczania i dokumentowania kosztow, o ktérych mowa w ust. 7.

9. (uchylony)

10. Wysokos¢ stawek oplat nawigacyjnych jest oglaszana w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego
oraz zamieszczana w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 121 ust. 3.

11. (uchylony)

12. W kosztach zwigzanych z zapewnieniem stuzb zeglugi powietrznej stanowigcych podstawe ustalania optat nawi-
gacyjnych nie moga by¢ uwzgledniane kary pieni¢zne, o ktéorych mowa w ustawie.

Art. 130a. (uchylony)

Art. 130b. 1. Stawki optat trasowych sa ustalane i zatwierdzane zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej
z zakresu Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, umowami mi¢dzynarodowymi oraz przepisami migdzy-
narodowymi.

2. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej wykorzystujaca czg¢$¢ przychodéw pochodzacych z optat tra-
sowych na sfinansowanie projektéw, o ktorych mowa w art. 6 ust. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, jest obowigzana
ewidencjonowaé przychody oraz koszty zwigzane z finansowaniem tych projektow.

3. Ogtoszeniu w Dzienniku Urzedowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego podlega zatwierdzona zgodnie z przepisami
miedzynarodowymi wysoko$¢ odsetek za niezaplacone w terminie naleznosci z tytutu optat trasowych.

Art. 130c. 1. Strefa pobierania optat terminalowych objetych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej jest ustalana z uwzglgdnieniem warunkow i kryteriow okreslonych w tych przepisach
oraz kryteriow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 130g.
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2. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego,
ktorej koszty maja najwyzszy udzial w kosztach stanowigcych podstawe do obliczania stawki optaty terminalowej dla tej
strefy.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu, po zasiggnig¢ciu opinii Prezesa Urzedu, zatwierdza, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, strefe, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego, o ktdrej mowa w ust. 2, zostala wyznaczona w odniesieniu do przestrzeni powietrznej lotnisk
objetych dana strefa pobierania optat terminalowych.

4. Przed ztozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego przeprowadza
konsultacje w sprawie strefy, o ktorej mowa wust. 1, zprzedstawicielami uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
W rozumieniu przepisow, o ktorych mowa w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

5. Z konsultacji, o ktérych mowa w ust. 4, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2,
sporzadza sprawozdanie uwzglgdniajace w szczegdlnosci opinie iuwagi przedstawicieli uzytkownikéw przestrzeni po-
wietrznej, w rozumieniu art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, oraz stanowisko do tych uwag.

6. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dotacza uzasadnienie po-
twierdzajace spetnianie przez proponowang strefe warunkow i kryteridw, o ktorych mowa w ust. 1, informacj¢ na temat
konsultacji, o ktérych mowa w ust. 4, w tym sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 5.

7. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres, ktory pokrywa si¢ z okresem odniesienia, o ktorym mo-
wa w art. 8 rozporzadzenia nr 390/2013/UE.

8. W przypadku gdy w ramach proponowane;j strefy pobierania optat terminalowych stuzby ruchu lotniczego sa za-
pewniane przez wigcej niz jedna instytucj¢, koszty zapewniania stuzb przez wszystkie instytucje sa uwzgledniane
w podstawie kosztowej oplaty terminalowej dla tej strefy. Stronami postgpowania w sprawie zatwierdzenia strefy sa wy-
znaczone instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego wtej strefie. Instytucje te realizuja wspodlnie obowiazki,
o ktorych mowa w ust. 41 5.

9. Zmiana strefy, o ktorej mowa w ust. 1, w trakcie okresu odniesienia, o ktérym mowa w art. 8 rozporzadzenia
nr 390/2013/UE, w tym w trakcie roku kalendarzowego, moze zosta¢ dokonana w przypadku znaczacej zmiany natgzenia
ruchu lotniczego lub koniecznos$ci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego na nowo powstajacych lotniskach, z uwzglednie-
niem przepisow art. 5 ust. 5 rozporzadzenia nr 391/2013/UE. Przepisy ust. 1-8 stosuje sig.

10. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu kopig¢ decyzji w sprawie strefy pobierania
optat terminalowych.

Art. 130d. 1. Stawki optat terminalowych objetych przepisami prawa Unii Europejskiej z zakresu Jednolitej Europe;j-
skiej Przestrzeni Powietrznej sa ustalane zgodnie z tymi przepisami.

2. Stawki, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotni-
czego, ktorej koszty maja najwyzszy udziat w kosztach stanowigcych podstawe do obliczania tych stawek, przez Prezesa
Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasi¢gni¢ciu opinii ministra wlasciwego do spraw transportu.

3. Do wniosku, o ktorym mowa wust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dotacza informacje,
o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, sporzadzone zgodnie z tabelami sprawozdawczymi
i przepisami szczegdlnymi okreslonymi w zatacznikach 11, VI i VII do rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

4. Jezeli zgodnie z art. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE oraz art. 130h ustalono, ze terminalowe stuzby zeglugi
powietrznej funkcjonuja w warunkach rynkowych, do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca shuzby
ruchu lotniczego dotacza informacje, o ktorych mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, sporzadzone zgodnie
z tabelami sprawozdawczymi i przepisami okreslonymi w zataczniku III do rozporzadzenia nr 391/2013/UE.

5. Prezes Urzgdu moze zadaé od instytucji, ktorych koszty sg uwzgledniane przy obliczaniu stawek, o ktérych mowa
w ust. 1, przedtozenia dodatkowych informacji w celu weryfikacji zgodnosci tych stawek z przepisami prawa dotyczacymi
optat nawigacyjnych.

6. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli zostaly one
ustalone zgodnie z przepisami prawa, o ktérych mowa w ust. 1, lub przepisami ustawy.

7. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o ktérych mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzajacego
okres ich obowigzywania, Prezes Urzgdu ustala stawki w drodze decyzji administracyjnej. Tak ustalone stawki obowiazuja
od dnia 1 stycznia do dnia 31 grudnia danego roku.

8. Przepis art. 130b ust. 2 stosuje si¢ do stawek optat terminalowych, o ktorych mowa w ust. 1.
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Art. 130e. 1. Strefa pobierania optat terminalowych nieobjetych zakresem przepisow, o ktorych mowa w art. 130c
ust. 1, jest ustalana z uwzglednieniem rodzaju i zakresu zapewnianych stuzb zeglugi powietrznej, rodzaju instytucji zapew-
niajacych te stuzby, kryteriow okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 130g oraz roli lotnisk objetych dana
strefa w krajowych programach i strategiach dotyczacych lotnictwa cywilnego.

2. Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, podlega zatwierdzeniu na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego,
ktorej koszty maja najwyzszy udziat w kosztach stanowiacych podstawe do obliczania stawki optat terminalowych dla tej
strefy.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasi¢gnigciu opinii Prezesa Urzedu, zatwierdza w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, strefe, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli jest ona ustalona zgodnie z przepisami prawa i instytucja zapewniajaca
stuzby ruchu lotniczego, o ktdrej mowa w ust. 2, zostala wyznaczona w odniesieniu do przestrzeni powietrznej lotnisk
objetych dana strefa pobierania optat terminalowych.

4. Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2, przeprowadza konsultacje w sprawie strefy,
o ktorej mowa w ust. 1, z uzytkownikami przestrzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk obje¢tych dang strefa lub pod-
miotami reprezentujacymi tych uzytkownikéw co najmniej na miesigc przed ztozeniem wniosku, o ktérym mowa w ust. 2.

5. Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego, o ktérej mowa w ust. 2, moze zaprosi¢ do udzialu w konsulta-
cjach, o ktorych mowa w ust. 4, inne podmioty, w tym zarzadzajacych lotniskami, ktore maja by¢ objete dang strefa. Jezeli
zarzadzajacy lotniskiem, ktore ma by¢ objete dang strefa, wnosi o udzial w konsultacjach, instytucja zapewniajaca stuzby
ruchu lotniczego zaprasza go do udzialu w tych konsultacjach.

6. Uzytkownikami przestrzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk, o ktérych mowa w ust. 4, sa przewoznicy lotni-
czy stale korzystajacy z lotniska, o ktorych mowa w art. 77 ust. 2.

7. Z konsultacji, o ktérych mowa w ust. 4, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 2,
sporzadza sprawozdanie uwzglgdniajace w szczegdlnosci opinie i uwagi podmiotow, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, oraz jej
stanowisko do tych uwag.

8. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego dotacza uzasadnienie po-
twierdzajace spetnianie przez proponowang strefe warunkow i kryteriow, o ktorych mowa w ust. 1, informacj¢ na temat
konsultacji, o ktorych mowa w ust. 4, w tym sprawozdanie, o ktorym mowa w ust. 7.

9. Strefa, o ktoérej mowa w ust. 1, jest zatwierdzana na okres roku kalendarzowego albo kilku kolejnych lat kalenda-
rzowych.

10. Zmiana zatwierdzonej strefy, o ktérej mowa w ust. 1, moze zosta¢ dokonana w trakcie trwania okresu, o ktorym
mowa w ust. 9, w uzasadnionych przypadkach, w szczegdlnosci w przypadku znaczacej zmiany nat¢zenia ruchu lotniczego
lub koniecznos$ci zapewnienia stuzb ruchu lotniczego na nowo powstajacych lotniskach. Przepisy ust. 1-8 stosuje sig.

11. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzedu kopig¢ decyzji w sprawie strefy pobierania
optat terminalowych.

Art. 130f. 1. Stawki optat terminalowych nieobjetych zakresem przepisow, o ktorych mowa w art. 130c ust. 1, sa
ustalane dla zatwierdzonej strefy pobierania optat terminalowych na podstawie kosztow ponoszonych przez instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej zwigzanych z zapewnianiem terminalowych stuzb zeglugi powietrznej, z uwzgled-
nieniem kosztow realizowania przez Prezesa Urzedu zadan panstwowej wladzy nadzorujacej zwigzanych z zapewnianiem
tych stuzb.

2. Stawki, o ktorych mowa w ust. 1, dla danej strefy pobierania optat terminalowych sg ustalane na podstawie kosztow
zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej na lotniskach objetych dang strefa.

3. Stawki, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja zatwierdzeniu, na wniosek instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotni-
czego, ktorej koszty maja najwyzszy udziat w kosztach, o ktorych mowa w ust. 1, przez Prezesa Urzgdu, w drodze decyzji
administracyjnej, po zasiggnigciu opinii ministra wlasciwego do spraw transportu.

4. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, zatwierdza stawki, o ktérych mowa w ust. 1, jezeli zostaly one
ustalone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz 5-8.

5. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa ust. 3, dota-
cza uzasadnienie wraz z dokumentami niezb¢dnymi do weryfikacji poprawnosci skalkulowanych stawek, o ktoérych mowa
w ust. 1, obejmujacymi w szczegbdlnosci informacje dotyczace:

1)  wysokos$ci planowanych kosztoéw w rozbiciu wedtug rodzajow kosztow planowanych do poniesienia;

2)  wysokos$ci planowanych kosztow w rozbiciu wedtug stuzb planowanych do zapewniania;
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3) liczby operacji lotniczych wykonanych na lotniskach objetych strefa pobierania optat terminalowych, o ktérej mowa
w art. 130e ust. 1, w okresie:

a) co najmniej ostatnich 3 lat albo

b) zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — w przypadku gdy okres zapewniania tych stuzb byt krotszy
niz 3 lata

—jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewniala terminalowe shuzby Zeglugi powietrznej na tych
lotniskach;

4) liczby operacji lotniczych planowanych w okresie, ktorego dotycza proponowane stawki optat terminalowych;

5) zrealizowanych kosztow zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej na lotniskach objetych strefag pobiera-
nia optat terminalowych, o ktorej mowa w art. 130e ust. 1, w okresie:

a) co najmniej ostatnich 3 lat albo

b) zapewniania terminalowych stuzb zeglugi powietrznej — w przypadku gdy okres zapewniania tych stuzb byt krot-
szy niz 3 lata

— jezeli instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zapewniata terminalowe shuzby zeglugi powietrznej na tych
lotniskach;

6) konfiguracji stref pobierania optat terminalowych w okresie, ktorego dotycza proponowane stawki optat terminalo-
wych;

7) przeprowadzonych konsultacji w sprawie stawek.

6. Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego, o ktdrej mowa w ust. 3, przeprowadza z uzytkownikami prze-
strzeni powietrznej korzystajacymi z lotnisk, o ktéorych mowa w art. 130e ust. 6, objetych strefa, o ktorej mowa w art. 130e
ust. 1, lub podmiotami reprezentujagcymi tych uzytkownikéw konsultacje, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 7, co najmniej na
miesigc przed zlozeniem wniosku, o ktorym mowa w ust. 3.

7. Instytucja zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego, o ktorej mowa w ust. 3, moze zaprosi¢ do udziatu w konsultacjach,
o ktorych mowa w ust. 5 pkt 7, inne podmioty, w tym zarzadzajacych lotniskami, ktore sa albo maja by¢ objete strefa,
o ktorej mowa w art. 130e ust. 1. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem, ktore jest albo ma by¢ objete dang strefa, wnosi o udziat
w konsultacjach, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego zaprasza go do udzialu w tych konsultacjach.

8. Konsultacje, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 7, moga by¢ przeprowadzane jednoczesnie z konsultacjami, o ktorych
mowa w art. 130e ust. 4. Przepisy art. 130e ust. 6 i 7 stosuje si¢, z zastrzezeniem ze celem konsultacji jest przekazanie
przez instytucje¢, o ktorej mowa w ust. 3, podmiotom bioragcym udziat w konsultacjach informacji dotyczacych proponowa-
nych stawek, o ktorych mowa w ust. 1, i pozyskanie od tych podmiotdw opinii na temat stawek.

9. Przed rozpoczgciem konsultacji, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 7, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego,
o ktorej mowa w ust. 3, moze zwroci¢ si¢ do podmiotow, ktorych koszty zwiazane z zapewnieniem stuzb zeglugi powietrz-
nej beda uwzgledniane w podstawie kosztowej stawek, o ktorych mowa w ust. 1, a ktore nie sg zwigzane z zapewnianiem
stuzb przez t¢ instytucje, o przedtozenie informacji niezbednych do rzetelnego i przejrzystego przedstawienia catkowitych
kosztow zwigzanych z zapewnieniem stuzb zeglugi powietrznej w danej strefie pobierania optat terminalowych.

10. Prezes Urzedu moze zada¢ od instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, ktérej koszty sa uwzgledniane
przy obliczaniu stawek, o ktorych mowa w ust. 1, przedlozenia dodatkowych informacji lub wyjasnien w celu weryfikacji
zgodnosci stawek, o ktérych mowa w ust. 1, z przepisami prawa dotyczacymi oplat nawigacyjnych.

11. W przypadku braku zatwierdzenia stawek, o ktorych mowa w ust. 1, do dnia 27 grudnia roku poprzedzajacego
okres ich obowigzywania, Prezes Urzedu ustala je w drodze decyzji administracyjnej. W tym celu Prezes Urzedu moze
zada¢ od instytucji zapewniajacej shuzby ruchu lotniczego, ktorej koszty sa uwzgledniane przy obliczaniu stawek, o ktorych

.....

terminalowych zgodnie z ust. 3.

12. W przypadku braku zatwierdzenia strefy, o ktorej mowa w art. 130c ust. 1, do dnia 31 pazdziernika roku poprze-
dzajacego okres obowigzywania stawek, o ktorych mowa w ust. 1, sg one ustalane przy zatozeniu, ze kazde lotnisko stano-
wi odrgbna strefe pobierania optat terminalowych. Tak ustalone stawki obowiazuja do czasu ustalenia stawek optat termi-
nalowych zgodnie z ust. 1-11.
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Art. 130g. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) strefy pobierania oplat trasowych, majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej;

2) kryteria ustalania stref pobierania optat terminalowych, bioragc pod uwage tres¢ programow i strategii rzadowych
dotyczacych lotnictwa cywilnego oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskie;j
Przestrzeni Powietrznej;

3) sposob konsultacji stref pobierania optat terminalowych, biorac pod uwage konieczno§¢ zapewnienia przejrzystosci
ustalania tych stref oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej;

4)  sposob konsultacji stawek optat terminalowych oraz szczegdtowy zakres informacji dotaczanych do wniosku o zatwier-
dzenie stawek optat terminalowych, biorac pod uwage konieczno$¢ zapewnienia przejrzystosci ustalania stawek oraz
majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;

5) procedur¢ przekazywania i zakres informacji niezbednych do zatwierdzenia stawek optat nawigacyjnych, biorac pod
uwage konieczno$¢ zapewnienia przejrzystosci kalkulacji kosztéw i optat oraz powigzanie wysokoSci naleznosSci
z tytutu optat z liczba operacji lotniczych oraz majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w zakresie Jednolitej Euro-
pejskiej Przestrzeni Powietrznej;

6) sposob ustalania stawek optat terminalowych nieobjetych zakresem stosowania przepisow, o ktorych mowa w art. 130c
ust. 1, w tym kosztow stanowigcych podstawe ich ustalenia, biorac pod uwage zasade niedyskryminacji.

Art. 130h. 1. Zadania panstwa cztonkowskiego polegajace na przyznaniu odstgpstw okreslonych w:
1) art. 1 ust. 3 rozporzadzenia nr 390/2013/UE,
2) art. 1 ust. 5 rozporzadzenia nr 391/2013/UE,
3) art. 3 rozporzadzenia nr 391/2013/UE

— wykonuje minister wlasciwy do spraw transportu.

2. Odstepstwa, o ktorych mowa w ust. 1, moze wprowadzi¢ minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozpo-
rzadzenia, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu, przedstawicieli uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa
w art. 2 pkt 2 rozporzadzenia nr 391/2013/UE, oraz instytucji zapewniajacych shuzby zeglugi powietrznej, majac na uwadze
uwarunkowania operacyjne i kosztowe prowadzenia dziatalnosci przez podmioty, ktérych koszty uwzgledniane sa w pod-
stawach kosztowych stawek optat nawigacyjnych.

3. Odstepstwa, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2, odnosza si¢ do tych samych portéw lotniczych.

4. W przypadku wprowadzenia odstgpstwa, o ktorym mowa w ust. 1, do ustalania optat terminalowych stosuje si¢
przepisy art. 130e i art. 130f oraz przepisy wydane na podstawie art. 130g.

Art. 131. (uchylony)

Art. 132. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem przepisow
mi¢dzynarodowych:

1) sposob i warunki zapewniania stuzby informacji lotniczej;
2) wymagania, ktorym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa tej stuzby;

3) sposob i warunki udostgpniania przez organy shuzby informacji lotniczej wydawnictw, o ktéorych mowa w pkt 2, oraz
rozpowszechniania przez nig innych informacji;

4) zasady wspoétdziatania stuzby informacji lotniczej z zarzadzajacymi lotniskami;

5) szczegbdtowe zasady dziatania telekomunikacji lotnicze;j.

Art. 133. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw gospodarki wod-
nej oraz Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki i sposdb zapewniania
ostony meteorologicznej lotnictwa cywilnego, majac na wzgledzie umowy i przepisy migdzynarodowe oraz bezpieczen-
stwo ruchu lotniczego.
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Rozdziat 3

Zarzadzanie bezpieczenstwem lotow oraz badanie wypadkow i incydentow lotniczych

Art. 134. 1. W celu zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym komisje, o ktérych mowa w art. 17 oraz art. 140,
prowadza badania okoliczno$ci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentdw lotniczych. Komisje nie orzekaja co do
winy i odpowiedzialnosci.

la. Udostepnianie wynikow badan okolicznosci i przyczyn zaistniatych wypadkow i incydentow lotniczych, zebranych
podczas prowadzenia badania zdarzenia lotniczego w celach innych niz cel, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ dokonane
wylacznie na potrzeby postgpowania przygotowawczego, sagdowego lub sadowo-administracyjnego za zgoda sadu. Wiasciwy
do rozpoznania sprawy jest dla Komisji, o ktorej mowa w art. 17, Sad Okrggowy w Warszawie, a dla Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktorej mowa w art. 140, Wojskowy Sad Okrggowy w Poznaniu.

1b. Sad, orzekajac o udostepnieniu wynikéw badan, o ktorych mowa w ust. 1a, bierze pod uwagg, czy takie udostep-
nienie jest wazniejsze niz negatywne skutki, ktore moga wynikng¢ z takiego dziatania bezposrednio dla kraju oraz w skali
mig¢dzynarodowej, jak rowniez dla danego badania lub przysztych badan zdarzen lotniczych.

lc. Udostgpnianie wynikow badan, o ktorym mowa w ust. 1a, obejmuje:
1) ekspertyzy uzyskane w trakcie badania;
2) os$wiadczenia uzyskane od os6b w trakcie badania;
3) korespondencj¢ migdzy osobami majacymi zwiazek z operacja statku powietrznego;
4) medyczne lub prywatne informacje dotyczace osob uczestniczacych w wypadku lub incydencie lotniczym;

5) zapisy poktadowych rejestratorow mowy, zapisy nagran instytucji zapewniajacych shuzby ruchu lotniczego i ich
kopie;

6) opinie wyrazane w trakcie analizy informacji, wlacznie z zapisami rejestratorow poktadowych.

1d. Wyniki badan wymienione w ust. 1¢c moga by¢ wtaczone do raportu koncowego lub jego uzupehienia tylko wow-
czas, gdy maja bezposredni zwigzek z badanym zdarzeniem lotniczym.

le. Badania, o ktorych mowa w ust. 1, sa prowadzone przez komisje, o ktorych mowa w art. 17 oraz art. 140, nieza-
leznie od postgpowania przygotowawczego, sadowego, sgdowo-administracyjnego, administracyjnego lub czynnosci zwig-
zanych z likwidacja szkody.

1f. W toku postgpowan, o ktorych mowa w ust. la i le, cztonkdéw komisji, o ktorych mowa w art. 17 oraz art. 140, nie
wolno przestuchiwaé jako $wiadkéw co do faktow mogacych ujawni¢ wyniki badan, o ktérych mowa w ust. 1c.

1g. W zwiazku z badaniem okolicznos$ci i przyczyn zdarzen lotniczych Komisja oraz Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktorej mowa w art. 140, sa uprawnione do przetwarzania danych osobowych doty-
czacych zdrowia, o ktorych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia 2016/679.

1h. Komisja oraz Komisja Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, o ktorej mowa w art. 140,
wykonuja obowiagzek, o ktérym mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 2016/679, przy pierwszej czynno$ci skierowane;j
do osoby, ktérej dane dotycza, chyba ze informacje, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 i 2 rozporzadzenia 2016/679, sa
w posiadaniu tej osoby, a zakres tych informacji lub ich tre$¢ nie ulegly zmianie.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie zwigzane z eksploatacja statku powietrznego, ktore zaistniato od
chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego poktad z zamiarem wykonania lotu, do momentu, gdy wszystkie osoby znaj-
dujace si¢ na poktadzie opuscity ten statek powietrzny, i podczas ktorego:

1) jakakolwiek osoba doznata obrazen ze skutkiem $miertelnym lub powaznego obrazenia ciata w rezultacie:
a) znajdowania si¢ na poktadzie danego statku powietrznego lub

b) bezposredniego zetknigcia si¢ z jakakolwiek czescig statku powietrznego, w tym czgsécia, ktora oddzielita si¢ od
danego statku powietrznego, lub

¢) bezposredniego oddziatywania strumienia gazow albo powietrza, wywotanego przez statek powietrzny

— z wylaczeniem tych przypadkoéw, kiedy obrazenia ciata powstaly z przyczyn naturalnych badz w wyniku obrazen
zadanych samemu sobie lub przez inne osoby albo kiedy obrazen ciata doznaly osoby odbywajace lot bez pozwolenia
albo ukrywajace si¢ w miejscach, do ktorych zwykle zamknigty jest dostep dla pasazerow i cztonkow zatogi;
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2) statek powietrzny zostat uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukcji, w rezultacie czego:

a) naruszona zostala trwalo$¢ konstrukcji, pogorszeniu ulegly techniczne lub lotne charakterystyki statku powietrz-
nego oraz

b) wymagane jest przeprowadzenie powaznego remontu lub wymiana uszkodzonego elementu

— z wylaczeniem przypadkow przerwy w pracy silnika statku powietrznego albo jego uszkodzenia, jesli uszkodzeniu ulegt
tylko silnik, jego ostony albo agregaty wspomagajace albo gdy uszkodzone zostaly topaty $migla, koncowki skrzydta,
anteny, ogumienie kol, urzadzenia hamowania, owiewki albo gdy na pokryciu sg niewielkie wgniecenia albo przebicia;

3) statek powietrzny zaginat lub znajduje si¢ w miejscu, do ktorego dostep jest niemozliwy.

3. Dla celow statystycznych obrazenia ciata, w rezultacie ktorych w ciagu 30 dni od chwili zaistnienia wypadku na-
stapita $§mier¢, uznaje si¢ za obrazenia ciata ze skutkiem §miertelnym.

4. Statek powietrzny uznaje si¢ za zaginiony wowczas, gdy nie zostato ustalone miejsce znajdowania si¢ jego szczat-
kow 1 odwotano oficjalne poszukiwania.

5. Incydentem lotniczym jest zdarzenie inne niz wypadek lotniczy, zwiazane z eksploatacja statku powietrznego, ktore
ma wptyw lub mogtoby mie¢ wptyw na jej bezpieczenstwo.
6. Powaznym incydentem lotniczym jest zdarzenie, ktorego okolicznosci zaistnienia wskazuja, ze niecomal doszto do

wypadku lotniczego.

Art. 135. 1. Przewodniczacy Komisji po otrzymaniu zgloszenia o zdarzeniu lotniczym kwalifikuje je jako: wypadek
lotniczy, powazny incydent lotniczy, incydent lotniczy albo inne zdarzenie, o ktorym mowa w art. 135a.

2. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy statku powietrznego objetego obowiazkiem wpisu do panstwowego
rejestru cywilnych statkow powietrznych jest przedmiotem badania przez Komisje. Inne incydenty lotnicze tych statkow
powietrznych sa badane odpowiednio przez uzytkownika statku powietrznego lub instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej lub zarzadzajacego lotniskiem, pod nadzorem Komisji, chyba ze Przewodniczacy Komisji zdecydowat o pod-
jeciu takiego badania przez Komisjg.

2a. Przewodniczacy Komisji moze przekaza¢ badanie wypadku lub powaznego incydentu lotniczego statku powietrz-
nego, ktorego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza 2250 kg, innemu podmiotowi za jego zgoda. W takim
przypadku badanie jest prowadzone pod nadzorem Komisji.

3. Komisja bada wypadki i powazne incydenty lotnicze:
1) cywilnych statkow powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej;

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub obecych, eksploatowanych przez uzytkownikow polskich poza granicami
kraju, jezeli przewiduja to umowy lub przepisy mi¢dzynarodowe albo wilasciwy organ obcego panstwa przekazat
Komisji uprawnienie do przeprowadzenia badania, albo sam nie podjat badania wypadku;

3) polskich lub obcych cywilnych statkéw powietrznych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni
powietrznej, wykonujacych loty, o ktérych mowa w art. 66a ust. 1.

4. Komisja moze podja¢ badanie wypadku lub incydentu lotniczego statku powietrznego nieobjetego obowigzkiem
wpisu do rejestru statkow, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych dokonanie takiego badania. W przypadku
niepodj¢cia badania przez Komisje raport koncowy z badania zdarzenia przygotowuje pod nadzorem Komisji uzytkownik
statku powietrznego.

5. Komisja, przystepujac do badania wypadku lub incydentu lotniczego, w ktorym brat udzial polski statek powietrzny
lub ktéry wydarzyt sie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, powiadamia:

1) Prezesa Urzedu;
2) uzytkownika statku powietrznego;

3) wiladze lotnicze panstwa: rejestracji, producenta, certyfikacji, konstruktora i wlasciciela statku powietrznego.

6. W przypadku stwierdzenia, Ze:
1) statek powietrzny w chwili zdarzenia byl uzywany przez osobe¢ nieuprawniona,
2) osoba uzywajaca statku powietrznego byta pod wptywem alkoholu lub §rodkéw odurzajacych,
3) statek powietrzny zostat zbudowany lub byt uzytkowany niezgodnie z obowigzujacymi przepisami,
4) statek powietrzny byt uzywany w wyniku przestepstwa, w szczegdlnosci uprowadzenia

— Komisja moze odstapi¢ od badania wypadku lub incydentu lotniczego, powiadamiajac jednocze$nie wlasciwe organy
o podejrzeniu naruszenia przepiséw karnych.
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7. Komisja, w terminie 30 dni od dnia otrzymania informacji o zaistnieniu wypadku lotniczego, przesyta Prezesowi
Urzedu raport wstepny. Raport wstepny z badania powaznego incydentu lotniczego przekazuje si¢ w przypadku, gdy uza-
sadnione jest to wzgledami bezpieczenstwa wykonywania lotow.

8. W przypadkach szczegélnych Komisja moze korzysta¢ z ekspertyz i opinii przygotowywanych na jej zlecenie
przez wyspecjalizowane podmioty lub ekspertow.

9. Po zakonczeniu badania incydentu lotniczego uzytkownik statku powietrznego, instytucje zapewniajace stuzby ze-
glugi powietrznej lub zarzadzajacy lotniskiem przesyta Komisji, wraz z zebrang dokumentacja, raport koncowy, okreslajacy
w szczegolnosci przyczyny i okoliczno$ci badanego incydentu lotniczego oraz dziatania, jakie zostaty podjete lub powinny
zosta¢ podje¢te w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przysztosci. Komisja po analizie przedstawionych dokumen-
tow podejmuje stosowng uchwate w tej sprawie.

10. Koszty, jakie powstaly w zwiazku z dostgpem, zabezpieczeniem, transportem i przechowywaniem statku po-
wietrznego, ktory ulegt wypadkowi lotniczemu, do celow badan prowadzonych przez Komisje, pokrywane sg ze Srodkow,
o ktorych mowa w art. 18 ust. 1.

Art. 135a. 1. Komisja przyjmuje zgloszenia w ramach systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen, o ktorym mowa
w art. 4 ust. 3 rozporzadzenia nr 376/2014/UE, w zakresie statkow powietrznych objetych przepisami tego rozporzadzenia.

2. Nastepujace podmioty, w zakresie statkow powietrznych nieobjetych przepisami rozporzadzenia nr 376/2014/UE,
w ramach systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen, s3 obowigzane zglasza¢ Komisji zaistnienie zdarzenia polegajacego
na przerwie w dziataniu, wadzie, uszkodzeniu statku powietrznego lub jego elementu albo innej okolicznosci, ktora miata
lub mogta mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotu:

1) uzytkownik lub dowddca statku powietrznego, w szczegdlnosci posiadajacego silnik turbinowy albo uzywanego do
transportu publicznego;

2) przedsigbiorca zajmujacy si¢ projektowaniem, produkcja, obstuga lub modyfikacja statkow powietrznych, w szcze-
golnosci posiadajacych silnik turbinowy albo uzywanych do transportu publicznego, a takze przeznaczonych dla nich
urzadzen lub czescei;

3) osoba podpisujaca $wiadectwa zdatnosci do lotéw oraz dokumenty zwigzane z przegladami statkow powietrznych,
w szczegdlnosci o napedzie turbinowym albo przeznaczonych do transportu publicznego, a takze przeznaczonych do
nich urzadzen lub czesci;

4) instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej;
5) zarzadzajacy lotniskiem;
6) podmiot wykonujacy obstuge naziemna statkow powietrznych;

7) osoba pehnigca funkcj¢ zwigzang z instalowaniem, modyfikacja, konserwacja, naprawami, naprawami gléwnymi, kontrola
w locie lub inspekcja lotniczych instalacji nawigacyjnych, za ktorych bezpieczenstwo odpowiada nadzor lotniczy;

8) jednostka organizacyjna lub zwigzek organizacyjny Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano
lotnisko wojskowe do uzytkowania, przyjmujace polski albo obcy cywilny statek powietrzny, wykonujacy lot,
o ktorym mowa w art. 66a ust. 1.

3. Zgtoszenia zdarzenia lotniczego dokonuje si¢ przy uzyciu kazdego dostgpnego Srodka tacznosci niezwlocznie po
zaistnieniu zdarzenia, jednak nie pdzniej niz 72 godziny od jego zaistnienia.

4. O zaistniatych zdarzeniach lotniczych Komisja powiadamia niezwlocznie Prezesa Urzedu. Powiadomienie obejmuje
dane o osobach bioracych udziat w zdarzeniu umozliwiajace zidentyfikowanie tych os6b w celu podjecia dziatan pozwala-
jacych na realizacjg¢ ustawowych zadan Prezesa Urzedu.

5. Dane osobowe przetwarzane w zwigzku z przyjeciem zgloszenia w ramach systemu obowigzkowego zglaszania
zdarzen sg przechowywane nie dhuzej niz do dnia zakonczenia badania zdarzenia. W przypadku odstapienia od badania
wypadku lub incydentu lotniczego, o ktorym mowa w art. 135 ust. 6, dane osobowe przechowywane sa przez 14 dni od
dnia powiadomienia wlasciwego organu o podejrzeniu naruszenia przepisoOw karnych.

6. Zgloszeniu, o ktorym mowa wust. 1 12, podlegaja zdarzenia dotyczace statku powietrznego eksploatowanego
przez podmioty majace siedzib¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, choéby zaistniaty poza tym terytorium.

7. Pracodawca nie moze w zaden sposob dyskryminowaé pracownika, ktory dokonat zgloszenia, o ktorym mowa
w ust. 1 albo 2.

8. Z zachowaniem przepiséw prawa karnego, nie wszczyna si¢ postgpowania w odniesieniu do naruszen prawa popet-
nionych z winy nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa, o ktorym dowiedziano si¢ tylko na podstawie
zgloszenia, o ktérym mowa w ust. 1 albo 2.
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Art. 135b. 1. Informacje o zdarzeniach lotniczych przekazywane w ramach systemu obowigzkowego zglaszania gro-
madzone s3 przez Prezesa Urzedu w bazie danych. W bazie danych nie rejestruje si¢ nazwisk ani adresow osob.

2. Z bazy danych korzystaja niezaleznie, w zakresie ich kompetencji, Prezes Urz¢du oraz Komisja. Z bazy danych
moga korzysta¢ takze wlasciwe organy panstw cztonkowskich Unii Europejskiej i Komisja Europejska, jako podmioty
uczestniczgce w systemie wymiany informacji dotyczacych bezpieczenstwa lotow.

3. Dane osobowe przetwarzane w zwigzku z uzyskanym od Komisji powiadomieniem, o ktorym mowa w art. 135a
ust. 4, s3 przechowywane przez 14 dni od dnia powiadomienia.

4. Dla zapewnienia wlasciwej poufnosci rozpowszechniania informacji, o ktérych mowa w ust. 1, udostepnianie zain-
teresowanym podmiotom tych informacji odbywa si¢ zgodnie z warunkami oraz procedurami ustalonymi przez Komisje
Europejska.

5. Prezes Urzgdu publikuje corocznie, z zapewnieniem ochrony danych osobowych, informacje o stanie bezpieczen-
stwa lotow w lotnictwie cywilnym, zawierajace dane o zdarzeniach zebrane w systemie obowigzkowego zgtaszania.

Art. 135¢. 1. Prezes Urzgdu przyjmuje zgloszenia w ramach systemu dobrowolnego zglaszania zdarzen, o ktorym
mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia nr 376/2014/UE.

2. Prezes Urzedu, w zakresie statkow powietrznych nieobjetych przepisami rozporzadzenia nr 376/2014/UE, przyj-
muje zgloszenia w ramach dobrowolnego i poufnego systemu umozliwiajacego zglaszanie, zbieranie i analizowanie infor-
macji o zaobserwowanych w lotnictwie cywilnym nieprawidtowos$ciach, ktore nie wymagaja zgtaszania obowigzkowego,
ale ktore zglaszajacy odczuwa jako biezace lub potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa lotow.

3. Podmioty wykonujace dziatalno$¢ okreslong w art. 160 ust. 3 eksploatujace statki powietrzne, o ktérych mowa
w ust. 2, prowadza autonomiczne systemy dobrowolnego zglaszania zdarzen lotniczych w ramach dziatania swoich organi-
zacji i wewnetrznego systemu zarzadzania bezpieczenstwem.

4. Dane osobowe przetwarzane w zwiazku z przyjeciem zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1 12, sg przechowywane
przez 14 dni od dnia zgtoszenia zdarzenia.

5. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa lotow, z usunigtymi danymi osobowymi, jest przechowywana i udostgpniana
zainteresowanym podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa lotow.

6. Prezes Urzedu oglasza w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego, w drodze obwieszczenia, informa-
cje dotyczace funkcjonowania systemow, o ktorych mowa w ust. 11 2.

7. Z zachowaniem przepiséw prawa karnego, nie wszczyna si¢ postgpowania w odniesieniu do naruszen prawa popet-
nionych z winy nieumyslnej, z wyjatkiem przypadkow razacego niedbalstwa, o ktorych dowiedziano si¢ tylko na podstawie
zgloszenia, o ktorym mowa w ust. 1 albo 2.

Art. 135d. Uzytkownicy statkow powietrznych, ktore podlegaja wpisowi do rejestru statkow, sktadaja Prezesowi
Urzgdu w terminie do dnia 31 stycznia kazdego roku sprawozdania, za rok ubiegly, z wykonywania operacji lotniczych,
z uwzglednieniem zaistniatych zdarzen lotniczych, przyjetych zalecen dotyczacych bezpieczenstwa i podjetych dziatan
profilaktycznych.

Art. 135e. 1. Zgloszenie przez pracownika informacji w ramach obowigzkowego lub dobrowolnego systemu zgtasza-
nia zdarzen nie moze stanowi¢ podstawy do pociagnigcia go przez pracodawce do odpowiedzialnosci z tytutu naruszenia,
niewykonania lub nienalezytego wykonania obowiazkéw pracowniczych, o ktorej mowa w przepisach Kodeksu pracy.

2. Zgloszenie informacji w ramach obowiazkowego lub dobrowolnego systemu zglaszania zdarzen przez osobe wy-
konujaca czynnosci na podstawie umowy cywilnoprawnej nie moze stanowi¢ podstawy do pociagnigcia jej przez podmiot
prowadzacy dzialalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, dla ktérego osoba ta spelnia $wiadczenie, do odpowiedzialnosci
z tytutu niewykonania albo nienalezytego wykonania zobowigzania z tytutu umowy wzajemne;j.

3. Odpowiedzialnosci, o ktorej mowa w ust. 1 i 2, nie podlegaja rowniez pracownicy i osoby wykonujace czynnoS$ci
na podstawie umowy cywilnoprawnej, ktorzy zostali wymienieni w zgloszeniach informacji w ramach obowigzkowego lub
dobrowolnego systemu zgltaszania zdarzen.

4. Przepisow ust. 1-3 nie stosuje si¢ w przypadkach okreslonych w art. 16 ust. 10 rozporzadzenia nr 376/2014/UE.
Art. 136. 1. Cztonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, sg upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkdow i zawartosci;

2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkoéw i zawartosci;

3) sporzadzania spisOw oraz czasowego przejmowania czgsci statkow i innych rzeczy wymagajacych zbadania;
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4) dostepu do rejestratorow poktadowych i ich odczytow, a takze innych zapisow;
5) zapoznania si¢ z wynikami badan przeprowadzanych przez inne organy oraz stuzby publiczne;

6) uzyskania informacji i dostgpu do dokumentacji uzytkownika statku powietrznego, producenta i innych osob lub jed-
nostek organizacyjnych uczestniczacych w nadzorowaniu lotnictwa lub uczestniczacych w dziatalnosci lotniczej;

7) przestuchiwania swiadkow;

8) udzialu w przestuchiwaniu §wiadkow.
2. Uprawnienie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstgpu do wszystkich czgsci lotniska.
3. Osoby dziatajace z upowaznienia Komisji korzystajg z uprawnien, o ktorych mowa w ust. 11 2.

3a. Upowaznieni przedstawiciele uzytkownika statku powietrznego, instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego
i zarzadzajacego lotniskiem w celu przeprowadzenia badan zdarzen lotniczych korzystaja z uprawnien, o ktorych mowa
wust. 1.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji i upo-
waznienia dla osob, o ktoérych mowa w ust. 3, majac na uwadze, w szczegdlnosci, dane niezbedne do identyfikacji tych osob.

Art. 137. 1. Organy administracji publicznej i inne panstwowe i samorzadowe jednostki organizacyjne oraz przedsig-
biorcy sa obowiazani do wspotdziatania z Komisja i udzielania jej niezbg¢dnej pomocy.

2. Kazdy dysponent $rodkow tacznosci powinien udostgpnic je niezwlocznie w celu przekazania wiadomosci dotyczacej
wypadku.

3. Kazdy dysponent srodkéw rejestracji obrazu, ktory znalazt si¢ w poblizu wypadku, powinien udostepnic je nie-
zwlocznie, jesli zachodzi taka potrzeba, w celu rejestracji statku powietrznego i miejsca wypadku. Dotyczy to rowniez
wykonywanych nagran zwigzanych z wypadkiem.

4. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt uczestnikiem lub §wiadkiem wypadku lotni-
czego lub przymusowego ladowania statku powietrznego poza lotniskiem, jest obowigzany niezwlocznie zawiadomic¢ o tym
najblizszy organ Policji lub administracji publicznej albo inne stuzby bezpieczenstwa i porzadku publicznego lub poszuki-
wawczo-ratownicze, w szczegdlnosci jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomocy.

5. Komisja wspotpracuje z whasciwymi organizacjami migdzynarodowymi i organami panstw obcych, w szczegoInosci:

1) panstwa, w ktérym miatl miejsce wypadek statku powietrznego polskiego lub eksploatowanego przez polskiego uzyt-
kownika albo w ktorym wyprodukowano taki statek powietrzny lub istotne jego czesci sktadowe lub wyposazenie;

2) panstwa przynaleznosci statku powietrznego lub jego uzytkownika, jezeli wypadek miat miejsce na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, albo jezeli statek powietrzny lub istotne jego czgséci sktadowe lub wyposazenie zostaty wyprodu-
kowane w Rzeczypospolitej Polskiej;

3) innych panstw czlonkowskich ICAO oraz z odpowiednimi komisjami lub grupami eksperckimi ICAO i ECAC.

6. Wspolpraca, o ktérej mowa w ust. 5, obejmuje w szczeg6lnosci zabezpieczanie dowodow i mienia, ekspertyzy
i inng pomoc techniczng, wzajemne przekazywanie zawiadomien o wypadkach, przekazywanie raportow, sprawozdan oraz
informacji z ich badania majacych wptyw na poprawe bezpieczenstwa w lotnictwie, a takze udzial przedstawicieli pelno-
mocnych w badaniu wypadkow.

Art. 138. 1. Po zakonczeniu badania Komisja sporzadza raport koncowy i podejmuje uchwate w tym zakresie.
2. Komisja przedstawia raport, o ktorym mowa w ust. 1, wraz z uchwala ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje, w terminie 14 dni, Prezesowi Urzedu do wykorzystania raport
koncowy wraz z uchwala w celu analizy i podjgcia stosownych dziatan, o ktérych mowa w art. 21 ust. 2 pkt 151 18.

4. W razie ujawnienia nowych faktow mogacych mie¢ wptyw na ustalenie przyczyn i okoliczno$ci wypadku lub incy-
dentu lotniczego, minister wlasciwy do spraw transportu moze zleci¢ Komisji wznowienie juz zakonczonego badania.

5. Przewodniczacy Komisji przedstawia ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawozdanie z dziatal-
nosci Komisji.

Art. 139. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na wzgledzie poprawe stanu bezpieczenstwa lotniczego,
okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem przepisow miedzynarodowych i innych wymagan wlasciwych organi-
zacji migdzynarodowych:

1) szczegdltowy sposob postepowania przy badaniu wypadkéw i incydentdw lotniczych;

2) warunki i tryb udostepniania oraz publikowania raportow koncowych i zalecen Komisji;
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3) warunki i tryb przekazywania i udost¢pniania raportdéw wstgpnych i informacji o wypadkach i incydentach lotniczych;

4) sposob dziatania systemu obowigzkowego zglaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym i sposdb prowadzenia bazy
danych o zdarzeniach lotniczych;

5)  warunki i sposob dziatania systemu dobrowolnego zglaszania o zdarzeniach lotniczych, jednostki lotnictwa cywilnego
wlasciwe do przyjmowania takich poufnych zgloszen, sposob zapewnienia ochrony danych osobowych z tym zwiaza-
nych oraz form¢ i sposob udostgpnienia tych informacji;

6) wykaz przyktadowych zdarzen podlegajacych obowigzkowemu zglaszaniu;
7) wykaz przyktadowych powaznych incydentéw lotniczych.

Art. 140. 1. Badanie wypadkow i powaznych incydentoéw lotniczych w lotnictwie panstwowym zaistniatych na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Lotnictwa Panstwowego, zwana dalej ,,Komisja Lotnictwa Panstwowego”, powotywana przez Ministra Obrony Narodowej
W porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych na okres jednego roku.

la. Badanie wypadkow i powaznych incydentow lotniczych w lotnictwie panstwowym ma na celu ustalenie ich oko-
liczno$ci 1 przyczyn oraz wydanie zalecen i wnioskow dla zapobiezenia podobnym wypadkom i incydentom w przysztosci.

1b. Komisja Lotnictwa Panstwowego moze prowadzi¢ badania wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych zaist-
niatych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w ktorych uczestniczyly statki powietrzne lotnictwa panstwowego,
jezeli przewidujg to umowy migdzynarodowe, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona, albo jezeli whasciwy organ obce-
go panstwa przekaze tej Komisji uprawnienia do przeprowadzenia badania, albo jezeli sam nie podjat badania.

lc. Inne incydenty lotnicze podlegaja badaniu przez uzytkownika statku powietrznego pod nadzorem Komisji Lotnic-
twa Panstwowego, o ile Komisja ta nie podejmie si¢ ich badania.

2. W zakresie uprawnien Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz jej czlonkow stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 1
ust. 4.

2a. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego wchodza przewodniczacy, I zastgpca przewodniczacego i sekretarz
z jednostki organizacyjnej wtasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotow podleglej Ministrowi Obrony Narodowej oraz
II zastgpca przewodniczacego z jednostki organizacyjnej wlasciwej w zakresie bezpieczenstwa lotow podlegtej ministrowi
wilasciwemu do spraw wewnetrznych. Pozostatych cztonkow Komisji Lotnictwa Panstwowego wyznacza si¢ z przedstawi-
cieli Ministra Obrony Narodowej oraz ministra wtasciwego do spraw wewngtrznych.

2b. W sktad Komisji Lotnictwa Panstwowego powinni wchodzi¢ specjalisci z zakresu: szkolenia lotniczego, techniki
lotniczej, nawigacji, ruchu lotniczego, ratownictwa lotniczego, meteorologii, tacznosci, prawa lotniczego oraz medycyny.

2c. Za specjalistow w danym zakresie uwaza si¢ osoby posiadajace odpowiednie wyksztalcenie wyzsze oraz udoku-
mentowang minimum pi¢cioletnig praktyke w danej dziedzinie, a w przypadku lekarzy — udokumentowana specjalizacje.

2d. W pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego uczestnicza w miar¢ potrzeb eksperci.

2e. Ekspertom za udzial w pracach Komisji Lotnictwa Panstwowego oraz sporzadzanie opinii lub ekspertyz przystu-
guje wynagrodzenie ustalone w umowie cywilnoprawnej.

2f. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor legitymacji cztonka Komisji Lotnictwa Pan-
stwowego i upowaznienia dla 0sob, o ktorych mowa w art. 136 ust. 3, majac na uwadze w szczeg6lnosci dane niezbedne do
identyfikacji tych osob.

3. Minister Obrony Narodowej zapewnia z cz¢sci budzetu panstwa, ktorej jest dysponentem, $rodki na prowadzenie
dziatalnosci Komisji Lotnictwa Panstwowego, a w szczegdlnosci na jej wyposazenie techniczne i obstuge administracyjna,
koszty ekspertyz, a takze na wynagrodzenia ekspertow.

4. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i sposob powolywania, liczbg cztonkow, strukture organizacyjng oraz regulamin dziatania Komisji
Lotnictwa Panstwowego, a takze tryb powotywania i odwotywania oso6b wchodzacych w sktad tej Komisji, uwzgledniajac
konieczno$¢ zapewnienia w badaniu wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych udziatu przedstawicieli wlasciwych
ministrow.

5. Koszty ponoszone przez Ministra Obrony Narodowe] zwigzane z dziatalno$ciag Komisji Lotnictwa Panstwowego
refunduje minister wlasciwy do spraw wewnetrznych, jezeli wypadki i powazne incydenty lotnicze zaistnieja z udziatem
statkow powietrznych lotnictwa stuzb porzadku publicznego.

Sa. Refundacja odbywa si¢ w petnej wysokosci na podstawie zbiorczego zestawienia kosztow badania wypadkow
i powaznych incydentow lotniczych, przedstawionych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.
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5b. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb postgpowania i sposob refundacji kosztow ponoszonych przez Ministra Obrony Narodowej zwiaza-
nych z dzialalnoscia Komisji Lotnictwa Panstwowego, uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres prac 1 sposob realizacji za-
dan wykonywanych przez Komisj¢ Lotnictwa Panstwowego.

6. Komisja Lotnictwa Panstwowego wspotpracuje z Komisja w zakresie badania zdarzen lotniczych, w ktérych
uczestniczy! statek powietrzny lub personel lotnictwa panstwowego oraz statek powietrzny lub personel lotnictwa cywilnego.

7. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw transportu okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki
i tryb wspotpracy obu komisji, uwzglgdniajac w szczegolnosci sposob wspolnego badania zdarzen lotniczych oraz wymiany
informacji o zdarzeniach lotniczych.

Art. 140a. 1. Poszukiwanie i ratowanie statkow powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie, udzielanie po-
mocy zatogom i pasazerom statkow powietrznych oraz innym osobom poszkodowanym w wyniku zdarzen lotniczych, bez
wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa tych statkow i 0sob, nalezy do zakresu dzialania stuzby poszukiwania i ratownictwa
lotniczego, zwanej dalej ,,shuzbg ASAR”.

2. Shuzba ASAR zapewnia poszukiwanie i ratownictwo wszystkich statkow powietrznych znajdujacych si¢ w polskiej
przestrzeni powietrznej oraz dziata na obszarze ladowym w rejonie poszukiwania i ratownictwa lotniczego pokrywajacym
si¢ z granicami odpowiadajacych mu rejonow informacji powietrznej.

3. Do zadan stuzby ASAR nalezy prowadzenie dziatan polegajacych na przeszukaniu wyznaczonego obszaru w celu
ustalenia miejsca potozenia statku powietrznego oraz osdb poszkodowanych w zdarzeniach lotniczych, okreslenia ich stanu
oraz podejmowanie dzialan ratowniczych na miejscu zdarzenia, zwanych dalej ,,dziataniami poszukiwawczo-ratow-
niczymi”, z zachowaniem uprawnien Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (SAR) oraz innych wyspecjalizowa-
nych shuzb ratowniczych.

4. Za organizacj¢ irealizacj¢ zadan, o ktorych mowa w ust. 1-3, odpowiedzialny jest minister wiasciwy do spraw
transportu. Minister wlasciwy do spraw transportu wykonuje funkcj¢ organu administracji publicznej, o ktérym mowa
w Zalaczniku 12 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2.

5. W skiad stuzby ASAR wchodza nastepujace jednostki:
1) cywilno-wojskowy osrodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego;
2) lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze;
3) punkty alarmowe.

6. Do zadan cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania iratownictwa lotniczego, o ktorym mowa
w ust. 5 pkt 1, nalezy w szczegolnos$cei:

1) przyjmowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych i osob objetych zakresem dziatania
stuzby ASAR, o ktorym mowa w ust. 1;

2) analizowanie informacji o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych wykonujacych loty w polskiej przestrze-
ni powietrznej;
3) prowadzenie dziatan sprawdzajacych i wyjasniajacych informacje o zagrozeniu bezpieczenstwa statkow powietrznych

wykonujacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej;

4) nadzorowanie stanu izdolnosci do podejmowania dziatan poszukiwawczo-ratowniczych przez jednostki stuzby
ASAR, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 2 i 3;

5) kierowanie dzialaniami jednostek stuzby ASAR i koordynowanie tych dziatan, a w szczego6lnosci kierowanie dziata-
niami lotniczych zespotdw poszukiwawczo-ratowniczych;

6) Dbiezaca analiza i ocena sytuacji oraz korygowanie podje¢tych dziatan poszukiwawczo-ratowniczych, a w tym podej-
mowanie decyzji o ich zawieszaniu i zakonczeniu;

7) zawiadamianie jednostek, o ktorych mowa w art. 140d ust. 1;

8) informowanie organdéw obrony powietrznej i instytucji zapewniajgcej stuzby ruchu lotniczego o lotach cywilnych
i wojskowych statkow powietrznych wykonujacych dziatania poszukiwawczo-ratownicze.

7. Role punktéw alarmowych, o ktérych mowa w ust. 5 pkt 3, pelnig organy instytucji zapewniajacych shuzby ruchu
lotniczego w ramach wykonywania stuzby alarmowej, przyjmujac informacje o zagrozeniu statkow powietrznych wykonu-
jacych loty w polskiej przestrzeni powietrznej i przekazujac je do cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania
i ratownictwa lotniczego.
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Art. 140b. 1. Dziatania poszukiwawczo-ratownicze prowadza lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze, w ktorych
sktad wchodza statki powietrzne, zatogi i1 personel poktadowy tych statkéw, przygotowane do prowadzenia dziatan poszu-
kiwawczo-ratowniczych.

2. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze udostgpnia Minister Obrony Narodowej z zasoboéw Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej. Minister Obrony Narodowej wyposaza statki powietrzne oraz dokonuje przeszkolenia zalog
i personelu pokladowego lotniczych zespolow poszukiwawczo-ratowniczych w zakresie niezbednym do wykonywania
shuzby ASAR.

3. Doraznie do dziatan poszukiwawczo-ratowniczych moga by¢ wezwane statki powietrzne stuzb ratowniczych oraz
shuzb porzadku publicznego, a takze inne niz wskazane w ust. 2 wojskowe statki powietrzne.

Art. 140c. 1. Lotnicze zespoty poszukiwawczo-ratownicze oraz podmioty, o ktorych mowa w art. 140b ust. 3, dziata-
ja na podstawie planu operacyjnego poszukiwania i ratownictwa lotniczego, zwanego dalej ,,planem ASAR?”, okreslajacego
funkcjonowanie ibiezace zadania tych podmiotéw i jednostek systemu oraz ich wspotdzialanie z innymi organami
i jednostkami, o ktérych mowa w art. 140d ust. 1.

2. Dziatania lotniczych zespotow poszukiwawczo-ratowniczych koordynuje cywilno-wojskowy osrodek koordynacji
poszukiwania i ratownictwa lotniczego usytuowany w Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej.

3. Obszar poszukiwania jest okre§lany przez cywilno-wojskowy os$rodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lot-
niczego jako obszar prawdopodobnego miejsca zdarzenia lotniczego, przebywania 0sob poszkodowanych w zdarzeniu lub
miejsca potozenia statku powietrznego, ktory zaginat.

Art. 140d. 1. Jednostki organizacyjne Sit Zbrojnych, Panstwowe]j Strazy Pozarnej, Strazy Granicznej, Policji, pod-
mioty wpisane do rejestru podmiotow wykonujacych dziatalno$¢ lecznicza oraz inne podmioty begdace w stanie udzieli¢
pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa lotniczego sa obowiazane wspoldziata¢ ze shuzbg ASAR przy wykonywa-
niu jej zadan.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej i ministrem wiasciwym do
spraw wewnetrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdltowy sposob zorganizowania i funkcjonowania stuzby ASAR,

2) zakres planu ASAR i sposob jego opracowywania,

3) szczegbdtowe zadania cywilno-wojskowego osrodka koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
4)  szczegblowy sposob prowadzenia dziatan poszukiwawczo-ratowniczych,

5)  sposob wspoéldziatania z innymi podmiotami i jednostkami

— majac na uwadze przepisy migdzynarodowe oraz uprawnienia i obowiazki wlasciwych podmiotow i jednostek.

Art. 140e. 1. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje poktadowych i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa.

2. Wtasciciel albo uzytkownik poktadowego lub osobistego nadajnika sygnatu niebezpieczenstwa zglasza go do ewi-
dencji prowadzonej przez Prezesa Urzgdu, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 3.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i sposob zglaszania poktado-
wych i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa do ewidencji, warunki i sposéb ich wykre$lania z ewidencji,
a takze sposob 1 warunki prowadzenia tej ewidencji, z uwzglednieniem przepisow Tomu III, Czes¢ 11 Zatacznika 10 do
Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, i zalecenn Rady Programu Cospas-Sarsat.

Rozdziat 4
Loty miedzynarodowe

Art. 141. Do lotow migdzynarodowych stosuje si¢ przepisy rozdziatow 1, 2 i 3 niniejszego dzialu ze zmianami wyni-
kajacymi z przepisow niniejszego rozdziatu, z zachowaniem uméw mig¢dzynarodowych.

Art. 142. Przy wykonywaniu lotéw migdzynarodowych statek powietrzny jest obowigzany przestrzegac:
1) przepisow ruchu lotniczego whasciwych dla obszaru, w ktérym ruch si¢ odbywa;
2) zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek panstwa bez wymaganego zezwolenia;
3) zakazu uzywania statkdw powietrznych do dziatan bezprawnych;

4) polecen organdéw panstwa, w ktorego przestrzeni powietrznej lot si¢ odbywa, a takze polecen otrzymanych od jego
panstwowego statku powietrznego.
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Art. 143. Migdzynarodowe loty handlowe moga by¢ wykonywane przez polskiego przewoznika lotniczego statkami
powietrznymi, ktorymi dysponuje, zgodnie z przepisami dzialu X, z zastrzezeniem umow mig¢dzynarodowych.

Art. 144. Migedzynarodowe loty handlowe obcych przewoznikow lotniczych z ladowaniem handlowym na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wymagaja uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193, z zastrzezeniem art. 145 ust. 1 pkt 4.
Art. 145. 1. Nie wymagaja uzyskania zezwolenia:
1) miedzynarodowe loty niehandlowe polskich cywilnych statkow powietrznych;

2) miedzynarodowe nieregularne loty nichandlowe statkow powietrznych panstw stron Konwencji, o ktérej mowa w art. 3
ust. 2, z zastrzezeniem art. 145a;

3) miedzynarodowe regularne loty tranzytowe obcych statkow powietrznych przewoznikéw lotniczych panstw stron
Uktadu o tranzycie migdzynarodowych stuzb powietrznych, sporzadzonego w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. U.
7 1959 1. poz. 213 1 214);

4) miedzynarodowe loty obcych statkow powietrznych niewymienione w pkt 2 i 3, jezeli zwolnienie z obowiazku uzys-
kania zezwolenia jest przewidziane wyraznym postanowieniem umowy mi¢dzynarodowe;j.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sig:

1) zzachowaniem przepisow okreSlajacych zasady korzystania z polskiej przestrzeni powietrznej, a w przypadku ko-
niecznosci ladowania statku powietrznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — korzystania wylacznie z polskich
lotnisk dopuszczonych do lotéw miedzynarodowych;

2) z zastrzezeniem warunkow przewidzianych w umowach mi¢dzynarodowych.
Art. 145a. 1. Prezes Urzgdu, na wniosek uzytkownika statku powietrznego, moze, w drodze decyzji administracyjnej,
wydaé na czas okre§lony tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego, w przypadku gdy statek:
1) nie posiada §wiadectwa zdatnosci do lotu,
2)  wykonuje lot w warunkach nieprzewidzianych w $wiadectwie zdatnosci do lotu

— jezeli wykonanie lotu przez ten statek nie zagrozi bezpieczenstwu.

2. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, zawiera informacje okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5. Do
wniosku dotacza si¢ dokumenty okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 5.

3. Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego kopie zezwolenia, o ktorym
mowa w ust. 1.

4. Wylacza si¢ z obowigzku uzyskania zezwolenia na lot, o ktérym mowa w ust. 1, statki powietrzne zarejestrowane
w panstwie czlonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Poro-
zumienia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, ktére posiadaja, wydane
w panstwie rejestracji, wazne dokumenty potwierdzajace zdatno$¢ do lotu inne niz §wiadectwo zdatnosci do lotu.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania stat-
kéw powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) informacje, jakie ma zawiera¢ wniosek o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;
2) dokumenty dotaczane do wniosku o tymczasowe zezwolenie na lot dla obcego statku powietrznego;

3)  wzor tymczasowego zezwolenia na lot.

Art. 146. 1. W przypadkach nieobjetych przepisami art. 145 migedzynarodowe loty nichandlowe obcych cywilnych
statkow powietrznych w polskiej przestrzeni powietrznej wymagaja uzyskania zezwolenia udzielonego przez Prezesa
Urzedu, po uzgodnieniu warunkow ich wykonania z wlasciwymi organami.

2. Wniosek o zezwolenie powinien by¢ zlozony nie pdzniej niz 48 godzin przed przekroczeniem granicy polskiej
przestrzeni powietrzne;.

3. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, jest decyzja administracyjng dorgczang przy wykorzystaniu teleksowej lub
elektronicznej tacznosci lotniczej.

Art. 147. Prezes Urzgdu moze odstapi¢, w niezb¢dnym zakresie, od wymagan Prawa lotniczego dotyczacych zezwa-
lania na loty — a organ ruchu lotniczego, w niezb¢dnym zakresie — od wymagan dotyczacych planowania lotow cywilnych
statkow powietrznych, jezeli lot jest zwiazany z prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego,
z zapobieganiem skutkom klegsk zywiotowych lub ich usuwaniem lub z pomoca w razie katastrofy przemystowej i komuni-
kacyjnej albo jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w niebezpieczenstwie lub tez takie odstgpienie jest konieczne dla unik-
nigcia niebezpieczenstwa.
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Art. 148. 1. W przypadkach lotéw migdzynarodowych o znaczeniu panstwowym lub innych uzgadnianych droga dy-
plomatyczng wiasciwy organ panstwa obcego zglasza zamiar wykonania lotu cywilnego statku powietrznego ministrowi
wilasciwemu do spraw zagranicznych, nie pdzniej niz na 10 dni przed planowanym rozpoczeciem lotu, podajac cel lotu
oraz informacje wymagane przy zgtaszaniu planow lotdow w polskiej przestrzeni powietrzne;j.

2. Minister wlasciwy do spraw zagranicznych przekazuje Prezesowi Urzgdu zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1.
O udzieleniu zezwolenia Prezes Urzedu zawiadamia niezwtocznie wlasciwy organ panstwa obcego za posrednictwem
ministra wlasciwego do spraw zagranicznych.

Art. 148a. W przypadkach lotow miedzynarodowych, w ktorych prawo panstwa obcego wymaga drogi dyplomatycz-
nej na przestanie aplikacji o zgod¢ na wykonanie lotu, zgloszenie zamiaru wykonania lotu cywilnego statku powietrznego
wraz z wymagang dokumentacja, na wniosek podmiotu polskiego przekazuje do wlasciwego organu w panstwie obcym
minister wlasciwy do spraw zagranicznych.

Art. 149. Wykonywanie lotéw migdzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne bezzatogowe wymaga ze-
zwolenia udzielonego przez Prezesa Urzedu w porozumieniu z wiasciwymi organami wojskowymi. Kopie decyzji w przed-
miocie zezwolenia Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

Art. 149a. 1. Wykonywanie lotow migdzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne w celu realizacji zadan
na potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkéw lub zohierzy, funkcjonariuszy Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikéw wojska wymaga
zezwolenia Dowodcy Operacyjnego Rodzajow Sit Zbrojnych.

2. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, jest wydawane na zasadach i w trybie okre§lonych w art. 18a ustawy z dnia
12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej.

Art. 150. 1. Miedzynarodowe loty panstwowych statkow powietrznych sa wykonywane na zasadach okreslonych
w ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o ochronie granicy panstwowej oraz w umowach miedzynarodowych, ktorych
Rzeczpospolita Polska jest strona.

2. Do migdzynarodowych lotow panstwowych statkdw powietrznych innych niz okres$lone w ust. 1 stosuje si¢ odpo-
wiednio przepisy dotyczace lotow miedzynarodowych cywilnych statkow powietrznych.

Art. 151. Staly pobyt i eksploatacj¢ polskiego statku powietrznego za granicg lub staty pobyt i eksploatacj¢ obcego
statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy zgtosi¢ Prezesowi Urzedu.

Art. 152. W razie zagini¢cia lub wypadku obcego cywilnego statku powietrznego upowaznione organy panstwa przy-
nalezno$ci statku oraz wlasciciel lub uzytkownik tego statku moga na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej bra¢ udziat, za
zgoda Prezesa Urzedu, w dziataniach majacych na celu odnalezienie statku lub udzielenie mu pomocy.

Art. 153. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem umow i przepiséw
migdzynarodowych, szczegotowe warunki dotyczace:

1) wykonywania lotow migdzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne, w tym rowniez formy i trybu sktadania
oraz rozpatrywania wnioskow o uzyskanie wymaganego zezwolenia w zaleznosci od rodzaju tych lotow;

2) stalego pobytu polskich cywilnych statkow powietrznych za granicg iobcych cywilnych statkéw powietrznych
w Rzeczypospolitej Polskie;j.

Art. 153a. 1. W przypadku migdzynarodowych lotow cywilnych statkow powietrznych, a w szczegolnosci lotéw tran-
zytowych, z materiatlami niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczonymi do przewozu na poktadzie
statku powietrznego, w rozumieniu Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, Prezes Urzedu moze wyda¢ zgode na taki lot.

2. W przypadku wykonywania przez cywilny statek powietrzny lotow, o ktorych mowa w art. 66a ust. 1, z materiata-
mi niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub warunkowo dopuszczonymi do przewozu na pokladzie statku powietrznego,
w rozumieniu Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, Minister Obrony Narodowej moze wyda¢ zgode na taki lot.

3. Zgody, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, moga zosta¢ udzielone, jezeli lot nie spowoduje bezposredniego zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub bezpieczenstwa lotow i bedzie wykonywany z zachowaniem wymogdw okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 153b.

4. Organy, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, niezwlocznie przekazujg kopi¢ wydanej przez siebie zgody instytucji zapew-
niajacej stuzby ruchu lotniczego.
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Art. 153b. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem umow
i przepisow migdzynarodowych oraz kierujac si¢ koniecznos$cig zapewnienia bezpieczenstwa lotow, szczegdtowe warunki
dotyczace wykonywania lotow z materiatami niebezpiecznymi na pokladzie cywilnych statkow powietrznych wykonuja-
cych loty migdzynarodowe, w tym tranzytowe.

Art. 154. 1. W razie wypadku lub przymusowego ladowania statku powietrznego wykonujacego lot migdzynarodowy
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w miejscu, w ktorym brak organéw celnych i Strazy Granicznej, dowodca statku
powietrznego obowiazany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o tym najblizsza jednostke Policji lub inng jednostke administra-
cji publiczne;j.

2. Do czasu przybycia przedstawicieli organéw celnych i Strazy Granicznej, jednostki, o ktorych mowa w ust. 1,
a takze dowodca statku powietrznego obowiazani sg zastosowac niezbgdne srodki w celu zapewnienia dokonania wymaga-
nych formalnosci.

3. Podjecie dalszego lotu przez statek powietrzny bez zezwolenia wlasciwych organdéw celnych i organéw ochrony
granic jest zabronione.

Art. 155. 1. Obcy statek powietrzny przebywajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego zaloga moga
zosta¢ poddane inspekc;ji, a ich dokumenty moga by¢ sprawdzane przez Prezesa Urzedu.

2. Obcy statek powietrzny przebywajacy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz jego zatoga, wobec ktoérych
istnieje uzasadnione podejrzenie niezgodnosci z umowami lub przepisami mi¢dzynarodowymi dotyczacymi bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego, podlegaja inspekcji, a dokumenty podlegaja sprawdzeniu przez Prezesa Urzgdu.

3. Z inspekcji wylaczone sg panstwowe statki powietrzne, chyba ze sa wykorzystywane do prowadzenia dziatalno$ci
innej niz stuzba publiczna.

4. Inspekcja moze by¢ prowadzona bez uprzedniego poinformowania uzytkownika statku o zamiarze jej przeprowa-
dzenia.

5. Inspekcje prowadzi si¢ w sposob niepowodujacy nieuzasadnionego op6znienia odlotu.
6. Do prowadzenia inspekcji, o ktorej mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 27 i 28.

Art. 155a. 1. W przypadku, o ktérym mowa w ARO.RAMP.140 lit. a zatacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE,
Prezes Urzedu, w drodze zawiadomienia, zatrzymuje statek powietrzny na lotnisku albo ladowisku na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej do czasu przywrdcenia stanu zgodnego z umowami lub przepisami migdzynarodowymi.

2. Zawiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1, dor¢cza si¢ podmiotowi, ktéremu zatrzymano statek powietrzny, na adres
poczty elektronicznej — w przypadku gdy podmiot wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomoca
telefaksu.

3. Podmiot, ktéoremu zatrzymano statek powietrzny, moze w terminie 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia,
o ktorym mowa w ust. 1, ztozy¢ do Prezesa Urzedu, za pomoca poczty elektronicznej z adresu wskazanego do dorgczen
albo w formie pisemnej lub za pomocg telefaksu, sprzeciw wraz z uzasadnieniem.

4. Prezes Urzedu rozpatruje sprzeciw, o ktérym mowa w ust. 3, oraz informuje podmiot, ktory go ztozyl, o sposobie
jego rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od jego ztozenia. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Prezes Urzgdu zwalnia statek powietrzny z zatrzymania, w drodze zawiadomienia, po spelnieniu warunkow zgod-
nie z ARO.RAMP.140 lit. ¢ lub ARO.RAMP.140 lit. d zatacznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE oraz po przepro-
wadzeniu inspekcji, w wyniku ktorej zostanie potwierdzone spetnienie tych warunkow. Przepis ust. 2 stosuje si¢ odpo-
wiednio.

6. Kopi¢ zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 1 i 5, Prezes Urzedu niezwtocznie przekazuje instytucji zapewniaja-
cej stuzbe ruchu lotniczego oraz zarzadzajacemu lotniskiem albo zglaszajacemu ladowisko do ewidencji, na ktérym za-
trzymano statek powietrzny.

7. Instytucja zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego oraz zarzadzajacy lotniskiem albo zglaszajacy ladowisko do ewi-
dencji, o ktorych mowa w ust. 6, w zakresie swoich kompetencji podejmujg wszystkie dziatania uniemozliwiajace odlot
zatrzymanego statku powietrznego.

Art. 155b. (uchylony)

Art. 155c¢. (uchylony)
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Art. 155d. 1. W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci kategorii 3, o ktorej mowa w ARO.RAMP.130 pkt 1 za-
facznika II do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, i wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa w zataczniku do rozporzadze-
nia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie ustanowienia wspolnotowego
wykazu przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozow w ramach Wspolnoty i informowania
pasazerow korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz oraz uchy-
lajacego art. 9 dyrektywy 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 344 7 27.12.2005, str. 15), Prezes Urzedu, w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, wprowadza czasowy zakaz wykonywania operacji na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okreslonego statku
powietrznego lub wszystkich statkow powietrznych uzytkowanych przez okreslonego przewoznika lotniczego do czasu
trwatego usunigcia przyczyn powstatego zagrozenia.

2. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

3. Prezes Urzegdu niezwlocznie informuje:

1) instytucj¢ zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego o zakazie wykonywania operacji przez okreslonego przewoznika
lotniczego;

2) wlasciwy organ panstwa, z ktérego pochodzi przewoznik lotniczy, lub panstwa, w ktorym statek powietrzny jest zare-
jestrowany.

4. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego odmawia przyjecia planu lotu dla statku powietrznego, ztozonego
przez przewoznika lotniczego objetego czasowym zakazem wykonywania operacji, i zakazuje wlotu tego statku powietrz-
nego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

5. W przypadku gdy statek powietrzny objety czasowym zakazem wykonywania operacji wyladuje na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego powiadamia o tym niezwtocznie telefonicznie
lub $rodkami komunikacji elektronicznej Prezesa Urzgdu i odmawia udzielenia zgody na odlot takiego statku powietrznego.

6. Prezes Urzegdu cofa, w drodze decyzji administracyjnej, czasowy zakaz wykonywania operacji na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jezeli ustaty przyczyny, dla ktorych decyzja, o ktorej mowa w ust. 1, zostata wydana, i niezwlocznie
informuje o tym instytucj¢ zapewniajaca shuzby ruchu lotniczego.

7. Decyzja, o ktorej mowa w ust. 6, podlega natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 156. 1. Obce statki powietrzne korzystaja w Rzeczypospolitej Polskiej, w zakresie i na warunkach okreslonych
w przepisach miedzynarodowych, z wylaczenia spod zajecia, zatrzymania i innych dziatan prawnych z tytulu naruszenia
patentu, rysunku lub wzoru oraz z wylaczenia spod zajgcia zabezpieczajgcego roszczenie.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ na zasadzie wzajemnos$ci rowniez do statkéw powietrznych majacych przynalezno$¢ panstw
niebedacych stronami odpowiednich uméw migdzynarodowych.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ rowniez do polskich statkow powietrznych wykonujacych regularne przewozy lotnicze.

DZIAL VII

Eksploatacja statkéw powietrznych

Rozdziat 1

Nadzor nad eksploatacja statkow powietrznych

Art. 157. 1. Nadzor nad eksploatacjg statkdéw powietrznych obejmuje calo$¢ zagadnien zwigzanych z bezpieczen-
stwem tej eksploatacji, w tym przestrzeganie przepisow dotyczacych zasad eksploatacji i zdatnosci do lotow statkow po-
wietrznych oraz innego sprzgtu lotniczego, korzystania z lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych, obstugi naziemnej
statkow powietrznych, utrzymywania kwalifikacji i uprawnien personelu lotniczego oraz przepiséw i zasad ruchu lotniczego.

2. (uchylony)

2a. W ramach nadzoru, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu sprawdza, czy podmioty, o ktorych mowa w art. 163¢
iart. 163d, zglaszajace dzialalno$¢ lub posiadajace zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych
wysokiego ryzyka spetniaja ustalone przepisami prawa wymagania do ich prowadzenia.

3. Nadzorujacy ma réwniez prawo wstepu do wszystkich czesci lotniska i pomieszczen uzytkownika.
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Art. 158. 1. Uzytkownik statku powietrznego jest obowigzany zapewni¢ jego bezpieczng eksploatacje.

2. Uzytkownik statku powietrznego, jezeli prowadzi dzialalno$¢ podlegajaca certyfikacji, posiada wykaz zatwierdzen
szczegblnych, zglosit wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych, zglosit wykonywanie operacji niezarobko-
wych skomplikowanym statkiem powietrznym z napedem silnikowym lub posiada zezwolenie na wykonywanie zarobko-
wych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, jest obowigzany utworzy¢ wewnetrzny system bezpiecznej eksploatacji
statku powietrznego i zapewni¢ jego funkcjonowanie.

3. Uzytkownik, o ktérym mowa w ust. 2, jest obowigzany w szczegdlnosci:

1) zapewnié, aby czlonkowie zalog statkow powietrznych oraz inne osoby dziatajace na jego zlecenie w zakresie powie-
rzonych im zadan znali przepisy dotyczace eksploatacji statkow powietrznych;

2) wprowadzi¢ w przedsigbiorstwie instrukcje dotyczace w szczegodlnosci eksploatacji, wykonywania lotow, obstugi
naziemnej i technicznej statkéw powietrznych oraz zapewni¢ odpowiednie szkolenie pracownikow;

3) prowadzi¢ dokumentacje¢ eksploatacyjna;
4) zorganizowa¢ w przedsigbiorstwie staty wewnetrzny nadzor operacyjny i wyznaczy¢ osobg¢ odpowiedzialng za jego
wykonywanie.

3a. Uzytkownik statku powietrznego eksploatujacy statek powietrzny objety nadzorem EASA, ktory posiada §wiadec-
two zdatnosci do lotu, ale nie spelnia wymagan wynikajacych z rozporzadzenia nr 965/2012/UE, wykonuje w celach nie-
handlowych operacj¢ przebazowania statku powietrznego na potrzeby remontu, naprawy, obstugi technicznej, inspekc;ji,
dostawy lub eksportu, po uzyskaniu zgody Prezesa Urzgdu.

3b. Wniosek o zgodg, o ktérej mowa w ust. 3a, zawiera:
1) informacje¢ o celu operacji;
2) szczegOtowy opis planowane;j trasy;
3) informacj¢ o znakach rejestracyjnych statku powietrznego, ktérego operacja dotyczy.
3c. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 3b, uzytkownik statku powietrznego dotacza:
1) kopie¢ $wiadectwa rejestracji wnioskowanego statku powietrznego;
2) kopie $wiadectwa zdatnosci do lotu statku powietrznego, ktérego dotyczy wniosek;

3) os$wiadczenie, ze operacja odbedzie si¢ zgodnie z wszystkimi wymaganiami okre§lonymi dla operacji zarobkowego
przewozu lotniczego i na podstawie aktualnej instrukcji operacyjnej przewoznika lotniczego oraz ze operacja i statek
powietrzny, ktoérego dotyczy wniosek, zostang objete systemem zarzadzania i monitorowania zgodnos$ci oraz zarza-
dzania bezpieczenstwem.

3d. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 3b, uzytkownik statku powietrznego sktada nie pdzniej niz 10 dni przed dniem
planowanej operacji.

3e. Prezes Urzgdu, majac na uwadze potrzebe, o ktorej mowa w ust. 3a, wskazang przez uzytkownika statku po-
wietrznego we wniosku, o ktorym mowa w ust. 3b, oraz kierujac si¢ wzglgdami bezpieczenstwa danej operacji lotniczej,
wyraza zgode, o ktorej mowa w ust. 3a, w drodze decyzji administracyjnej, w ktorej okresla warunki wykonania operacji,
w szczegolnoscei tras¢ oraz okres waznosci zgody.

4. Dowddca statku powietrznego ponosi odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie przepisoOw dotyczacych eksploatacji
statku, niezaleznie od odpowiedzialnosci uzytkownika.

Art. 159. 1. W celu wykonywania nadzoru, o ktorym mowa w art. 157 ust. 1, minister wlasciwy do spraw transportu,
uwzgledniajac przepisy miedzynarodowe, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe zasady dotyczace bezpieczen-
stwa eksploatacji statkow powietrznych i obowiazkow uzytkownikow statkow powietrznych w tym zakresie.

2. (uchylony)
Rozdziat 2
Certyfikacja

Art. 160. 1. Podjecie i wykonywanie dziatalno$ci w lotnictwie cywilnym, w zakresie okreslonym w ust. 3, wymaga
uzyskania certyfikatu.

la. (uchylony)

2. Wydanie certyfikatu poprzedza si¢ procesem certyfikacji, ktory jest sprawdzeniem spetnienia przez podmiot wy-
magan okreslonych przepisami migdzynarodowymi, przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie dziatalnosci lotniczej
objetej certyfikacjg oraz ustawy.
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3. Certyfikacji podlega:

1) wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego z wykorzystaniem samolotow, $§migtowcow,
balondw i szybowcow, dla ktérych wymagane jest §wiadectwo zdatnosci do lotu;

2) szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania licencji cztonka personelu lotniczego oraz wpisywanych do niej
uprawnien oraz szkolenie personelu lotniczego w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji informatora stuzby informacji
powietrznej, informatora lotniskowej stuzby powietrznej oraz wpisywanych do nich uprawnien;

3) lotnisko uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 59a ust. 1, i jego eksploatacja;

4) obshluga naziemna statkow powietrznych wykonywana na rzecz przewoznikow lotniczych w zakresie:
a) obstugi materialdéw niebezpiecznych w rozumieniu Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2,
b) zaopatrywania statkow powietrznych w materiaty napgdowe

— z wyjatkiem wykonywanej przez przewoznikdw lotniczych obstugi naziemnej wilasnych statkdéw powietrznych
1 fadunkow;

5)  (uchylony)

6) projektowanie, produkcja i obsluga techniczna statkéw powietrznych i innego sprzg¢tu lotniczego oraz zarzadzanie
ciagla zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych;

7) inne rodzaje dziatalnos$ci lotniczej, jezeli wymagaja tego umowy miedzynarodowe, przepisy mig¢dzynarodowe lub
przepisy prawa Unii Europejskiej;

8) zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej zgodnie z art. 7 rozporzadzenia nr 550/2004/WE z dnia 10 marca 2004 r.
W sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrzne;j.

4. Sprawdzenie, o ktorym mowa w ust. 2, obejmuje:

1) organizacj¢ wykonywania okreslonej dziatalnosci, z uwzglednieniem bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych,
zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujacego i wykonawczego, metod wykonywania dziatal-
nosci, programow szkolenia personelu, instrukcji wykonawczych, srodkoéw technicznych oraz ubezpieczenia odpo-
wiedzialnosci cywilnej, ktorego obowiazek posiadania wynika z niniejszej ustawy;

2)  w odniesieniu do przewozu lotniczego — takze spelnienia wymagan niezbednych do uzyskania zatwierdzen szczeg6lnych;
3)  wodniesieniu do zarzadzania lotniskami — zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania lotniska;

4) zapewnienie innych warunkow istotnych dla danego rodzaju dziatalnosci, zwigzanych z zapewnieniem bezpieczen-
stwa lotnictwa i 0s6b trzecich oraz ochrony, o ktorej mowa w dziale IX, okreslonych w odrgbnych przepisach.

Art. 160a. (uchylony)

Art. 161. 1. Certyfikacje przeprowadza, na wniosek zainteresowanego podmiotu, Prezes Urzedu, chyba ze przepisy
Unii Europejskiej stanowia inaczej.

la. Prezes Urzedu, po ztozeniu wniosku o wydanie certyfikatu lotniska, ustanawia podstawe certyfikacji, o ktorej
mowa w ADR.AR.C.020 zalacznika II do rozporzadzenia nr 139/2014/UE, dla lotnisk, o ktéorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. e
rozporzadzenia nr 2018/1139/UE, i dorecza ja podmiotowi wnioskujacemu o wydanie certyfikatu lotniska na adres poczty
elektronicznej — w przypadku gdy wnioskodawca wskaze taki adres do doreczen, albo w formie pisemnej lub za pomoca
telefaksu.

1b. Podmiot wnioskujacy o wydanie certyfikatu lotniska, dla ktorego Prezes Urzedu ustanowil podstawe certyfikacji,
moze, w terminie 14 dni od dnia doreczenia tej podstawy, ztozy¢ do Prezesa Urzedu, za pomoca poczty elektronicznej
z adresu wskazanego do dorgczen albo w formie pisemnej lub za pomoca telefaksu, sprzeciw dotyczacy jej zakresu wraz
z uzasadnieniem.

lc. Prezes Urzedu rozpatruje sprzeciw, o ktorym mowa w ust. 1b, i informuje podmiot, ktéry go ztozyl, o sposobie
jego rozpatrzenia wraz z uzasadnieniem w terminie 14 dni od dnia jego zlozenia.

2. W przypadku spetnienia przez podmiot wymagan ustanowionych przepisami prawa, odpowiednich dla danego ro-
dzaju dziatalnosci, Prezes Urzedu wydaje certyfikat, w ktorym okresla nazwe podmiotu, zakres prowadzonej dziatalnosci,
warunki jej prowadzenia oraz termin, na jaki certyfikat jest wydawany.

3. Certyfikat wydaje si¢ na czas oznaczony, nie dtuzszy jednak niz 12 miesiecy, jezeli jest wydawany po raz pierwszy,
i nie dluzszy niz 36 miesigcy — przy kolejnym przedtuzeniu, jezeli przepisy Unii Europejskiej nie stanowig inaczej.

4. Prezes Urzgdu odmawia wydania certyfikatu, jezeli stwierdzi, ze wnioskodawca nie spelnit wymagan ustanowio-
nych dla wnioskowanej dziatalnosci lotnicze;j.
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5. W przypadku stwierdzenia, ze posiadacz certyfikatu przestal spelnia¢ wymagania przewidziane przepisami prawa
do wydania lub utrzymania certyfikatu, Prezes Urz¢du wzywa podmiot do przywrdcenia stanu zgodnego z przepisami pra-
wa w okre$lonym terminie. Jezeli przepisy prawa Unii Europejskiej w zakresie dziatalnosci lotniczej objetej certyfikacja
tak stanowia, podmiot dodatkowo opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu program naprawczy.

S5a. Program naprawczy, o ktorym mowa w ust. 5, podlega ocenie zgodnie z przepisami prawa Unii Europejskiej
w zakresie dzialalnosci lotniczej objetej certyfikacja oraz zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu.

5b. Na odmowg zatwierdzenia programu naprawczego nie stuzy $rodek zaskarzenia. Podmiot moze skarzy¢ odmowe
zatwierdzenia programu naprawczego we wniosku o ponowne rozpatrzenie sprawy zakonczonej decyzja, o ktorej mowa
w ust. 6.

6. Po bezskutecznym uptywie terminu, o ktorym mowa w ust. 5, Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjne;j,
zawiesza wazno$c¢ certyfikatu, ogranicza uprawnienia wynikajace z certyfikatu lub cofa certyfikat, w zaleznos$ci od stopnia
stwierdzonych naruszen bezpieczenstwa prowadzonej dziatalnosci lotniczej, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowia
inaczej.

7. W razie zawieszenia waznos$ci certyfikatu lub ograniczenia uprawnien wynikajacych z certyfikatu Prezes Urzedu
okresla termin, na jaki certyfikat zostaje zawieszony lub ograniczony, rodzaj stwierdzonych nieprawidtowosci oraz termin
ich usunigcia, chyba ze przepisy Unii Europejskiej stanowig inaczej.

8. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje certyfikat, zmienia, w tym rozszerza lub ogranicza
uprawnienia wynikajace z certyfikatu, a takze zawiesza jego wazno$¢, wznawia, przedtuza waznos¢ albo cofa certyfikat.
Nieodlaczng czgsé certyfikatu moga stanowié¢ specyfikacje, w ktorych okresla si¢ szczegdlne uprawnienia albo warunki lub
ograniczenia natozone na posiadacza certyfikatu w zwigzku z korzystaniem z udzielonych w nim uprawnien, o ile przepisy
prawa Unii Europejskiej w zakresie dziatalnosci lotniczej objetej certyfikacja nie stanowia inaczej.

Art. 162. 1. Prezes Urzedu sprawdza, w szczegdlno$ci w ramach sprawowania biezacego nadzoru, czy podmioty,
ktore uzyskaty certyfikat, nadal spelniajg ustalone przepisami prawa wymagania potrzebne do wydania i utrzymania waznosci
certyfikatu.

2. Certyfikat moze zosta¢ oddany Prezesowi Urzedu, co jest rownoznaczne z jego zawieszeniem, i moze zostaé
w kazdym czasie zwrocony uprawnionemu podmiotowi na jego wniosek, chyba ze w okresie zawieszenia uptynal termin
waznosci tego certyfikatu.

2a. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 2, Prezes Urzgdu dokonuje w drodze decyzji administracyjne;j.
3. (uchylony)
4. (uchylony)

Art. 162a. 1. W zakresie nieuregulowanym w przepisach prawa Unii Europejskiej certyfikat lub rownowazny doku-
ment wydany przez organ obcego panstwa lub przez wiasciwa instytucj¢ wyspecjalizowana, zwany dalej ,,certyfikatem
zagranicznym”, Prezes Urzedu uznaje za wazny na rowni z certyfikatem polskim, jezeli:

1)  wynika to z umowy mig¢dzynarodowej lub przepiséw migdzynarodowych;
2) wymagania stawiane przy jego wydaniu nie byly tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;j.

2. Certyfikat zagraniczny moze zosta¢ uznany przez Prezesa Urzedu, jezeli jego posiadanie jest wymagane przez umowy
migdzynarodowe, przepisy migedzynarodowe albo przepisy prawa polskiego okreslajace warunki prowadzenia dziatalno$ci
gospodarczej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub na rzecz podmiotdéw majacych siedzibg na jej terytorium.

3. Certyfikat zagraniczny podlega uznaniu w catosci wraz ze wszystkimi wpisanymi do niego uprawnieniami, zezwo-
leniami i ograniczeniami. Okres uznania certyfikatu zagranicznego za wazny nie moze by¢ dtuzszy niz okres waznos$ci
certyfikatu uznawanego.

4. Prezes Urzedu moze uzalezni¢ uznanie certyfikatu zagranicznego od wyniku audytu przeprowadzonego u posiadacza
tego certyfikatu.

5. Prezes Urzedu cofa uznanie certyfikatu zagranicznego, jezeli stwierdzi, ze jego posiadacz przestat spelnia¢ wyma-
gania ustanowione dla uznania certyfikatu.

6. Uznanie certyfikatu zagranicznego wygasa w przypadku cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia uprawnien wynika-
jacych z certyfikatu przez organ panstwa obcego lub przez wlasciwa instytucj¢ wyspecjalizowana, ktora certyfikat wydata.

7. Uznanie certyfikatu zagranicznego, odmowa jego uznania i cofnigcie nastgpuja w drodze decyzji administracyjne;.
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8. Dokumenty sktadane w procesie uznania zagranicznego certyfikatu sa sktadane w jezyku polskim lub angielskim.
W przypadku przedtozenia kopii wnioskodawca sktada oswiadczenie w jezyku polskim lub angielskim o zgodnosci kopii
z oryginatami.

Art. 162b. Nie wymaga uznania certyfikat wydany na podstawie przepisow Unii Europejskiej.

Art. 163. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglgdnieniem przepisow
prawa Unii Europejskiej w zakresie certyfikacji oraz w celu zapewnienia efektywnosci procesu certyfikacji:

1) szczegdtowe wymagania, jakie powinien spetni¢ podmiot w procesie certyfikacji;

2) szczegOtowy zakres i tryb prowadzenia procesu certyfikacji oraz dokumenty i informacje wymagane w tym procesie,
w tym wydawania po raz pierwszy certyfikatu, rozszerzenia zakresu oraz przedhuzania albo wznawiania jego waznosci;

3) rodzaje i wzory certyfikatow dla poszczegolnych rodzajéw dziatalno$ci, o ktérych mowa w art. 160 ust. 3;

4) szczegOtowe warunki i tryb uznawania certyfikatow zagranicznych, biorac takze pod uwage postanowienia wilasci-
wych uméw 1 przepiséw migdzynarodowych;

5) szczegdlowe warunki zawieszania waznosci certyfikatow, ograniczenia uprawnien z nich wynikajacych oraz cofania
certyfikatow;

6) szczegdtowe warunki sprawowania biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu oraz wymagania programu na-
prawczego.

Art. 163a. Przepisy art. 160—162 nie naruszajg uprawnien w zakresie certyfikacji dziatalnosci, jezeli zostaty one za-
strzezone do kompetencji EASA.

Rozdziat 3

Zatwierdzenia szczegllne, zezwolenia i zgloszenia

Art. 163b. 1. Na wniosek podmiotu uzytkujacego statek powietrzny, ktérego dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym nie
podlega obowigzkowi uzyskania certyfikatu przewoznika lotniczego, Prezes Urzedu, po przeprowadzeniu oceny spelnienia
wymagan okre$lonych w rozporzadzeniu nr 965/2012/UE, wydaje wykaz zatwierdzen szczegolnych zawierajacy zatwier-
dzenia szczeg6lne w zakresie operacji, o ktérych mowa w zataczniku V do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

2. Wykaz zatwierdzen szczegodlnych zawierajacy wpis uzyskanego zatwierdzenia szczegodlnego stanowi integralng
cze$¢ decyzji, o ktdrej mowa w ust. 6.

3. W przypadku wystgpienia zmian majacych wpltyw na spetnianie wymagan zatwierdzenia szczeg6lnego podmiot,
ktoéry posiada wykaz zatwierdzen szczegdlnych, przedstawia Prezesowi Urzedu wniosek o zmiang tego wykazu w zakresie
zatwierdzenia szczegdlnego wraz z dokumentacjg potwierdzajaca zaistniate zmiany.

4. Wnioski, o ktorych mowa w ust. 1 i 3, sktada si¢ nie pdzniej niz 30 dni przed dniem pierwszej planowanej operacji
danego rodzaju.

5. Prezes Urzedu cofa wykaz zatwierdzen szczegdlnych w przypadku niespelniania przez podmiot uzytkujacy statek
powietrzny wymagan okreslonych w rozporzadzeniu nr 965/2012/UE.

6. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia oraz cofa wykaz zatwierdzen szczegdlnych.

Art. 163c¢. 1. Na wniosek podmiotu, o ktorym mowa w ORO.SPO.110 zatacznika IIT do rozporzadzenia nr 965/2012/UE,
Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka okreslonych
w przepisach wydanych na podstawie ust. 7, po przeprowadzeniu oceny spelnienia wymagan zgodnie z ORO.SPO.100
zalacznika III do tego rozporzadzenia.

2. W przypadku wystgpienia zmian majacych wplyw na warunki wydanego zezwolenia na wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, podmiot, ktéry uzyskat zezwolenie, przedstawia Prezesowi Urzedu wniosek
o zmian¢ zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka wraz z dokumentacija
potwierdzajaca zaistniale zmiany, celem uzyskania zmiany zezwolenia do wykonywania tych operacji.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, sktada si¢ nie pdzniej niz 30 dni przed dniem planowanej operacji danego
rodzaju.

4. Prezes Urzedu cofa zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka w przy-
padku niespeiania przez podmiot wymagan okre$lonych w ORO.SPO.110 zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

5. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, zmienia i cofa zezwolenie na wykonywanie zarobko-
wych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka oraz ogranicza uprawnienia wynikajace z tego zezwolenia.
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6. Do podmiotow, ktore uzyskaty zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5—6 stosuje si¢ odpo-
wiednio.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu, majac na uwadze koniecznos¢ zachowania odpowiedniego poziomu bez-
pieczenstwa operacji lotniczych oraz uwzgledniajac zagrozenia, jakie te operacje moga stanowi¢ dla terenu, nad ktorym
beda wykonywane, oraz dla osob trzecich, okresli, w drodze rozporzadzenia, wykaz operacji uznawanych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej za operacje specjalistyczne wysokiego ryzyka.

Art. 163d. 1. Podmiot zamierzajacy wykonywac:

1) skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem silnikowym operacje niezarobkowe, niezarobkowe operacje specja-
listyczne lub zarobkowe operacje specjalistyczne sktada do Prezesa Urzgdu zgloszenie, o ktorym mowa w dodatku 1
do zalacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, wraz z dokumentacja, o ktorej mowa w ORO.DEC.100 lit. aib
zatacznika III do tego rozporzadzenia;

2) zarobkowe operacje specjalistyczne statkiem powietrznym kategorii specjalnej, o ktorym mowa w art. 53a ust. 1, oraz
statkiem powietrznym, o ktorym mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2, sktada Prezesowi Urzedu zgloszenie, o ktorym mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1, wraz z wymagana w tych przepisach dokumentacja.

2. W przypadku wystapienia zmian majacych wplyw na warunki zgtoszenia wykonywania operacji, o ktorych mowa
w ust. 1, podmiot, o ktérym mowa w ust. 1:

1) pkt 1, przedstawia Prezesowi Urzedu zgloszenie, o ktorym mowa w ORO.DEC.100 lit. d zatacznika III do rozporza-
dzenia nr 965/2012/UE;

2) pkt 2, przedstawia Prezesowi Urzedu zgloszenie, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1.

3. Zgtoszenia, o ktoérych mowa w ust. 1 i 2, sktada si¢ nie pdzniej niz 10 dni przed dniem planowanej operacji danego
rodzaju.

4. Prezes Urzedu weryfikuje zgloszenie zgodnie z wymaganiami okreslonymi w:

1) ORO.DEC.100 zatgcznika III oraz ARO.GEN.345 lit. b zalacznika Il do rozporzadzenia nr 965/2012/UE — w przy-
padku operacji, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, albo

2) przepisach wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 — w przypadku statkéw powietrznych kategorii specjalnej, o ktorych
mowa w art. 53a ust. 1, oraz statkdw powietrznych, o ktérych mowa w art. 53a ust. 2 pkt 2.

5. Jezeli weryfikacja, o ktorej mowa w ust. 4, jest pozytywna, Prezes Urzgdu informuje podmiot, o ktérym mowa
w ust. 1, o przyjeciu zgloszenia.

6. Jezeli weryfikacja, o ktorej mowa w ust. 4, jest negatywna, Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, od-
mawia przyjecia zgloszenia.

7. Do podmiotow, ktore zglosity dziatalnos$¢, o ktdrej mowa w ust. 1, przepisy art. 161 ust. 5 i 6 stosuje si¢ odpo-
wiednio.

Art. 163e. Operator z innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, ktory zglosit wykonywanie zarobkowych
operacji specjalistycznych lub posiada zezwolenie na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego
ryzyka, jest obowigzany zglosi¢ Prezesowi Urzedu zamiar wykonywania danej operacji na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej przed jej rozpoczgciem.

DZIAL VIII

Lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza

Rozdziat 1
Koncesje

Art. 164. 1. Koncesji na wykonywanie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego udziela Prezes
Urzedu zgodnie z przepisami rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

la. W przypadku przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o koncesje na wykonywanie dzialalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu lotniczego bedacego spotka akcyjng warunek, o ktorym mowa w art. 4 lit. e i f rozporzadzenia nr 1008/2008/WE,
jest spetniony, jezeli spotka akcyjna emituje wigcej niz 50% akcji imiennych. Warunek stosuje si¢ odpowiednio do prze-
woznikow lotniczych oraz do spoltek akcyjnych bedacych udziatowcami albo akcjonariuszami.
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1b. Do przedsigbiorcy ubiegajacego si¢ o udzielenie koncesji na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkoéw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej
10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, zamierzajacego wykonywac regularne przewozy lotnicze lub ktorego
obrét przekracza 3 000 000 euro rocznie, nie stosuje si¢ art. 5 ust. 1 i 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

2. Z obowiazku uzyskania koncesji jest zwolniony przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie:
1) lotéw lokalnych;

2) przewozu lotniczego wykonywanego wylacznie przy uzyciu statkoéw powietrznych bezsilnikowych lub o maksymalne;j
masie startowej (MTOM) do 495 kg.

3. (uchylony)
Art. 165. (uchylony)

Art. 166. 1. Koncesja udzielana jest na wniosek zainteresowanego przedsi¢biorcy.
2. Wzor wniosku o udzielenie konces;ji okreslajg przepisy wydane na podstawie art. 172.
3. Do wniosku dotacza si¢ dokumenty, o$wiadczenia i informacje okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 172.

4. Prezes Urzgdu moze zobowigza¢ wnioskodawce do przedtozenia w wyznaczonym terminie dokumentoéw i informacji
innych niz okre§lone w przepisach wydanych na podstawie art. 172, mogacych uprawdopodobnic¢, ze spetnia on warunki
wykonywania dziatalno$ci gospodarczej okreslone w rozporzadzeniu nr 1008/2008/WE, biorac pod uwage zakres wniosku.

Art. 166a. W przypadku rozpoczgcia przez przedsigbiorce sprzedazy przewozu lotniczego przed uzyskaniem konces;ji,
srodki pochodzace z tej sprzedazy sa gromadzone na wydzielonym rachunku bankowym i nie sa uwzglgdniane dla celow
oceny spetnienia warunku, o ktorym mowa w art. 5 ust. 1 lit. b rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 167. 1. Koncesje udziela si¢ na eksploatacje statkow powietrznych:
1) o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20 albo

2) bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasazerskich.

2. W koncesji okresla sig:
1) firme koncesjonariusza i jego siedzib¢ albo miejsce zamieszkania osoby fizycznej,
2) zakres dziatalno$ci gospodarczej objetej konces;ja,

3) rodzaj przewozu lotniczego (pasazerowie, towar, poczta), typ przewozu lotniczego (regularny lub nieregularny)
i rodzaj statkoéw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1

— biorac pod uwage zakres wniosku oraz zakres certyfikatu przewoznika lotniczego.

3. Przewoznik lotniczy informuje Prezesa Urzg¢du, bez zbednej zwloki, o rozpoczeciu dziatalnosci objetej koncesja
albo o zaprzestaniu prowadzenia tej dziatalnosci.

Art. 167a. 1. W przypadku, o ktorym mowa w art. 8 ust. 3 lit. ¢ rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, przewoznik lotni-
czy przedstawia Prezesowi Urzedu koncesj¢ do zatwierdzenia wraz z wnioskiem o zmian¢ koncesji przez przyznanie
uprawnien do wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkow
powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub liczby miejsc pasazerskich. Przepisu ust. 4 nie
stosuje sie.

2. W przypadku gdy koncesja podlega zatwierdzeniu, przedstawia si¢ ja do zatwierdzenia wraz z dokumentami, in-
formacjami i o§wiadczeniami potwierdzajacymi spetnianie warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji.

3. Do postgpowan w sprawie zatwierdzenia koncesji w odniesieniu do warunkéw finansowych przewoznik lotniczy
wykazuje mozliwo$¢ spelnienia przez niego istniejacych i potencjalnych zobowigzan w okresie kolejnych 12 miesigcy od
dnia przedstawienia koncesji do zatwierdzenia.

4. Prezes Urzedu, w terminie 30 dni od dnia potwierdzenia otrzymania dokumentéw, informacji i o§wiadczen nie-
zbednych do zatwierdzenia koncesji, informuje przewoznika lotniczego o zatwierdzeniu koncesji albo wszczgciu postepo-
wania w sprawie cofnigcia, ograniczenia zakresu lub zawieszenia koncesji. W sprawach szczegodlnie skomplikowanych
Prezes Urzedu moze przedhuzy¢ ten termin o kolejne 30 dni, zawiadamiajgc o tym przewoznika lotniczego.

5. W przypadkach, o ktéorych mowa w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, Prezes Urzedu wzywa przewoz-
nika lotniczego do przedlozenia dokumentdéw, informacji i o§wiadczen potwierdzajacych spetnianie warunkéw wymaga-
nych do uzyskania koncesji. W przypadku stwierdzenia spetniania warunkow wymaganych do uzyskania koncesji, Prezes
Urzedu pisemnie informuje o tym przewoznika lotniczego.
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Art. 168. (uchylony)
Art. 169. (uchylony)
Art. 170. (uchylony)

Art. 171. 1. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, udziela koncesji, zmienia koncesj¢, zawiesza koncesj¢
na okreslony czas, wydaje koncesje tymczasowa, stwierdza wygasnigcie koncesji albo cofa koncesje.

2. Prezes Urzedu moze wydaé¢ podmiotowi spetniajagcemu warunki, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, koncesje¢ tymczasowa, po uprzednim zawieszeniu koncesji na czas wazno$ci koncesji tymczasowe;.

3. W celu potwierdzenia spetnienia warunkéw, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE,
przewoznik lotniczy przedstawia Prezesowi Urzedu program naprawczy potwierdzajacy realna perspektywe poprawy
sytuacji finansowej przewoznika w okresie, o ktorym mowa w ust. 4.

4. Koncesja tymczasowa jest wydawana na okres do 12 miesigcy.

5. Po uptywie waznosci koncesji tymczasowej Prezes Urzedu bez zbednej zwloki stwierdza wygasniecie decyzji
o zawieszeniu koncesji.

6. W przypadku niewykazania przez przewoznika lotniczego, ktoremu przyznano koncesj¢ tymczasows, ze spetnia on
objete nig i przepisami prawa warunki, Prezes Urzedu cofa koncesje.

7. W przypadku okreslonym w ust. 2 Prezes Urzedu informuje Komisj¢ Europejska o wydanych decyzjach.

Art. 171a. 1. Polski przewoznik lotniczy jest obowigzany do przekazania Prezesowi Urzg¢du kopii aktualnego doku-
mentu potwierdzajacego objgcie tego przewoznika waznym ubezpieczeniem odpowiedzialno$ci cywilne;j.

2. Kopia dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, moze by¢ przekazana w jezyku angielskim. Przepis stosuje si¢ takze do
przedsiebiorcow ubiegajacych si¢ o udzielenie konces;ji.

3. Kopia dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, jest przekazywana nie p6zniej niz ostatniego dnia okresu obowigzywa-
nia dotychczasowego ubezpieczenia.

4. W przypadku nieprzekazania Prezesowi Urzedu kopii dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wzywa
przewoznika do jej przekazania w terminie 7 dni od dnia otrzymania wezwania, a w przypadku nieprzekazania jej w tym
terminie zawiesza koncesj¢ przewoznika lotniczego do czasu przekazania kopii, jednak nie dluzej niz na okres 3 miesiecy.
Decyzja o zawieszeniu koncesji podlega natychmiastowemu wykonaniu.

5. Jezeli przewoznik lotniczy nie przekaze kopii dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, w okresie, na jaki zostata za-
wieszona koncesja, Prezes Urzedu bez zbednej zwloki cofa koncesj¢. W czasie postepowania w sprawie cofnigcia koncesji
koncesja pozostaje zawieszona do czasu dostarczenia kopii dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1.

6. Prezes Urzedu cofa albo zawiesza koncesj¢ bez zbednej zwloki w przypadku odpowiednio cofnigcia albo zawie-
szenia certyfikatu przewoznika lotniczego oraz zmienia koncesj¢ w zakresie wszystkich zmian wprowadzonych w tym
certyfikacie.

7. Do przewoznikow lotniczych zajmujacych si¢ wytacznie eksploatacja statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20, wykonujacych regularne przewozy lotnicze
lub ktoérych obrét przekracza 3 000 000 euro rocznie, stosuje si¢ art. 8 ust. 4—6 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 171b. W celu dokonania szczeg6lowej oceny sytuacji finansowej, o ktérej mowa w art. 9 ust. 2 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE, przewoznik lotniczy przedstawia, na zadanie Prezesa Urzgdu, dokumenty i informacje okreslone
w tresci zadania niezbedne dla oceny sytuacji finansowej przewoznika, w szczegdlnosci informacje, o ktérych mowa
w zalaczniku I pkt 3 do rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 171ba. 1. W przypadku nieprzedlozenia na zadanie Prezesa Urzgedu dokumentdw, informacji lub oswiadczen po-
twierdzajacych spetnianie warunkéw wymaganych do uzyskania koncesji, Prezes Urzedu wzywa przewoznika lotniczego
do ich przedlozenia we wskazanym przez siebie terminie, a w przypadku ich nieprzedlozenia — zawiesza koncesj¢ do czasu
przedstawienia zagdanych dokumentow, informacji lub o§wiadczen, jednak nie dtuzej niz na okres 3 miesiecy.

2. Jezeli przewoznik lotniczy nie przedtozy dokumentdéw lub informacji, o ktorych mowa w ust. 1, w okresie, na jaki
zostata zawieszona koncesja, Prezes Urzgdu bez zbednej zwloki cofa koncesje. W czasie postepowania w sprawie cofnie-
cia koncesji koncesja pozostaje zawieszona do czasu przedtozenia dokumentéw, informacji lub o$wiadczen, o ktorych
mowa w ust. 1.
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Art. 171bb. Oswiadczenia w postgpowaniu o udzielenie albo zmiang¢ koncesji sktada si¢ pod rygorem odpowiedzial-
nosci karnej za sktadanie fatszywych o$wiadczen. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowiazany do zawarcia w nim klauzuli
nastepujacej tresci: ,,Jestem $Swiadomy odpowiedzialno$ci karnej za zlozenie falszywego o$wiadczenia.”. Klauzula ta za-
stepuje pouczenie organu o odpowiedzialnosci karnej za sktadanie fatszywych oswiadczen.

Art. 171bc. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ na wykonywanie dzialalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu lotniczego z wykorzystaniem statkow powietrznych bez ograniczenia maksymalnej masy startowej (MTOM) lub
liczby miejsc pasazerskich moze wystapi¢ do Prezesa Urzedu z wnioskiem o zmiang koncesji przez ograniczenie upraw-
nien do wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego obejmujacego eksploatacje statkow po-
wietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) ponizej 10 ton lub o liczbie miejsc pasazerskich ponizej 20.

Art. 171c. Przewoznik lotniczy jest obowiazany zglasza¢ Prezesowi Urzgdu wszelkie zmiany danych, o ktorych mowa
w art. 166 ust. 2, w terminie 14 dni od ich powstania.
Art. 172. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, okresli:

1) wykaz dokumentoéw, informacji i o$wiadczen potwierdzajacych spetnianie warunkoéw, o ktorych mowa w rozporzg-
dzeniu nr 1008/2008/WE, jakie jest obowigzany przedtozy¢:

a) przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o udzielenie koncesji,
b) przewoznik lotniczy na zadanie Prezesa Urzedu lub ubiegajacy si¢ o zatwierdzenie albo zmiang koncesji

— z uwzglednieniem zakresu dziatalno$ci gospodarczej objgtej koncesja, rodzaju i typu przewozu lotniczego oraz rodzaju
statkow powietrznych,

2)  wzbr wniosku o udzielenie konces;ji,
3)  wzor informacji potwierdzajacych spetnianie warunkow niezbgdnych do utrzymania, zatwierdzenia albo zmiany koncesji

— majac na uwadze przejrzystos¢ przedstawianych informacji oraz efektywnos¢ prowadzonego postgpowania.

Rozdziat 2

Zezwolenia
Art. 173. 1. Uzyskania zezwolenia wymaga wykonywanie dziatalnosci gospodarczej na lotniskach uzytku publicznego
w zakresie:
1) zarzadzania lotniskiem;

2) obshugi naziemnej statkow powietrznych, zatdg, pasazerow i tadunku, wykonywanej na rzecz przewoznikow lotni-
czych 1 innych uzytkownikéw statkdéw powietrznych.

la. Obowigzek uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, nie dotyczy:

1) przewoznikow lotniczych wykonujacych wlasng obstuge naziemna wlasnych statkow powietrznych, zatdg, pasazerow,
bagazu, towaréw lub poczty;

2) podmiotéw wykonujacych obshuge naziemna statkow powietrznych, zatdg, pasazerow, bagazu, towarow lub poczty
w ramach dziatalnosci prowadzonej na swoja rzecz.

2. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, odmawia wydania oraz cofa zezwolenie, o ktorym mowa
wust. 1.

3. Warunkiem wydania zezwolenia na rozpoczgcie i prowadzenie dziatalnosci, o ktorej mowa w ust. 1, jest posiadanie
przez przedsigbiorce odpowiedniego certyfikatu, uzyskanego w trybie okre§lonym w art. 160.

4. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, udzielane jest na wniosek zainteresowanego.

Art. 174. 1. Zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego uprawnia do $wiadczenia ustug lotniczych
zwigzanych ze startem, ladowaniem i postojem statkow powietrznych, wykonywanych na rzecz przewoznikow lotniczych
oraz innych uzytkownikow statkow powietrznych.

2. Zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;j;
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna;

3) spotka kapitatowa z siedziba na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.
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3. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jesli tacznie spetnia nastgpujace warunki:

1) siedziba jego znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo innego panstwa cztonkowskiego Unii Euro-
pejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

2) zarzadzanie lotniskiem stanowi podstawowy rodzaj dziatalnosci wnioskodawcy, zgodnie z numerem identyfikacyjnym
z krajowego rejestru podmiotow gospodarki narodowej, wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci;

3) wnioskodawca jednocze$nie nie zajmuje si¢ dziatalno$cig w zakresie przewozu lotniczego;

4) sytuacja finansowa wnioskodawcy gwarantuje, ze jest on w stanie sprosta¢ zobowigzaniom finansowym zwigzanym
z wykonywaniem dziatalnosci, zgodnie z planem gospodarczym obejmujacym co najmniej 2 lata dziatalnosci;

5) wprzypadku wniosku o zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem wspotuzytkowanym z wojskiem lub uzytkowanym
przez stuzby panstwowe, udostgpnionym na potrzeby lotnictwa cywilnego, uzyska zgodg tych shuzb na przejecie za-
rzadu lotniska i przedstawi stosowna umowe, okreslajaca zasady 1 warunki udostgpnienia tego lotniska;

6) wprzypadku spotki z udzialem osob zagranicznych lub podmiotow zaleznych od osob zagranicznych zezwolenie
mozna otrzymac, jezeli:

a) w spolce tej przedsiebiorcy niezalezni od 0séb zagranicznych zachowuja:
— nie mniej niz 51% udziatéw lub akcji w catkowitym kapitale zatozycielskim spotki,

— decydujacy wplyw na ilos¢ glosow, sktad, decyzje i kontrolg organow zarzadzajacych spotki, dysponowanie
majatkiem spotki oraz na prowadzenie jej dziatalnosci,

b) nie zachodzi sytuacja, w ktorej wigcej niz potowa cztonkow zarzadu spotki jest jednoczesnie cztonkami zarzadu
albo osobami petnigcymi funkcje kierownicze w podmiocie z udziatem osob zagranicznych Iub w innym podmio-
cie pozostajagcym ze spotka w stosunku zalezno$ci

— o ile umowy migdzynarodowe ratyfikowane przez Rzeczpospolita Polska z panstwami cztonkowskimi Unii Euro-
pejskiej nie stanowia inacze;j.

4. Przez osoby zagraniczne, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 6, rozumie si¢ osoby niemajace siedziby na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej i innych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej oraz panstw czlonkow-
skich Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

Art. 175. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 174 ust. 1, powinien zawierac:
1) oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibe oraz adres;
2) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym, o ile przedsigbiorca taki numer posiada;
3) okreslenie rodzaju dziatalnosci;
4) miejsce wykonywania dziatalnosci (lotnisko).
2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca obowigzany jest dotaczyé:

1) dokumenty okreslajace status prawny wnioskodawcy (akt zawigzania osoby prawnej, wypis z wlasciwego rejestru),
o$wiadczenie wnioskodawcy, Ze nie zgloszono wniosku o ogloszenie upadtosci przedsigbiorcy oraz ze nie znajduje
si¢ on w stanie likwidacji, oraz plan gospodarczy przedsigbiorstwa obejmujacy co najmniej 2 lata dziatalnosci:

a) wykazujacy w sposdb wiarygodny, ze przedsigbiorca jest w stanie wypetni¢ istniejace i prawdopodobne przyszie
zobowiazania finansowe w okresie 24 miesiecy od dnia rozpoczecia dziatalnosci,

b) zawierajacy informacje dotyczace struktury kapitatowej, ptynnosci finansowej przedsigbiorstwa, zrodet finan-
sowania dziatalnosci, powigzan finansowych udzialowcoéw lub akcjonariuszy z inng dziatalno$cia, prognoz prze-
ptywow finansowych zwiazanych z wykonywaniem dziatalno$ci

¢) (uchylona)

—oraz dokument potwierdzajacy, ze osobom zarzadzajacym dzialalno$cia przedsigbiorstwa nie cofni¢to koncesji
w okresie ostatnich 5 lat przed ztozeniem wniosku oraz spetniajg one wymog dobrej reputacji, z tym ze wymodg dobre;j
reputacji nie jest spelniony przez osoby, ktore zostaly skazane prawomocnym wyrokiem sadu za przestgpstwa umyslne
karne skarbowe, przeciwko bezpieczenistwu w komunikacji, bezpieczenstwu powszechnemu, mieniu, obrotowi gos-
podarczemu, obrotowi pienigdzmi i papierami wartosciowymi, prawom 0s6b wykonujacych prace zarobkows, wiary-
godnosci dokumentdw, a takze dokumenty potwierdzajace, ze przedsigbiorstwo jest objete ubezpieczeniem od odpo-
wiedzialnosci cywilnej za szkody zwigzane z przewozem lotniczym i ruchem statkow powietrznych;
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la) zatwierdzone sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, jezeli przedsigbiorca prowadzit dziatalno$¢ gos-
podarcza, oraz sprawozdanie z badania, jezeli obowigzek badania sprawozdania finansowego wynika z przepisow
o rachunkowosci;

2) projekt zabezpieczenia obstugi ruchu lotniczego, systemu ratownictwa i ochrony przeciwpozarowej lotniska, ostony
meteorologicznej lotnictwa cywilnego na lotnisku oraz zatwierdzony przez Prezesa Urzgdu program ochrony lotniska
przed aktami bezprawnej ingerencji;

3) certyfikat uzyskany w trybie okreslonym w art. 160;

4)  w przypadku lotniska, o ktorym mowa w art. 174 ust. 3 pkt 5, dokumenty potwierdzajace spelnienie wymogow okres-
lonych w tym przepisie.

3. Prezes Urzgdu odmawia udzielenia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, jezeli:
1) udzielenie zezwolenia bytoby sprzeczne z wigzacymi umowami lub przepisami mi¢dzynarodowymi;

2)*" przedsiebiorcy cofnicto zezwolenie na ten sam rodzaj dziatalnosci w okresie ostatnich 5 lat przed ztozeniem wniosku,
z wylaczeniem przypadku cofnigcia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, z przyczyn, o ktérych mowa
w ust. 4 pkt 2;

3) wnioskodawca nie spetnit wymagan okreslonych w ustawie.

3a. Prezes Urzgdu moze odmoéwic¢ udzielenia zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub ograniczy¢
w zezwoleniu przedmiot, zakres lub obszar dziatalnosci w stosunku do wniosku o udzielenie zezwolenia ze wzgledu na
zagrozenie bezpieczenstwa panstwa, porzadku publicznego lub zdrowia publicznego.

4. Zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, cofa si¢ jezeli:

1) wydano prawomocne orzeczenie zakazujace przedsigbiorcy wykonywania dziatalno$ci gospodarczej objetej zezwole-
niem;

2) przedsigbiorca nie rozpoczal dziatalnosci objetej zezwoleniem w oznaczonym terminie albo zaprzestat prowadzenia
dziatalnosci objetej zezwoleniem;

3) otwarto likwidacje przedsigbiorcy;
4) przedsigbiorca nie spetnia warunkéw okreslonych w niniejszej ustawie.

4a. Prezes Urzedu moze cofna¢ zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, lub zmieni¢ jego zakres ze wzgle-
du na zagrozenie bezpieczenstwa panstwa, porzadku publicznego lub zdrowia publicznego.

4b. Przedsigbiorca, ktdoremu cofnigto zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, z przyczyn okreslonych
w ust. 4, moze wystapi¢ z wnioskiem o ponowne udzielenie zezwolenia nie wczesniej niz po uptywie 5 lat od dnia, w ktorym
decyzja o cofnigciu zezwolenia stata si¢ wykonalna.

4c. Prezes Urzedu moze cofna¢ zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, lub zmieni¢ jego zakres, jezeli
podmiot wykonujacy obstuge naziemna nie speinia z wlasnej winy wymagan, o ktorych mowa w art. 177 ust. 3 ustawy.

4d. Na wniosek zarzadzajacego lotniskiem Prezes Urzedu moze cofnaé zezwolenie, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1
pkt 2, lub zmieni¢ jego zakres, jezeli podmiot wykonujacy obstuge naziemna nie przestrzega obowiazujacych go zasad
sprawnego funkcjonowania portu lotniczego.

4e. W przypadku ograniczenia liczby zezwolen w danym porcie lotniczym Prezes Urzedu cofa lub zmienia zakres zezwo-
lenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, wydanego przedsigbiorcy wykonujacemu dziatalno$é gospodarcza, w zakresie
wskazanym w decyzji, o ktorej mowa w art. 179 ust. 1.

5. Zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, udziela si¢ na czas oznaczony, nie krotszy niz 5 lat i nie dtuzszy niz
50 lat, z zastrzezeniem art. 179 ust. 11.

6. W zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1, okreéla si¢:
1) osobe¢ wnioskodawcy, jego adres oraz siedzibe lub miejsce zamieszkania;
2) przedmiot dziatalnosci;

3) strukture kapitalowa przedsigbiorcy — w przypadku zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego;

2D W brzmieniu ustalonym przez art. 30 pkt 5 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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4)
5)
6)
7)

miejsce wykonywania dziatalnosci;
termin rozpoczgcia dziatalnosci;
okres waznosci zezwolenia;

szczegolne warunki wykonywania dziatalnosci.

7. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego jest obowig-

zany:

1))
2)

3)

4)

5)
6)
7)

zachowywa¢ warunki prowadzenia dziatalnosci okreslone w decyzjach administracyjnych Prezesa Urzedu;

zglasza¢ Prezesowi Urzgdu zmiany danych zawartych w wydanych przez Prezesa Urzgdu decyzjach administracyj-
nych dotyczacych tego podmiotu;

przekazywac¢ do wiadomosci Prezesa Urzgdu, w terminie 7 miesigcy od zakonczenia roku obrotowego, sprawozdanie
z dziatalno$ci oraz roczne sprawozdanie finansowe za poprzedni rok obrotowy, wraz ze sprawozdaniem z badania,
jezeli obowiazek sporzadzania i poddania sprawozdania badaniu wynika z przepiséw o rachunkowosci, a na zadanie
Prezesa Urzedu — inne informacje i dokumenty istotne dla oceny dzialalnos$ci przedsigbiorstwa w latach nastepnych;

zapewnia¢ uzycie wlasciwego, specjalistycznego sprzetu oraz powierza¢ czynnosci w zakresie prowadzonej dziatal-
nosci osobom posiadajacym odpowiednie kwalifikacje;

zawiadamia¢ Prezesa Urzedu o zamierzonym zawieszeniu lub zakonczeniu dziatalnos$ci;
umozliwi¢ osobom uprawnionym przeprowadzanie kontroli dziatalnosci jego przedsigbiorstwa;

powiadamia¢ Prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni, o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udzia-
16w, o ktérych mowa w art. 64 i 64a.

8. Przedsigbiorca, ktory zamierza podja¢ dziatalno$¢ gospodarcza wymagajaca uzyskania zezwolenia, o ktorym mowa

w art. 173 ust. 1 pkt 1, moze ubiegac si¢ o przyrzeczenie wydania zezwolenia, zwane dalej ,,promesa”.

Art. 175a. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe wymagania w zakresie

dokumentéw oraz informacji, jakie jest obowigzany przedstawi¢ przedsigbiorca ubiegajacy si¢ o zezwolenie na prowadzenie
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego, z uwzglgdnieniem przepisow migdzy-
narodowych.

Art. 176. Obstuga naziemna obejmuje nastepujace kategorie ustug wykonywanych w porcie lotniczym na rzecz prze-

woznikow lotniczych i innych uzytkownikow statkow powietrznych, zwanych dalej ,,uzytkownikami”:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)

obshuge w zakresie administracji naziemnej i nadzoru;

obshugg pasazerow;

obshlugge bagazu;

obshlugg towaréw lub poczty;

obshuge ptytowa;

obstuge statkow powietrznych;

obstuge w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych w materiaty napgdowe;

obstuge w zakresie utrzymania statkow powietrznych;

obstuge w zakresie operacji lotniczych i czynnosci administracyjnych zwigzanych z zatoga;
transport naziemny;

obstluge w zakresie zaopatrzenia poktadowego statkdéw powietrznych w zywnos¢ 1 napoje (catering).

Art. 176a. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na kategorie ustug, o ktorych mowa w art. 176, lub rodzaje ushug

w poszczegolnych kategoriach, okre§lonych w przepisach wydanych na podstawie art. 182.

2 W brzmieniu ustalonym przez art. 30 pkt 6 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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Art. 176b. 1. Podmioty $wiadczace ustugi obstugi naziemnej na rzecz osob trzecich oraz przewoznicy lotniczy wyko-
nujacy wiasng obstuge naziemna statkow powietrznych, zaldg, pasazerow, bagazu, towardw lub poczty maja swobodny
dostep do rynku obstugi naziemnej, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Ograniczenia w liczbie podmiotow $wiadczacych ustugi obstugi naziemnej na rzecz oséb trzecich moze wprowa-
dzi¢:
1)  wportach lotniczych, w ktorych w roku poprzedzajacym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielko$¢ ruchu jest

réowna lub wigksza niz 2 000 000 pasazeréw lub 50 000 ton towarow — Prezes Urzedu, na zasadach okreslonych
w art. 179;

2)  w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacj¢ zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotni-
skiem.

3. Ograniczenia w liczbie przewoznikoéw lotniczych, wykonujacych wlasng obstuge naziemna statkow powietrznych,
zalog, pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty moze wprowadzié:

1)  wportach lotniczych, w ktorych w roku poprzedzajacym rok wprowadzenia ograniczenia roczna wielko$¢ ruchu jest
rowna lub wigksza niz 1 000 000 pasazeréw lub 25 000 ton towarow — Prezes Urzedu, na zasadach okreslonych
w art. 179;

2)  w pozostatych portach lotniczych, majac na celu optymalizacj¢ zarzadzania portem lotniczym — zarzadzajacy lotni-
skiem.

4. Do ustug obshugi naziemnej, o ktérej mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 16 lutego 2007 r. o ochronie
konkurencji i konsumentow (Dz. U. z 2020 r. poz. 1076 i 1086), z zastrzezeniem przepisOw niniejszej ustawy oraz przepisow
mi¢dzynarodowych.

5. Przepiséw art. 179 i 180 ust. 2—5 nie stosuje si¢ do portdow lotniczych, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3
pkt 2.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 oraz ust. 3 pkt 2, zarzadzajacy lotniskiem informuje Prezesa Urzedu
o wprowadzonych ograniczeniach oraz dokonuje wyboru przedsigbiorcy majacego $wiadczy¢ ustugi obstugi naziemnej, na
podstawie obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminujacych kryteriow.

Art. 177. 1. Obstuga naziemna powinna by¢ zorganizowana na zasadach rownego traktowania przedsigbiorcow
swiadczacych te obstuge oraz obstugiwanych uzytkownikow portu lotniczego, ktorzy powinni mie¢ zapewniong mozliwo$é
wyboru §wiadczacego obshuge sposrod uprawnionych przedsicbiorcéw, z zastrzezeniem przepisow ust. 2 i 3 oraz art. 178.

2. Zezwolenie na wykonywanie obshugi naziemnej moze uzyskaé:
1) zarzadzajacy lotniskiem, tgcznie z zezwoleniem na zarzadzanie lotniskiem lub oddzielnie;

2) przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielong przez whasciwy organ wydajacy koncesje panstwa cztonkow-
skiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia
0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym;

2a) przewoznik lotniczy panstwa trzeciego — jezeli wynika to z umowy mi¢dzynarodowe;j;

3) przedsigbiorca, ktory posiada miejsce stalego pobytu lub siedzibe¢ w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Kon-
federacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stronie
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

3. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli spetnia wymagania dotyczace zdolnosci
finansowej przedsigbiorstwa, bezpieczenstwa urzadzen i osob, ochrony lotnictwa, ochrony $rodowiska naturalnego oraz
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej. Sprawdzenie spelnienia tych wymagan moze by¢ dokonane w procesie certyfi-
kacji, o ktorej mowa w art. 160.

Art. 178. 1. W przypadku gdy ustugi okreslone w art. 176 sg $wiadczone w porcie lotniczym, w ktorym roczna wiel-
kos$¢ ruchu wynosi co najmniej 2 000 000 pasazerow lub 50 000 ton towardw i ustugi te sa wykonywane przez zarzadzaja-
cego lotniskiem, agenta obstugi naziemnej lub przewoznika lotniczego, sg oni obowigzani:

1) prowadzi¢ odrgbng rachunkowos$¢ dotyczaca dziatalno$ci w zakresie obstugi naziemnej;

2) zapewni¢ odpowiedni poziom ustug, a takze bezpieczenstwa, ochrony urzadzen, statkow powietrznych, wyposazenia
oraz 0sob, potwierdzony certyfikatem w zakresie, o ktorym mowa w art. 160 ust. 3 pkt 4;

3) zapewni¢ odpowiedni poziom ubezpieczenia oraz ochrony srodowiska.
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2. W przypadku gdy obstuge naziemna wykonuje zarzadzajacy lotniskiem, jest on ponadto obowiazany nie subwen-
cjonowa¢ dziatalno$ci zwigzanej z obsluga naziemna z wpltywow, ktore osiaga z pehienia funkcji zarzadzajacego lot-
niskiem.

3. Sprawdzenie realizacji obowigzkow, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 i w ust. 2, poddawane jest kontroli przez bieg-
fego rewidenta, zatwierdzonego w drodze decyzji administracyjnej przez Prezesa Urz¢du na wniosek podmiotu kontrolo-
wanego.

Art. 179. 1. Prezes Urzedu moze, w drodze decyzji administracyjnej, z urzedu lub na wniosek zarzadzajacego portem
lotniczym, w ktorym wystepuja ograniczenia dysponowanej powierzchni lub przepustowosci:

1) ograniczy¢ liczbg zezwolen dla agentow obstugi naziemne;;
2) ograniczy¢ liczbe uzytkownikdéw wykonujacych wtasng obstuge naziemna.

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, Prezes Urzgdu moze ograniczy¢ liczbe zezwolen do nie mniej niz
dwoch.

3. Decyzja administracyjna Prezesa Urzedu, o ktdrej mowa w ust. 1, okresla rodzaje ustug w poszczegodlnych katego-
riach usthug obstlugi naziemnej, dla ktdérych wprowadza si¢ ograniczenia ze wzgledu na szczegdlne przeszkody w zakresie
dostepnej powierzchni lub przepustowosci danego portu lotniczego, oraz okres obowigzywania ograniczenia.

4. W przypadku ograniczania liczby zezwolen w porcie lotniczym, w ktérym roczna wielko$¢ ruchu wynosi co naj-
mniej 2 000 000 pasazeréow lub 50 000 ton towardw, Prezes Urzgdu nie p6zniej niz 3 miesiace przed dniem wydania decy-
zji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1, przesyta do Komisji Europejskiej projekt tej decyzji.

5. W przypadku ograniczania liczby uzytkownikéw wykonujacych wilasng obstuge naziemna w porcie lotniczym,
w ktorym roczna wielko§¢ ruchu wynosi co najmniej 1 000 000 pasazeré6w lub 25 000 ton towaréw, Prezes Urzedu nie
pbzniej niz 3 miesigce przed dniem wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, przesyta do Komisji Europejskiej pro-
jekt tej decyzji.

6. W przypadkach, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, Prezes Urzgdu wydaje decyzje, o ktorej mowa w ust. 1, z uwzgled-
nieniem stanowiska Komisji Europejskiej.

7. W przypadku ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu bez zbe¢dnej zwloki wydaje decyzje, o ktdrej
mowa w art. 175 ust. 4e.

8. W przypadku ograniczenia, o ktérym mowa w ust. 1, wybor podmiotéw wykonujacych obstuge naziemna jest do-
konywany w drodze konkursu organizowanego przez:

1) zarzadzajacego portem lotniczym, jezeli podobnej ustugi nie $wiadczy on sam oraz jezeli nie ma bezposredniej lub
posredniej kontroli nad podmiotem wykonujacym takie ustugi oraz nie posiada udzialow w zadnym takim podmiocie;

2) Prezesa Urzgdu po konsultacji z zarzadzajacym portem lotniczym i komitetem przewoznikéw lotniczych uzytkuja-
cych port lotniczy — w przypadkach innych niz okre§lone w pkt 1.

9. Organizujacy konkurs w sprawie wyboru podmiotow wykonujacych obstuge naziemna, przeprowadzajac go ma
obowiazek uwzgledni¢ warunki okreslone w art. 180 ust. 4 pkt 11 2.

10. W przypadku gdy zarzadzajacy portem lotniczym w terminie 6 miesiecy od dnia wydania decyzji, o ktdrej mowa
w ust. 1, nie dokona wyboru podmiotu, Prezes Urzedu uchyla te decyzje.

11. Zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, dla przedsigbiorcy wybranego w drodze konkursu udziela si¢
na okres nie dtuzszy niz 7 lat.

Art. 180. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego spetniajacy okreslone przez prawo wymagania ma pierw-
szenstwo w uzyskaniu zezwolenia na obsluge naziemng w przypadku ograniczenia liczby zezwolen na podstawie art. 179
ust. 1 pkt 1.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego jest obowigzany umozliwi¢ korzystanie przez podmioty wykonujace
obstuge naziemng na rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkownikéw wykonujacych obstuge whasnych rejsow z urzadzen
i przestrzeni lotniska na zasadach niepowodujacych dyskryminacji i nieograniczajacych mozliwosci uczciwej konkurencji.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego lub inny podmiot dysponujacy elementami scentralizowanej infra-
struktury zarzadza niag w sposob umozliwiajacy korzystanie z niej przez zarzadzajacego lotniskiem, agentéw obstugi na-
ziemnej oraz uzytkownikow portu lotniczego.
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4. Scentralizowang infrastrukture, o ktorej mowa w ust. 3, udostgpnia si¢ z uwzglednieniem:
1) obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriow;
2) zapotrzebowania na ustugi obstugi naziemnej oraz zasobéw pomieszczen i urzadzen;
3) zasady niedyskryminacji i konieczno$ci zapewnienia warunkow dla uczciwej konkurencji.

5. W przypadku gdy ztozono$¢, koszty lub wptyw na srodowisko naturalne scentralizowanej infrastruktury wykorzy-
stywanej do $wiadczenia ustug obstugi naziemnej nie pozwalaja na jej podzial lub podwojenie, Prezes Urzgdu moze,
w drodze decyzji administracyjnej, zobowigza¢ podmioty $wiadczace ushugi obshugi naziemnej na rzecz osob trzecich oraz
przewoznikow lotniczych wykonujacych wlasna obstuge naziemna statkow powietrznych, zalodg, pasazerow i tadunku do
korzystania ze scentralizowanej infrastruktury nalezacej do zarzadzajacego portem lotniczym.

6. Zezwolenie na wykonywanie ushug obstugi naziemnej statkow powietrznych, tadunkow, pasazerow iich bagazu
uprawnia do $wiadczenia ustug wykonywanych na okreslonym w nim lotnisku na rzecz przewoznikow lotniczych i innych
uzytkownikow statkow powietrznych.

Art. 181. (uchylony)

Art. 181a. 1. Prezes Urzgdu moze odmoéwi¢ wydania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, albo zawiesi¢
wydane zezwolenie w odniesieniu do przedsigbiorcy pochodzacego z panstwa trzeciego, jezeli panstwo to w zakresie
dostepu do rynku obstugi naziemne;j:

1) nie traktuje uzytkownikow lotniska wykonujacych obstuge naziemna pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej
w sposob poréwnywalny do tego, w jaki Rzeczpospolita Polska traktuje podmioty pochodzace z tego panstwa;

2) nie traktuje uzytkownikéw lotniska wykonujacych obstuge naziemna pochodzacych z Rzeczypospolitej Polskiej
w sposob poréwnywalny do tego, w jaki panstwo to traktuje podmioty wiasne;

3) traktuje w sposob uprzywilejowany wykonujacych obshuge naziemng uzytkownikéw lotniska pochodzacych z innych
panstw trzecich niz podmioty pochodzace z Rzeczypospolitej Polskiej.

2. Prezes Urzedu moze cofnaé zawieszone zezwolenie, jezeli w okresie 6 miesigcy od dnia jego zawieszenia nie usta-
ty przestanki, o ktérych mowa w ust. 1.

3. O kazdym przypadku zawieszenia zezwolenia lub jego cofnigcia Prezes Urzgdu informuje Komisj¢ Europejska.

Art. 181b. 1. Zarzadzajacy lotniskiem po konsultacji z komitetem przewoznikéw portu lotniczego okresla kazdo-
razowo warunki konkursu oparte na obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminacyjnych kryteriach, a nastgpnie przedsta-
wia je Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia. W przypadku gdy organizatorem konkursu jest Prezes Urzedu, warunki kon-
kursu sg okreslane przez Prezesa Urzedu po konsultacji z komitetem przewoznikow portu lotniczego oraz zarzadzajacym
lotniskiem.

2. Zespot przeprowadzajacy konkurs dziala na podstawie regulaminu okreslajacego w szczegolnosci jego sktad, spo-
sob wyboru przewodniczacego oraz sposob przeprowadzania glosowania. W przypadku gdy organizatorem konkursu jest
zarzadzajacy lotniskiem, regulamin zatwierdza Prezes Urzedu.

3. Prezes Urzedu udziela zezwolenia przedsigbiorcy wybranemu w konkursie na wniosek tego przedsigbiorcy ztozony
w terminie nie dtuzszym niz okre$lony przez niego w zgloszeniu o przystapieniu do konkursu.

Art. 182. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) szczegdlowy wykaz rodzajow ushug w poszczegbdlnych kategoriach, o ktorych mowa w art. 176,

2) szczegOtowe warunki i tryb udzielania zezwolen na wykonywanie obstugi naziemnej oraz dokumenty i informacje,
jakie powinni przedstawié¢ ubiegajacy si¢ o zezwolenia, oraz warunki, jakie musi spetnia¢ podmiot ubiegajacy sig¢
0 zezwolenie,

3) szczegdtowe warunki stosowane przy wprowadzaniu ograniczen, o ktorych mowa w art. 179 ust. 1,

4) szczegOlowe warunki isposdb organizowania i przeprowadzania konkursu, o ktorym mowa w art. 179 ust. 8 —
w przypadku wprowadzenia ograniczen,

5) szczegdtowe warunki udostepniania i korzystania z infrastruktury lotniska oraz ustalania i pobierania optat za dostep
do urzadzen i powierzchni lotniska oraz optat za uzytkowanie scentralizowanej infrastruktury

—majac na uwadze liczbg obshugiwanych w ciagu roku w danym porcie lotniczym pasazeréow i tadunkow, z uwzglednie-
niem umoéw i przepisdéw migdzynarodowych.
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Rozdziat 3
Przepisy szczegdlne

Art. 183. 1. Na wniosek jednostki samorzadu terytorialnego, zawierajacy propozycje rekompensaty zarzadzajacemu
lotniskiem nadwyzki kosztéw nad przychodami lub przyznania innych $wiadczen, Prezes Urzedu moze zawrzed
z zarzadzajacym lotniskiem umowe w zakresie wykonywania przez niego obowiazku uzytecznosci publicznej, zapewniaja-
cego funkcjonowanie lotniska o stosunkowo nieduzym ruchu lotniczym, lecz waznym dla miasta lub regionu, z zachowa-
niem okreslonych wymagan w zakresie regularnosci i ciaglosci ruchu lotniczego na tym lotnisku.

2. Podstawg zawarcia umowy, o ktorej mowa w ust. 1, jest uprzednie ustalenie w umowie zawartej pomiedzy Preze-
sem Urzedu i wnioskujaca jednostka samorzadu terytorialnego zasad wspotfinansowania zarzadzajacego lotniskiem uzytku
publicznego w zwigzku z wykonywaniem przez niego obowiazku uzytecznosci publicznej, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Dofinansowanie przez Prezesa Urzedu realizacji zadan, o ktorych mowa w ust. 1, nie moze przekraczaé:
1) dofinansowania zarzadzajacego lotniskiem przez wnioskujacg jednostke samorzadu terytorialnego;

2) lacznych kosztéw eksploatacji lotniska, bez amortyzacji.

Art. 184. W sprawach lotniczej dziatalno$ci gospodarczej nieuregulowanych w ustawie stosuje si¢ przepisy ustawy
z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢gbiorcow.

Art. 185 W sprawach lotniczej dziatalnoci gospodarczej nie maja zastosowania przepisy art. 494, art. 531
iart. 553 ustawy z dnia 15 wrze$nia 2000 r. — Kodeks spotek handlowych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1526) ani przepisy ustawy
z dnia 5 lipca 2018 r. o zarzadzie sukcesyjnym przedsigbiorstwem osoby fizycznej i innych ulatwieniach zwigzanych
z sukcesja przedsiebiorstw (Dz. U. poz. 1629 oraz z 2019 r. poz. 1495).

DZIAL 1X
Ochrona lotnictwa cywilnego

Art. 186. Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bezpieczenstwu lotnictwa
oraz bezpieczenstwu osob i mienia w zwigzku z jego dzialalnoscig podlega odrebnym ustawom, umowom i przepisom
miedzynarodowym oraz szczeg6lnym przepisom Prawa lotniczego.

Art. 186a. 1. Przewoznik lotniczy, w przypadku gdy wykonuje loty okreslone przez Prezesa Urzgdu jako loty wyso-
kiego ryzyka, jest obowiazany zapewni¢ na poktadzie statku powietrznego wart¢ ochronna pelniona przez funkcjonariuszy
Strazy Granicznej.

2. Przewoznik lotniczy pokrywa koszty zwigzane z petnieniem warty ochronnej przez funkcjonariuszy Strazy Gra-
nicznej w przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, obejmujace koszty:

1) przelotu i przewozu bagazu;
2) positku na poktadzie statku powietrznego;

3) noclegu, o ile jest niezbedny, w wysokosci ustalonej zgodnie z przepisami w sprawie wysokos$ci oraz warunkow usta-
lania nalezno$ci przyshugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panstwowej lub samorzadowej jednostce budzeto-
wej z tytutu podrozy stuzbowej poza granicami kraju wydanymi na podstawie art. 77° § 2 Kodeksu pracy.

3. Naleznosci, o ktéorych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, funkcjonariusze Strazy Granicznej otrzymuja od przewoznika lotni-
czego w naturze na warunkach przewidzianych dla pasazeréw danego lotu, a w przypadku lotéw bez pasazeréw — na wa-
runkach przewidzianych dla zatogi statku powietrznego.

4. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, przypadki w jakich jest niezbg¢dne zapewnienie funkcjonariu-
szom Strazy Granicznej noclegu oraz sposob, tryb i terminy zwrotu przez przewoznika lotniczego kosztéw noclegu, o ile
go nie zapewnil, uwzgledniajac konieczno$é:

1) zwrotu kosztow noclegéw odpowiadajacych rzeczywiscie poniesionym wydatkom w granicach, o ktorych mowa
w przepisach wymienionych w ust. 2 pkt 3;

2) zapewnienia noclegu, w przypadku gdy uprawnienie do wypoczynku w warunkach hotelowych przyshuguje cztonkom
zatogi statku powietrznego.

) Ze zmiang wprowadzona przez art. 30 pkt 7 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 8.
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5. Komendant Glowny Strazy Granicznej moze, w celach szkoleniowych, zapewnié¢ na poktadzie statku powietrznego
wartg ochronng pelniong przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej, o czym informuje pisemnie przewoznika lotniczego.

6. Przewoznik lotniczy jest obowiazany umozliwi¢ wykonywanie warty ochronnej, o ktorej mowa w ust. 5.

7. Koszty zwiagzane z petnieniem warty ochronnej, o ktorej mowa w ust. 5, pokrywa Komendant Gtéwny Strazy Gra-
niczne;j.

8. W przypadku gdy lot statku powietrznego, w trakcie ktorego zostala zapewniona warta ochronna przez Komendan-
ta Gléwnego Strazy Granicznej, zostat okreslony przez Prezesa Urzedu jako lot wysokiego ryzyka Iub w trakcie tego lotu
doszto do przeciwdziatania przez wart¢ ochronng aktowi bezprawnej ingerencji, koszty zwiazane z petnieniem warty
ochronnej pokrywa przewoznik lotniczy, na zasadach okreslonych w ust. 2.

Art. 186b. 1. Za realizacj¢ zadan zwiazanych z kontrola bezpieczenstwa, o ktéorej mowa w rozporzadzeniu
nr 300/2008/WE, odpowiada:

1) zarzadzajacy lotniskiem w stosunku do:
a) 0sob innych niz pasazerowie oraz przenoszonych przez nie przedmiotow,
b) pasazerow i bagazu kabinowego,
¢) bagazu rejestrowanego,

d) tadunkéw przewozonych droga lotnicza i poczty, poczty i materialow przewoznika lotniczego, zaopatrzenia po-
ktadowego oraz zaopatrzenia portu lotniczego przed uzyskaniem zezwolenia na dostgp do strefy zastrzezone;j,
chyba ze zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy, znany nadawca zaopatrzenia portu lotniczego lub zareje-
strowany dostawca zaopatrzenia pokladowego zastosowali wymagane S$rodki kontroli w zakresie ochrony
w rozumieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE;

2) zarejestrowany agent w rozumieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE w stosunku do tadunku i poczty;

3) zarejestrowany dostawca zaopatrzenia pokladowego w rozumieniu rozporzadzenia nr 300/2008/WE w stosunku do
zaopatrzenia poktadowego lub przewoznik lotniczy, ktory dostarcza zaopatrzenie do wtasnego statku powietrznego.

2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa3 wykonywane pod nadzorem Prezesa Urzgdu, ktory w zakresie wykonywania
zadan, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, wspoldziata ze Straza Graniczna.

3. Straz Graniczna w zakresie wspoldziatania w sprawowaniu nadzoru, o ktdrym mowa w ust. 2, jest uprawniona do
samodzielnego podejmowania dziatan polegajacych na:

1) obserwowaniu i rejestrowaniu funkcjonowania punktu kontroli bezpieczenstwa;

2) kontrolowaniu liczby pracownikoéw stuzby ochrony lotniska na stanowisku kontroli bezpieczenstwa oraz niezwlocz-
nym sygnalizowaniu zarzadzajacemu lotniskiem ewentualnych watpliwosci odnosnie do stanu psychofizycznego pra-
cownikow stuzby ochrony lotniska;

3) niezwlocznym reagowaniu na naruszenia przepisow w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego ze strony pracownikow
stuzby ochrony lotniska;

4) niezwlocznym kierowaniu do zarzadzajacego lotniskiem wnioskéw w sprawie usunigcia stwierdzonych powaznych
uchybien oraz informowaniu Prezesa Urzgdu o tych uchybieniach;

5) dokonywaniu kontroli posiadania certyfikatow, o ktorych mowa w ust. 10, zwigzanych z kwalifikacjami pracownikow
shuzby ochrony lotniska dokonujacych kontroli bezpieczenstwa;

6) niezwlocznym reagowaniu na sygnaty o zakltéceniu porzadku publicznego w punkcie kontroli bezpieczenstwa oraz
przylegtym do niego rejonie.

4. Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, przez stuzbe ochrony lotniska.

4a. Zarzadzajacy lotniskiem realizuje zadania w zakresie ochrony stref ogélnodostepnych lotniska we wspotpracy ze
stuzbami ochrony dziatajacymi na terenie lotniska.

5. Stuzba ochrony lotniska wykonuje zadania zarzadzajacego lotniskiem w zakresie:
1) prowadzenia kontroli bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 1;
2)  kontroli dostgpu do stref zastrzezonych lotniska;

3) kontroli przepustek wydawanych przez zarzadzajacego lotniskiem;
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4) ujecia i przekazania Policji lub Strazy Granicznej:
a) osoby naruszajacej warunki bezpieczenstwa na lotnisku oraz pasazera naruszajacego warunki przewozu,
b) osoby, ktora bez upowaznienia uzyskala lub usitowata uzyskac dostep do strefy zastrzezonej lotniska,
c) osoby, ktora popeknita lub usitowata popehi¢ akt bezprawnej ingerencji,
d) osoby, ktora w inny sposdb narusza porzadek publiczny;
5) ochrony strefy zastrzezonej lotniska i innych stref w rozumieniu przepisow rozporzadzenia nr 300/2008/WE;
6) czynnosci, o ktorych mowa w art. 3 pkt 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0s6b i mienia.

6. Stuzba ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w ust. 5, wspotdziata z whasciwymi stuzbami
lub organami.

7. W przypadku koniecznosci realizacji zadan wykraczajacych poza kompetencje stuzby ochrony lotniska, o ktorych
mowa w ust. 5, zarzadzajacy lotniskiem powiadamia Straz Graniczng lub Policjg.

8. Pracownicy stuzby ochrony lotniska realizujacy zadania, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 1-5, oraz pracownicy specja-
listycznej uzbrojonej formacji ochronnej realizujacy zadania na rzecz zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa w ust. 1
pkt 2, sa obowigzani posiada¢ wpis na list¢ kwalifikowanych pracownikéw ochrony fizycznej, a w przypadku realizacji
zadan, o ktorych mowa w ust. 5 pkt 6, wpis na list¢ kwalifikowanych pracownikow zabezpieczenia technicznego, zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0sob i mienia.

9. Straz Graniczna posiada prawo do sprawdzania poprawnosci przeprowadzania kontroli bezpieczenstwa przez pod-
miot, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, na warunkach okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 189 ust. 2.

9a. Straz Graniczna, w celu realizacji swoich zadan, jest uprawniona do korzystania z systemow rejestrujacych obraz
umieszczonych na terenie portu lotniczego i zapisow z tych systemow. Kopie zapisu udostgpnione Strazy Granicznej przez
zarzadzajacego lotniskiem, niezawierajace dowodoéw pozwalajacych na wszczgcie postgpowania karnego, postgpowania
w sprawach o wykroczenia, postgpowania dyscyplinarnego lub mogacych by¢ wykorzystanymi w postgpowaniu w ramach
czynnos$ci wyjasniajacych albo dowodow majacych znaczenie dla toczacych sig¢ takich postepowan Straz Graniczna prze-
chowuje przez okres nie dtuzszy jednak niz 30 dni, liczac od dnia udostgpnienia, a nastgpnie niszczy.

10. Kontrole bezpieczenstwa, o ktorej mowa w ust. 1, wykonuja osoby wpisane na prowadzong przez Prezesa Urzgdu
listg operatorow kontroli bezpieczenstwa, posiadajace certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany lub uznany
przez Prezesa Urzedu.

11. W szkoleniu w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa moze wziaé¢ udziat osoba, co do kto-
rej ustalono brak negatywnych przestanek do wykonywania przez t¢ osobe kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym,
o ktorych mowa w art. 188a ust. 41 5.

12. Podmiot wykonujacy zadania w zakresie kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym albo podmiot wniosku-
jacy o wyznaczenie przez Prezesa Urzedu jako zarejestrowany agent lub zarejestrowany dostawca zaopatrzenia poktado-
wego, kierujac osobe na szkolenie w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa, wystepuje do komen-
danta oddziatu Strazy Granicznej z wnioskiem o ustalenie braku negatywnych przestanek, o ktorych mowa w art. 188a
ust. 41 5.

13. Komendant oddziatu Strazy Granicznej ustala istnienie negatywnych przestanek na zasadach i w trybie okreslo-
nych w art. 188a ust. 6 i 7 i przedstawia Prezesowi Urzedu informacj¢ co do istnienia negatywnych przestanek do wyko-
nywania przez osobg, o ktorej mowa w ust. 11, kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym, powiadamiajac jednoczes-
nie o tym podmiot, ktory wystapit z wnioskiem, o ktorym mowa w ust. 12.

14. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzedu wpisu osoby na list¢ operatoréw kontroli bezpieczenstwa jest:
1) brak negatywnych przestanek, o ktorych mowa w art. 188a ust. 41 5;
2) pozytywne ukonczenie szkolenia w celu uzyskania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa;
3) uzyskanie certyfikatu, o ktorym mowa w pkt 2.

15. Komendant Gtéwny Strazy Granicznej w uzasadnionych przypadkach zwigzanych z konieczno$cia zapewnienia
porzadku publicznego i bezpieczenstwa publicznego moze, na wniosek Prezesa Urzedu, skierowaé funkcjonariuszy Strazy
Granicznej do wykonywania kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

16. Koszty zwiazane z wykonywaniem przez Straz Graniczng kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym
w sytuacjach, o ktorych mowa w ust. 15, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.
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17. Czynnosci nadzoru, o ktorych mowa w ust. 3, moga wykonywac osoby posiadajace certyfikat operatora kontroli
bezpieczenstwa, wpisane na liste, o ktorej mowa w ust. 10.

18. Prezes Urzgdu moze uznac certyfikat operatora kontroli bezpieczenstwa wydany w innym panstwie cztonkowskim
Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwie cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Hand-
lu (EFTA) — stronie umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym lub przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego lub inng migdzynarodowa organizacj¢ lotnicza za wazny na réwni z polskim certyfikatem operatora kontroli
bezpieczenstwa, chyba ze wymagania stawiane przy jego wydaniu byly tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej
Polskiej, po uprzednim wystgpieniu do komendanta oddziatu Strazy Granicznej o udzielenie informacji o braku negatyw-
nych przestanek do wykonywania przez t¢ osobg¢ kontroli bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym.

19. Przy ustalaniu braku negatywnych przestanek, o ktérych mowa w art. 188a ust. 4 1 5, stosuje si¢ art. 188a ust. 61 7.

20. Wydanie albo uznanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa nast¢puje w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 186c¢. 1. Prezes Urzedu wyznacza zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa w art. 186b ust. 1 pkt 2, w drodze
decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po uzyskaniu
od komendanta oddziatu Strazy Granicznej informacji o braku negatywnych przestanek, o ktérych mowa w art. 188a ust. 41 5,
dotyczacych osob:

1) reprezentujacych sprawy spotek — w przypadku spotek osobowych;

2)  wchodzacych w sktad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;

3) reprezentujacych sprawy zarejestrowanego agenta — w przypadku podmiotow innych niz okreslone w pkt 11 2.
2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego dotacza sig¢:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi, o ktorych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE;

2) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie zobowiagzuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowien programu, o ktorym mowa w pkt 1, oraz do niezwlocznego zgta-
szania Prezesowi Urzgdu wszelkich zmian w programie;

3) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie poddaje si¢ czynnosciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.

3. Prezes Urzgdu weryfikuje informacje, o ktérych mowa w ust. 2, w celu potwierdzenia spelnienia wymagan w zakresie
ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Komendant oddziatu Strazy Granicznej dokonuje ustalen w zakresie istnienia przestanek, o ktorych mowa w art. 188a
ust. 4 1 5, i przekazuje informacj¢ w tym zakresie Prezesowi Urzedu. Przy ustalaniu braku negatywnych przestanek stosuje
si¢ art. 188a ust. 61 7.

Art. 186d. 1. Prezes Urzgedu wyznacza zarejestrowanego dostawce zaopatrzenia pokladowego, o ktorym mowa
w art. 186b ust. 1 pkt 3, w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywil-
nego oraz po uzyskaniu od komendanta oddzialu Strazy Granicznej informacji o braku negatywnych przestanek, o ktorych
mowa w art. 188a ust. 4 1 5, dotyczacych osob:
1) reprezentujacych sprawy spotek — w przypadku spotek osobowych;
2)  wchodzacych w sktad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;

3) reprezentujacych sprawy zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego — w przypadku podmiotow innych
niz okreslone w pkt 11 2.

2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego dolacza si¢:

1) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE;

2) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie zobowiazuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego, w tym postanowien programu, o ktorym mowa w pkt 1, oraz do niezwlocznego zgta-
szania Prezesowi Urzgdu wszelkich zmian w programie;

3) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ 0 wyznaczenie poddaje si¢ czynnosciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2.
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3. Przepisy art. 186¢ ust. 3 14 w stosunku do zarejestrowanego dostawcy zaopatrzenia poktadowego stosuje si¢ od-
powiednio.

4. Prezes Urzedu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jezeli stwierdzi, ze zarejestrowany dostawca
zaopatrzenia poktadowego utracit zdolnos¢ do wyznaczenia oraz nie spetnia wymogow stawianych mu w zakresie ochrony.

Art. 186e. 1. Prezes Urzedu wyznacza na podstawie pkt 6.4.1 zatacznika do rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 2015/1998 z dnia 5 listopada 2015 r. ustanawiajgcego szczegotowe srodki w celu wprowadzenia w zycie wspol-
nych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego (Dz. Urz. UE L 299 z 14.11.2015, str. 1) znanego nadawcg,
w drodze decyzji administracyjnej, po sprawdzeniu spetnienia wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego oraz po
uzyskaniu od komendanta oddziatu Strazy Granicznej informacji o braku negatywnych przestanek, o ktorych mowa
w art. 188a ust. 41 5, dotyczacych osob:

1) reprezentujgcych sprawy spétek — w przypadku spoétek osobowych;

2)  wchodzacych w sktad zarzadow i rad nadzorczych — w przypadku spotek kapitatowych;

3) reprezentujacych sprawy znanego nadawcy — w przypadku podmiotéw innych niz okreslone w pkt 1 1 2.
2. Wyznaczenia dokonuje si¢ na wniosek, do ktorego dolacza sie:

1) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie zobowigzuje si¢ do przestrzegania wymagan z zakresu
ochrony lotnictwa cywilnego;

2) os$wiadczenie, ze podmiot ubiegajacy si¢ o wyznaczenie poddaje si¢ czynnosciom audytorskim realizowanym zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 189 ust. 2;

3) program ochrony podmiotu przed aktami bezprawnej ingerencji, o ktérym mowa w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 189 ust. 1, uwzgledniajacy wymogi okre§lone w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE.

3. Przepisy art. 186¢ ust. 4 w stosunku do znanego nadawcy stosuje si¢ odpowiednio.

4. Prezes Urzedu cofa wyznaczenie, w drodze decyzji administracyjnej, jezeli stwierdzi, ze znany nadawca utracit
zdolno$¢ do wyznaczenia oraz nie spetnia wymogow stawianych mu w zakresie ochrony.

Art. 186ea. 1. Wobec osoby fizycznej ubiegajacej si¢ o wyznaczenie jako unijny podmiot zatwierdzajacy do spraw
ochrony lotnictwa w rozumieniu pkt 11.6.3 zalacznika do rozporzadzenia nr 2015/1998/UE Prezes Urzedu w ramach
sprawdzania przesztosci tej osoby, zgodnie z pkt 11.1.3 tego rozporzadzenia:

1) ustala tozsamos¢ osoby na podstawie dokumentu potwierdzajacego tozsamos$¢;

2) wystepuje do komendanta oddziatu Strazy Granicznej o udzielenie informacji o braku negatywnych przestanek,
o ktorych mowa w art. 188a ust. 41 5;

3) analizuje informacje o zatrudnieniu i pobieraniu nauki oraz o wszystkich okresach przerw w zatrudnieniu i pobieraniu
nauki z 5 poprzedzajacych lat na podstawie kopii dokumentéw przedstawionych przez t¢ osobg.

2. Komendant oddzialu Strazy Granicznej dokonuje ustalen w zakresie istnienia przestanek, o ktorych mowa
w art. 188a ust. 4 15, i przekazuje informacje¢ w tym zakresie Prezesowi Urzedu. Przy ustalaniu braku negatywnych prze-
stanek stosuje si¢ art. 188a ust. 61 7.

3. Sprawdzenie przesztosci jest powtarzane nie rzadziej niz raz na 5 lat.

4. W przypadku podmiotu ubiegajacego si¢ 0 wyznaczenie jako unijny podmiot zatwierdzajacy do spraw ochrony lot-
nictwa, sprawdzenie przesztosci, o ktérym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu przeprowadza w stosunku do osob, ktore maja
dokonywac na rzecz tego podmiotu unijnego zatwierdzenia srodkéw ochrony lotnictwa. Przepisy ust. 2 i 3 stosuje sie.

Art. 186f. 1. Pracownik stluzby ochrony lotniska przy wykonywaniu zadan z zakresu kontroli bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym oraz ochrony oséb i mienia w granicach chronionych obszaréw, obiektéw iurzadzen, w tym na
pograniczu strefy ogoélnodostepnej ze strefa zastrzezong lotniska, niezaleznie od uprawnien okre§lonych w art. 36 ust. 1
ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie 0séb i mienia, ma prawo do:

1) niedopuszczenia do wejscia na obszar lub do obiektu podlegajacych ochronie osoby nieposiadajacej wymaganych
uprawnien oraz niedopuszczenia do wjazdu na obszar lub do obiektu podlegajacych ochronie pojazdu nieposiadaja-
cego wymaganych uprawnien;

2) dokonywania kontroli manualnej i przegladania zawarto$ci bagazu;
3) sprawdzania przedmiotow wprowadzanych do strefy zastrzezonej lotniska;

4) korzystania z urzadzen technicznych, ze srodkéw chemicznych oraz wykorzystania psow do wykrywania urzadzen,
przedmiotow lub substancji, ktdrych posiadanie jest zabronione badz ktére moga stanowi¢ przedmiot niebezpieczny.
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2. Kontrola manualng jest zespdt czynnosci kontroli bezpieczenstwa wykonywanych regcznie bez ingerencji
w wewngtrzne powtoki ciata oraz w sposob powodujacy w jak najmniejszym stopniu naruszenie intymnosci, w celu wykry-
cia w odziezy lub na ciele oraz w przedmiotach osobistych kontrolowanej osoby zabronionych przedmiotow, urzadzen lub
substancji. Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola ta moze by¢ przeprowadzana przez pracownika stuzby ochrony lotniska
odmienne;j ptci niz kontrolowana osoba.

3. Za zgoda kontrolowanej osoby kontrola manualna moze takze obejmowa¢ dokonanie ogladu powierzchni jej ciata
przez pracownika stuzby ochrony lotniska tej samej ptci, w warunkach gwarantujacych zachowanie intymnos$ci. Za zgoda
kontrolowanej osoby czynnos$¢ ta moze by¢ dokonana przez pracownika stuzby ochrony lotniska odmiennej pici niz kon-
trolowana osoba.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do zadan i uprawnien zarejestrowanego agenta, o ktorym mowa w art. 186b
ust. 1 pkt 2.

Art. 186g. 1. Organy administracji publicznej, stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo publiczne oraz podmioty
prowadzace dziatalno$¢ lotnicza przekazuja Prezesowi Urzgdu informacje o wszelkich zdarzeniach mogacych mie¢ wplyw
na poziom ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji.

2. Podmioty prowadzace dziatalno$¢ lotniczg przekazuja Prezesowi Urzedu w szczegodlnoéci informacje o zdarzeniach
noszacych znamiona aktu bezprawnej ingerencji lub mogacych by¢ proba dokonania takiego aktu.

3. Prezes Urzgdu, w drodze decyzji administracyjnej, po zasiggnigciu opinii Komendanta Glownego Strazy Granicz-
nej wydanej w terminie okreslonym przez Prezesa Urzgdu, moze w sytuacji kryzysowej w lotnictwie cywilnym wprowadzi¢
dodatkowe $rodki ochrony bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, tadunkow oraz przesylek pocztowych.

4. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

5. Decyzje, o ktorej mowa w ust. 3, dorgcza si¢ w formie pisemnej lub za pomocy telefaksu, poczty elektronicznej,
przy wykorzystaniu teleksowej tacznosci lotniczej albo, w uzasadnionych przypadkach, oglasza si¢ ustnie.

Art. 187. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw wewngtrznych
ustala, w drodze rozporzadzenia, po zasi¢gnigciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program
Ochrony Lotnictwa Cywilnego, okreslajacy sposoby realizacji ochrony lotnictwa cywilnego, w tym dotyczace:

1) organizacji ochrony, dziatan zapobiegawczych i dziatan w przypadkach aktéw bezprawnej ingerencji,

2) wspolpracy w tym zakresie organéw administracji publicznej 1 stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne,
zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, innych podmiotéw prowadzacych dziatalno$é lotnicza oraz in-
nych organdéw i stuzb publicznych,

2a) dokumentowania stwierdzonych przez Straz Graniczng powaznych uchybien i naruszen przepisow oraz informowania
o nich Prezesa Urzgdu,

3) wykonywania zadan zwigzanych z kontrola bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym osob, bagazu, tadunkéw oraz
przesytek pocztowych, prowadzona przez podmioty, o ktorych mowa w art. 186b ust. 1,

4)  wspoldzialania, o ktorym mowa w art. 186b ust. 2,31 6,
5) wymogdw, jakie muszg by¢ spetnione przy wykorzystaniu pséw podczas kontroli bezpieczenstwa,
6) sposobow przekazywania, gromadzenia i postgpowania z informacjami, o ktéorych mowa w art. 186g ust. 11 2,

7) sposobu analizy ryzyka w przypadku odstgpienia od wspolnych podstawowych norm ochrony lotnictwa cywilnego
i przyjecia alternatywnych srodkow w zakresie ochrony,

8) wymogow w zakresie wyznaczania unijnych podmiotow zatwierdzajacych do spraw ochrony lotnictwa cywilnego

— z uwzglednieniem przepisow migdzynarodowych oraz przepisow Unii Europejskiej dotyczacych zasad ochrony lotnictwa
cywilnego.
Art. 187a. 1. Lotniska, o ktorych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, posiadaja ogrodzenie, ktére spetnia wymagania

okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakim powinno odpowiadaé
ogrodzenie lotnisk, o ktoérych mowa w art. 59a ust. 1 pkt 1 i 2, majac na uwadze ochrone lotnictwa cywilnego i ogranicze-
nie mozliwosci dostgpu zwierzat na teren lotniska.
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Art. 188. 1. Zadania ochrony sa realizowane zgodnie z programami ochrony poszczegodlnych lotnisk, przewoznikow
lotniczych, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, zarejestrowanego agenta oraz innych podmiotéw prowa-
dzacych dziatalnos¢ lotnicza.

la. Wymogi dotyczace programéw ochrony lotniska moga by¢ zréznicowane w zaleznos$ci od rodzaju lotniska, rodzaju
i czgstotliwosci wykonywanych na nim operacji lotniczych oraz wynikow analizy ryzyka zwiazanego z funkcjonowaniem
tego lotniska.

1b. W portach lotniczych zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa realizowane przy pomocy zespotdéw ochrony lotniska
oraz sztabu kryzysowego powotanych przez zarzadzajacego lotniskiem.

lc. Jezeli ruch lotniczy w danym porcie lotniczym lub wyznaczonych strefach portéw lotniczych ogranicza si¢ do
jednej lub wigkszej liczby kategorii wymienionych w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1254/2009 z dnia 18 grudnia 2009 r.
ustanawiajacym kryteria pozwalajace panstwom cztonkowskim na odstgpstwo od wspdlnych podstawowych norm ochrony
lotnictwa cywilnego i przyjecie alternatywnych §rodkéw w zakresie ochrony (Dz. Urz. UE L 338 z 19.12.2009, str. 17),
Prezes Urzedu, dzialajac w zakresie okreslonym w przepisach prawa Unii Europejskiej, na wniosek zarzadzajacego lotni-
skiem wyraza, w drodze decyzji administracyjnej, zgod¢ na zastosowanie okreslonych przez zarzadzajacego lotniskiem
dziatan zastgpczych, jezeli przeprowadzona dla tego portu lotniczego analiza ryzyka wykaze, ze nie spowoduje to zmniej-
szenia poziomu ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji.

1d. Operacje lotnicze realizowane z lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1c, nie moga w szczegdlnosci prowadzi¢ do za-
istnienia sytuacji polegajacych na:

1)  braku mozliwosci skutecznej ochrony realizowanych w tym samym czasie kilku operacji lotniczych;

2) braku mozliwosci skutecznej realizacji kontroli bezpieczenstwa pasazerow, bagazu, tadunku, przesytek kurierskich
i ekspresowych oraz poczty;

3) mieszaniu si¢ pasazeréw przylatujacych i odlatujacych w tym samym czasie;
4) mieszaniu si¢ 0sob postronnych z osobami poddanymi kontroli bezpieczenstwa;

5) nieupowaznionym dostgpie osob nieskontrolowanych do bagazu rejestrowanego i podrgcznego odlatujacych
i przylatujacych pasazerow oraz tadunku, przesytek kurierskich i ekspresowych oraz poczty.

le. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1¢, moze by¢ nadany rygor natychmiastowej wykonalnosci.

2. Koszty zwigzane z realizacja zadan ochrony lotnictwa cywilnego ponoszone przez zarzadzajacych lotniskami moga
by¢ wliczone do optat lotniskowych, a ponoszone przez organy zarzadzania ruchem lotniczym — do optat pobieranych
przez te organy.

3. Instytucja zapewniajaca stuzby ruchu lotniczego jest obowigzana zapewni¢ ochrone¢ lotniczych urzadzen naziem-
nych zgodnie z jej programem ochrony.

Art. 188a. 1. Zarzadzajacy lotniskiem wyznacza strefy zastrzezone lotniska oraz czesci krytyczne tych stref w rozu-
mieniu przepisow rozporzadzenia nr 300/2008/WE, a takze przejscia do tych stref.

2. Strefy i przejscia, o ktorych mowa w ust. 1, wyznacza si¢ w uzgodnieniu z:
1) Policja;
2) Straza Graniczna;
3) Shuzba Celno-Skarbowa;
4)  Prezesem Urzedu.
3. Strefy i przejscia, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem okre§la w programie ochrony lotniska.

4. W celu umozliwienia dostepu o0sob, o ktérych mowa w pkt 1.2.4 zatgcznika do rozporzadzenia nr 300/2008/WE,
do strefy zastrzezonej lotniska zarzadzajacy lotniskiem lub przewoznik lotniczy w ramach sprawdzenia przesztosci tych
0sob, zgodnie z art. 3 pkt 15 tego rozporzadzenia, wystgpuje do komendanta oddziatu Strazy Granicznej o udzielenie in-
formacji o braku negatywnych przestanek do uzyskania takiego dostepu.

4a. Wystgpienia, o ktorym mowa w ust. 4, nie dokonuje si¢ wobec zotnierzy, funkcjonariuszy i pracownikow stuzb
panstwowych, w stosunku do ktorych przetozony potwierdzit spetnienie wymogu, o ktorym mowa w pkt 11.1.3 zatacznika
do rozporzadzenia nr 2015/1998/UE, wykonujacych lub majacych wykonywac zadania w ramach strefy zastrzezonej lotniska.
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5. Przestanki, o ktorych mowa w ust. 4, polegaja w szczegdlnosci na:
1)  (uchylony)
2) zaistnieniu zagrozenia dla obronnos$ci lub bezpieczenstwa panstwa, lub bezpieczenstwa i porzadku publicznego;
3) (uchylony)

4) powzigciu wiadomos$ci 0 wszczeciu postegpowania karnego przeciwko osobie lub skazania prawomocnym wyrokiem
w zwiazku z przestgpstwem o charakterze terrorystycznym, przestgpstwem przeciwko Rzeczypospolitej Polskiej,
przestgpstwem przeciwko obronnosci, umyslnym przestgpstwem przeciwko zyciu i zdrowiu, umyS$lnym przestep-
stwem przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu, umyslnym przestgpstwem przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji
w ruchu powietrznym, umyslnym przestgpstwem przeciwko wolnosci, umyslnym przestgpstwem przeciwko porzad-
kowi publicznemu, umys$lnym przestgpstwem przeciwko ochronie informacji, umys$lnym przestgpstwem przeciwko
wiarygodnosci dokumentow, umyslnym przestgpstwem przeciwko mieniu lub umyslnym przestgpstwem okreslonym
w ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o przeciwdziataniu narkomanii (Dz. U. 22019 r. poz. 852, 1655 1 1818 oraz z 2020 r.
poz. 322, 13371 1493).

6. Komendant oddziatu Strazy Granicznej dokonuje ustalen w zakresie istnienia negatywnych przeslanek, o ktorych
mowa w ust. 4 1 5, i udziela informacji w terminie 30 dni od dnia wystgpienia o udzielenie informacji przez zarzadzajacego
lotniskiem lub przewoznika lotniczego.

7. Organy wiadzy publicznej, administracji publicznej oraz stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo publiczne sg
obowiazane do udzielenia, na wniosek komendanta oddziatu Strazy Granicznej, informacji o istnieniu negatywnych prze-
stanek, o ktorych mowa w ust. 4 i 5, albo ich braku, w terminie 10 dni od dnia otrzymania wniosku.

8. W programach ochrony podmiotow, o ktérych mowa w art. 188 ust. 1, okresla si¢ wyznaczone przez ich whascicieli
i chronione zgodnie z tymi programami miejsca lokalizacji nastgpujacych obiektow i urzadzen polozonych poza strefa
zastrzezong lotniska:

1) radaru;

2) lotniczych urzadzen naziemnych, w tym w szczegolnosci systemu lagdowania wedtug wskazan przyrzadéw (ILS),
radiolatarni ogdlnokierunkowej VHF (VOR), radiolatarni bezkierunkowej (NDB);

3) anteny radiowej wysokiej czgstotliwosci;

4) generatorow pradu;

5) stacji meteorologicznej;

6) magazynow paliw;

7) pomieszczen producentdw zaopatrzenia poktadowego;

8) magazynoéw tadunkéw przeznaczonych do przewozu lotniczego;

9) baz technicznych przewoznikow lotniczych prowadzacych dziatalnos¢ z terenu danego lotniska.

9. Wiasciciel obiektow i urzadzen, o ktérych mowa w ust. 8, wyznacza miejsca ich lokalizacji po zawarciu umowy
z wlascicielem lub innym posiadaczem terenu, na ktorym znajduja si¢ te urzadzenia lub obiekty.

10. Srodki ochrony w strefach, o ktorych mowa w ust. 8, okresla program ochrony podmiotu bedacego wihascicielem
urzadzen lub obiektéw wymienionych w ust. 8.

Art. 188b. 1. Prezes Urzedu wydaje, na wniosek polskiego przewoznika lotniczego, certyfikat cztonka zatogi statku
powietrznego, zwany dalej ,,CMC”, osobie:

1) wykonujacej zadania na rzecz polskiego przewoznika lotniczego na podstawie umowy o prace lub umowy cywilno-
prawnej;

2) posiadajacej kwalifikacje konieczne do wykonywania obowigzkow cztonka zatogi statku powietrznego;

3) co do ktorej komendant oddziatu Strazy Granicznej udzielit, na wniosek Prezesa Urze¢du, informacji o braku nega-
tywnych przestanek, o ktorych mowa w art. 188a ust. 41 5.

2. CMC uprawnia do przekraczania granicy panstwowej w obszarze lotniczego przejscia granicznego w ramach wy-
konywania obowiazkow shuzbowych cztonka zatogi statku powietrznego oraz potwierdza tozsamo$¢ osoby w nim wskaza-
nej w zakresie danych, jakie ten dokument zawiera.

3. Przy ustalaniu negatywnych przestanek, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, stosuje si¢ art. 188a ust. 61 7.
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4. CMC wydaje si¢ na czas okreslony.
5. Prezes Urzedu cofa CMC w razie ustania okolicznosci uzasadniajacych jego wydanie.
6. Wydanie CMC, odmowa jego wydania oraz jego cofni¢cie nastepuje w drodze decyzji administracyjne;j.

7. Prezes Urzedu prowadzi rejestr osob posiadajacych CMC. Rejestr ten zawiera nastepujgce dane: imie¢, nazwisko,
narodowos¢, date urodzenia, nazwe przewoznika, funkcje pelniong w zatodze, numer i dat¢ waznosci CMC.

Art. 188c. 1. Prezes Urzgdu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej, wprowadza
odstepstwa od wymagan w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, o ktérych mowa w rozporzadzeniu nr 300/2008/WE.

2. W decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes Urzgdu wyraza zgod¢ na zastosowanie okreslonych przez zarzadzajace-
go lotniskiem dziatan zastgpczych (alternatywne $rodki ochrony), jezeli przeprowadzona dla tego lotniska lub jego czesci
lokalna analiza ryzyka wykaze, ze nie spowoduje to zmniejszenia poziomu ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji.

Art. 188d. 1. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w imieniu Prezesa Urzgdu wykonu-
je audytor krajowy kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,audytorem krajowym”, posiada-
jacy certyfikat audytora krajowego i wpisany na prowadzong przez Prezesa Urzgdu liste audytorow krajowych.

2. Czynnosci kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w podmiocie prowadzacym dziatalnos¢ lotni-
cza wykonuje audytor wewnetrzny kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,audytorem we-
wnetrznym”, posiadajacy certyfikat audytora wewngtrznego i wpisany na prowadzong przez Prezesa Urzedu liste audyto-
réw wewngtrznych.

3. Certyfikat audytora krajowego moze otrzymac osoba, ktora spelnia wymagania, o ktorych mowa w pkt 15.2 zalacz-
nika IT do rozporzadzenia nr 300/2008/WE, a takze dodatkowe wymagania okre$lone w przepisach wydanych na podstawie
art. 189 ust. 2, w tym dotyczace wiedzy i umieje¢tnosci przeprowadzania audytu, i nie byla skazana prawomocnym wyro-
kiem za przestgpstwo lub przestgpstwo skarbowe popetnione umyslnie oraz zdata egzamin certyfikujacy przeprowadzony
przez Prezesa Urzedu.

4. Certyfikat audytora wewngetrznego moze otrzymac osoba, ktora nie byta skazana prawomocnym wyrokiem za prze-
stepstwo lub przestepstwo skarbowe popelnione umyslnie, spetnia dodatkowe wymagania okre§lone w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 189 ust. 2, w tym dotyczace wiedzy i umiej¢tnosci przeprowadzania audytu, oraz zdata egzamin
certyfikujacy przeprowadzony przez Prezesa Urzgdu.

5. Prezes Urzgdu wydaje albo odmawia wydania certyfikatu audytora krajowego oraz certyfikatu audytora wewnetrz-
nego w drodze decyzji administracyjne;.

6. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgdu wpisu osoby na list¢ audytorow krajowych jest uzyskanie certyfikatu,
o ktorym mowa w ust. 3, oraz spetnianie warunkéw wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu na liste.

7. Warunkiem dokonania przez Prezesa Urzgdu wpisu osoby na liste audytoroéw wewngtrznych jest uzyskanie certy-
fikatu, o ktorym mowa w ust. 4, oraz spetnianie warunkow wymaganych do uzyskania tego certyfikatu w momencie wpisu
na liste.

8. Prezes Urzedu skresla audytora krajowego z listy audytorow krajowych oraz audytora wewnetrznego z listy audyto-
réw wewngetrznych, w przypadku gdy przestal on spelnia¢ warunki, o ktorych mowa odpowiednio w ust. 6 Iub 7.

Art. 188e. 1. Podmiot prowadzacy dzialalno$¢ lotnicza prowadzi wewngtrzng kontrolg jakosci w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego przez:

1) sporzadzenie rocznego harmonogramu wewnetrznej kontroli jako$ci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

2) zapewnianie realizacji oraz monitorowanie w sposoéb udokumentowany czynnosci kontroli jakos$ci uwzglgdnionych
w rocznym harmonogramie wewnetrznej kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

3) przekazywanie Prezesowi Urzedu rocznego sprawozdania z wykonanych czynnosci wewnetrznej kontroli jakosci
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego.

2. Audytor wewnetrzny realizuje czynnosci wewngtrznej kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego na
rzecz podmiotu, o ktéorym mowa w ust. 1, zgodnie z wymogami okreslonymi w przepisach wydanych na podstawie art. 189
ust. 2.

Art. 188f. Kontrole jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego w odniesieniu do zespotu sktadajacego si¢ z psa
do wykrywania materiatdw wybuchowych i jego przewodnika prowadzi si¢ w sposob okreslony w przepisach wydanych na
podstawie art. 189 ust. 2.
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Art. 189. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych
okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem przepisow mi¢dzynarodowych oraz Krajowego Programu Ochrony
Lotnictwa Cywilnego, o ktorym mowa w art. 187, a takze bioragc pod uwage rodzaje lotnisk, szczegdbtowe wymagania doty-
czace programow ochrony, o ktérych mowa w art. 188.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych, majac na
uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego, okresli,
w drodze rozporzadzenia, Krajowy Program Kontroli Jakosci w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego, obejmujacy:

1) organizacj¢ systemu kontroli jakosci w zakresie ochrony lotnictwa, w tym rodzaje prowadzonych kontroli;

2) szczegdltowy tryb prowadzenia egzaminu certyfikujacego, wymagane kwalifikacje oraz zakres obowiazkow i upraw-
nien audytorow, o ktérych mowa w art. 188d;

3) sposob prowadzenia listy audytoréow krajowych i listy audytoroéw wewngtrznych oraz zakres danych ujetych na tych
listach;

4) sposob prowadzenia kontroli jakosci dotyczacy zakresu i czgstotliwosci audytéw, inspekcji, testow i dochodzen
w zakresie ochrony lotnictwa, a takze klasyfikacj¢ wynikow prowadzonych kontroli jakosci;

5) sposob prowadzenia przegladu, jezeli zachodzi konieczno$¢ dokonania ponownej oceny potrzeb w zakresie ochrony
lotnictwa cywilnego;

6) sposob prowadzenia kontroli jakosci w odniesieniu do zespotu sktadajacego si¢ z psa do wykrywania materialow
wybuchowych i jego przewodnika;

7) sposob korygowania nieprawidlowosci stwierdzonych w trakcie kontroli jakosci wspomagajacy system zglaszania
uchybien oraz majacy na celu zapewnienie zgodnos$ci z wymogami w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego;

8) sposob wymiany informacji pomig¢dzy krajowymi organami na temat poziomu zgodnosci w przypadkach wystapienia
lub podejrzenia wystapienia zagrozenia ochrony lotnictwa cywilnego;

9) zakres danych zawartych w sprawozdaniu z przeprowadzonych kontroli jakos$ci;

10) wymogi w zakresie realizacji oraz monitorowania czynnosci wewnetrznej kontroli jakosci stosowanych przez pod-
mioty prowadzace dzialalno$¢ zwigzana z ochrong lotnictwa cywilnego;

11) tryb rejestracji i analizowania wynikow tego programu w celu okreslenia tendencji i ukierunkowania przysztego roz-
woju polityki ochrony lotnictwa cywilnego.

3. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli,
w drodze rozporzadzenia, Krajowy Program Szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego okreslajacy:

1) rodzaje i zakres programéw szkolenia w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

2) kategorie 0osob podlegajacych szkoleniom w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

3) wymagania dla instruktoréw prowadzacych szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,
4) organizacj¢ szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego,

5) sposob przeprowadzania egzaminu konczacego szkolenie w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego i zakres tego egza-
minu,

6) warunki, sposob i tryb weryfikacji spelniania wymagan przez osoby kierowane na szkolenia zwigzane z prowadze-
niem kontroli bezpieczenstwa lub kontroli dostepu,

7)  warunki wydania certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa,
8)  zakres danych ujetych na liscie, o ktorej mowa w art. 186b ust. 10, i sposob jego prowadzenia,
9) sposob sprawowania nadzoru przez Prezesa Urzedu nad realizacjg szkolen w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

— majac na uwadze przepisy Unii Europejskiej w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego.

Art. 189a. 1. Organy administracji publicznej i stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo i porzadek publiczny, Pre-
zes Urzedu, zarzadzajacy lotniskami, przewoznicy lotniczy, instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz inne
organy i shuzby publiczne podejmuja dziatania i wspolpracuja w zakresie wypracowania, wdrozenia i nadzorowania syste-
mu utatwien administracyjnych i proceduralnych w lotnictwie cywilnym zgodnie z Krajowym Programem Utatwien Lotnic-
twa Cywilnego.
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2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewnetrznych ustala,
w drodze rozporzadzenia, po zasiggnigciu opinii Rady Ochrony i Utatwien Lotnictwa Cywilnego, Krajowy Program
Utatwien Lotnictwa Cywilnego okreslajacy:

1)  sposob i warunki realizacji systemu utatwien lotnictwa cywilnego, dotyczace w szczegdlnosci:
a) organizacji systemu utatwien w portach lotniczych i na lotniskach oraz na poktadzie statkow powietrznych,

b) wspotpracy w tym zakresie organéw administracji publicznej i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo pub-
liczne, Prezesa Urzgdu, zarzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej oraz innych organdw i stuzb publicznych,

2)  wzor wniosku o wydanie CMC,

3) okres waznosci oraz wzor CMC,

4)  szczegblowy sposdb postepowania przy wydawaniu CMC,

5) szczegbdltowy sposob postepowania przy utracie CMC lub utracie waznosci posiadanego CMC

— z uwzglednieniem przepiséw Zatacznika 9 do Konwencji, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2, oraz przepisow miedzynarodowych.

DZIAL X

Przewo6z lotniczy

Art. 190. Przepisy niniejszego dziatu stosuje si¢ do przewozow lotniczych krajowych oraz, w zakresie nieuregulowa-
nym odmiennie przez umowy mi¢dzynarodowe, do przewozoéw lotniczych mi¢dzynarodowych, wykonywanych przez
przewoznikow lotniczych, z zastrzezeniem przepisow rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 190a. (uchylony)

Art. 190b. Uprawnienia do wykonywania przewozu lotniczego, zwane dalej ,,prawami przewozowymi”, przyznane
przez Prezesa Urzedu w upowaznieniu, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2 i 5, lub zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 193
ust. 1 12, sg niezbywalne.

Art. 190c. W sprawach objetych zezwoleniami na przewoéz lotniczy, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 i 2, nie
stosuje si¢ art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 6 marca 2018 r. — Prawo przedsi¢gbiorcow.

Art. 191. 1. Polski przewoznik lotniczy moze wykonywa¢ przewozy lotnicze w zakresie i na warunkach okreslonych
w certyfikacie przewoznika lotniczego i koncesji, z zastrzezeniem art. 192b.

2. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje¢ udzielona przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacje
Szwajcarska lub panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym moze wykonywac regularne przewozy lotnicze na okre$lonych trasach lub obsza-
rach migdzy Rzeczapospolita Polskg a panstwem trzecim, z zastrzezeniem umow mi¢dzynarodowych i przepisow migdzy-
narodowych oraz art. 192a, w zakresie i na warunkach okre§lonych w certyfikacie przewoznika lotniczego i koncesji, po
uzyskaniu upowaznienia wydanego przez Prezesa Urzedu.

3. Przewoznik lotniczy, o ktobrym mowa w ust. 2, moze wykonywaé przewozy lotnicze na obszarze Europejskiego
Obszaru Gospodarczego oraz na trasach do iz Konfederacji Szwajcarskiej, z zastrzezeniem uméw mi¢dzynarodowych
i przepisow migdzynarodowych, bez upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 2.

4. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje¢ udzielong przez panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym moze wykonywac nieregularne przewozy lotnicze na okre§lonych trasach lub obszarach migdzy Rzeczapospolita
Polska a panstwem trzecim bez upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 2.

5. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesje wydang przez Konfederacje Szwajcarska moze wykonywac nieregularne
przewozy lotnicze na trasach migdzy Rzeczapospolita Polskg a panstwem trzecim lub przewozy lotnicze na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, z zastrzezeniem uméw migdzynarodowych i przepisow migdzynarodowych, po uzyskaniu upo-
waznienia wydanego, na jego wniosek, przez Prezesa Urzgdu. Do wydania upowaznienia stosuje si¢ odpowiednio przepisy
art. 194 ust. 1-4, art. 195 oraz przepisy wydane na podstawie art. 202. Do wniosku o wydanie upowaznienia dotacza si¢
kopig koncesji przewoznika lotniczego.



Dziennik Ustaw - 133 - Poz. 1970

1))
2)
3)
4)

6. W upowaznieniu, o ktérym mowa w ust. 2, okresla sig:

nazwe przewoznika lotniczego i jego siedzibe,

trasy lub obszar wykonywania przewozow lotniczych,

rodzaj przewozu lotniczego (przewdz pasazerow, towarow lub poczty),

warunki wykonywania przewozu lotniczego

— biorac pod uwagg zakres wniosku, koncesji i certyfikatu przewoznika lotniczego.

1))

2)

3)

4)
5)
6)

1)

2)

7. Prezes Urzedu wydaje upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:

jest to zgodne z umowami mi¢dzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacj¢ tych umoéw miedzy-
narodowych lub z przepisami migdzynarodowymi;

zostaly spelione warunki, o ktérych mowa w art. 192 ust. 2 oraz art. 192a ust. 1 i 2, z zastrzezeniem umow migdzy-
narodowych i przepisow migdzynarodowych;

przewoznik lotniczy zostat wybrany w wyniku procedury konkursowej, o ktérej mowa w ust. 16, jezeli procedura taka
zostala przeprowadzona;

przewoznik lotniczy ztozyt wniosek o wydanie upowaznienia w terminie, o ktérym mowa w ust. 18;

przewoznik lotniczy nie znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

przewoznik lotniczy nie zamierza wykonywa¢ przewozu lotniczego na podstawie umowy dotyczacej obstugi trasy
przy uzyciu statku powietrznego wynajetego od innego przewoznika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktérym
mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE.

8. Prezes Urzedu ogranicza upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:

przewoznik lotniczy:

a) zawiadomit Prezesa Urzgdu o planowanym ograniczeniu korzystania z przyznanych mu praw przewozowych,

b) nie rozpoczat wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem wszystkich przyznanych mu praw przewo-
zowych do kofica sezonu rozktadowego nastepujacego po sezonie, od ktorego zostalty mu przyznane te prawa,

¢) ograniczyt wykonywanie przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych w okresie
dwoch kolejnych sezonéw rozktadowych i nie wznowil ich w czasie kolejnego sezonu rozktadowego

— chyba ze ograniczenie wykonywania przewozow lotniczych byto nastgpstwem okolicznosci, na ktore przewoznik
nie miat wptywu;

wynika to z oceny efektywnosci korzystania z przyznanych praw przewozowych, o ktorej mowa w ust. 22, a posiadane
prawa przewozowe moga ulec ograniczeniu.

9. Prezes Urzedu zmienia z urzedu albo na wniosek przewoznika lotniczego upowaznienie, o ktérym mowa w ust. 2,

w zakresie elementow wskazanych w ust. 6 pkt 1, 3 14, na podstawie dokumentéw potwierdzajacych te zmiany, w przy-

padku gdy:
1) przedstawione przez przewoznika lotniczego dokumenty je potwierdzaja;
2) jest to zgodne z umowami mi¢dzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacje tych umow;
3) wnioskowana zmiana nie dotyczy ograniczonych praw przewozowych.
10. Prezes Urzgdu cofa upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku gdy:
1) przewoznik lotniczy:

2)

a) zawiadomit Prezesa Urzedu o planowanym ograniczeniu albo zaprzestaniu korzystania z przyznanych mu praw
przewozowych,

b) nie stosuje si¢ do przepisow dotyczacych przewozu lotniczego lub warunkéw lub ograniczen okre§lonych
W upowaznieniu,

c) przestal spelnia¢ wymagania okreslone w art. 192a ust. 2, z zastrzezeniem umoéw miedzynarodowych i przepisow
miedzynarodowych,

d) nie rozpoczat wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem co najmniej jednego z przyznanych mu praw
przewozowych do konca sezonu rozktadowego nastepujacego po sezonie, od ktorego zostaty mu przyznane te prawa,

e) zaprzestat wykonywania przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw przewozowych
w dwoch kolejnych sezonach rozktadowych i nie wznowit ich w czasie kolejnego sezonu rozktadowego

— chyba ze niewykonywanie przewozow lotniczych bylo nastgpstwem okolicznosci, na ktore przewoznik lotniczy nie
miat wplywu;
wynika to z oceny efektywnosci korzystania z przyznanych praw przewozowych, o ktérej mowa w ust. 22.
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11. Prezes Urzegdu ogranicza albo cofa w catosci albo w czg$ci upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku
ograniczenia przedmiotu, zakresu lub obszaru dziatalnosci objetej certyfikatem przewoznika lotniczego lub koncesja.

12. Prezes Urzgdu cofa w catosci albo w czgsci upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku cofnigcia, uchy-
lenia albo wygasnigcia koncesji.

13. Przewoznik lotniczy jest obowigzany zawiadomi¢ Prezesa Urzegdu, co najmniej 30 dni przed planowanym ograni-
czeniem albo zaprzestaniem wykonywania regularnych przewozow lotniczych z wykorzystaniem przyznanych mu praw
przewozowych, o planowanym ograniczeniu albo zaprzestaniu, podajac ich przyczyne.

14. Prezes Urzedu zawiesza w catosci albo w czgsci upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, w przypadku zawiesze-
nia koncesji.

15. Wydanie upowaznienia, o ktorym mowa w ust. 2, ograniczenie, zmiana, cofnigcie albo zawieszenie nastgpuje
w drodze decyzji administracyjne;j.

16. W przypadku gdy umowa mi¢dzynarodowa lub porozumienia stanowiace realizacj¢ tej umowy przewiduja ograni-
czone prawa przewozowe, rozumiane jako ograniczenia w korzystaniu z praw przewozowych dotyczace czestotliwosci lub
liczby przewoznikow lotniczych, ktérym moga by¢ przyznane prawa przewozowe polegajace na wykonywaniu przewozow
lotniczych na trasach lub obszarach migdzy Rzeczapospolita Polska a danym panstwem trzecim, Prezes Urzedu wydaje
upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 2, przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikom lotniczym wytonionym w procedu-
rze konkursowej podziatu ograniczonych praw przewozowych, zwanej dalej ,,procedurg konkursowa”.

17. Prezes Urzedu, dokonujac podziatu ograniczonych praw przewozowych, o ktorym mowa w ust. 16, kierujac si¢
zasada przejrzystosci oraz niedyskryminacji, bierze pod uwage nastepujace kryteria:

1) zapewnienie zrownowazonego rozwoju transportu lotniczego, turystyki i handlu w Unii Europejskiej, w tym zapew-
nienie przewozow catorocznych;

2) zdolnosci finansowe i operacyjne przewoznika lotniczego do realizacji przewozow lotniczych objetych wnioskiem;
3) zapewnienie najkorzystniejszej oferty konsumentom, uwzglgdniajac:

a) liczbe operacji lotniczych w tygodniu na danej trasie, bioragc pod uwage konieczno$¢ wspierania konkurencji
miedzy przewoznikami lotniczymi,

b) konkurencyjny poziom oplat za przewodz lotniczy i zwigzane z nim ustugi,
c) sposob dystrybucji dokumentéw przewozowych;

4) zapewnienie wysokich standardow bezpieczenstwa i ochrony §rodowiska, w tym oferowanie przewozow wykonywa-
nych statkami powietrznymi wpisanymi do certyfikatu przewoznika lotniczego wystgpujacego z wnioskiem;

5) histori¢ wykonywania przewozow na wnioskowanych trasach lub obszarach, z uwzglednieniem wysokosci wczesniej
poniesionych naktadow na rozwdj przewozow lotniczych do danego panstwa, jezeli zostaly poniesione.

18. Prezes Urzedu ogtlasza informacj¢ o wptynigciu wniosku o wydanie upowaznienia w przypadku, o ktérym mowa
wust. 16. W terminie 30 dni od dnia ogloszenia przewoznicy lotniczy zainteresowani wydaniem takiego upowaznienia
sktadaja wnioski o jego wydanie.

19. Przewoznicy lotniczy bioracy udziat w procedurze konkursowej przedktadaja dodatkowe informacje i dokumenty
okreslone w przepisach wydanych na podstawie ust. 23.

20. Strong postgpowania w sprawie wydania upowaznienia w przypadku, o ktébrym mowa w ust. 16, s3 wszyscy prze-
woznicy biorgcy udzial w procedurze konkursowej. W decyzji administracyjnej, poza elementami wskazanymi w ust. 6, wska-
zuje si¢ rowniez przewoznikow lotniczych, ktorym odméwiono wydania upowaznienia w wyniku procedury konkursowe;.

21. W przypadku gdy taczna liczba wnioskowanych przez przewoznikow praw przewozowych w ramach jednej pro-
cedury konkursowej nie przekracza liczby aktualnie dost¢pnych praw przewozowych, Prezes Urzgdu wydaje upowaznienie
bez przeprowadzania procedury konkursowe;j.

22. Prezes Urzedu, na uzasadniony wniosek zainteresowanego przewoznika lotniczego, dokonuje oceny efektywnosci
wykorzystywania ograniczonych praw przewozowych.

23. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, procedurg konkursowa, w tym:
1) zakres informacji o wplynigciu wniosku o wydanie upowaznienia podlegajacej ogloszeniu oraz sposob jej oglaszania,

2)  sposob przeprowadzania procedury konkursowe;j,
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3) zakres dodatkowych informacji, jakie powinien zawiera¢ uzupetniony wniosek o wydanie upowaznienia, oraz doku-
menty, jakie powinny by¢ dotgczone do tego wniosku w celu przeprowadzenia procedury konkursowej

— z uwzglgdnieniem uméw migdzynarodowych i porozumien stanowiacych realizacj¢ tych umow lub przepisow migdzy-
narodowych, przepisow Unii Europejskiej w zakresie negocjacji i wykonywania uméw dotyczacych ustug lotniczych oraz
z poszanowaniem zasady niedyskryminacji.

Art. 191a. 1. (uchylony)

2. Prezes Urzedu zawiesza, na okres do 6 miesigcy, upowaznienie udzielone przewoznikowi lotniczemu, jezeli:
1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie, o ktérym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac¢ lub wykonuje przewoz lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoz-
nika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktdrym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE.

3. Prezes Urzedu cofa przewoznikowi lotniczemu zawieszone upowaznienie, jezeli po uplywie okresu zawieszenia nie
ustala jego przyczyna.

Art. 192. 1. Upowaznienie, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, wydaje si¢ na wniosek przewoznika lotniczego.

2. Wniosek o udzielenie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, sktada si¢ Prezesowi Urzgdu co najmniej
30 dni przed planowanym dniem rozpoczecia wykonywania przewozow lotniczych.

3. Wniosek o udzielenie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, zawiera informacje dotyczace:
1) trasy lub obszaru wykonywania przewozow lotniczych;
2) rodzaju przewozu lotniczego (przewoz pasazerow, towarow lub poczty);
3) czestotliwosci lotow;
4) typow statkow powietrznych;

5) osoby upowaznionej do reprezentowania przewoznika lotniczego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym imig
i nazwisko, adres do dorgczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, numer telefonu oraz numer telefaksu lub adres
poczty elektroniczne;.

4. Do wniosku o udzielenie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, w przypadku gdy postanowienia odpo-
wiednich uméw migdzynarodowych i przepisow mig¢dzynarodowych wskazuja prawo wnioskujacego przewoznika lotni-
czego do wykonywania przewozow lotniczych, przewoznik lotniczy inny niz polski dotacza kopie koncesji.

Art. 192a. 1. Regularne przewozy lotnicze na okreslonych trasach lub obszarach migdzy Rzeczapospolita Polska
a panstwem trzecim moze wykonywacé, z zastrzezeniem art. 193 ust. 1 oraz z uwzglgdnieniem postanowien umow migdzy-
narodowych i przepisow mi¢dzynarodowych, poza polskim przewoznikiem lotniczym, tylko przewoznik lotniczy ustano-
wiony na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktory uzyskat upowaznienie, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2.

2. Przewoznikiem lotniczym ustanowionym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest przewoznik lotniczy, ktory:

1) posiada koncesj¢ wydang przez panstwo czlonkowskie Unii Europejskiej, Konfederacj¢ Szwajcarska lub panstwo
cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — stron¢ umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym,;

2) posiada baz¢ operacyjna na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j;

3) skutecznie irzeczywiscie wykonuje dziatalno$¢ w dziedzinie transportu lotniczego w ramach trwatych porozumien,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 847/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
negocjacji i wykonania uméw dotyczacych ustug lotniczych migdzy Panstwami Cztonkowskimi a panstwami trzecimi
(Dz. Urz. UE L 157 z 30.04.2004, str. 7; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 193);

4) stale utrzymuje personel odpowiedzialny za bezpieczenstwo i ochrong w Rzeczypospolitej Polskie;j.

3. Przewoznik lotniczy potwierdza ustanowienie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej przez dotaczenie do wniosku
o wydanie upowaznienia, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2, kopii umowy zawartej z zarzadzajacym lotniskiem w sprawie
utworzenia bazy operacyjnej na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub o$§wiadczenie zarzadzajacego lotniskiem w tej
sprawie oraz wskazuje we wniosku imi¢ i nazwisko, adres do dorgczen na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, numer
telefonu oraz numer telefaksu lub adres poczty elektronicznej osoby odpowiedzialnej za prowadzenie biezacych spraw
operacyjnych oraz za sprawy bezpieczenstwa i ochrony.
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Art. 192b. 1. Jezeli wymagaja tego umowy migdzynarodowe zawarte z panstwem trzecim, w ktérego granicach maja
by¢ wykonywane przewozy lotnicze, przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, jest wyznaczany w trybie i na
warunkach okreslonych w umowie mi¢dzynarodowej, po uzyskaniu upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2.

2. Cofnigcie wyznaczenia nastepuje:
1) wtrybie i na warunkach okreslonych w umowie mi¢dzynarodowej;

2)  w przypadku braku postanowien umownych w tym zakresie — w formie pisemnego powiadomienia wlasciwego organu
panstwa trzeciego przez Prezesa Urzgdu o cofnigciu wyznaczenia, gdy cofnigto upowaznienie.

3. O cofnigciu wyznaczenia Prezes Urzgdu informuje na piSmie zainteresowanego przewoznika lotniczego.

Art. 193. 1. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze wykonywac przewozy lotnicze do lub z Rzeczypospolitej
Polskiej wytacznie w zakresie i na warunkach okreslonych w zezwoleniu wydanym na jego wniosek przez Prezesa Urzedu,
z uwzglednieniem postanowien umow mi¢dzynarodowych i przepisow mig¢dzynarodowych. Kopi¢ decyzji administracyjnej
w przedmiocie zezwolenia Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze wykonywac przewozy lotnicze na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej po uzyskaniu zezwolenia wydanego, na zasadzie wzajemnosci, na jego wniosek przez Prezesa Urzedu, z uwzglgdnie-
niem umow migdzynarodowych i przepisow migdzynarodowych.

3. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1 1 2, nie jest wymagane w przypadku:

1) przewozdéw pasazerow wykonywanych statkami powietrznymi o pojemnosci nie wigkszej niz 20 miejsc pasazerskich,
wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajacych na trasie przez nich ustalonej;

2) przewozow towaréw lub poczty wykonywanych statkami o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej niz
10 ton, wykorzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajacych na trasie przez nich ustalonej;

3) posiadania zezwolenia, o ktorym mowa w art. 149a ust. 1.
4. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1 i 2, Prezes Urzedu wydaje na czas okreslony.

5. Obcy przewoznik lotniczy moze wykonywac loty, o ktérych mowa w art. 66a ust. 1 pkt2 i3, do lub z Rzeczy-
pospolitej Polskiej tylko w zakresie i na warunkach okreslonych w zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 149a ust. 1.

Art. 193a. (uchylony)

Art. 194. 1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o ktérym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, sklada si¢ przed zamierzonym
rozpoczgciem wykonywania przewozow lotniczych w terminie nie krotszym niz:

1) 3 dni robocze — w przypadku przewozow lotniczych obejmujacych nie wigcej niz 9 nieregularnych lotéw handlowych
z ladowaniem na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) 14 dni roboczych — w przypadku przewozow lotniczych stanowigcych seri¢ nieregularnych lotéw handlowych obej-
mujaca co najmniej 10 lotow;

3) 30 dni — w przypadku regularnych przewozow lotniczych.

2. W przypadkach przewozoéw lotniczych, o ktoérych mowa w ust. 1 pkt 1, niecierpiacych zwloki, uzasadnionych inte-
resem publicznym lub spolecznym, wniosek moze by¢ ztozony bez zachowania terminu okreslonego w tym przepisie.

3. We wniosku zamieszcza si¢ informacje okreslajace:
1) nazwe, siedzibe i adres przewoznika lotniczego wskazany w certyfikacie przewoznika lotniczego;

2) trasy, na ktorych maja by¢ wykonywane przewozy lotnicze, oraz rodzaj przewozow lotniczych (przewdz pasazerow,
towarow lub poczty);

3) oferowang zdolnos$¢ przewozowa i czestotliwos¢ lotow;

4) typy statkow powietrznych i ich znaki rejestracyjne;

5) nazwe i adres zleceniodawcy na wykonywanie nieregularnych przewozow lotniczych.
4. Domniemywa si¢, ze wniosek ztozony zostal zgodnie z zasadami reprezentacji lub przez osobe¢ nalezycie umocowana.
5. Do wniosku dotacza sie:

1) dokumenty okre$lajace status prawny przewoznika lotniczego oraz struktur¢ kapitatowa i skuteczna kontrole regula-
cyjna nad przewoznikiem lotniczym — w przypadku regularnych przewozow lotniczych;

2) wyznaczenie przez wlasciwy organ obcego panstwa do wykonywania przewozow lotniczych objetych wnioskiem —
w przypadku gdy wymaga tego umowa mi¢dzynarodowa;
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3)
4)
5)
6)

7)
8)

9)

1)
2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

9)
10)

11)

1)
2)
3)
4)

)

certyfikat przewoznika lotniczego wraz ze zwigzanymi specyfikacjami operacyjnymi, wydany przez wlasciwy organ
obcego panstwa, albo dokumenty im rownowazne — na zadanie Prezesa Urzedu;

dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwia-
zane z eksploatacja statkdw powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towardéw lub poczty oraz w stosunku do
0s6b trzecich;

umowe zawartg ze zleceniodawca na wykonywanie nieregularnego przewozu lotniczego — na zadanie Prezesa Urzedu;
$wiadectwo zdatnos$ci do lotu statku powietrznego — na zadanie Prezesa Urzedu;
$wiadectwo zdatnosci w zakresie hatasu — na zadanie Prezesa Urzgdu;

dokument zezwolenia, o ktorym mowa w art. 3 rozporzadzenia nr 452/2014/UE, wydany przewoznikowi lotniczemu
przez EASA, obejmujacy statki powietrzne wskazane we wniosku — na zadanie Prezesa Urzedu;

dowod uiszczenia optaty lotniczej, o ile jest wymagana.

Art. 195. 1. Prezes Urzedu udziela zezwolenia, o ktorym mowa w art. 193 ust. 11 2, jezeli:
przemawia za tym interes publiczny;

polscy przewoznicy lotniczy korzystaja w panstwie wnioskujacego przewoznika lotniczego z podobnych praw prze-
wozowych lub uzyskuja inne wzajemne korzysci, potwierdzone przez wladze lotnicze tego panstwa, z zastrzezeniem
umow migdzynarodowych;

zapewniona jest mozliwo$¢ obstugi lotow i przewozow lotniczych w polskich portach lotniczych;

jest to zgodne z postanowieniami umow migdzynarodowych, porozumien stanowiacych realizacj¢ tych uméw, przepi-
s6w miedzynarodowych lub z przepisami prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozow lotniczych;

zostaty spetnione warunki, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1-3 oraz 5;

jest to zgodne z decyzja ministra wlasciwego do spraw transportu, o ktorej mowa w art. 195¢ ust. 3 lub 5, jezeli z tej
decyzji wynika mozliwo$¢ wykonywania praw przewozowych objetych wnioskiem — w przypadku wydania takie;j
decyzji;

przewoznik lotniczy nie znajduje si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

przewoznik lotniczy zamierza wykonywac przewoz lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoznika lotniczego
nieznajdujgcego si¢ w wykazie, o ktorym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

Prezes Urzedu nie wprowadzit zakazu, o ktorym mowa w art. 155d ust. 1;

przewoznik lotniczy jest wyznaczony do wykonywania przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach —
w przypadku gdy wymaga tego umowa mi¢dzynarodowa;

przewoznik lotniczy jest odpowiednio certyfikowany przez wiasciwy organ panstwa, w ktorym jest koncesjonowany.
2. W zezwoleniu, o ktorym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, okre$la si¢:

firme 1 siedzibg przewoznika lotniczego;

trasy, na ktorych maja by¢ wykonywane przewozy lotnicze;

rodzaj przewozow lotniczych (przew6z pasazerow, towarow lub poczty);

numery rejsow, dni operacji lotniczych, typy statkoéw powietrznych i ich znaki rejestracyjne, nazwe zleceniodawcy —
w przypadku nieregularnych przewozow lotniczych;

warunki wykonywania przewozow lotniczych — w uzasadnionych przypadkach.

3. Prezes Urzedu, biorac pod uwage kwote zadluzenia oraz okres zaleglosci, moze odmowi¢ wydania zezwolenia,

o ktorym mowa w art. 193 ust. 1 i 2, w przypadku gdy istnieja zalegte ptatnosci przewoznika lotniczego:

1)
2)

z tytutu kar natozonych przez Prezesa Urzedu lub

w stosunku do polskich podmiotow, w szczegolnosci instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zarzadzajacego
lotniskiem lub podmiotow $§wiadczacych obstuge naziemng w porcie lotniczym, obejmujace okres co najmniej
3 miesigcy, zgloszone 1 udokumentowane przez te podmioty.
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4. Prezes Urzgdu cofa zezwolenie na przewozy lotnicze, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 112, albo zawiesza, na
okres do 6 miesiecy, zezwolenie na przewozy lotnicze, o ktérych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 3, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy znajduje si¢ w wykazie, o ktérym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

2) przewoznik lotniczy zamierza wykonywac lub wykonuje przewoz lotniczy przy uzyciu statku powietrznego przewoz-
nika lotniczego znajdujacego si¢ w wykazie, o ktdrym mowa w rozporzadzeniu nr 2111/2005/WE;

3) wprowadzit zakaz, o ktorym mowa w art. 155d ust. 1;

4)  wynika to z przepisow prawa Unii Europejskiej w zakresie przewozow lotniczych.
5. Prezes Urzgdu cofa zawieszone zezwolenie, jezeli po uptywie okresu zawieszenia nie ustaly przyczyny zawieszenia.
6. Prezes Urzgdu ogranicza albo cofa zezwolenie, o ktorym mowa w art. 193 ust. 11 2, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy nie stosuje si¢ do przepisow obowigzujacych w zakresie przewozu lotniczego lub warunkow
okreslonych w zezwoleniu;

2) przestat spelnia¢ warunki, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-4, 101 11;

3) minister wlasciwy do spraw transportu wydat decyzje¢, o ktdrej mowa w art. 195¢ ust. 3 lub 5, jezeli z tej decyzji wynika
brak mozliwosci wykonywania praw przewozowych objetych wnioskiem.

7. Prezes Urzedu, biorge pod uwage kwote zadluzenia oraz okres zaleglosci, moze cofngé¢ zezwolenie, o ktorym mowa
w art. 193 ust. 112, w przypadku gdy istnieja zaleglte ptatnosci przewoznika lotniczego:

1)  z tytulu kar natozonych przez Prezesa Urzedu lub

2) w stosunku do polskich podmiotéw, w szczegolnosci instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, zarzadzajace-
go lotniskiem lub podmiotéw §wiadczacych obstuge naziemna w porcie lotniczym, obejmujace okres co najmniej
3 miesiecy, zgloszone i udokumentowane przez te podmioty.

8. Prezes Urzedu zmienia z urzedu lub na wniosek przewoznika lotniczego zezwolenie, o ktorym mowa w art. 193
ust. 1 12, w zakresie elementow wskazanych w ust. 2 pkt 1, 3 14 na podstawie dokumentow potwierdzajacych te zmiany,
w przypadku gdy:

1) przedstawione przez przewoznika lotniczego dokumenty je potwierdzaja;

2) jest to zgodne z umowami mi¢dzynarodowymi lub porozumieniami stanowigcymi realizacj¢ tych umow lub z prze-
pisami mi¢dzynarodowymi.

9. Decyzje administracyjne w przedmiocie zezwolenia, o ktorym mowa wart. 193 ust. 1 12, atakze pisma
w postgpowaniach administracyjnych w tym przedmiocie dorgcza si¢ na adres poczty elektronicznej — w przypadku gdy
wnioskodawca wskaze taki adres do dorgczen, albo w formie pisemnej lub za pomocg telefaksu.

10. W wezwaniu do uzupehlnienia wniosku w sprawach zezwolen, o ktorych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 12 oraz
ust. 2, Prezes Urzedu wskazuje termin do uzupeknienia tych brakow. W przypadku niecierpiagcym zwloki tres¢ wezwania
moze zosta¢ ogloszona ustnie i utrwalona w aktach sprawy w formie adnotacji.

11. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 9, podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 195a. Na zadanie Prezesa Urzedu przewoznik lotniczy wykonujacy przewozy lotnicze do, z lub w Rzeczy-
pospolitej Polskiej przekazuje statystyczne dane przewozowe dotyczace wielkosci ruchu lotniczego, przewozow pasaze-
roéw, towarow lub poczty, w ujeciu miesigcznym oraz sezonowym, w terminie okreslonym w zadaniu.

Art. 195b. 1. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, ogranicza, cofa zezwolenia i upowaznienia z uwzglednie-
niem decyzji, o ktorych mowa w art. 195c.

2. Przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej odbywaja si¢ z uwzglednieniem ograniczen
wynikajacych z decyzji, o ktorych mowa w art. 195c.

Art. 195c¢. 1. Minister wiasciwy do spraw transportu moze, w drodze decyzji administracyjnej, dokona¢, na zasadach
okreslonych w art. 19 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, podziatu ruchu lotniczego migdzy porty lotnicze.

2. Minister wilasciwy do spraw transportu przesyta do Komisji Europejskiej, nie pdzniej niz 3 miesigce przed dniem
wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, projekt decyzji o podziale ruchu lotniczego lub zmianach w obowigzujacym po-
dziale ruchu lotniczego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu moze ograniczy¢, w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach okreslo-
nych w art. 20 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, wykonywanie praw przewozowych.
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4. Minister wlasciwy do spraw transportu informuje pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Euro-
pejska o zamiarze wprowadzenia ograniczen, o ktorych mowa w ust. 3, przynajmniej 3 miesigce przed dniem wydania
decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie.

5. Minister wiasciwy do spraw transportu moze odmowi¢ wykonywania praw przewozowych, ograniczy¢ ich wyko-
nywanie lub okresli¢ warunki ich wykonywania w drodze decyzji administracyjnej, na zasadach okreslonych w art. 21
rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

6. Decyzji, o ktorej mowa w ust. 5, nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

7. Minister wiasciwy do spraw transportu informuje pozostale panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Euro-
pejska bez zbe¢dnej zwloki, o dziataniach, o ktorych mowa w ust. 5, przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie.

8. Jezeli przyczyny wydania decyzji, o ktorej mowa w ust. 5, trwaja ponad 14 dni, minister wlasciwy do spraw trans-
portu informuje o tym fakcie pozostate panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej i Komisj¢ Europejska oraz moze za jej
zgoda przedtuzy¢ termin obowiazywania decyzji o nie wigcej niz 14 dni.

9. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 1 i 3, minister wlasciwy do spraw transportu wydaje, ogranicza i cofa z uwzgled-
nieniem stanowiska Komisji Europejskiej wydawanego w zwiazku z wprowadzanymi ograniczeniami, a w przypadku
decyzji, o ktorej mowa w ust. 3, takze z uwzglednieniem stanowiska zainteresowanego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskie;j.

10. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 3 1 5, minister wlasciwy do spraw transportu uchyla po podjeciu przez Komisje
Europejska dziatan na podstawie odpowiednio art. 20 ust. 3 i art. 21 ust. 2 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE.

Art. 196. 1. (uchylony)

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze prowadzi¢ sprzedaz przewozoéw lotniczych na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzgdu wydawanego na wniosek tego przewoznika, przy zachowaniu
zasady wzajemnosci.

2a. Przewoznik lotniczy z panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub panstwa
cztonkowskiego Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze
Gospodarczym moze prowadzi¢ sprzedaz przewozow lotniczych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na takich samych
zasadach jak przedsigbiorca polski.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, nalezy dolaczy¢ nast¢pujace dokumenty:

1) zaswiadczenie albo oswiadczenie o wpisie do rejestru sgdowego oddzialu przedsigbiorstwa przewoznika na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej;

2) zaswiadczenie albo oswiadczenie o nadaniu oddziatlowi numeru identyfikacji podatkowej (NIP);
3) (uchylony)

4) okreslajace podmiot reprezentujacy przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej, wskazujace jego:

a) nazwisko i adres — w przypadku osoby fizycznej,

b) nazwe, siedzibg i adres oraz status — w przypadku osoby prawnej albo spotki prawa handlowego nieposiadajace;j
osobowosci prawne;.

3a. Oswiadczenia, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 1 1 2, sktada si¢ pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za sktadanie
falszywych zeznan. Sktadajacy o$wiadczenie jest obowigzany do zawarcia w nim klauzuli nastgpujacej treéci: ,,Jestem
swiadomy odpowiedzialnosci karnej za zlozenie falszywego oswiadczenia.”. Klauzula ta zastgpuje pouczenie organu
o odpowiedzialno$ci karnej za sktadanie falszywych zeznan.

4. Do zezwolen, o ktorych mowa w ust. 2, w zakresie nieuregulowanym niniejszg ustawa stosuje si¢ odpowiednio
przepisy ustawy, o ktorej mowa w art. 184.

Art. 196a. 1. W zezwoleniu na prowadzenie sprzedazy przewozow lotniczych okresla sig:
1) przewoznika, jego siedzibe i oddzial;
2) zakres i przedmiot dziatalnosci objetej zezwoleniem;
3) obszar dziatalnosci;
4)  okres waznos$ci zezwolenia;

5) szczegblne warunki wykonywania dzialalnosci.
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2. Zezwolenia udziela si¢ na czas nieoznaczony.

3. Prezes Urzgdu moze odmowic¢ udzielenia zezwolenia, jezeli:
1) udzielenie zezwolenia bytoby sprzeczne z wigzacymi umowami lub przepisami mi¢dzynarodowymi;

2)  wnioskodawca nie spelnit wymagan, o ktorych mowa w art. 196 ust. 2 i 3.

4. Zezwolenie moze by¢ cofnicte gdy:
1) zostanie wydane prawomocne orzeczenie zakazujace przedsigbiorcy wykonywania dziatalno$ci objetej zezwoleniem;

2) przedsigbiorca przestanie spelnia¢ warunki okreslone przepisami prawa, wymagane do prowadzenia dziatalnosci
okreslonej w zezwoleniu;

3) przedsigbiorca nie usunie w wyznaczonym terminie, stanu faktycznego lub prawnego niezgodnego z przepisami prawa
regulujacymi dziatalno$¢ objeta zezwoleniem.

Art. 196b. 1. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dziatajacy jako przewoznik umowny w rozumieniu Konwencji
o ujednoliceniu niektorych prawidet dotyczacych miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia
28 maja 1999 r. (Dz. U. 22007 r. poz. 235), planujacy wykonywanie regularnych przewozow lotniczych na trasach do,
z oraz W Rzeczypospolitej Polskiej na zasadach umowy o dzieleniu oznaczen linii, jest obowiazany zawiadomi¢ o tym
Prezesa Urzedu w formie pisemnej, za pomoca telefaksu lub poczty elektroniczne;.

2. Do zawiadomienia, o ktérym mowa w ust. 1, przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dolacza nastepujace doku-
menty:

1) wyznaczenie do wykonywania przewozow lotniczych objetych wnioskiem wydane przez wlasciwy organ panstwa
przewoznika lotniczego, jezeli wymaga tego umowa mi¢dzynarodowa;

2) certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez wlasciwy organ panstwa przewoznika lotniczego;

3) dokument ubezpieczenia stwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwia-
zane z eksploatacja statkow powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towardw lub poczty oraz w stosunku do
0s0b trzecich.

3. Przewoznik lotniczy moze rozpoczaé przewozy lotnicze wskazane w zawiadomieniu, o ktorym mowa w ust. 1,
jezeli w terminie 21 dni od dnia otrzymania tego zawiadomienia Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, nie
zakaze wykonywania przewozow lotniczych, z uwagi na przepisy umow mig¢dzynarodowych lub porozumien mig¢dzynaro-
dowych stanowigcych wykonanie tych umow, przepisy Unii Europejskiej w zakresie wykonywania przewozow lotniczych,
brak uméw migdzynarodowych lub porozumien migdzynarodowych lub z uwagi na niedostarczenie, w terminie wyznaczo-
nym przez Prezesa Urzgdu, dokumentow, o ktorych mowa w ust. 2.

4. Prezes Urzedu, kierujac si¢ zakresem naruszenia, moze, w drodze decyzji administracyjnej, zakaza¢ wykonywania
przewozow lotniczych rozpoczetych po zawiadomieniu, o ktorym mowa w ust. 1, jezeli przewoznik lotniczy nie stosuje si¢
do uméw miedzynarodowych lub przepisow migedzynarodowych lub w inny sposob narusza przepisy Unii Europejskie;j
w zakresie wykonywania przewozow lotniczych.

5. Do dorgczenia decyzji, o ktorych mowa w ust. 3 14, oraz pism w postgpowaniu administracyjnym w przedmiocie
tych decyzji stosuje si¢ przepis art. 195 ust. 9.

6. Decyzje, o ktorych mowa w ust. 3 1 4, podlegaja natychmiastowemu wykonaniu.

Art. 196c¢. 1. Przewoznik lotniczy, posiadajacy koncesj¢ wydang przez Prezesa Urze¢du, zamierzajacy zawrze¢ umowe
w sprawie dzielenia oznaczen linii z przewoznikiem z panstwa trzeciego, sktada do Prezesa Urzedu wniosek o udzielenie
zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem wejscia
w zycie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii.

2. Zgodnie z ORO.AOC.115 lit. a pkt 2 zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE do wniosku, o ktérym mo-
wa w ust. 1, dotacza si¢ dokumentacj¢ potwierdzajacg spelnienie warunku, o ktorym mowa w ARO.OPS.105 zatagcznika 11
do rozporzadzenia nr 965/2012/UE.

3. Prezes Urzedu, po dokonaniu pozytywnej oceny spelnienia przez przewoznika lotniczego wymagan okre§lonych
w ust. 2, zawiadamia go pisemnie o udzieleniu zgody na zawarcie umowy w sprawie dzielenia oznaczen linii.

4. W przypadku stwierdzenia, ze nie zostaly speilnione wymagania, o ktérych mowa wust. 2, Prezes Urzedu,
w drodze decyzji administracyjnej, odmawia udzielenia zgody na zawarcie umowy o dzieleniu oznaczen linii.
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Art. 197. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw rozwoju regio-
nalnego, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzedu oraz wojewody lub wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, moze,
w drodze rozporzadzenia:

1) nalozy¢ obowiazek uzytecznosci publicznej w stosunku do regularnego przewozu lotniczego migdzy dwoma portami
lotniczymi potozonymi na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub miedzy portem lotniczym potozonym na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej a innym portem lotniczym polozonym na terytorium Unii Europejskiej,

2) okresli¢ okres oraz warunki wykonywania obowigzku uzytecznos$ci publicznej, o ktorym mowa w pkt 1

— z uwzglednieniem polityki panstwa w zakresie rozwoju regionalnego oraz zasady niedyskryminacji miedzy wspdlnoto-
wymi przewoznikami lotniczymi.

2. Tryb oraz kryteria ustanawiania obowigzku uzytecznosci publicznej okresla rozporzadzenie nr 1008/2008/WE.

3. Natozenie obowigzku uzytecznosci publicznej, o ktorym mowa w ust. 1, jest poprzedzone analizg:
1) sytuacji gospodarczej regionu;
2)  dostepnosci innych srodkéw transportu;
3) istniejacych i planowanych potaczen lotniczych oraz stosowanych taryf lotniczych;

4) zapotrzebowania na potaczenia lotnicze, przedtozonego przez wojewode lub marszatka wojewodztwa.

4. W celu przeprowadzenia analizy, o ktérej mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw transportu wystepuje do:
1) jednostki samorzadu terytorialnego — o przedstawienie analizy sytuacji gospodarczej tej jednostki;

2) Prezesa Urzgdu — o przedstawienie analizy istniejacych i planowanych polaczen lotniczych oraz stosowanych taryf
lotniczych na danej trasie.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje projekt rozporzadzenia, o ktorym mowa w ust. 1, do Komisji
Europejskiej oraz zainteresowanych panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

6. Prezes Urzedu weryfikuje spetnienie przez przewoznikow lotniczych operujacych na trasie, w odniesieniu do ktorej
nalozono obowigzek uzyteczno$ci publicznej, warunkow okre§lonych w tym obowigzku w szczegoélnosci na podstawie
dostepnych publicznie oraz uzyskanych od przewoznikoéw lotniczych informacji na temat oferowanych przewozdéw, po-
twierdzajacych spetnienie warunkdéw okreslonych w tym obowiazku.

7. Jezeli w okresie 3 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia wprowadzajacego obowiagzek zaden wspdlno-
towy przewoznik lotniczy nie rozpoczatl wykonywania lub nie przekazat do Prezesa Urzedu informacji o planowanym
rozpoczgciu wykonywania, zgodnie z warunkami natozonymi na podstawie ust. 1, przewozow na trasie, w odniesieniu do
ktdrej natozono obowiazek uzytecznosci publicznej, minister wlasciwy do spraw transportu, po zasiggnieciu opinii Prezesa
Urzedu, wojewody i wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, moze dokona¢ wyboru jednego wspdlnotowego prze-
woznika lotniczego do obstugi tej trasy na okres do 4 lat na zasadach okre§lonych w art. 16 ust. 9 i 10 oraz art. 17 rozpo-
rzadzenia nr 1008/2008/WE, publikujac zaproszenie do sktadania ofert w Biuletynie Informacji Publicznej.

8. W przypadku gdy obstudze trasy, o ktorej mowa w ust. 7, towarzyszy rekompensata, o ktorej mowa w art. 17 ust. 8
rozporzadzenia nr 1008/2008/WE, koszty zwigzane z ta rekompensata sa pokrywane przez Prezesa Urzedu, a jezeli obo-
wigzek uzyteczno$ci publicznej zostat natozony po uzyskaniu pozytywnej opinii, o ktérej mowa w ust. 7, wojewody lub
wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego, wojewoda lub odpowiednio wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego sa
obowiazani do pokrycia co najmniej 50% tych kosztow.

9. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob obliczania kosztow wykonywania
obowigzku uzytecznosci publicznej, z uwzglgdnieniem przepiséw prawa Unii Europejskiej dotyczacego stosowania art. 106
ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytulu §wiadczenia ustug
publicznych.

Art. 198. 1. Taryfy lotnicze stosowane w przewozach lotniczych migdzy Rzeczapospolita Polskg a panstwem trzecim,
z ktorym zawarto umowe miedzynarodowa regulujaca zasady ustalania taryf lotniczych, sa przedstawiane Prezesowi Urze-
du do zatwierdzenia na zasadach okreslonych w tej umowie, jezeli umowa tak stanowi.

2. Taryfy lotnicze i stawki lotnicze stosowane w przewozach lotniczych miedzy panstwami cztonkowskimi Unii Eu-
ropejskiej sg ustalane zgodnie z rozporzadzeniem nr 1008/2008/WE.

3. Uprawnienia Prezesa Urzgdu w przedmiocie kontroli sposobu oferowania i publikowania taryf lotniczych i stawek
lotniczych, o ktérych mowa w ust. 2, w zakresie zachowania wymogdéw okres§lonych w art. 23 rozporzadzenia nr 1008/2008/WE
nie naruszajg uprawnien Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumentow, wynikajacych z przepiséw o ochronie
konkurencji i konsumentow.
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Art. 199. Przewoznik lotniczy oferujacy publicznie swoje ustugi nie moze odmowi¢ podjgcia przewozu pasazerowi
i nadawcy, ktorzy poddali si¢ obowigzujacym przepisom i regulaminom przewozowym, chyba ze:

1) przewoz jest zakazany lub ograniczony na podstawie obowiazujacych przepisow;
2) przewoz jest niedopuszczalny ze wzgledow bezpieczenstwa;
3) przewoznik lotniczy nie dysponuje srodkami potrzebnymi do wykonania danego przewozu;

4) przewoz wykracza poza zakres biezacej dziatalnosci przewoznika lotniczego.

Art. 200. 1. (uchylony)
2. (uchylony)

3. Szczegodtowe zasady dotyczace postepowania w przypadkach, o ktérych mowa w rozporzadzeniu nr 261/2004/WE
z dnia 11 Iutego 2004 r. ustanawiajagcym wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazeréw w przypadku odmowy
przyjecia na poktad albo odwotania lub duzego opodznienia lotow, uchylajacym rozporzadzenie (EWG) nr 295/91,
a w szczegollnosci pierwszenstwa przyjmowania pasazerow, zwrotu oplaty za niewykonany przewoz, wysokosci 1 sposobu
wyplaty rekompensaty oraz $wiadczen na rzecz pasazerow niezabranych do przewozu (Dz. Urz. UE L 46 z 17.02.2004,
s. 1), powinny by¢ okreslone w regulaminie, o ktorym mowa w art. 205 ust. 3, albo w przepisach przewoznika wydanych
i udostgpnionych pasazerom.

4. (uchylony)

Art. 201. Przewoznik lotniczy obowiazany jest do podania do publicznej wiadomosci w sposdb zwyczajowo przyjety
rozktadoéw lotow regularnych.

2. (uchylony)
3. (uchylony)

Art. 201a. 1. Przewoznik lotniczy posiadajacy koncesj¢ udzielona przez panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej,
Konfederacjg Szwajcarska lub panstwo cztonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym, wykonujacy regularne przewozy lotnicze do, z oraz na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, jest obowigzany na zadanie Prezesa Urzedu przedstawi¢ mu do wiadomosci rozktad lotow, stosowany
w przewozach lotniczych do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

2. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego, wykonujacy regularne przewozy lotnicze, jest obowigzany przedstawi¢
Prezesowi Urzedu, przed rozpoczgciem przewozow lotniczych lub przed kazdym sezonem rozktadowym, rozktad lotow
stosowany w przewozach lotniczych do, z oraz na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Prezes Urzgdu zatwierdza
w przypadkach wskazanych w odpowiednich umowach mi¢dzynarodowych rozktad lotow z uwzglgdnieniem postanowien
umoéw migdzynarodowych, zgodnie z ktorymi wykonuje si¢ przewozy lotnicze.

3. Rozktady lotéw powinny okreslac trasy, rodzaj przewozow, typy statkow powietrznych, ich pojemnos¢, czgstotli-
wos¢ lotow, daty oraz czasy operacji w portach lotniczych.

4. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w ust. 2, jest obowigzany poinformowaé Prezesa Urzedu o zaprzestaniu wy-
konywania przewozow lotniczych na okreslonych trasach.

5. Do rozktadu lotow, o ktorym mowa w ust. 2, przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego dofacza kopig¢ dokumentu
ubezpieczenia potwierdzajacego zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwigzane z eksplo-
atacja statkow powietrznych, przewozem lotniczym pasazerow, towarow lub poczty oraz w stosunku do osob trzecich.

6. Przewoznik lotniczy z panstwa trzeciego moze rozpocza¢ wykonywanie przewozow lotniczych w danym sezonie
rozktadowym po zatwierdzeniu rozktadu lotow przez Prezesa Urzedu, jezeli odpowiednia umowa mi¢dzynarodowa wyma-
ga zatwierdzenia. Prezes Urzedu zatwierdza rozktad lotow, zgodnie z postanowieniami umowy migdzynarodowe;j i jezeli
pozytywnie zweryfikowat posiadanie przez przewoznika lotniczego dokumentu zezwolenia, o ktérym mowa w art. 3 rozpo-
rzadzenia nr 452/2014/UE, oraz dokumentu ubezpieczenia, o ktdrym mowa w ust. 5.

7. Doreczenie przewoznikowi lotniczemu informacji w przedmiocie zatwierdzenia rozktadu lotow nastepuje w formie
pisemnej lub za pomocg telefaksu albo na adres poczty elektronicznej, w przypadku gdy w korespondencji przekazujacej
rozktad lotéw przewoznik wskaze taki adres do dorgczen. Prezes Urzedu niezwlocznie przekazuje kopi¢ informacji do
instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego.

Art. 202. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe warunki udzielania
zezwolen, o ktorych mowa w art. 193 ust. 1 12, z uwzglgdnieniem zakresu przewozow lotniczych oraz mozliwosci efek-
tywnego wykorzystania przyznanych praw przewozowych.
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Art. 202a. 1. Przewoznik lotniczy, ktory wykonuje loty migdzynarodowe pasazerskie do lub z Rzeczypospolitej Pol-
skiej, jest obowigzany do przekazywania informacji dotyczacej pasazerow znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrz-
nego, ktory bedzie ladowat na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zwanej dalej ,,informacja”.

2. Obowiazku, o ktérym mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotéw pasazerskich miedzy Rzeczapospolita Polska a innym
panstwem czlonkowskim Unii Europejskiej oraz miedzy Rzeczapospolita Polska a panstwem trzecim traktowanym na
réwni z panstwami Unii Europejskiej na podstawie umowy w sprawie wlaczenia tego panstwa we wdrozenie, stosowanie
i rozwoj dorobku z Schengen.

3. Informacja obejmuje nastepujace dane:
1)  imig¢ lub imiona oraz nazwisko w pelnym brzmieniu;
2) dat¢ urodzenia;
3) numer i rodzaj dokumentu podrozy;
4) obywatelstwo;
5) nazwe przejscia granicznego, w ktorym nastapi przekroczenie granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej;
6) numer lotu;
7) datg i czas startu i ladowania statku powietrznego;
8) liczbg pasazerow statku powietrznego;

9) lotnisko wejscia pasazera na poktad statku powietrznego w celu odbycia lotu.

4. Przewoznik lotniczy przekazuje informacje¢ na wniosek komendanta placéwki Strazy Granicznej wlasciwego ze
wzgledu na miejsce przekroczenia granicy panstwowej Rzeczypospolitej Polskiej przez pasazeré6w znajdujacych si¢ na
poktadzie statku powietrznego. Komendant placowki Strazy Granicznej wystepuje z wnioskiem, w przypadku gdy jest to
konieczne do zwalczania nielegalnej migracji lub usprawnienia kontroli graniczne;.

5. Wniosek o przekazanie informacji komendant placowki Strazy Granicznej sporzadza w formie pisemnej lub elek-
tronicznej 1 przesyta przewoznikowi lotniczemu co najmniej na jeden dzien przed planowanym przylotem statku powietrz-
nego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. W uzasadnionych przypadkach wniosek moze by¢ przekazany p6zniej, jed-
nak nie p6zniej niz do rozpoczecia odprawy biletowo-bagazowej przed odlotem.

Art. 202b. 1. Przewoznik lotniczy, o ktorym mowa w art. 202a ust. 1, po zakonczeniu odprawy biletowo-bagazowej
pasazeréw danego lotu, jednak nie p6zniej niz w chwili startu statku powietrznego, przekazuje informacje, o ktérej mowa
w art. 202a ust. 1, komendantowi placowki Strazy Granicznej w formie elektronicznej w postaci pliku tekstowego. Infor-
macja powinna by¢ przekazywana w sposob spetiajacy w zakresie transliteracji wymogi okreslone w Zalaczniku 9 do
Konwencji, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2.

2. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu okresli,
w drodze rozporzadzenia, wymagania techniczne i organizacyjne dotyczace przekazywania informacji, w szczegolnosci
sposob przekazywania informacji w formie elektronicznej oraz stosowane formaty danych, uwzgledniajac rozwiagzania
techniczne i $rodki komunikacji elektronicznej wykorzystywane przez organy i podmioty, o ktorych mowa w ust. 1, a takze
kierujac si¢ potrzeba zapewnienia sprawnej i bezpiecznej wymiany informacji.

3. W przypadku braku mozliwosci przekazania lub odebrania informacji w formie elektronicznej przewoznik lotniczy
przekazuje ja telefaksem w terminie, o ktorym mowa w ust. 1.

4. W przypadku braku mozliwosci przekazania informacji w sposob, o ktorym mowa w ust. 1-3, lub w przypadku
btedu w przekazaniu informacji, przewoznik lotniczy, po uzgodnieniu z komendantem placowki Strazy Granicznej, moze
ja przekaza¢ w inny sposob umozliwiajacy otrzymanie informacji, nie pdzniej niz przed rozpoczeciem kontroli graniczne;.

5. Przewoznik lotniczy, nie pdzniej niz w chwili wyladowania statku powietrznego, jest obowigzany powiadomic pasaze-
réw o przekazaniu komendantowi placoéwki Strazy Granicznej informacji oraz o prawie pasazera do wgladu do informacji
znajdujacej si¢ w dyspozycji przewoznika lotniczego i poprawienia zawartych w niej danych dotyczacych jego osoby.

Art. 202¢. 1. Komendant placowki Strazy Granicznej przechowuje informacje otrzymane w formie elektronicznej
w systemie teleinformatycznym placowki Strazy Graniczne;j.

2. Komendant placowki Strazy Granicznej usuwa informacje po zakonczeniu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
kontroli granicznej pasazeréw danego lotu, jednak nie p6zniej niz po uptywie 24 godzin od chwili przekazania informacji
przez przewoznika lotniczego.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢, w przypadku gdy dane obj¢te informacja sg niezbedne do wykonywania przez Straz
Graniczng lub inne organy panstwa zadan majacych na celu ochrong bezpieczenstwa panstwa albo ochrong bezpieczenstwa
lub porzadku publicznego oraz na potrzeby prowadzenia postgpowania, o ktorym mowa w art. 209u.
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Art. 202d. 1. Przewoznik lotniczy, w terminie do 24 godzin od wyladowania statku powietrznego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, usuwa informacj¢ przekazang komendantowi placowki Strazy Graniczne;j.

2. Obowiazek, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych zgromadzonych przez przewoznika lotniczego niezbed-
nych do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego.

Art. 203. 1. Do przewozu lotniczego stosuje si¢ przepisy o ochronie konkurencji 1 konsumentow, z wyjatkiem spraw
uregulowanych inaczej w ustawie oraz w umowach i w przepisach mi¢dzynarodowych.

2. Dozwolone s umowy, decyzje i inne praktyki przewoznikow lotniczych warunkujace korzystanie z praw przewo-
zowych przyznanych przewoznikom lotniczym w migdzynarodowych umowach o transporcie lotniczym lub przyznanych
polskim przewoznikom przez obce panstwa.

Art. 204. 1. Prezes Urzgdu lub osoby przez niego upowaznione moga sprawdzac przestrzeganie przepisow dotycza-
cych przewozow lotniczych i systemow rezerwacyjnych przez przewoznikow lotniczych, osoby dziatajace w ich imieniu
oraz podmioty prowadzace skomputeryzowane systemy rezerwacyjne.

2. W celu wykonania zadan okre§lonych w ust. 1 Prezes Urzedu lub osoby przez niego upowaznione majg prawo do-
stepu do przedsigbiorstw, ich pomieszczen, akt i dokumentéw oraz prawo do uzyskania potrzebnych informacji od pra-
cownikow i kontrahentow.

3. Prezes Urzgdu w przypadku naruszenia przepisow dotyczacych przewozow lotniczych:
1) wzywa podmiot kontrolowany do przywrdcenia stanu zgodnoS$ci z prawem;

2) moze cofnac¢ koncesj¢ lub zezwolenie wydane na podstawie Prawa lotniczego.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisow Prezes Urzgdu moze powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwe organi-
zacje oraz organy mi¢dzynarodowe.

Art. 205. 1. Do umowy przewozu lotniczego, w tym czarteru lotniczego oraz do innych stosunkow cywilnoprawnych
zwigzanych z przewozem lotniczym, nieuregulowanych przepisami niniejszej ustawy iumowami mig¢dzynarodowymi,
stosuje si¢ przepisy prawa cywilnego.

2. (uchylony)

2a. Kontrahentow przewoznika lotniczego wykonujacego przewoz do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
obowiazuje regulamin okres$lajacy typowe warunki przewozu lotniczego pasazerow i bagazu oraz towarow w polskiej wer-
sji jezykowej, o ile kontrahent nie wybierze zwigzania si¢ inng wersja jezykows.

3. Przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany
przedstawié¢ na zadanie, do wiadomosci Prezesa Urzedu, regulamin, o ktérym mowa w ust. 2a.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu moze, po zasiggnigciu opinii Prezesa Urzgdu Ochrony Konkurencji i Kon-
sumentow oraz organizacji przewoznikow i przedsigbiorstw ubezpieczeniowych, wprowadzi¢ do stosowania, w drodze
rozporzadzenia, postanowienia uméw migdzynarodowych w odniesieniu do przewozow lotniczych migdzynarodowych
niepodlegajacych tym umowom, a rozpoczynajacych si¢ lub konczacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz do
przewozow lotniczych krajowych.

DZIAL Xa

Ochrona praw pasazerow

Rozdziat 1
Postepowanie w sprawach pozasadowego rozwiazywania sporéw pasazerskich

Art. 205a. 1. Przy Prezesie Urzgdu dziala Rzecznik Praw Pasazerow prowadzacy postgpowanie w sprawie poza-
sadowego rozwiazywania sporow pasazerskich miedzy pasazerem a:

1) przewoznikiem lotniczym — w zakresie roszczen majatkowych wynikajacych z przepiséw rozporzadzenia nr 261/2004/WE,

2) przewoznikiem lotniczym, organizatorem turystyki albo sprzedawcag biletow — w zakresie roszczen majatkowych
wynikajacych z przepiséw rozporzadzenia nr 2111/2005/WE

—w przypadku lotow wykonywanych z lotnisk znajdujacych si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz lotow
z krajoéw trzecich na te lotniska, obstugiwanych przez wspdlnotowych przewoznikoéw lotniczych.
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2. W zakresie, o ktorym mowa w ust. 1, Rzecznik Praw Pasazerow jest podmiotem uprawnionym do prowadzenia po-
stepowania w sprawie pozasadowego rozwigzywania sporéw konsumenckich w rozumieniu ustawy z dnia 23 wrze$nia
2016 r. o pozasadowym rozwigzywaniu sporow konsumenckich (Dz. U. poz. 1823) oraz osobg prowadzaca to postepowa-
nie w rozumieniu tej ustawy.

3. Rzecznika Praw Pasazera wyznacza Prezes Urzedu na okres 5 lat sposrod pracownikéw Urzegdu, ktorzy:
1) saczlonkami korpusu stuzby cywilnej;
2) posiadaja wyzsze wyksztalcenie;
3) posiadaja wiedz¢ w zakresie praw pasazerow w transporcie lotniczym;
4) posiadaja co najmniej roczne doswiadczenie zawodowe zwigzane z ochrong praw pasazera lub konsumenta.

4. Rzecznik Praw Pasazera wykonuje swoje zadania przy pomocy zespolu, ktorego czlonkowie sa pracownikami
Urzedu i spetniaja wymagania okreslone w ust. 3.

5. Rzecznik Praw Pasazera pisemnie upowaznia czlonka zespotu do prowadzenia postgpowan w sprawie pozasado-
wego rozwigzywania sporow pasazerskich. Upowazniony cztonek zespotu jest osoba prowadzaca postgpowanie w rozu-
mieniu ustawy z dnia 23 wrze$nia 2016 r. o pozasagdowym rozwigzywaniu sporéw konsumenckich. Upowaznienie jest
udzielane na okres 3 lat.

6. Prezes Urzgdu cofa wyznaczenie Rzecznika Praw Pasazera przed uptywem okresu, o ktorym mowa w ust. 3,
w przypadku:

1) razacego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;

2) choroby trwale uniemozliwiajacej wykonywanie zadan;

3) stwierdzenia niespelnienia wymagan okreslonych w ust. 3;
4) zlozenia rezygnacji.

7. Rzecznik Praw Pasazera cofa upowaznienie, o ktorym mowa w ust. 5, przed uptywem okresu, na jaki zostato udzie-
lone, w przypadku:

1) razacego naruszenia prawa przy wykonywaniu funkcji;

2) choroby trwale uniemozliwiajacej wykonywanie zadan;

3) stwierdzenia niespelnienia wymagan okreslonych w ust. 3;
4)  zlozenia rezygnacji.

8. Datg wszczecia postgpowania, o ktorym mowa w ust. 1, jest dzien dorgczenia Rzecznikowi Praw Pasazera skargi
pasazera, obejmujacej co najmniej elementy okreslone w art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 23 wrze$nia 2016 r. o pozasadowym
rozwigzywaniu sporow konsumenckich, wniesionej nie wezesniej niz po uptywie 30 dni od dnia ztozenia reklamacji u:

1) przewoznika lotniczego — w przypadku rozporzadzenia nr 261/2004/WE;
2) przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletow — w przypadku rozporzadzenia nr 2111/2005/WE.

9. Skarge wnosi si¢ w postaci papierowej na adres Urzgdu albo w postaci elektronicznej za posrednictwem elektro-
nicznej platformy ustug administracji publicznej (ePUAP) albo zamieszczonego na stronie podmiotowej Biuletynu Infor-
macji Publicznej Urzgdu formularza kontaktowego dedykowanego do sktadania skarg pasazera.

10. Skarga pasazera zawiera:
1) imig i nazwisko lub nazwe stron sporu;
2) miejsce zamieszkania albo siedzib¢ oraz adres korespondencyjny stron sporu;
3) datg urodzenia pasazera;
4) wskazanie, czy lot byl bezposrednio zwigzany z dziatalnoscig gospodarcza lub zawodowa pasazera;

5) opis okoliczno$ci uzasadniajacych zadanie.
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11. Skarga pasazera moze by¢ wniesiona w jezyku polskim lub angielskim. Do skargi pasazera nalezy dotaczy¢ co
najmniej:
1) kopie reklamacji ztozonej u przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletow;

2) kopie odpowiedzi na reklamacjg, o ktorej mowa w pkt 1, albo o$wiadczenie, Ze nie zostala ona udzielona w terminie
30 dni od dnia zlozenia reklamacji;

3) kopi¢ potwierdzonej rezerwacji w rozumieniu art. 2 lit. g rozporzadzenia nr 261/2004/WE, na dany lot.

12. Rzecznik Praw Pasazera moze wezwa¢ do uzupelnienia skargi pasazera o dane lub dokumenty niezb¢dne do roz-
patrzenia sporu, potwierdzajace informacje w zakresie, o ktorym mowa w ust. 8 1 10, wyznaczajac w tym celu odpowiedni
termin. Jezeli skarga pasazera nie zostala uzupelniona w wyznaczonym terminie, pozostawia si¢ ja bez rozpoznania.
W wezwaniu zawiera si¢ pouczenie o skutkach niezachowania terminu.

13. W przypadku gdy skarga pasazera dotyczy lotow innych niz okre§lone w ust. 1, Rzecznik Praw Pasazera pozosta-
wia skarge bez rozpoznania i niezwlocznie informuje pasazera o organie lub podmiocie wtasciwym do rozpatrzenia skargi.

14. Zadaniem Rzecznika Praw Pasazera jest umozliwienie zblizenia stanowisk stron postepowania, o ktorym mowa
w ust. 1, w celu rozwigzania przez nie sporu w terminie nie dtuzszym niz 90 dni kalendarzowych od dnia otrzymania przez
Rzecznika Praw Pasazera kompletnej skargi pasazera. Termin ten moze zostaé¢ przedtuzony na zgodny wniosek stron po-
stepowania.

15. Skarge pasazera pozostawia si¢ bez rozpoznania, w przypadku gdy uptynat rok od dnia, w ktérym lot begdacy
przedmiotem skargi zostat wykonany albo mial by¢ wykonany. O pozostawieniu skargi pasazera bez rozpoznania informu-
je si¢ skarzacego.

16. Rzecznik Praw Pasazera konczy postgpowanie, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:

1) przewoznik lotniczy lub organizator turystyki nie wyrazi zgody na udziat w tym postgpowaniu albo nie udzieli odpo-
wiedzi w terminie 21 dni od dnia otrzymania pisma Rzecznika Praw Pasazeréw informujacego o wszczeciu postgpo-
wania,

2) nie dojdzie do rozwigzania sporu w terminie, o ktérym mowa w ust. 14
— o czym informuje strony sporu.

17. Rzecznik Praw Pasazera odmawia prowadzenia postgpowania, o ktorym mowa w ust. 1, w przypadku gdy:
1) skarga pasazera zostata ponownie ztozona w tej samej sprawie do Rzecznika Praw Pasazera;

2) sprawa o to samo roszczenie mi¢dzy tymi samymi stronami jest w toku albo zostata juz rozpatrzona przez podmiot
uprawniony, o ktorym mowa w ustawie z dnia 23 wrzes$nia 2016 r. o pozasadowym rozwigzywaniu sporéw konsu-
menckich, inny witasciwy podmiot albo sad;

3) skarga pasazera stuzy spowodowaniu uciagzliwosci dla przewoznika lotniczego lub organizatora turystyki.

18. W zakresie nieuregulowanym w ustawie stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 23 wrzesnia 2016 r. o pozasgdowym
rozwigzywaniu sporow konsumenckich, z tym ze spor moze by¢ prowadzony pomig¢dzy przedsigbiorcami.

Rozdziat 2

Nadzor w zakresie praw pasazeréow

Art. 205b. 1. Prezes Urzedu sprawuje nadzor nad przestrzeganiem:
1) rozporzadzenia nr 261/2004/WE — przez przewoznikow lotniczych,
2) rozporzadzenia nr 2111/2005/WE — przez przewoznikéw lotniczych, organizatorow turystyki i sprzedawcow biletow,
3) rozporzadzenia nr 1107/2006/WE — przez przewoznikow lotniczych, zarzadzajacych lotniskami i organizatoréw turystyki
— zwanych dalej ,,podmiotami nadzorowanymi”.

2. Prezes Urzedu przeprowadza postgpowanie nadzorcze w zakresie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, takze na
pisemny wniosek Rzecznika Praw Pasazera wskazujacy zaistnienie uzasadnionego podejrzenia naruszenia przepisow,
o ktorych mowa w ust. 1 pkt 11 2.

3. W ramach nadzoru, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu prowadzi kontrole, o ktérych mowa w dziale 11 roz-
dziale 3, oraz moze zada¢ udzielenia informacji dla wyjasnienia przestrzegania przepiséw, o ktorych mowa w ust. 1.
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4. Informacje moga by¢ przekazywane w jezyku polskim lub angielskim. Informacje przekazywane w innym jezyku
powinny zosta¢ przettumaczone przez podmiot nadzorowany na j¢zyk polski albo angielski, na wniosek Prezesa Urzgdu.

5. W przypadku nieprzedstawienia zadanych informacji we wskazanym przez Prezesa Urzedu terminie przyjmuje sie,
ze doszlo do naruszenia przepiséw, o ktorych mowa w ust. 1.

6. Prezes Urzedu powiadamia na pismie podmiot nadzorowany o wynikach nadzoru, a w razie stwierdzenia nieprawi-
dfowosci:

1) wskazuje ich zakres i wyznacza termin do ich usunigcia — w przypadku naruszenia przepisow rozporzadzenia
nr 1107/2006/WE;

2) wskazuje ich zakres i poucza o tresci art. 209uf — w przypadku naruszenia przepiséw rozporzadzenia nr 261/2006/WE
lub rozporzadzenia nr 2111/2005/WE.

7. Podmiot nadzorowany, w terminie 14 dni od dnia powiadomienia o wynikach nadzoru, moze zglosi¢ Prezesowi
Urzedu pisemnie zastrzezenia w tym zakresie wraz z uzasadnieniem.

8. W przypadku uchybienia terminu, o ktorym mowa w ust. 7, Prezes Urzedu przywraca termin na wniosek podmiotu
nadzorowanego ztozony w terminie 7 dni od dnia ustania przyczyny uchybienia terminu, jezeli podmiot ten uprawdopo-
dobni, Ze uchybienie nastgpito bez jego winy. Jednoczesnie ze ztozeniem wniosku nalezy zglosi¢ zastrzezenia, o ktorych
mowa w ust. 7.

9. W przypadku zgloszenia zastrzezen Prezes Urzedu dokonuje ich analizy i, jezeli jest to uzasadnione wynikami do-
konanej analizy, podejmuje dodatkowe czynnosci kontrolne, a w przypadku stwierdzenia zasadnoS$ci zastrzezen zmienia
lub uzupelnia pisemng informacj¢ o wynikach nadzoru.

10. W razie nicuwzgl¢dnienia zastrzezen, w catosci lub w czgséci, Prezes Urzgdu informuje o tym podmiot nadzoro-
wany na pismie.

11. W terminie 3 dni od dnia uptywu terminu wyznaczonego do usunigcia nieprawidtowosci podmiot nadzorowany
informuje pisemnie Prezesa Urzgdu o sposobie usunigcia nieprawidtowosci.

12. W przypadku nieprzedstawienia informacji o sposobie usunigcia nieprawidtowosci w terminie, o ktérym mowa
w ust. 11, przyjmuje si¢, ze nieprawidlowosci nie zostaty usunigte.

Rozdziat 3

Dochodzenie roszczen

Art. 205c¢. 1. Dochodzenie roszczen majatkowych wynikajacych z przepisow:
1) rozporzadzenia nr 261/2004/WE,
2) rozporzadzenia nr 2111/2005/WE
— przystuguje pasazerowi po wyczerpaniu postepowania reklamacyjnego.
2. Postgpowanie reklamacyjne uwaza si¢ za wyczerpane w przypadku, gdy przewoznik lotniczy, organizator turystyki

albo sprzedawca biletow rozpatrzyt reklamacj¢ albo uptynat termin do jej rozpatrzenia. Reklamacja powinna by¢ roz-
patrzona w terminie 30 dni od dnia jej ztoZenia.

3. Reklamacje sktada si¢ w formie pisemnej albo elektronicznej w rozumieniu przepiséw Kodeksu cywilnego.

4. Jezeli przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow zapewnia mozliwos¢ ztozenia reklamacji
droga elektroniczna, pasazer moze takze ztozy¢ reklamacj¢ w formie dokumentowej w rozumieniu przepisow Kodeksu
cywilnego za posrednictwem poczty elektronicznej lub formularza elektronicznego zamieszczonego na stronie internetowe;j
tego przewoznika lotniczego, organizatora turystyki albo sprzedawcy biletow.

5. Przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletéw ma obowiazek niezwtocznie przestac pasaze-
rowi na trwatym nosniku informacji potwierdzenie otrzymania reklamacji ztozonej w sposob, o ktorym mowa w ust. 4.

6. Przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca biletow przekazuje pasazerowi odpowiedz na reklama-
cje w formie, w jakiej reklamacja zostata ztozona. Jezeli przewoznik lotniczy, organizator turystyki albo sprzedawca bile-
tow nie udzielit odpowiedzi na reklamacj¢ w terminie, o ktérym mowa w ust. 2, uwaza si¢, ze uznal reklamacje.

7. Roszczenia majatkowe pasazeré6w wynikajace z przepisow, o ktorych mowa w ust. 1, przedawniajg si¢ z uptywem
1 roku od dnia wykonania przewozu, a w przypadku gdy przew6z nie zostal wykonany — od dnia, w ktorym miat by¢ wy-
konany.

8. Bieg przedawnienia roszczen majatkowych zawiesza si¢ na okres od dnia ztozenia reklamacji do dnia udzielenia na
nia odpowiedzi albo do dnia, w ktorym uptynat termin na jej rozpatrzenie.
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DZIAL XI

Odpowiedzialno$¢ cywilna

Rozdziat 1
Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane przez ruch statkéw powietrznych

Art. 206. 1. Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkoéw powietrznych podlega przepisom prawa
cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy postugiwaniu si¢ mechanicznymi srodkami komunikacji poru-
szanymi za pomocg sit przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 oraz art. 207.

2. Odpowiedzialnos¢, o ktorej mowa w ust. 1, nie powstaje, jezeli szkoda wynikla z samego faktu przelotu statku po-
wietrznego odbywajacego si¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami.

3. Do odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego za szkody powstale przy przewozie lotniczym stosuje si¢ przepisy
rozdziahu 2.

Art. 207. 1. Odpowiedzialnos¢ za szkody, o ktorych mowa w art. 206, ponosi osoba eksploatujaca statek powietrzny.
2. Za osobg eksploatujacg statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktora go uzywata w czasie spowodowania szkody.

3. Osobg, ktora przekazata prawo uzywania statku powietrznego innej osobie, uwaza si¢ za eksploatujaca statek
powietrzny, jezeli zachowata prawo decydowania w sprawach wykonywania lotu.

4. Za uzywajacg statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktora uzywa go badz sama, badz przez osoby za nig dziatajace,
choéby przekroczyly udzielone im uprawnienia.

5. Osob¢ wpisang do rejestru statkow jako uzytkownika uwaza si¢ za osobe eksploatujaca statek powietrzny
i ponoszaca odpowiedzialno$¢ za szkode, chyba ze udowodni, ze eksploatujaca w danym czasie byta inna osoba.

6. Odpowiedzialnos¢ za szkody ponosi rowniez osoba, ktdra bezprawnie uzywa statku powietrznego; solidarnie z nig
odpowiedzialno$¢ ponosza osoby okreslone w ust. 1-5, chyba Ze uzycie statku powietrznego nastapito bez ich winy.

7. Solidarnie z osobami okreslonymi w ust. 1-6 odpowiadaja osoby, z ktorych winy szkoda powstata.

8. W przypadku lotu cywilnego statku powietrznego wykonywanego w celu realizacji zadan na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie przewozu tadunkéw lub zotnierzy, funkcjonariuszy Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego i Stuzby Ochrony Panstwa oraz pracownikéw wojska, solidarnie z osobami okre§lonymi
w ust. 1-7 odpowiada Skarb Panstwa reprezentowany przez jednostke organizacyjng lub zwigzek organizacyjny Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej, ktorym przekazano lotnisko do uzytkowania.

Rozdziat 2
Odpowiedzialno$¢ za szkody zwigzane z przewozem lotniczym

Art. 208. 1. Przewoznik lotniczy odpowiada za szkody w przewozie pasazeréw, bagazu i towaroéw na zasadach okres-
lonych w umowach mig¢dzynarodowych ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polska, stosownie do zakresu ich stosowania.

2. Postanowienia umow, o ktorych mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego
za szkody w przewozie migdzynarodowym niepodlegajacym tym umowom, a rozpoczynajacym si¢ lub konczacym na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej lub z wykonywaniem lagdowania handlowego na tym terytorium oraz w przewozie lotni-
czym krajowym. W przypadku przyjecia przez Rzeczpospolita Polskg réoznych umow miedzynarodowych oraz zmian
i uzupetnien do nich w przewozie tym stosuje si¢ jedynie postanowienia umowy ostatnio ratyfikowanej przez Rzeczpospo-
lita Polska.

3. W odniesieniu do szkdd na osobie pasazera minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia,
po zasiggnieciu opinii organizacji przewoznikow lotniczych i organizacji przedsigbiorstw ubezpieczeniowych:

1) uznaé jako obowigzujacy system umozliwiajacy zapewnienie odszkodowan powyzej kwot naleznych od przewoznika
lotniczego za odpowiednia doptata do oplaty przewozowej, pobierang przez przewoznika lotniczego na rzecz takiego
systemu.

2)  (uchylony)
4. (uchylony)

5. Minister wtasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, tryb reklamacji i zglaszania rosz-
czen wobec przewoznikow lotniczych w przypadkach powstania szkod przy przewozie lotniczym.
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Rozdziat 3
Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej

Art. 209. 1. Przewoznicy lotniczy i uzytkownicy statkéw powietrznych sa obowigzani do zawarcia umowy ubezpie-
czenia odpowiedzialnos$ci cywilnej za szkody powstate w zwigzku z prowadzong przez nich dzialalno$cia lotnicza zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 785/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wymogow
w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do przewoznikow lotniczych i operatorow statkow powietrznych (Dz. Urz.
UE L 138 z 30.04.2004, str. 1; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 160), z zastrzezeniem przepiséw
wydanych na podstawie art. 33 ust. 2.

2. W przypadku niehandlowej eksploatacji statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM) nieprze-
kraczajacej 2700 kg minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej w odniesieniu do kazdego
pojedynczego pasazera w ramach jednego lotu z tytutlu jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete ubezpieczeniem,
z zastrzezeniem przepisow wydanych na podstawie art. 33 ust. 2, wynosi réwnowarto$¢ 100 000 SDR.

2a. Organizacja szkolaca do specjalnosci, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a oraz w art. 95 ust. 2 pkt 8 1 9, jest
obowigzana do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwigzane z prowadzong dziatalnoscia,
ktérego rownowarto§¢ w zlotych, w odniesieniu do jednego zdarzenia, wynosi 50 000 SDR. Obowigzek ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej powstaje najpdzniej na dzien przed rozpoczgciem dzialalnosci szkoleniowej tej organizacji.

3. Przewoznicy lotniczy sa obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane opoznieniem w przewozie pasazeréw, bagazu lub towarow.

4. Przewoznicy lotniczy sa obowigzani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody po-
wstate w przewozie lotniczym poczty, zgodnie z przepisami Unii Europejskiej dotyczacymi wspolnych zasad wykonywania
przewozow lotniczych na terenie Wspolnoty.

5. Przedsigbiorcy wykonujacy obshuge naziemna oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej sa obowig-
zani do zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za szkody powstale w zwiazku z prowadzong przez
siebie dziatalno$cig lotnicza.

6. Spelnienie obowiazku zawarcia umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, o ktorym mowa w ust. 1-5,
ustala si¢ na podstawie polisy lub innego dokumentu ubezpieczenia, potwierdzajacego zawarcie umowy tego ubezpieczenia.

7. Minister wlasciwy do spraw instytucji finansowych w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw transportu,
po zasiegnigciu opinii podmiotéw, o ktéorych mowa w ust. 5, okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy zakres ubez-
pieczenia obowigzkowego, o ktérym mowa w ust. 3—5, termin powstania obowiazku ubezpieczenia oraz minimalng sume¢
gwarancyjna, bioragc w szczegdlnosci pod uwage specyfike wykonywanej dziatalno$ci oraz zakres realizowanych zadan.

DZIAL Xla
Administracyjne kary pieni¢zne

Art. 209a. 1. Podmiot, ktory nie usunat niezgodnosci w wykonywaniu obowigzkow okreslonych w przepisach rozpo-
rzadzenia nr 2015/1998/UE albo rozporzadzenia nr 300/2008/WE, stwierdzonych w ramach kontroli, o ktérej mowa
w art. 29b ust. 7, podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 5000 do 50 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowigzkéw, o ktéorych mowa w ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pieni¢znych za poszczegélne naruszenia
okresla zalgcznik nr 1 do ustawy.

Art. 209b. Podmiot nadzorowany:

1) wobec ktérego na podstawie informacji lub dokumentéw uzyskanych w ramach nadzoru, o ktérym mowa w art. 205b
ust. 1, stwierdzono razace naruszenie przepisow prawa Unii Europejskiej, o ktorych mowa w art. 205b ust. 1, lub

2)  ktory nie usunat nieprawidtowosci stwierdzonych w ramach nadzoru, o ktorym mowa w art. 205b ust. 1, w terminie
wyznaczonym przez Prezesa Urzedu

— podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 100 000 zt.
Art. 209c. 1. Instytucja zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej dzialajaca z naruszeniem obowigzkow lub warun-

kéw wynikajacych z przepiséw rozporzadzenia nr 550/2004/WE lub rozporzadzenia nr 552/2004/WE podlega karze pie-
nieznej w wysokosci od 20 000 do 40 000 zt.

2. Kto dziata z naruszeniem obowigzkow lub warunkéw wynikajacych z przepisow rozporzadzenia nr 255/2010/UE,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 5000 do 50 000 zt.
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3. Wykaz naruszen obowigzkéw lub warunkow, o ktorych mowa w ust. 1 12, oraz wysokos$¢ kar pienieznych za po-
szczegolne naruszenia okresla zatacznik nr 3 do ustawy.

4. Uprawniony podmiot, o ktorym mowa w art. 3 ust. 1 rozporzadzenia nr 550/2004/WE, sprawujacy swoja funkcje
bez waznego upowaznienia, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 40 000 zt.

Art. 209d. Kto wbrew art. 88 ust. 3 wykorzystuje niezarejestrowane lotnicze urzadzenia naziemne, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 40 000 zt.

Art. 209e. 1. Podmiot, ktory co najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesigcy w odniesieniu do tego samego przepisu na-
rusza obowigzki okreslone w przepisach rozporzadzenia nr 1321/2014/UE lub rozporzadzenia nr 748/2012/UE, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci od 500 do 10 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowiazkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysokos$¢ kar pieni¢znych za poszczegdlne narusze-
nia okresla zatacznik nr 4 do ustawy.

Art. 209f. Kto uniemozliwia lub utrudnia przeprowadzenie czynnosci, o ktérych mowa w art. 27 ust. 3 i art. 28 ust. 1,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 500 do 50 000 zt.

Art. 209g. Przedsi¢biorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego,
ktory nie przedstawi w terminie okreslonym w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE albo w terminie okreslonym przez
Prezesa Urzgdu w zadaniu, o ktorym mowa w art. 68 ust. 3 pkt 8, dokumentoéw stanowiacych analiz¢ przepustowosci lotni-
ska, o ktorej mowa w art. 3 ust. 3 rozporzadzenia nr 95/93/WE, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od kodu
referencyjnego lotniska:

1) 10000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
2) 20 000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
3) 30000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
4) 40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
5) 50000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.

Art. 209h. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego,
ktory nie udostepni Prezesowi Urzgdu danych, o ktorych mowa w art. 68 ust. 2 pkt 8, podlega karze pienigznej w wysokosci
zaleznej od liczby pasazeréw obstuzonych w porcie lotniczym w roku poprzednim:

1) 2000 zt w przypadku obstuzenia do 100 000 pasazerow;

2) 4000 zt w przypadku obstuzenia od 100 001 do 500 000 pasazerow;

3) 6000 zt w przypadku obstuzenia od 500 001 do 1 000 000 pasazerow;
4) 8000 zt w przypadku obstuzenia od 1 000 001 do 5 000 000 pasazerow;
5) 10000 zt w przypadku obstuzenia powyzej 5 000 000 pasazerow.

Art. 209i. Przedsigbiorca wykonujacy przewoz lotniczy bez wymaganej koncesji, o ktorej mowa w art. 164, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od rodzaju wykonywanego przewozu:

1) 40000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu statkéw powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg;

2) 60000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) ponizej 10 000 kg;

3) 80000 zt w przypadku przewozu nieregularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowe;j
(MTOM) co najmniej 10 000 kg;

4) 100 000 zt w przypadku przewozu regularnego przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej
(MTOM) co najmniej 10 000 kg.

Art. 209j. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$é gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego
bez zezwolenia, o ktorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od kodu referen-
cyjnego lotniska:

1) 30000 zt w przypadku kodu referencyjnego A;
2) 40 000 zt w przypadku kodu referencyjnego B;
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3) 50000 zt w przypadku kodu referencyjnego C;
4) 70 000 zt w przypadku kodu referencyjnego D;
5) 100 000 zt w przypadku kodu referencyjnego E.

Art. 209k. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie §wiadczenia ustug obstugi naziemnej bez
zezwolenia, o ktéorym mowa w art. 173 ust. 1 pkt 2, podlega karze pienigznej w wysokosci zaleznej od rodzaju ushugi
obstugi naziemne;j:

1) 20000 zt w przypadku ushug, o ktorych mowa w art. 176 pkt 1,2, 61 8-11;
2) 50000 zt w przypadku ustug, o ktérych mowa w art. 176 pkt 3-51 7.

Art. 2091. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie:

1) zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego, ktory nie przedstawit w terminie rocznego sprawozdania finansowego,
o ktorym mowa w art. 175 ust. 7 pkt 3,

2) wykonywania przewozu lotniczego za naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w art. 8 ust. 4 rozporzadzenia
nr 1008/2008/WE,

3) shuzb zeglugi powietrznej za naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 9 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia
nr 1035/2011/UE

— podlega karze pienigznej w wysokosci do 0,5% obrotu przedsigbiorstwa osiggnigtego w roku poprzednim, nieprzekracza-
jacej kwoty 50 000 zt.

Art. 209m. 1. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicz-
nego, ktory wbrew art. 180 ust. 2 bezpodstawnie uniemozliwia lub utrudnia korzystanie z urzadzen i powierzchni lotniska
przez przedsigbiorcéw §wiadczacych ustugi obshugi naziemnej na rzecz innych uzytkownikéw oraz uzytkownikow swiad-
czacych ustugi wlasnej obstugi naziemnej, podlega karze pieni¢znej w wysokosci nie wigkszej niz 2% obrotu przedsigbior-
stwa osiggnietego w roku rozliczeniowym poprzedzajacym rok nalozenia kary, nie mniej niz 25 000 zt.

2. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie zarzadzania lotniskiem uzytku publicznego lub in-
ny podmiot dysponujacy elementami scentralizowanej infrastruktury, ktéry bezpodstawnie uniemozliwia lub utrudniania
korzystanie ze scentralizowanej infrastruktury przez podmioty do tego uprawnione, o ktérych mowa w art. 180 ust. 3, pod-
lega karze pieni¢znej w wysokosci nie wigkszej niz 2% obrotu przedsigbiorstwa osiagni¢tego w roku rozliczeniowym po-
przedzajacym rok natozenia kary, nie mniej niz 25 000 zt.

Art. 209n. Przewoznik lotniczy wykonujacy przewoz lotniczy bez zezwolenia, o ktérym mowa w art. 193 ust. 1 lub 2,
lub upowaznienia, o ktérym mowa w art. 191 ust. 2 Iub 5, podlega karze pieni¢znej w wysokosci zaleznej od podmiotu
wykonujacego przewoz:

1) 10000 zt w przypadku przewoznika lotniczego posiadajacego koncesje udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii
Europejskiej, Konfederacje Szwajcarska lub panstwo czlonkowskie Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strong¢ umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym,;

2) 20000 zt w przypadku przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego.

Art. 2090. 1. Uzytkownik statku powietrznego niebedacy przewoznikiem lotniczym, ktory nie zawart umowy ubez-
pieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej, o ktorej] mowa w art. 209 ust. 1, podlega karze pienigznej w wysokosci 0,25% mi-
nimalnej sumy ubezpieczenia.

2. Podmiot, o ktérym mowa w art. 209 ust. 3—5, ktéry nie zawarl umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej,
podlega karze pieni¢znej w wysokosci 0,25% minimalnej sumy ubezpieczenia.

Art. 209p. Uzytkownik statku powietrznego, ktory dziala z naruszeniem obowigzkéw dotyczacych bezpiecznej eks-
ploatacji statkdw powietrznych, podlega karze pienigznej w zakresie okre§lonym w zalaczniku nr 5 do ustawy.

Art. 209q. Kto wykonuje loty statkami powietrznymi z napedem nad obszarami parkéw narodowych lub rezerwatami
przyrody ponizej wysokosci okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1, podlega karze pieni¢z-
nej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 209r. Kto organizuje pokazy lotnicze bez zgody Prezesa Urzgdu, o ktorej mowa w art. 123 ust. 1b, podlega karze
pieni¢znej w wysokosci 5000 zt.
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Art. 209s. Kto wykonuje dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym bez:
1) waznego certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 1,

2) wykazu zatwierdzen szczeg6lnych, zgloszenia wykonywania zarobkowych operacji specjalistycznych, zgloszenia
wykonywania operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem silnikowym lub zezwole-
nia na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka

— podlega karze w wysokosci do 20 000 zt.

Art. 209t. Kto wykonuje dziatalno$¢ w lotnictwie cywilnym z przekroczeniem uprawnien wynikajacych z posiadanego
certyfikatu, o ktorym mowa w art. 160 ust. 1, wykazu zatwierdzen szczegdlnych, zgloszenia wykonywania zarobkowych
operacji specjalistycznych, zgtoszenia wykonywania operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem powietrznym
z napgdem silnikowym lub zezwolenia na wykonywanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, pod-
lega karze do 10 000 zt.

Art. 209u. 1. Przedsigbiorca prowadzacy dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie wykonywania przewozu lotniczego,
ktoéry wbrew obowigzkowi, o ktérym mowa w art. 202a:

1) nie przekazat informacji — podlega karze pieni¢znej w wysokosci 22 500 zt,
2) przekazatl informacje nieprawdziwa — podlega karze pieni¢znej w wysokosci 18 000 zt,
3) przekazat informacje¢ niepeing — podlega karze pienigznej w wysokosci 13 500 zt

— za kazdy lot, w ktorym odpowiednio nie przekazal informacji, przekazat informacje nieprawdziwa lub przekazatl infor-
macje niepelng.

2. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wymierza na uzasadniony wniosek komendanta placowki
Strazy Granicznej wlasciwego ze wzgledu na miejsce przekroczenia granicy panstwowej przez pasazerow statku powietrz-
nego. Do wniosku tego komendant dotacza akta sprawy wraz z niezbednymi dowodami.

Art. 209ua. Podmiot zarzadzajacy przeptywem ruchu lotniczego, o ktorym mowa w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia
nr 255/2010/UE, ktéry narusza obowiazek okreslony w art. 67fa ust. 1, podlega karze pienieznej w wysokosci do 50 000 zt.

Art. 209ub. Koordynator, o ktérym mowa w art. 67b, lub zarzadzajacy lotniskiem, ktory narusza obowigzek okres-
lony w art. 67fa ust. 2, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 50 000 zi.

Art. 209uc. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory narusza obowigzek okre§lony w art. 68 ust. 3 pkt 1a, podlega karze pie-
nieznej w wysokosci do 50 000 zt.

Art. 209ud. 1. Uzytkownik statku powietrznego, ktdry celowo ico najmniej dwukrotnie w okresie 6 miesigcy,
w odniesieniu do tego samego portu lotniczego, wykonuje operacje lotnicze w terminach znacznie r6znigcych si¢ od przy-
dzielonych czasow na start lub ladowanie, bez uzyskania przydzielonych czasow na start lub ladowanie lub wykorzystuje
czasy na start lub ladowanie w sposdb znacznie rdzniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydzielenia, gdy powoduje
to zakldcenia w porcie lotniczym lub operacjach lotniczych, podlega karze pienigznej w wysokosci do 100 000 zt.

2. Kare pieni¢zng, o ktorej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu wymierza po uzyskaniu od koordynatora zawiadomienia
0 naruszeniu, o ktéorym mowa w ust. 1.

3. Do zawiadomienia koordynator dotacza dokumenty potwierdzajace naruszenie wraz z opisem naruszenia, o ktorym
mowa w ust. 1. Wymierzajac kar¢ pieni¢zna, o ktoérej mowa w ust. 1, Prezes Urzedu bierze pod uwagg stopien szkodliwosci
naruszenia w stosunku do operacji wykonywanych przez innych uzytkownikow lotniska oraz liczbe naruszen, ktorych do-
puscit si¢ uzytkownik statku powietrznego.

Art. 209ue. Czlonek personelu lotniczego bedacy posiadaczem licencji wydanej zgodnie z wymaganiami rozporza-
dzenia nr 1178/2011/UE, ktéry wbrew obowigzkowi, o ktérym mowa w FCL.070 lit. b zalacznika I Cze$¢ FCL do rozpo-
rzadzenia nr 1178/2011/UE, nie zwrécit Prezesowi Urzgdu zawieszonej albo cofnigtej licencji, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 750 zt.

Art. 209uf. Podmiot inny niz wskazany w art. 28 ust. 5a 1 5b, ktory nie usunat stwierdzonych nieprawidlowosci
w terminie okre§lonym w protokole kontroli, podlega karze pieni¢znej w wysokosci od 1000 do 10 000 zt.

Art. 209ug. Uzytkownik statku powietrznego uzytkujacy go na podstawie umowy, o ktérej mowa w art. 41 ust. 1, bez
zatwierdzenia, o ktorym mowa w art. 41, podlega karze pieni¢gznej w wysokosci 10 000 zt.

Art. 209uh. Podmiot posiadajacy certyfikat, podmiot, o ktorym mowa w art. 163c, albo podmiot, o ktorym mowa
w art. 163d, w razie bezskutecznego uptywu terminu do przywroécenia stanu zgodnego z przepisami prawa, o ktorym mowa
w art. 161 ust. 5, podlega karze pieni¢znej w wysokosci 10 000 zt.
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Art. 209ui. Podmiot prowadzacy dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego, ktory wbrew przepisom art. 135¢ ust. 1
pociagnat swojego pracownika do odpowiedzialnosci z tytutu naruszenia, niewykonania lub nienalezytego wykonania obo-
wigzkow pracowniczych, o ktorych mowa w przepisach Kodeksu pracy, albo wbrew przepisom art. 135¢ ust. 2 pociagnat
osobe wykonujaca dla niego czynnos$ci na podstawie umowy cywilnoprawnej do odpowiedzialnosci z tytutu niewykonania
albo nienalezytego wykonania zobowigzania z tytulu umowy wzajemnej, w zwiazku ze zgloszeniem zdarzenia w ramach obo-
wigzkowego lub dobrowolnego systemu zglaszania zdarzen, o ktorych mowa w rozporzadzeniu nr 376/2014/UE, podlega
karze pieni¢znej w wysokosci 25 000 zt.

Art. 209uj. Czlonek zatogi statku powietrznego, ktory podejmujac si¢ wykonywania czynnosci dla wiecej niz jednego
podmiotu, narusza obowiazki wynikajace z przepisow CAT.GEN.MPA.100 lit. b pkt 4 i 5 zatacznika IV, lub NCC.GEN.105
lit. f zalacznika VI lub SPO.GEN.105 lit. f zatacznika VIII do rozporzadzenia nr 965/2012/UE, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci do 10 000 zt za kazde stwierdzone naruszenie w zaleznosci od liczby godzin przekroczenia limitow czasu

pracy.

Art. 209uk. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory narusza obowiazki wynikajace z rozporzadzenia nr 139/2014/UE, pod-
lega karze pieni¢znej w wysokosci od 10 000 do 20 000 zt.

2. Wykaz obowiazkow i warunkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysoko$¢ kar pienieznych za poszczego6lne naru-
szenia okresla zatacznik nr 5a do ustawy.

Art. 209ul. Podmiot, ktory nie usunat niezgodnosci stwierdzonych w ramach kontroli, o ktorej mowa w art. 29b ust. 7,
dotyczacych wykonania obowigzkow okreslonych w art. 188e ust. 1, podlega karze pieni¢znej w wysokosci do 5000 zt.

Art. 209um. 1. Przewoznik lotniczy, ktéry narusza obowiazki lub warunki wynikajace z przepiséw art. 23 rozporza-
dzenia nr 1008/2008/WE, podlega karze pieni¢znej w wysoko$ci do 20 000 zt.

2. Wykaz naruszen obowiazkow, o ktorych mowa w ust. 1, oraz wysokos$¢ kar pienigznych za poszczegdlne narusze-
nia okresla zatacznik nr 5b do ustawy.

Art. 209w. 1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209a—209um, naktada Prezes Urzedu, w drodze decyzji admini-
stracyjnej.

2. Naktadajac kary pieni¢zne, o ktérych mowa w art. 209a ust. 2, art. 209b, art. 209c ust. 2 w zakresie naruszen,
o ktorych mowa w pkt 3.2-3.6, 3.9 i 3.10 zalacznika nr 3 do ustawy, art. 209e, art. 209f, art. 2091, art. 209m,
art. 209ua—209uf, art. 209ul lub art. 209um, Prezes Urzg¢du bierze pod uwage:

1) wage i okoliczno$ci naruszenia prawa;

2) czgstotliwo$é niedopetniania w przesztosci obowiazku albo naruszania zakazu tego samego rodzaju co niedopetnienie
obowigzku albo naruszenie zakazu, w nastepstwie ktorego ma by¢ natozona kara;

3) stopien przyczynienia si¢ strony, na ktora jest naktadana administracyjna kara pieni¢zna, do powstania naruszenia
prawa;

4) dziatania podjete przez strong dobrowolnie w celu uniknigcia skutkéw naruszenia prawa;
5) wielko$¢ przedsigbiorstwa.

3. Nakladajac kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209s, art. 209t i art. 209uj, Prezes Urzgdu bierze pod uwage
przestanki okreslone w ust. 2 pkt 11 5.

4. W przypadku stwierdzenia naruszenia, o ktorym mowa w art. 209h albo art. 209m, Prezes Urzedu, w drodze decyzji
administracyjnej, okresla zakres naruszenia oraz termin jego usunigcia pod rygorem nalozenia kary pieni¢znej okreslonej
w tych przepisach w przypadku nieusunigcia naruszenia w wyznaczonym terminie.

Art. 209x. 1. Zarzadzajacy lotniskiem, ktory wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 68 ust. 4 nie zapewnia fizycz-
nego oddzielenia pasazerow lotdéw wewnetrznych okreslonych w art. 2 pkt 3 rozporzadzenia 2016/399/UE od pasazeréw
innych lotow podlegajacych odprawie granicznej, podlega karze pienieznej w wysokosci 20 000 zt.

2. Zarzadzajacy lotniskiem, przewoznik lotniczy oraz agent obstugi naziemnej, ktory wbrew obowigzkowi okres§lone-
mu w art. 68 ust. 5 nie skierowatl pasazerow do odpowiednich cze$ci portu lotniczego, podlega karze pieni¢znej
w wysokosci 20 000 zt.

3. Kare pieni¢zna, o ktorej mowa w ust. 1 i 2, naktada w drodze decyzji administracyjnej komendant placéwki Strazy
Granicznej wlasciwy dla miejsca potozenia lotniska miedzynarodowego, na ktdrym jest utworzone lotnicze przejscie gra-
niczne.

Art. 209y. Naleznosci z tytutu kar pieni¢znych stanowia dochod budzetu panstwa.
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DZIAL XII
Przepisy karne
Art. 210. 1. Kto:

1) wbrew art. 35 ust. 4 ustawy, bedac wiascicielem lub uzytkownikiem statku powietrznego, nie przestrzega przepisow
dotyczacych polskiego rejestru statkoéw powietrznych, a w szczegdlnosci odmawia ztozenia Prezesowi Urzedu zada-
nych wyja$nien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego,

2) wykonuje lot statkiem powietrznym niemajagcym wymaganych znakow i napisow,

3) bedac cztonkiem zarzadu, wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art. 64 ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra
wlasciwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub objecia akcji lub udzialéw w spotce bedacej wilascicielem lub
zatozycielem istniejgcego lotniska uzytku publicznego w ilosci zapewniajgcej mu osiggniecie lub przekroczenie od-
powiednio 25%, 33% lub 49% ogoblnej liczby glosow na zebraniu wspolnikow lub walnym zgromadzeniu,

3a) bedac cztonkiem zarzadu, wbrew obowigzkowi, o ktorym mowa w art. 64a ust. 1 ustawy, nie powiadamia ministra
wiasciwego do spraw transportu o zamiarze nabycia lub objgcia akcji lub udzialdéw w spdtce zarzadzajacej lotniskiem
uzytku publicznego w ilo$ci zapewniajacej mu osiggniecie lub przekroczenie, bezposrednio lub posrednio przez inne
podmioty, wickszosci glosow na zgromadzeniu wspolnikéw lub walnym zgromadzeniu lub podejmuje inne dziatania,
w wyniku czego stanie si¢ podmiotem dominujgcym,

4) wbrew art. 66 ust. 1 ustawy, bedac posiadaczem nieruchomosci niestanowiacej lotniska, zezwala na wykonywanie na
niej startéw i ladowan statkéw powietrznych,

5) (utracit moc)

5a) wbrew obowigzkowi okreslonemu w art. 83a ust. 1 ustawy nie stosuje si¢ do nakazu lub zakazu zawartego w prze-
pisach porzadkowych wydanych na podstawie art. 83a ust. 2 obowigzujacych na lotnisku,

6) zarzadzajac lotniskiem, nie przestrzega przepiséw dotyczacych rejestru lotnisk,

7) wbrew zakazom lub ostrzezeniom podanym do powszechnej wiadomosci przy pomocy tablic lub w inny sposob przez
zarzadzajacego lotniskiem narusza postanowienia nakazow i zakazow ustanowionych przez zarzadzajacego,

8) (uchylony)

9) wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowddcy statku powietrznego zwigzanych z porzadkiem na po-
kladzie,

10) wbrew art. 158 ustawy, bedac uzytkownikiem statku powietrznego lub dziatajac za osobe prawna bedaca takim uzyt-
kownikiem, narusza obowiazki w zakresie bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych,

11) (uchylony)
12) (uchylony)

13) dziatajac we wlasnym imieniu lub za osob¢ prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajaca osobowosci prawnej,
nie zglasza zaistnialego zdarzenia, o ktérym mowa w art. 137 ust. 4 ustawy

14) (uchylony)
15) (uchylony)
— podlega karze grzywny.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopelniajac cigzacego na nim obowiazku, dopuszcza do popetnienia czyndéw
okreslonych w ust. 1.

3. Podzeganie do popelnienia wykroczen okre§lonych w ust. 1, pomocnictwo oraz usitowanie podlegaja karze okres-
lonej w ust. 1.

4. W przypadkach okre$lonych w ust. 1-3 orzekanie nastepuje w trybie przepisdbw o postepowaniu w sprawach
o wykroczenia.

Art. 211. 1. Kto:

1) wykonuje lot przy uzyciu statku powietrznego nieposiadajagcego wymaganej zdatnosci do lotdw lub niezgodnie
z ograniczeniami okreslonymi w $wiadectwie zdatno$ci do lotow,

2) wbrew obowigzkom okreslonym w art. 45 wykonuje lot statkiem powietrznym,



Dziennik Ustaw —155- Poz. 1970

2a)

3)

4)

4a)

5)

6)

7)

8)
9)
9a)
10)

11)
12)

wbrew art. 53 wykonuje lot z naruszeniem wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska przed nadmiernym hatasem
statkow powietrznych i zanieczyszczeniami ziemi, wody i powietrza,

wbrew art. 84 lub wymaganiom zawartym w rozporzadzeniu wydanym na podstawie art. 85 ustawy, nie dopetniajac
cigzacego na nim obowiazku, narusza przepisy o ratownictwie na lotniskach i ochronie przeciwpozarowe;j lotnisk,

wbrew art. 87 ust. 1, art. 87" ust. 6, 7 1 10 i art. 877 ust. 1 ustawy wznosi przeszkody lotnicze, dopuszcza do ich po-
wstania lub ich nie usuwa lub przeszkod takich nie zglasza Iub nie oznakowuje,

whrew art. 87* ust. 1 i art. 87° sadzi, uprawia, lub dopuszcza do wzrostu drzewa lub krzewu stanowiacego przeszkode
lotniczg lub zastaniajacego $wietlne systemy podejscia, dokonuje budowy lub rozbudowy obiektu budowlanego,
sprzyjajacego wystepowaniu zwierzat stwarzajacych zagrozenie dla ruchu lotniczego statkow powietrznych, a takze
hoduje lub wypuszcza ptaki stwarzajace zagrozenie dla ruchu statkow powietrznych,

wbrew art. 97 ustawy wykonuje lot lub inne czynnosci lotnicze, nie majac waznej licencji lub swiadectwa kwalifikacji
lub niezgodnie z ich trescig i warunkami,

wbrew art. 105 ust. 2 ustawy wykonuje loty lub inne czynnosci lotnicze mimo utraty wymaganej sprawnosci psy-
chicznej i fizycznej,

wbrew art. 115 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowddcy statku powietrznego zwigzanych z bezpieczenstwem
lotu,

wbrew art. 122 ust. 2 nie wykonuje polecen organéw, o ktorych mowa w tym przepisie,
wbrew art. 123 ust. 1 wykonuje lot probny, akrobacyjny nad osiedlem lub innym skupiskiem ludnosci,
wbrew art. 123 ust. 2 dokonuje w czasie lotu zrzutu ze statku powietrznego,

dziatajac we wlasnym imieniu lub za osobe¢ prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajaca osobowosci prawnej
prowadzacg przedsigbiorstwo:

a) podejmuje lub prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu lotniczego i innych ustug lotniczych bez
wymaganej koncesji, zezwolenia lub certyfikatu albo niezgodnie z ich warunkami i ograniczeniami,

b) uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez cztonkéw Komisji lub osoby, o ktérych mowa w art. 136 ust. 3
i 3a, czynnosci, o ktérych mowa w art. 136 ust. 11 2,

(uchylony)

wbrew zakazom okreslonym w art. 87a emituje lub powoduje emisj¢ wigzki lasera lub $wiatta z innych Zrodet
w kierunku statku powietrznego w sposéb mogacy spowodowac ol$nienie, oSlepienie lub wystapienie poswiaty
i w rezultacie stworzy¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa statku powietrznego lub zdrowia zatogi i pasazerow na jego
poktadzie

— podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolno$ci do roku.

2. Tym samym karom podlega, kto, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, dopuszcza do popehienia czynow

okreslonych w ust. 1.

1)

2)

3)

Art. 212. 1. Kto:

wykonujac lot przy uzyciu statku powietrznego:

a) narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego obowigzujace w obszarze, w ktorym lot si¢ odbywa,

b) przekracza granice panstwowa bez wymaganego zezwolenia lub z naruszeniem warunkow zezwolenia,

¢) narusza, wydane na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy, zakazy lub ograniczenia lotow w polskiej przestrzeni po-
wietrznej wprowadzone ze wzgledu na konieczno$¢ wojskowsa lub bezpieczenstwo publiczne,

d) wbrew art. 122 ustawy nie stosuje si¢ do polecen organdéw panstwa, w ktorym lot si¢ odbywa, a takze polecen
otrzymanych od jego panstwowego statku powietrznego, nakazujacych ladowanie na wskazanym lotnisku Iub
inne postgpowanie zatogi,

wbrew art. 116 ust. 1 wnosi lub uzywa na poktadzie statku powietrznego broni palnej, broni gazowej lub materiatéw
wybuchowych,

wbrew art. 125 ust. 1 ustawy uzywa obowiazujacych w ruchu lotniczym znakéw i sygnatéw do celow niezwigzanych
z tym ruchem albo w sposdb mogacy wprowadzi¢ w btad organy shuzby ruchu lotniczego lub zatogi statkdw po-
wietrznych,
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4) wbrew art. 125 ust. 2 uzywa nadawczych urzadzen radiowych dziatajacych w pasmach czgstotliwosci wyznaczonych
na podstawie przepisow art. 111 ust. 3 ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne dla tacznosci lotni-
czej oraz radiolokacji i radionawigacji lotniczej,

5) uszkadza lub czyni niezdolnym do uzycia lotnisko albo znajdujace si¢ na lotnisku lub poza nim urzadzenia stuzace dla
potrzeb ruchu lotniczego,

6) uzywajac jakiegokolwiek urzadzenia, substancji lub broni, niszczy lub powaznie uszkadza znajdujace si¢ na lotnisku
i niewykonujace operacji lotniczych statki powietrzne albo powoduje przerwe w dziatalnosci tego lotniska, zagrazajac
bezpieczenstwu tego lotniska

— podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopeniajac cigzacego na nim obowiazku, dopuszcza do popehienia czynow
okreslonych w ust. 1.

3. Jezeli sprawca dziata nieumyslnie, podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do
roku.

Art. 212a. Nie podlega karze za przestgpstwa nieumyslne okreslone w dziale XII ustawy oraz w art. 174 § 2 ustawy
z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z2020 r. poz. 1444 1 1517) oraz wykroczenia nieumyslne okreslone
w dziale XII ustawy, z wyjatkiem art. 210 ust. 1 pkt 1-3a, zglaszajacy zdarzenie lotnicze w ramach obowigzkowego lub
dobrowolnego systemu zgtaszania zdarzen, o ktérych mowa w art. 135a i art. 135c, lub osoba wymieniona w zgloszeniu,
jezeli o przestepstwie albo o wykroczeniu organy $cigania zostaly zawiadomione w zwigzku z tym zgloszeniem, zanim
organy te dowiedzialy si¢ o tym przestgpstwie lub wykroczeniu.

DZIAL XIII

Zmiany w przepisach obowigzujacych, przepisy przejSciowe, dostosowujace i koncowe

Rozdziat 1
Zmiany w przepisach obowiazujacych

Art. 213-221. (pominigte)

Rozdziat 2
Przepisy przejsciowe i dostosowujace
Art. 222. (pominigty)

Art. 223. 1. Do postepowan administracyjnych w sprawach objetych przepisami niniejszej ustawy wszczetych,
a niezakonczonych przed dniem jej wejscia w zycie, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze do spraw dotyczacych
certyfikacji, o ktérej mowa w art. 160, oraz koncesji i zezwolen na prowadzenie lotniczej dziatalnosci gospodarczej stosuje
si¢ przepisy ustawy.

2. Do badan prowadzonych przez Glowng Komisj¢ Wypadkow Lotniczych wszczetych przed dniem wejscia w zycie
niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy dotychczasowe, z tym ze badanie prowadzi Komisja, o ktorej mowa w art. 17.

Art. 224. 1. Koncesje i zezwolenia na prowadzenie lotniczej dziatalno$ci gospodarczej wydane na podstawie dotych-
czasowych przepiséw podlegaja dostosowaniu do przepiséw niniejszej ustawy na wniosek zainteresowanego przedsigbior-
cy ztozony przed uplywem 3 miesiecy od dnia wejscia tej ustawy w zycie.

2. Przedsigbiorcy prowadzacy przed dniem wejscia w zycie ustawy lotniczg dziatalno$¢ gospodarcza, objeta przez
ustawe obowigzkiem uzyskania koncesji lub zezwolenia, bez takiej koncesji lub zezwolenia, moga t¢ dziatalnos¢ prowadzié
nadal do czasu uzyskania odpowiednio koncesji lub zezwolenia, nie dluzej jednak niz przez 6 miesiecy od dnia wejscia
w zycie ustawy, pod warunkiem zlozenia odpowiedniego wniosku w terminie 3 miesiecy od dnia wej$cia w zycie ustawy.

3. Licencje i zaswiadczenia wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez okres, na
jaki zostaly wydane, jednakze nie dtuzej niz 3 lata od dnia wejécia w zycie ustawy.

4. Przedsigbiorcom, o ktérych mowa w ust. 1, spetniajacym w dniu wej$cia w zycie ustawy wymagania okre§lone
ustawa udziela si¢ odpowiednio koncesji i zezwolen w terminie 6 miesi¢gcy od dnia ztozenia wniosku. Przedsigbiorcy ci sa
zwolnieni z optat za uzyskanie koncesji lub zezwolenia.
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5. Niniejsza ustawa nie narusza wynikajacych z odrebnych przepisow uprawnien obecnych zarzadzajacych lotniskami
do zarzadzania nimi.

6. Instrukcje eksploatacji lotnisk wydane na podstawie przepisow dotychczasowych zachowuja wazno$¢ przez okres,
na jaki zostaly wydane, jednakze nie dluzej niz 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy.

Art. 225. 1. Stan prawny okreslony w art. 65 ust. 1 nalezy osiaggna¢ w terminie do dnia 31 grudnia 2010 r.

2. Dostosowanie umow lub decyzji uwlaszczeniowych zgodnie z art. 65 ust. 2 nastgpi w terminie do dnia 31 grudnia
2010 .

Art. 225a. Do dnia 29 marca 2012 r., przepisow art. 71c ust. 1 nie stosuje si¢ do obcych cywilnych samolotow zareje-
strowanych we wlasciwych rejestrach panstw rozwijajacych si¢ spetniajacych tacznie nastgpujace warunki:

1) wykonywaly operacje lotnicze w porcie lotniczym potozonym na terytorium panstwa cztonkowskiego Unii Europej-
skiej w okresie od dnia 1 stycznia 1996 r. do dnia 31 grudnia 2001 r.;

2)  wokresie, o ktorym mowa w pkt 1, byly zarejestrowane we wlasciwym rejestrze panstwa rozwijajacego si¢ i nadal sa
uzytkowane przez osob¢ fizyczng zamieszkata w tym kraju, jednostke organizacyjna nieposiadajaca osobowosci
prawnej lub osobg prawng z siedziba w tym kraju.

Art. 226. 1. Z dniem wejScia w zycie ustawy minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Prezesowi Urzgdu,
wraz z aktami, sprawy, ktore przechodza do zakresu jego dziatania i nie zostaty zakonczone do tego dnia.

2. Z dniem wejscia w zycie ustawy pracownicy Ministerstwa Infrastruktury realizujacy zadania, ktore przechodza do
zakresu dziatania Prezesa Urzedu, stajg si¢ pracownikami Urzedu.

3. Z dniem ogloszenia ustawy dyrektor generalny Ministerstwa Infrastruktury jest obowigzany powiadomi¢ pracowni-
kow o skutkach prawnych w zakresie ich stosunku pracy. Przepisy art. 23' § 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 227. 1. Z dniem wejscia w zycie ustawy znosi si¢ Glowny Inspektorat Lotnictwa Cywilnego.

2. Inspektorat, o ktorym mowa w ust. 1, przekazuje Urzgdowi prowadzenie spraw z zakresu jego dzialania, wraz
z aktami, niezakonczonych do dnia zniesienia Inspektoratu.

3. Z dniem wej$cia w zycie ustawy pracownicy Inspektoratu, o ktorym mowa w ust. 1, staja si¢ pracownikami Urzedu.
Przepis art. 23' § 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje si¢ odpowiednio.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Urzedowi sktadniki mienia Inspektoratu, o ktorym mowa
w ust. 1, do dnia jego zniesienia w trybie okreslonym w art. 228.

Art. 228. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu wyznaczy likwidatora, ktory sporzadzi bilans zamknigcia Gtow-
nego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego, sporzadzi spis spraw, o ktorych mowa w art. 227 ust. 2, oraz w drodze protokotu
zdawczo-odbiorczego przekaze Urzedowi sktadniki majatkowe Glownego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego.

2. Likwidator, o ktérym mowa w ust. 1, sporzadzi spis spraw, o ktorych mowa w art. 226 ust. 1, oraz w drodze proto-
kotu zdawczo-odbiorczego przekaze Urzedowi sktadniki majatkowe Ministerstwa Infrastruktury shuzace dotychczas do
realizacji zadan objetych zakresem dziatania Urzedu.

Art. 229. (pominigty)
Art. 230. (uchylony)

Rozdziat 3
Przepisy koncowe

Art. 231. Traci moc ustawa z dnia 31 maja 1962 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. poz. 153, z pézn. zm.*?).

Art. 232. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 3 miesiecy od dnia ogloszenia®, z wyjatkiem art. 226 ust. 3 i art. 228
ust. 1, ktore wchodza w zycie z dniem ogloszenia ustawy.

2 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 1984 r. poz. 272, z 1987 r. poz. 180, z 1988 r. poz. 324, z 1989 r.
poz. 192, z 1996 r. poz. 199, z 1997 r. poz. 554, z 1998 r. poz. 668 oraz z 2000 r. poz. 1268.
) Ustawa zostala ogloszona w dniu 16 sierpnia 2002 r.
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Zalaczniki do ustawy z dnia 3 lipca 2002 r.

Zalacznik nr 1

Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysoiiozslc kary
I I 111

1. Naruszenie przepiséw rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2015/1998 z dnia 5 listopada
2015 r. ustanawiajacego szczegélowe Srodki w celu wprowadzenia w zycie wspdlnych podstawowych
norm ochrony lotnictwa cywilnego

1.1. |Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 1.1.1, pkt 1.1.2.2 zdanie drugie, pkt 1.1.2.3 30 000
ipkt 1.1.3.3 zalgcznika do rozporzadzenia

1.2. |Naruszenie obowigzkéow, o ktorych mowa wpkt 1.2.1.1-1.2.2.6, pkt 1.2.3.1-1.2.3.4, 50 000
pkt 1.2.3.7, pkt 1.2.6.3, pkt 1.2.6.7-1.2.7.5 zalacznika do rozporzadzenia

1.3. [Naruszenie obowiazkéw, o ktérych mowa w pkt 1.3.1.1-1.3.1.6, pkt 1.3.2.1 ipkt 1.3.2.2 50 000
zalacznika do rozporzadzenia

1.4. [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 1.4.1.1, pkt 1.4.1.2, pkt 1.4.2.1 i pkt 1.4.4.1 50 000
zalacznika do rozporzadzenia

1.5. [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 1.5 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.6. [Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 3.1.1.1, pkt 3.1.1.3 i pkt 3.1.3 zalgcznika do 50 000
rozporzadzenia

1.7. [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 3.2.1.1, pkt 3.2.2.1-3.2.2.4 zalacznika do 30 000
rozporzadzenia

1.8. [Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt4.1.1.1-4.1.1.6, pkt4.1.1.9, pkt4.1.1.10 50 000
zdanie pierwsze, drugie i czwarte, pkt 4.1.1.11, pkt 4.1.2.1-4.1.2.9, pkt 4.1.2.11 i pkt 4.1.3.1
zalacznika do rozporzadzenia

1.9. [Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 4.4 zalacznika do rozporzadzenia 50 000

1.10. [Naruszenie obowiazkéw, o ktorych mowa w pkt 5.1.1-5.1.4 i pkt 5.1.7 zalacznika do rozpo- 50 000
rzadzenia

1.11. [Naruszenie obowiazkdéw, o ktorych mowa w pkt 5.2.1 i pkt 5.2.2 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.12. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 5.3.1.1-5.3.2.1 zalgcznika do rozporzadzenia 20 000

1.13. [ Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 5.4 zalacznika do rozporzadzenia 50 000

1.14. [Naruszenie obowigzkow, o ktérych mowa w pkt 6.2.1.1, pkt6.2.1.2, pkt6.2.1.4-6.2.1.6 50 000
zatgcznika do rozporzadzenia

1.15. [Naruszenie obowiazkow, o ktérych mowa w pkt 6.3.1.3, pkt 6.3.2.1-6.3.2.3, pkt 6.3.2.5, 30 000
pkt 6.3.2.6 lit. a, b, d—g, pkt 6.3.2.7 zdanie pierwsze, pkt 6.3.2.8 i pkt 6.3.2.9 zdanie pierw-
sze zatacznika do rozporzadzenia

1.16. [Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 6.4.1.3, pkt 6.4.2.1 i pkt 6.4.2.2 zalacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.17. |Naruszenie obowiazkéw, o ktorych mowa w pkt 6.5.1, pkt 6.5.3 i pkt 6.5.4 zalacznika do 30 000
rozporzadzenia

1.18. [ Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 6.6 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.19. [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 6.8.3 i pkt 6.8.5.4 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.20. [Naruszenie obowiazkdéw, o ktorych mowa w pkt 7.1.1 i pkt 7.1.2 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia
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1.21. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 7.2 zatacznika do rozporzadzenia 30 000
1.22. | Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 8.1.1.1, pkt 8.1.1.2, pkt 8.1.2.1, pkt 8.1.2.3, 50 000
pkt 8.1.4.1-8.1.4.3, pkt 8.1.4.4 zdanie drugie i trzecie, pkt 8.1.4.5-8.1.4.7, pkt 8.1.5.1 i pkt 8.1.5.2
zatacznika do rozporzadzenia

1.23. [Naruszenie obowiazkéw, o ktorych mowa w pkt 8.3.1 1 pkt 8.3.2 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.24. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 9.1.1.1, pkt 9.1.1.3, pkt 9.1.2.1, pkt 9.1.2.3, 50 000
pkt 9.1.3.1-9.1.3.3, pkt 9.1.3.4 zdanie drugie i trzecie, pkt 9.1.3.5-9.1.3.7 i pkt 9.1.4 zalacz-
nika do rozporzadzenia

1.25. [Naruszenie obowiazkéw, o ktorych mowa w pkt 9.3.1 1 pkt 9.3.2 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.26. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 11.1.1-11.1.3, pkt 11.1.5-11.1.8 zatacznika 30 000
do rozporzadzenia

1.27. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa wpkt11.2.1.11, pkt 11.2.1.2, pkt11.2.1.4, 30 000
pkt 11.2.2-11.2.7 zatacznika do rozporzadzenia

1.28. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.3 zatacznika do rozporzadzenia 30 000

1.29. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 11.4 zalacznika do rozporzadzenia 30 000

1.30. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 11.5.1 1 pkt 11.5.2 zalacznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.31. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 12.1.1, pkt 12.1.2.2-12.1.4 zatacznika do 50 000
rozporzadzenia

1.32. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.2.2 i pkt 12.2.4 zatgcznika do rozporza- 30 000
dzenia

1.33. | Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt 12.4.1, pkt 12.4.2.1, pkt 12.4.2.5-12.4.2.9 50 000
zatacznika do rozporzadzenia

1.34. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 12.5.1.1 zdanie pierwsze, czwarte—siodme, 30 000
pkt 12.5.1.2-12.5.1.4, pkt 12.5.2.1-12.5.2.4 zalacznika do rozporzadzenia

1.35. | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 12.6.1 1 pkt 12.6.2 zalacznika do rozporza- 50 000
dzenia

1.36. | Naruszenie obowigzkéw, o ktorych mowa w pkt 12.7.1, pkt 12.7.2.2 zalacznika do rozpo- 50 000
rzadzenia

1.37. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.9.1.1, pkt 12.9.1.2, pkt 12.9.1.4-12.9.1.6, 30 000
pkt 12.9.1.8, pkt 12.9.2.2-12.9.2.8, pkt 12.9.3.1, pkt 12.9.3.3-12.9.3.6, pkt 12.9.3.8-12.9.3.11,
pkt 12.9.3.13 i pkt 12.9.3.15 zatacznika do rozporzadzenia

1.38. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 12.11.1 akapity 3-5, pkt 12.11.2.1, pkt 12.12.1, 50 000
pkt 12.12.2.2-12.12.2.4 zatacznika do rozporzadzenia

2. Naruszenie przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008
z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa
cywilnego i uchylajacego rozporzgdzenie (WE) nr 2320/2002

2.1. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w art. 12 10 000

2.2. | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w art. 13 10 000

2.3. |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w art. 14 10 000
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Zalacznik nr 2

(uchylony)
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Zalacznik nr 3
Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysoiiozslc kary
I II I

1 Naruszenia przepisow rozporzadzenia (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania sluzb nawigacji lotniczej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej

1.1  [Utrudnianie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej prac panstwowej 20 000
wladzy nadzorujacej polegajacych na weryfikowaniu spetniania przez t¢ instytucje wymo-
gbw rozporzadzenia

1.2 | Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowigzku, o ktérym 40 000
mowa w art. 12 ust. 1

1.3 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 40 000
mowa w art. 12 ust. 2

1.4 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 20 000
mowa w art. 12 ust. 3

1.5 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 20 000
mowa w art. 13 ust. 1

1.6 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 20 000
mowa w art. 13 ust. 2

2 Naruszenia przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym

2.1 |Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktorym 20 000
mowa w art. 6 ust. 2

3 Naruszenia przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia 25 marca 2010 r. ustanawiajacego
wspolne zasady zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego

3.1 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 20 000
mowa w art. 6 ust. 3

3.2 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym od 5000
mowa w art. 6 ust. 4 do 10 000

3.3 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiagzku przekaza- od 10 000
nia ktorejkolwiek z informacji, o ktérych mowa w art. 6 ust. 5 do 20 000

3.4 [Naruszenie przez instytucje zapewniajacg shuzby zeglugi powietrznej ktéregokolwiek od 15 000
z obowigzkdw, o ktérych mowa w art. 6 ust. 6 do 30 000

3.5 [Naruszenie przez uzytkownika statku powietrznego obowiazku, o ktorym mowa wart. 9 od 5000
ust. 2 do 50 000

3.6 |Naruszenie przez instytucje zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej lub zarzadzajacego od 10 000
lotniskiem obowiazku, o ktérym mowa w art. 10 ust. 2 do 20 000

3.7 |Naruszenie przez instytucje zapewniajaca shuzby zeglugi powietrznej obowiazku przekazy- 10 000
wania przez organ ATS informacji o braku zgodnosci przestrzegania przydziatdéw czasu na
start wynikajacych z ATFM w porcie lotniczym odlotu na poziomie 80% lub ponizej
w ciggu roku oraz o dzialaniach podjetych w celu zapewnienia przestrzegania przydzialow
czasu na start wynikajacych z ATFM, o ktorym mowa w art. 11 ust. 1

3.8 [Naruszenie przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej obowiazku, o ktérym 10 000
mowa w art. 11 ust. 2
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3.9 |Naruszenie przez strony, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) od 10 000
nr 255/2010, obowiagzku, o ktorym mowa w art. 14 ust. 1 lit. a lub b, polegajacego na zapo- do 20 000
znaniu czlonkdéw personelu zaangazowanych w ATFM z przepisami rozporzadzenia, odpo-
wiedniego ich przeszkolenia i zapewnienia posiadania przez nich odpowiednich kompetencji
do wykonywania powierzonych im zadan
3.10 [Naruszenie przez strony, o ktérych mowa wart. 1 ust. 3 rozporzadzenia Komisji (UE) od 10 000
nr 255/2010, obowiazku, o ktorym mowa w art. 14 ust. 2 lit. a, b lub c, polegajacego na: do 20 000

a) opracowaniu i przechowywaniu podrgcznikow obstugi zawierajacych konieczne instruk-
cje i1 informacje umozliwiajace ich personelowi stosowanie przepiséw rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 255/2010,

b) zagwarantowaniu, ze podreczniki, o ktorych mowa wlit. a, sg spdjne, dostgpne
i aktualizowane, a ich aktualizacja i dystrybucja podlega odpowiedniemu zarzadzaniu
w zakresie jakos$ci i konfiguracji dokumentow,

¢) zagwarantowaniu, ze metody pracy i procedury operacyjne sg zgodne z rozporzadze-
niem Komisji (UE) nr 255/2010
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Zalacznik nr 4
Lp. Wyszcezegodlnienie naruszen Wyso\lfvozélc' kary
I II I
1 Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciaglej zdatnoSci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze
w sprawie zatwierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania
1.1 | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.202 zatgcznika Nr I 500
1.2 |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M.A.301 zatacznika Nr [ od 1000
do 5000
1.2a |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt M. A. 302 (a), (b), (g) zatacznika Nr I 500
1.2b |Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt M.A. 303 zatgcznika Nr I 1000
1.3 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.304 zatacznika Nr | od 2000
do 5000
1.4 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.305 (a), (e), (f) zatagcznika Nr I 2000
1.4a |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A. 306 zatacznika Nr | 3000
1.5 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.401 (a) zatacznika Nr | 2000
1.6 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.402 (b) zatacznika Nr I 1000
1.7 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.501 zatgcznika Nr I 3000
1.8 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.502 zatacznika Nr I 5000
1.9 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.503 zatacznika Nr I 5000
1.10 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.612 zalacznika Nr I 5000
1.11 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.613 (a) zatgcznika Nr I 5000
1.12 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.614 zalacznika Nr I 2000
1.13 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.617 zatacznika Nr | 2000
1.14 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.619 (c) zalacznika Nr I 5000
1.15 | Naruszenie obowigzkoéw, o ktorych mowa w pkt M.A.709 (a) zalacznika Nr I 2000
1.16 |Naruszenie obowigzkow, o ktdrych mowa w pkt M.A.710 (e), (h) zatgcznika Nr I 10 000
1.17 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.713 zatacznika Nr I 2000
1.18 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.714 zatacznika Nr 1 2000
1.19 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.716 (c) zatacznika Nr I 5000
1.20 |Naruszenie obowigzkow, o ktoérych mowa w pkt M.A.803 (c) zatacznika Nr I 2000
1.21 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.902 (b) zatacznika Nr I 10 000
1.22 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt M.A.905 (c) zatacznika Nr I 5000
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1.23 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.40 (b) zalacznika Nr 11 1000
1.24 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.42 (b), (c) zatacznika Nr 11 5000
1.25 |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.45 (a) zalacznika Nr 11 5000
1.26 [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.50 (a), (d), (f) zatagcznika Nr 11 10 000
1.27 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.55 (a) zatacznika Nr 11 10 000
1.28 [Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.60 (a) zatgcznika Nr 11 500
1.29 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.80 zatacznika Nr 11 10 000
1.30 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.85 zatacznika Nr I1 2000
1.31 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 145.A.95 (c) zatacznika Nr 11 5000
1.32 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 66.A.20 (a) zatacznika Nr II1 2000
1.33 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 66.A.20 (b) zatacznika Nr 111 2000
1.34 | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 66.A.45 (b) zatacznika Nr 111 2000
1.35 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 147.A.100 (a) i (b) zatacznika Nr IV 5000
1.36 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.100 (e) zatgcznika Nr IV 5000
1.37 |Naruszenie obowiagzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.100 (f) zalacznika Nr IV 5000
1.38 | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.100 (i) zatagcznika Nr IV 5000
1.39 | Naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (a) zatacznika Nr IV 5000
1.40 |Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.105 (b) zalacznika Nr IV 5000
1.41 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (g) zatacznika Nr IV 5000
1.42 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.105 (h) zatacznika Nr IV 5000
1.43 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.110 (a) zatgcznika Nr IV 5000
1.44 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.110 (b) zatacznika Nr IV 5000
1.45 | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.125 zalacznika Nr IV 10 000
1.46 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.130 (a) zatgcznika Nr IV 5000
1.47 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.130 (b) zatacznika Nr IV 10 000
1.48 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.135 (a) zalacznika Nr IV 10 000
1.49 | Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.140 (b) zatacznika Nr IV 5000
1.50 |Naruszenie obowigzku, o ktorym mowa w pkt 147.A.145 (b) i (c) zalgcznika Nr IV 5000
1.51 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 147.A.145 (d) zatacznika Nr IV 10 000
1.52 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 147.A.150 zatacznika Nr IV 5000
1.53 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 147.A. zalacznika Nr IV 10 000
1.54 | Naruszenie obowigzku, o ktérym mowa w pkt 147.A.300 zatacznika Nr IV 10 000
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2 Naruszenie przepiséw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia 3 sierpnia 2012 r. ustanawiajace-
go przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkdw powietrznych izwiazanych z nimi wyrobow,
czesci i akcesoriow w zakresie zdatnoSci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dotyczace certyfikacji organi-
zacji projektujacych i produkujacych
2.1 | Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.2 od 1000
do 5000
2.2 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.3A 1000
2.3 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.44 od 1000
do 5000
2.4 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.61, 21.A.107, 21.A.120A, 21.A.120B 3000
lub 21.A.449
2.5 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.129 5000
2.6 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.165 10 000
2.7 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.177 10 000
2.8 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.181 (a) ppkt 112 5000
2.9 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.265 10 000
2.10 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.723 (a), (b) 10 000
2.11 |Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.727 5000
2.12 | Naruszenie obowigzkow, o ktorych mowa w pkt 21.A.804 lub 21.A.805 lub 21.A.807 od 1000
do 5000
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Zalacznik nr 5
Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt
I II I
Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustana-
wiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
1. |Uzytkowanie statku powietrznego niezgodnie z zatwierdzonym wykazem wyposazenia 5000
Minimalnego (MEL) lub z przekroczeniem jego ograniczen
2. | Wykonywanie operacji lotniczych bez posiadania zatwierdzenia szczegdlnego wpisanego do 10 000
specyfikacji operacyjnej AOC albo wykazu zatwierdzen szczegdlnych
3. | Przew6z materiatow niebezpiecznych bez uzyskania od wtasciwego organu zatwierdzenia do 10 000
wykonywania takich operacji
4. | Niezgloszenie zdarzenia lub incydentu z udzialem materialow niebezpiecznych 10 000
5. | Przewdz materialow niebezpiecznych niezgodnie z warunkami okreslonymi w Instrukcjach 10 000
Technicznych w rozumieniu pkt 119 zalacznika I
6. |Skasowanie zapisow rejestratorow poktadowych, co stanowi naruszenie obowigzku, 10 000
o ktorym mowa w CAT.GEN.MPA.105 lit. a pkt 10 zatacznika IV
7. | Nieprzekazanie do Prezesa Urzedu informacji, o ktorych mowa w CAT.OP.MPA.315 za- 5000
facznika IV
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Zalacznik nr Sa

Lp. Wyszczegdlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt
I II I
Naruszenie przepisow rozporzadzenia Komisji (UE) nr 139/2014 ustanawiajacego wymagania oraz pro-
cedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008
1. [Nieuzyskanie zatwierdzenia Prezesa Urzedu przed wprowadzeniem zmiany majacej wpltyw 10 000
na warunki certyfikatu, podstawe certyfikacji oraz wyposazenie lotniska o kluczowym zna-
czeniu dla bezpieczenstwa lub majacej wplyw na elementy systemu zarzadzania wykorzy-
stywanego przez zarzadzajacego lotniskiem, wbrew ADR.OR.B.040 lit. a i b zatacznika III
2. | W przypadku wystapienia na lotnisku stanu zagrazajacego bezpieczenstwu niepodjecie nie- 20 000
zwlocznie wszelkich niezbgdnych dziatan w celu zapewnienia, by cze¢sci lotniska stanowiace
zagrozenie dla bezpieczenstwa nie byly wykorzystywane przez statki powietrzne, wbrew
obowiazkowi okreslonemu w ADR.OR.C.005 lit. d zatacznika 111
3. |Niewykazanie wdrozenia dzialan naprawczych w terminie uzgodnionym z Prezesem Urzedu, 10 000
wbrew obowigzkowi okreslonemu w ADR.OR.C.20 lit. ¢ zatacznika 111
4. |Niewdrozenie $rodkow bezpieczenstwa, w tym wytycznych bezpieczenstwa wskazanych 20 000
przez Prezesa Urzedu, wbrew obowiazkowi okre§lonemu w ADR.OR.C.025 zatacznika I11
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Zalacznik nr Sb
Lp. Wyszcezegodlnienie naruszen Wysokos¢ kary
w zt

I II I
Naruszenie przepiséw rozporzadzenia nr 1008/2008/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
24 wrze$nia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspodlnoty

1. |Naruszenie obowiazku zawierania obowiazujacych warunkéw przewozu lotniczego, do 12 000
o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 zdanie 1, w oferowanych lub opublikowanych taryfach lot-
niczych i stawkach lotniczych

2. | Naruszenie obowiazku wskazywania w ofercie lub publikacji ostatecznej ceny, ktora nalezy do 20 000
zaptaci¢, o ktorej mowa w art. 23 ust. 1 zdanie 2

3. |Naruszenie obowiazkow, o ktorych mowa w art. 23 ust. 1 lit. a—d, polegajace na nieujawnia- do 16 000
niu, o ile wystepuja, kwot wymienionych w art. 23 ust. 1 lit. a—d

4. |Naruszenie obowigzkow, o ktoérych mowa w art. 23 ust. 1 lit. a—d, polegajace na podawaniu do 8000
informacji o poszczegolnych czesciach sktadowych ceny w sposob taczny, jako jedng kwote
nalezna

5. |Naruszenie obowiazku, o ktérym mowa w art. 23 ust. 1, polegajace na nieprzekazywaniu do 8000
informacji o dodatkowych doptatach do ceny na poczatku procesu rezerwacji w sposob
wyrazny, przejrzysty i umozliwiajacy wyrazenie przez klienta zgody na zasadzie opcjonalne;j
(opt-in)
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1

2)

3)
3a)

4)
)

6)
6a)

6b)

7)

8)

9)
10)

11)

12)
13)
14)
15)

16)

Zalacznik nr 6

OBJASNIENIA TERMINOW UZYTYCH W ZALACZNIKU

Ilekro¢ w zataczniku nr 6 jest mowa o:

certyfikacie AHAC (Airport Handling Agent Certificate) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat agenta obstugi na-
ziemnej;

certyfikacie AMO (Approved Maintenance Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat jednostki obstugi
technicznej i napraw;

certyfikacie AOC (Air Operation Certificate) — nalezy przez to rozumiec¢ certyfikat przewoznika lotniczego;

certyfikacie ATO (Approved Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw personelu
lotniczego wchodzacego w sktad zatog statkow powietrznych, z wyjatkiem specjalnosci, o ktérych mowa w art. 94
ust. 6 pkt 1 lit. j, k, r oraz s ustawy;

certyfikacie AWC (Aerial Works Certificate) — nalezy przez to rozmie¢ certyfikat ustug lotniczych;

certyfikacie CAMO (Continuing Airworthiness Management Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat
zarzadzania ciagla zdatnos$cia do lotu;

(uchylony)

certyfikacie ATCO TO (ATCO TO — Air Traffic Controller Training Organisation) — nalezy przez to rozumiec¢ certy-
fikat organizacji szkolacej kontroleréw ruchu lotniczego potwierdzajacy zdolno$¢ podmiotu do prowadzenia szkolenia
kontroleréw ruchu lotniczego, o ktérych mowa w art. 94 ust. 6 pkt 4 i 4a ustawy, w zakresie wymaganym do uzyska-
nia licencji oraz wpisywanych do niej uprawnien;

certyfikacie FISP TO (FISP TO — Flight Information Service Personnel Training Organisation) — nalezy przez to
rozumie¢ certyfikat organizacji szkolacej personel stuzb informacji powietrznej potwierdzajacy zdolno§¢ podmiotu do
prowadzenia szkolenia personelu stuzb informacji powietrznej, o ktérym mowa w art. 95 ust. 2 pkt 8 19 ustawy,
w zakresie wymaganym do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji oraz wpisywanych do niego uprawnien;

certyfikacie CTO (Certified Training Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat podmiotu prowadzacego
dziatalno$¢ szkoleniowa w zakresie lotnictwa cywilnego upowazniajacy do prowadzenia szkolenia cztonkéw persone-
lu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji pilota wiatrakowcowego turystycznego, pilota wiatrakow-
cowego zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego, dyspozytora lotniczego lub uprawnien wpi-
sywanych do tych licencji;

certyfikacie FSTD (Flight Simulation Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat kwalifikacji szkolenio-
wego urzadzenia symulacji lotow, o ktérym mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1178/2011 z dnia 3 listopada
2011 r. ustanawiajagcym wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do zatég w lotnictwie cy-
wilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008;

(uchylony)

certyfikacie POA (Production Organization Approval) — nalezy przez to rozumie¢ certyfikat jednostki produkujace;j
wyroby, czgéci i akcesoria;

certyfikacie MTO (Approved Maintenance Training and Examination Organization) — nalezy przez to rozumie¢ certy-
fikat podmiotu prowadzacego dziatalno$é szkoleniowa lub organizacyjng w zakresie lotnictwa cywilnego upowaznia-
jacy do prowadzenia szkolenia cztonkdéw personelu lotniczego w zakresie wymaganym do uzyskania licencji lub
uprawnien wpisywanych do licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej;

(uchylony)
ICAO — nalezy przez to rozumie¢ Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Konwencji — nalezy przez to rozumie¢ Konwencje, o ktorej mowa w art. 3 ust. 2 ustawy;

licencji Part-66 — nalezy przez to rozumie¢ licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego, wydana zgodnie
z zatacznikiem III Cze$¢ 66 do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1321/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
ciagtej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia, a takze w sprawie za-
twierdzen udzielanych organizacjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania;

IFR (Instrument Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy wykonywania lotow wedlug wskazan przyrzadow;
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17)
18)

19)
20)
21)
22)
23)
24)

25)

26)
27)

28)

VFR (Visual Flight Rules) — nalezy przez to rozumie¢ przepisy dla lotow z widocznoscia;

Part-21 — nalezy przez to rozumie¢ czg$¢ 21 zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 748/2012 z dnia
3 sierpnia 2012 r. ustanawiajacego przepisy wykonawcze dotyczace certyfikacji statkow powietrznych i zwiazanych
z nimi wyrobow, czgsci i akcesoridow w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska oraz dotyczace certyfikacji
organizacji projektujacych i produkujacych;

Part-66 — nalezy przez to rozumie¢ Cz¢$¢ 66 zatacznika I1I do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

Part-145 — nalezy przez to rozumie¢ Czgs¢ 145 zalacznika II do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

Part-147 — nalezy przez to rozumie¢ Czg$¢ 147 zatacznika IV do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

Part M/F — nalezy przez to rozumie¢ Cz¢$¢ M podsekcje F zatacznika I do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;
Part M/G — nalezy przez to rozumie¢ Czg¢s¢ M podsekcje G zatacznika I do rozporzadzenia nr 1321/2014/UE;

PL-6 — nalezy przez to rozumie¢ szczegolowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych
lotnictwa ogolnego i uslugowego oraz obowigzkow ich uzytkownikow zawarte w przepisach wydanych na podstawie
art. 159 ust. 1 ustawy;

poswiadczeniu ARC (Airworthiness Review Certificate) — nalezy przez to rozumie¢ poswiadczenie przegladu zdat-
nosci do lotu statku powietrznego;

Prezesie Urzgdu — nalezy przez to rozumie¢ Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

rozporzadzeniu 216/2008/WE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE;

rozporzadzeniu 3922/91/EWG — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Rady EWG nr 3922/91 z dnia 16 grudnia
1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego;

28a) rozporzadzeniu nr 965/2012/UE — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paz-

29)

30)

31)

32)

33)

34)
35)
36)
37)
38)
39)

dziernika 2012 r. ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lotni-
czych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008;

FFS (Full Flight Simulator) — nalezy przez to rozumie¢ kompletny symulator lotu stanowiacy pelnowymiarowa repli-
ke kabiny samolotu, wiacznie z zabudowa petnego wyposazenia oraz instalacja programéw komputerowych niezbed-
nych do odwzorowania konkretnego typu, rodzaju, modelu lub serii samolotu w warunkach na ziemi i w locie,
z systemem wizualizacji zapewniajacym widok na zewnatrz kabiny pilotow oraz system odwzorowywania ruchu;

FTD (Flight Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do szkolenia lotniczego stanowigce petno-
wymiarowg replike przyrzadow samolotow, jego wyposazenia, paneli i sterownic w otwartej lub zamknigtej kabinie
zalogi, zawierajaca niezbgedne wyposazenie iprogramy komputerowe reprezentujace odwzorowywany samolot
w warunkach na ziemi i w locie bez systemu odwzorowywania ruchu lub systemu wizualizacji;

FNTP (Flight and Navigation Procedures Trainer) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do ¢wiczenia procedur lotu
i nawigacyjnych, ktore przedstawia kabing i otoczenie wlacznie z zabudowa petnego wyposazenia oraz instalacjg pro-
graméw komputerowych niezbednych do odwzorowania danej klasy samolotu w warunkach na ziemi i w locie
w takim stopniu, Ze systemy te dziataja tak jak systemy samolotu;

BITD (Basic Instrument Training Device) — nalezy przez to rozumie¢ urzadzenie do podstawowego szkolenia
w lotach wedlug wskazan przyrzadéw, ktore przedstawia stanowisko ucznia pilota w danej klasie samolotow przy
wykorzystaniu tablicy przyrzadow na bazie ekranu i spre¢zynowego urzadzenia sterowania lotem, stanowiace platfor-
me szkoleniowg co najmniej w aspekcie proceduralnym lotu wedtug wskazan przyrzadow;

OTD (Other Training Devices) — nalezy przez to rozumie¢ inne urzadzenia szkoleniowe wykorzystywane do celow
szkoleniowych, jesli srodowisko kabiny zatogi nie jest konieczne.

(uchylony)
(uchylony)
(uchylony)
(uchylony)
(uchylony)
(uchylony)
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OPLATY LOTNICZE

Tabela nr 1

Wykaz czynnosci urzedowych i wysokos$¢ stawki oplaty lotniczej za koncesje, zezwolenia, promesy, licencje,
certyfikaty, Swiadectwa, zaswiadczenia i inne dokumenty

Cze$¢ I Koncesje i zezwolenia

1.1. Koncesje

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1)

2)

3)

4)

3)

1. W zakresie koncesji na przewoz lotniczy:

przyznanie uprawnien do wykonywania regularnego przewozu
z wykorzystaniem statkow powietrznych bez ograniczenia mak-
symalnej masy startowej (MTOM) i liczby miejsc pasazerskich

przyznanie uprawnien do wykonywania regularnego przewozu

z wykorzystaniem statkow powietrznych o maksymalnej masie
startowej (MTOM) ponizej 10 000 kg lub liczbie miejsc pasazer-
skich ponizej 20

przyznanie uprawnien do wykonywania nieregularnego przewozu
z wykorzystaniem statkow powietrznych bez ograniczenia mak-
symalnej masy startowej (MTOM) i liczby miejsc pasazerskich

przyznanie uprawnien do wykonywania nieregularnego przewozu
z wykorzystaniem statkow powietrznych o maksymalnej masie
startowej (MTOM) ponizej 10 000 kg Iub liczbg miejsc pasazer-
skich ponizej 20

zmiana koncesji

6000

4000

5000

2000

10% wynikajacej z uprawnien stawki lub
sumy stawek okreslonych w pkt 1-4

2.  Wydanie promesy koncesji na przewoz lotniczy

50% stawki lub sumy stawek okreslonych
w ust. 1 pkt 1-4, z uwzglednieniem zakresu
uprawnien objetych promesa

1)

2)

3. Zwiazane z nadzorem nad koncesjonariuszami:

wyrazenie zgody na prowadzenie operacji przez wspolnotowego
przewoznika lotniczego leasingujacego od innego przedsigbior-
stwa statek powietrzny z zatogg zarejestrowany w panstwie nie-
bedacym cztonkiem Konfederacji Szwajcarskiej, panstwem
cztonkowskim UE lub panstwem cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy

o Europejskim Obszarze Gospodarczym

zmiana decyzji w sprawie wyrazenia zgody na prowadzenie ope-
racji przez wspolnotowego przewoznika lotniczego leasingujace-
go od innego przedsigbiorstwa statek powietrzny z zatoga zareje-
strowany w panstwie nieb¢dacym cztonkiem Konfederacji
Szwajcarskiej, panstwem cztonkowskim UE lub panstwem
cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu
(EFTA) — strony umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym, w zakresie:

a)  okresu na jaki zostala wyrazona zgoda

b) przyznanych decyzja uprawnien

2000

1000
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3) inne czynnosci zwigzane ze zmiang decyzji w sprawie wyrazenia 200
zgody na prowadzenie operacji przez wspolnotowego przewoz-
nika lotniczego leasingujacego od innego przedsigbiorstwa statek
powietrzny z zatoga zarejestrowany w panstwie niebgdacym
cztonkiem Konfederacji Szwajcarskiej, panstwem czlonkowskim
UE lub panstwem cztonkowskim Europejskiego Porozumienia
0 Wolnym Handlu (EFTA) — strony umowy o Europejskim Ob-
szarze Gospodarczym)
1.2. Zezwolenia
Rodzaj czynnosci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. W zakresie zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego:
1) przyznanie uprawnienia do zarzadzania lotniskiem uzytku pu- 6000
blicznego
2) czynnos$ci zwiazane ze zmiang zezwolenia na zarzadzanie lotni- 600
skiem uzytku publicznego
2. Promesa zezwolenia na zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego 3000
3. W zakresie zezwolenia na obshuge naziemna na lotnisku uzytku pu-
blicznego:
1) przyznanie uprawnien do wykonywania ushug obstugi naziemnej
na danym lotnisku uzytku publicznego:
a) wkat. 1 — ogdlne ustugi administracyjno-gospodarcze wy- 1000
konywane w interesie uzytkownikow
b) wkat. 2 — obstuga pasazerow 1000
¢) wkat. 3 —obstuga bagazu 600
d) wkat. 4 — obstuga tadunkow (towarow i poczty) 1000
e) wkat. 5 — obstuga plytowa statkow powietrznych 1000
f)  wkat. 6 — obstuga kabinowa statkow powietrznych 1000
g) wkat. 7— obsluga w zakresie zaopatrzenia statkoéw po- 6000
wietrznych w paliwo, smary i inne materiaty techniczne
h) wkat. 8 — obstuga techniczno-administracyjna statkéw po- 1000
wietrznych
i) wkat. 9 — obstuga operacyjna lotu i administracyjna zatog 1000
statkow powietrznych
j)  wkat. 10 — transport naziemny 1000
k) wkat. 11 — obstuga w zakresie zaopatrzenia poktadowego 1000
statkow powietrznych
2) przyznanie uprawnien do wykonywania wlasnej obstugi naziem- 1000
nej na danym lotnisku uzytku publicznego za kazda z kategorii
okreslonych w ust. 3 pkt 1
3) czynnosci zwigzane ze zmiang zezwolenia na obstuge naziemng 10% stawki lub sumy stawek okre§lonych
na danym lotnisku uzytku publicznego w pkt 112, z uwzglednieniem zakresu
przyznanych uprawnien
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4.

W zakresie zezwolenia na prawa sprzedazy:

1) zezwolenie na prowadzenie przez obcego przewoznika lotnicze-
go sprzedazy przewozow lotniczych na terytorium Rzeczypospo-
litej Polskiej

2) czynnos$ci zwiazane ze zmiang zezwolenia na prowadzenie przez
obcego przewoznika lotniczego sprzedazy przewozow lotniczych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

6000

600

Rozpatrzenie wniosku o wydanie upowaznienia na wykonywanie
przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach polskie-
mu przewoznikowi lotniczemu lub przewoznikowi lotniczemu posia-
dajacemu koncesj¢ udzielong przez panstwo cztonkowskie Unii Euro-
pejskiej, Konfederacj¢ Szwajcarska Iub panstwo cztonkowskie Euro-
pejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strong umowy
o Europejskim Obszarze Gospodarczym

2093

(uchylony)

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykonywanie przez
przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego przewozow lotniczych do,
z lub na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j:

1) regularnych (zezwolenie eksploatacyjne)

2) nieregularnych (10 lub wigcej nieregularnych lotéw handlowych
w jednym sezonie rozktadowym — zezwolenie ogolne)

20927
15 695

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia pojedynczego na
wykonywanie przez przewoznika lotniczego z panstwa trzeciego
przewozow lotniczych do, z lub na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skiej.

Rozpatrzenie wniosku o zmian¢ lub dokonanie z urz¢du zmiany
w upowaznieniu lub zezwoleniu, wskazanych w ust. 5-10

10.

Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia pojedynczego na wyko-
nanie dziesigtego lub kolejnych nieregularnych lotow handlowych,
obejmujacych ladowanie handlowe na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, w danym sezonie rozktadowym dla przewoznika lotniczego
z panstwa trzeciego.

15 695

Cze$¢ II Licencje i §wiadectwa kwalifikacji

2.1. Licencje i §$wiadectwa kwalifikacji mechanikéw obslugi technicznej

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej po raz
pierwszy lub jej przywrdcenie

200

Kazde nastgpne wydanie licencji, o ktorej mowa w ust. 1, bez wzgledu
na zakres wpisanych kategorii lub podkategorii

100

Whpisanie nowego uprawnienia do licencji, o ktorej mowa w ust. 1,
za kazde uprawnienie, wznowienie waznos$ci uprawnienia lub przy-
wrocenie jego waznosci

108

Uznanie licencji, o ktorej mowa w ust. 1, wydanej przez wlasciwy
organ obcego panstwa

1000




Dziennik Ustaw —174 —

Poz. 1970

Wydanie licencji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66 po
raz pierwszy z wpisang jedna kategoria lub podkategorig w zakresie:

1) BI1.1,B1.3,B2,C
2) Bl1.2,Bl4
3) pozostatych kategorii lub podkategorii

300
200
100

Przedhuzenie waznosci licencji mechanika lotniczego obstugi tech-
nicznej Part-66, niezaleznie od uprawnien wpisanych do licencji

200

Przywrocenie licencji mechanika lotniczego obstugi techniczne;j
Part-66 bez wzglgdu na zakres wpisanych kategorii lub
podkategorii

200

Whisanie do licencji mechanika lotniczego obshugi techniczne;j
Part-66 uprawnienia, typu statku powietrznego lub grupy statkow
powietrznych:

1) zakazde uprawnienie
2) zatyp w kazdej kategorii lub podkategorii
3) zakazda grupe

100
100
100

Whisanie drugiej i kazdej kolejnej kategorii lub podkategorii do licen-
cji mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66 w zakresie:

1) BIL.1,B13,B2,C
2) B1.2,Bl4

3) innych kategorii lub podkategorii

100
100
50

10.

Wydanie duplikatu licencji mechanika lotniczego obshugi
technicznej Part-66 lub wprowadzenie w licencji zmian danych adre-
sowych

40

11.

Zniesienie ograniczenia obstugowego w licencji mechanika lotniczego
obstugi technicznej Part-66

100

12.

Konwersja kwalifikacji krajowych do licencji mechanika lotniczego
obstugi technicznej Part-66

100

13.

Wydanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania obstugi
statkow powietrznych po raz pierwszy lub jego przywrdcenie

100

14.

Kazde nastgpne wydanie swiadectwa kwalifikacji mechanika po§wiad-
czania obstugi statkow powietrznych

100

15.

Whisanie nowego uprawnienia do §wiadectwa kwalifikacji mechanika
poswiadczania obstugi statkdw powietrznych, za kazde uzyskane
uprawnienie, wznowienie waznos$ci uprawnienia, przywrocenie waz-
noS$ci uprawnienia

100

16.

Uznanie $wiadectwa kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi
statkow powietrznych wydanego przez wlasciwy organ obcego pan-
stwa

1000

17.

Wydanie duplikatu $wiadectwa kwalifikacji mechanika po$wiadczania
obstugi statkdéw powietrznych lub wprowadzenie do niego zmian da-
nych adresowych

40
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2.2. Licencje i §$wiadectwa kwalifikacji pozostalych czlonkéw personelu lotniczego

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1.

Wydanie licencji po raz pierwszy lub jej przywrdcenie dla:

1) pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego tury-

stycznego, pilota §miglowcowego rekreacyjnego, pilota $migtow-
cowego turystycznego, pilota wiatrakowcowego, pilota balonowe-
go rekreacyjnego, pilota balonowego, pilota szybowcowego rekre-
acyjnego, pilota szybowcowego, pilota sterowcowego

2) pilota samolotowego zawodowego, pilota $miglowcowego zawo-

dowego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowe-
go zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota Smigtowcowego liniowego,

dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego,
kontrolera ruchu lotniczego

66

108

215

Kazde nastgpne wydanie licencji:

1)

2)

3)

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego tury-
stycznego, pilota $migtowcowego rekreacyjnego, pilota $migtow-
cowego turystycznego, pilota wiatrakowcowego, pilota balonowego
rekreacyjnego, pilota balonowego, pilota szybowcowego rekreacyj-
nego, pilota sterowcowego

pilota samolotowego zawodowego, pilota $miglowcowego zawo-
dowego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowe-
go zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

pilota samolotowego liniowego, pilota $§miglowcowego liniowego,
praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego, kontrolera ruchu lotnicze-
go, dyspozytora lotniczego

44

108

162

Wpisanie nowego uprawnienia do licencji za kazde uzyskane upraw-
nienie, wznowienie wazno$ci uprawnienia, przywrocenie waznosci
uprawnienia:

1)

2)

3)

4)

pilota balonowego rekreacyjnego, pilota balonowego, pilota szy-
bowcowego rekreacyjnego, pilota szybowcowego

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego tury-
stycznego, pilota $migtowcowego rekreacyjnego, pilota $migtow-
cowego turystycznego, pilota wiatrakowcowego, pilota sterowco-
wego

pilota samolotowego zawodowego, pilota $miglowcowego zawo-
dowego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowe-
go zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego liniowego,
dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego,
kontrolera ruchu lotniczego

44

44

108

215

1)

4. Uznanie licencji wydanej przez wlasciwy organ obcego panstwa:

pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycz-
nego, pilota $miglowcowego rekreacyjnego, pilota $miglowcowego
turystycznego, pilota wiatrakowcowego, pilota balonowego rekrea-
cyjnego, pilota balonowego, pilota szybowcowego rekreacyjnego,
pilota szybowcowego turystycznego, pilota sterowcowego

108
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2) pilota samolotowego zawodowego, pilota §migtowcowego zawodo- 1068
wego, pilota wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego
zawodowego, nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego

3) pilota samolotowego liniowego, pilota $Smiglowcowego liniowego, 1603
dyspozytora lotniczego, praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego,
kontrolera ruchu lotniczego

5. Wydanie duplikatu licencji, o ktorej mowa w ust. 1, lub wprowadzenie 44
do niej zmian danych adresowych

6. Wydanie $wiadectwa kwalifikacji po raz pierwszy lub jego przywroce-
nie dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni, pilota statku powietrz- 44
nego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg, skoczka
spadochronowego, operatora bezzatogowego statku powietrznego
uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe

2) informatora stuzby informacji powietrznej lub informatora lotnis- 44
kowej stuzby informacji powietrznej

7. Kazde nastgpne wydanie swiadectwa kwalifikacji dla:

1) pilota lotni, pilota paralotni, pilota motolotni, pilota statku po- 44
wietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg,
skoczka spadochronowego, operatora bezzalogowego statku po-
wietrznego uzywanego w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe

2) informatora stuzby informacji powietrznej lub informatora lotnis- 44
kowej stuzby informacji powietrzne;j

8. Wpisanie nowego uprawnienia do $wiadectwa kwalifikacji, za kazde 43
uzyskane uprawnienie, wznowienie waznos$ci uprawnienia, przywroce-
nie wazno$ci uprawnienia

9. Uznanie $wiadectwa kwalifikacji wydanego przez wiasciwy organ obcego 108
panstwa
10. Wydanie duplikatu §wiadectwa kwalifikacji lub wprowadzenie do niego 44

zmian danych adresowych

Czes¢ I Certyfikaty, Swiadectwa, zaswiadczenia i inne dokumenty

3.1. Certyfikacja podmiotéw w zakresie szkolenia lotniczego

Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu ATO lub Optata podstawowa
CTO po raz pierwszy lub wznowienie waznosci certyfikatu CTO nie- 449

waznego dtuzej niz 12 miesiecy w zakresie: zwigkszona o oplate za poszczegblne

wskazane specjalnosci

1) pilot samolotowy rekreacyjny 148
2) pilot samolotowy turystyczny 151
3) pilot samolotowy zawodowy 300
4) pilot samolotowy liniowy 748
5) pilot $migtowcowy rekreacyjny 148
6) pilot Smiglowcowy turystyczny 151

7) pilot $miglowcowy zawodowy 300
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8) pilot $migtowcowy liniowy 748

9) pilot wiatrakowcowy turystyczny 151

10) pilot wiatrakowcowy zawodowy 449

11) pilot sterowcowy turystyczny 151

12) pilot sterowcowy zawodowy 300

13) pilot balonowy rekreacyjny 148

14) pilot balonowy 151

15) pilot szybowcowy rekreacyjny 148

16) pilot szybowcowy 151

17) nawigator lotniczy 300

18) mechanik poktadowy 300

19) pilot ultralekkiego statku powietrznego 151

20) pilot wiatrakowca ultralekkiego 151

21) pilot motolotni 151

22) instruktor 300

2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu CTO, Optata podstawowa

ATCO TO lub FISP TO w zakresie wymaganym dla uzyskania licencji 300
lotniczej lub wznowienie waznosci certyfikatu niewaznego dhuzej niz zwigkszona o optate za poszczegdlne
12 miesigcy w zakresie: specyfikacje

1) kontroler ruchu lotniczego 748

2) dyspozytor lotniczy 449

3) informator stuzby informacji powietrzne;j 449

4) praktykant-kontroler ruchu lotniczego 748

3. Przeprowadzenie procesu certyfikacji na rozszerzenie zakresu certyfika- Optata podstawowa

tu ATO, CTO, ATCO TO lub FISP TO i wydanie nowego certyfikatu 162

w zakresie: zwigkszona o optate za poszczegdlne

wskazane specjalnosci

1) pilot samolotowy rekreacyjny 108

2) pilot samolotowy turystyczny 108

3) pilot samolotowy zawodowy 269

4) pilot samolotowy liniowy 535

5) pilot $miglowcowy rekreacyjny 108

6) pilot $miglowcowy turystyczny 108

7) pilot $migtowcowy zawodowy 269

8) pilot $miglowcowy liniowy 535

9) pilot wiatrakowcowy turystyczny 108

10) pilot wiatrakowcowy zawodowy 428

11) pilot sterowcowy turystyczny 108

12) pilot sterowcowy zawodowy 269

13) pilot balonowy rekreacyjny 108

14) pilot balonowy 108
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15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)

pilot szybowcowy rekreacyjny

pilot szybowcowy

nawigator lotniczy

mechanik poktadowy

kontroler ruchu lotniczego

dyspozytor lotniczy

informator shuzby informacji powietrznej
praktykant-kontroler ruchu lotniczego
pilot ultralekkiego statku powietrznego
pilot wiatrakowca ultralekkiego

pilot motolotni

instruktor

informator lotniskowej stluzby informacji powietrzne;j

108
108
162
162
696
535
428
696
108
108
108
215
428

1)

2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

9)

4. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu organizacji szkoleniowej
lotniczej albo dokumentu rownowaznego wydanego przez inne panstwo
na podstawie wymagan ICAO w zakresie:

pilota paralotni, pilota lotni, uprawnienia na klas¢ samolotow jedno-
silnikowych, uprawnienia do wykonywania lotow nocnych VFR,
uprawnienia na motoszybowiec, uprawnienia na klas¢ balonu,
uprawnienia do wykonywania lotéw z napedem, uprawnienia do wy-
konywania lotow na motoparalotni

pilota samolotowego, pilota sterowcowego, pilota ultralekkiego stat-
ku powietrznego, pilota Smiglowca o maksymalnej masie startowej
(MTOM) nie wigkszej niz 600 kg, pilota wiatrakowca ultralekkiego,
pilota motolotni, pilota balonu wolnego, pilota szybowcowego

uprawnienia do lotow z pasazerem, uprawnienia do zarobkowego
wykonywania czynnosci dowodcy balonu wolnego na gaz, upraw-
nienia do zarobkowego wykonywania czynno$ci dowodcy balonu
wolnego na ogrzane powietrze

specjalno$ci nawigatora lotniczego, mechanika poktadowego, radio-
operatora pokladowego, uprawnienia na klas¢ samolotow wielo-
silnikowych

specjalnosci instruktora

uprawnienia do lotow IFR, uprawnienia pilota doswiadczalnego

specjalnosci pilota zawodowego, uprawnienia na typ samolotu
z zaloga jednoosobowsa (wpisywany do licencji), uprawnienia na typ
$migtowca jednosilnikowy z zalogg jednoosobowa

specjalnosci pilota liniowego, informatora stuzby informacji po-
wietrznej, informatora lotniskowej stuzby informacji powietrznej,
dyspozytora lotniczego, uprawnienia na typ $migtowca wielosilni-
kowy z zatoga jednoosobowa

specjalno$ci praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego i kontrolera
ruchu lotniczego

10) uprawnienia na typ samolotu z zaloga wieloosobowa, uprawnienia

na typ $miglowca z zatogg wicloosobowa

Optata podstawowa
5337

zwigkszona o optate za poszczegdlne
specjalnosci

108
za kazda wskazang specjalnos¢ lub
uprawnienie

215
za kazda wskazang specjalnosé

322
za kazde wskazane uprawnienie

428
za kazda wskazang specjalno$¢ lub
uprawnienie

535
za kazde wskazane uprawnienie

748
za kazde wskazane uprawnienie

855
za kazda wskazang specjalnos¢ lub
uprawnienie

1603
za kazda specjalnos$¢ lub uprawnienie

2135

3202
za kazda specjalnos$¢ lub uprawnienie
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5. Przeprowadzenie procesu certyfikacji urzadzenia do szkolenia lotnicze-
go i wydanie certyfikatu po raz pierwszy albo przywrocenie waznosci
certyfikatu dla:
1) BITD 535
2) FNPT 535
3) FTD 855
4) FFS 855
6. Przeprowadzanie procesu certyfikacji na rozszerzenie zakresu certyfika- 2135
tu FTD dla wszystkich uprawnien lub specjalnosci
7. Wydanie certyfikatu kwalifikacji szkoleniowego urzadzenia symulacji 535
lotu (FSTD) za kazde zatwierdzenie
8. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy
i wydanie certyfikatu zatwierdzenia albo przywrocenie jego waznosci
w zakresie do prowadzenia szkolen podstawowych i egzaminowania, za
kazda kategori¢ lub podkategorie:
1) B1.1,B1.3,B2 748
2) B1.2,Bl1.4 642
3) inne kategorie lub podkategorie 535
9. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy
i wydanie certyfikatu zatwierdzenia albo przywrdcenie jego waznosci
w zakresie do prowadzenia szkolen i egzaminowania, za kazdy typ stat-
ku powietrznego w poszczegolnych kategoriach lub podkategoriach:
1) BI1.1,B1.3,B2 375
2) B1.2,Bl14 322
3) inne kategorie lub podkategorie 269
10. Przeprowadzanie procesu certyfikacji MTO Part-147 po raz pierwszy
i wydanie certyfikatu zatwierdzenia albo przywrocenie jego waznosSci
w zakresie do prowadzenia egzaminow, za kazdy typ statku powietrz-
nego w poszczego6lnych kategoriach Iub podkategoriach:
1) B1.2,B1.4 647
2) innych kategoriach 535
11. Przeprowadzenie procesu certyfikacji MTO w zakresie obshugi tech- optata podstawowa
nicznej statkow powietrznych innych niz samoloty i §miglowce oraz 322
samolotow 1 $miglowcow, o ktérych mowa w zalaczniku I do rozpo-| zwigkszona o optate za kazda specjalnosé
rzadzenia nr 2018/1139/UE, i wydanie certyfikatu na:
1) statek powietrzny jako cato$é¢ 535
2) platowiec 269
3) silnik 269
4) awionike 269
12. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO Part-147:
1) zakazda kategorie 215
2) zakazdy typ statku powietrznego:
a) szkolenie i egzaminowanie 428
b) egzaminowanie 322
13. Rozszerzenie zakresu certyfikatu MTO 322
14. Wopisanie do rejestru podmiotow szkolgcych i wydanie zaswiadczenia 162
0 wpisie
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15. Rozszerzenie wpisu do rejestru podmiotow szkolacych i wydanie za- 108
$wiadczenia o wpisie
16. Przeprowadzenie procesu zaliczenia wiedzy i kwalifikacji lotniczych 50
do egzaminéw z modutow Part-66 za kazda kategori¢ i podkategorie
licencji Part-66
3.2. Rejestracja statkow powietrznych
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Rezerwacja znakéw rozpoznawczych 30
2.  Przedluzenie rezerwacji znakow rozpoznawczych 20
3. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie statku powietrznego do
rejestru cywilnych statkéw powietrznych lub ewidencji statkow po-
wietrznych i wydanie §wiadectwa rejestracji lub ewidencji:
1) lotni, motolotni, paralotni, balondéw, spadochronow 50
2) szybowcdw, motoszybowcow, statkow powietrznych kategorii 70
specjalnej
3) samolotow i $§miglowcow o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg 100
b) od 1000 kg do 5700 kg 300
¢) o0d5700 kg do 20 000 kg 800
d) powyzej 20 000 kg 2000
4. Wydanie duplikatu lub wymiana §wiadectwa rejestracji lub §wiadec- 30
twa ewidencji dokonana na wniosek jego posiadacza
5.  Wydanie za§wiadczenia o wykresleniu statku powietrznego z rejestru 50
lub ewidencji albo wydanie za§wiadczenia o niewpisaniu statku po-
wietrznego do rejestru lub ewidencji
6. Wydanie wyciagu z rejestru cywilnych statkéw powietrznych lub 300
z ewidencji statkoéw powietrznych
7. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zgody na wpis do rejestru 80
cywilnych statkow powietrznych zgodnie z art. 35 ustawy
8. Zaakceptowanie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego do 100
uzywania osobie innej niz wilasciciel
9. Przydzial kodu adresowego transpondera MODE-S 200
10. Dokonanie wpisu zastawu cywilnego lub rejestrowego w $wiadectwie 100
rejestracji lub §wiadectwie ewidencji
3.3. Certyfikacja sprzetu lotniczego (Type Certificate)
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokosé stawki w zt
1 2
1.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie dokumentu zdatnosci
rownowaznego certyfikatowi typu (nie obejmuje czynnosci, za ktore
pobierane sa optaty wnoszone na rzecz EASA) dla:
1) samolotéw o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 1500
b) od 1000 kg do 5700 kg 3200
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c) od 5700 kg do 20 000 kg 8000
d) powyzej 20 000 kg 18 000
2) wiroptatow jak dla samolotoéw
3) sterowcoOw 4000
4)  motoszybowcow 1500
5) szybowcow 1000
6) balonoéw zalogowych 1000
7) statkow powietrznych kategorii specjalnej 500-3000
8) spadochronow 500
9) silnikéw lotniczych o maksymalnej mocy startowej lub dopusz-
czalnym ciggu:
a) do75kW 800
b) od75kW do375kW lub 10 000 N 1200
c¢) od375kW do 750 kW lub od 10 000 N do 50 000 N 3500
d) powyzej 750 kW lub 50 000 N 8000
10) silnikéw do motoszybowcdw, samolotow ultralekkich lub moto- 300
lotni
11) $migiek:
a) o skoku statym lub nastawnym na ziemi 600
b) o skoku zmiennym 2000
12) motolotni 400
13) lotni 80
14) paralotni 60
15) wydanie uzupetniajacego certyfikatu typu (STC) dla
samolotow i wiroptatow o maksymalnej masie startowej
(MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300
b) od 1000 kg do 5700 kg 1000
¢) o0d 5700 kg do 20 000 kg 2000
d) powyzej 20 000 kg 5000
2.  Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie orzeczenia typu dla
nastepujacego sprzetu lotniczego:
1) urzadzenia ratownicze dla konstrukcji ultralekkich, lotni, moto- 200600
lotni i paralotni
2) zaczepy do holowania szybowcow i transparentow 100
3) uprzeze do lotni i paralotni 60

3. Zmiany i uzupetnienia certyfikacji sprzgtu lotniczego

50% stawki okreslonej w ust. 1 lub 2

1)

4. Zatwierdzanie biuletynow zdatno$ci lub dokumentacji technicznej
statkow powietrznych i wyposazenia istotnych dla bezpieczenstwa lot-
niczego:

programow prob na ziemi oraz programow prob w locie dla:

a) samolotow i wiroptatdw o maksymalnej masie startowe;j
(MTOM):
—  do 1000 kg (w tym ultralekkie)
— 0d 1000 kg do 5700 kg
— 0d 5700 kg do 20 000 kg
—  powyzej 20 000 kg

b) pozostalych rodzajoéw statkéw powietrznych

100
300
500
1000

100
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2)  instrukcji uzytkowania w locie dla:

a) samolotow i $miglowcow o maksymalnej masie startowej

(MTOM):
—  do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300
—  0d 1000 kg do 5700 kg 500
— 0d 5700 kg do 20 000 kg 2000
—  powyzej 20 000 kg 8000
b) motoszybowcow i szybowcoOw 200
c) sterowcow i balonow zalogowych 500
d) statkow powietrznych kategorii specjalne;j 50-800
e) spadochronow 50
f)  motolotni, lotni i paralotni 50

3) instrukcji obshlugi technicznej dla:

a) samolotow i $miglowcow o maksymalnej masie startowej

(MTOM):

—  do 1000 kg (w tym ultralekkie) 200

—  0d 1000 kg do 5700 kg 500

— 0d 5700 kg do 20 000 kg 1000

—  powyzej 20 000 kg 3000
b) pozostalych statkéw powietrznych i silnikow 100

4) gldwnego wykazu wyposazenia minimalnego (MMEL) dla stat-
kow powietrznych o maksymalnej masie startowej (MTOM):

a) do 5700 kg 500
b) powyzej 5700 kg 1000
5. Zmiany w dokumentacji techniczne;j 50% stawki okreslonej w ust. 4

6. Szczegodlne przypadki certyfikacji:

1) uznanie dokumentéw zdatnos$ci wydanych przez wladze lotnicze

innych panstw:
a) dla samolotow i wiroptatdow o maksymalnej masie startowej
(MTOM):
—  do 1000 kg (w tym ultralekkie) 200
— od 1000 kg do 5700 kg 500
— 0d 5700 kg do 20 000 kg 1000
—  powyzej 20 000 kg 6000
b) dla pozostalych rodzajow statkow powietrznych 100

2) wydanie $wiadectw zgodnos$ci z norma hatasu, wibracji oraz za-
nieczyszczeniem ziemi, wody i powietrza dla:

a) samolotow i wiroptatdow o maksymalnej masie startowe;j

(MTOM):
— do5700 kg 500
—  powyzej 5700 kg 2000

b) pozostalych rodzajow statkoéw powietrznych 300




Dziennik Ustaw — 183 -

Poz. 1970

3) wydanie $wiadectwa zgodnos$ci z norma hatasu, wibracji oraz za-
nieczyszczenia ziemi, wody 1 powietrza dla importowanych stat-
kow powietrznych

4) certyfikacja statkow powietrznych bezpilotowych, wszystkich ro-
dzajow

300

3000

3.4. Zdatnos$¢ do lotu statkow powietrznych

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
Przeprowadzenie procesu oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego
i wydanie $wiadectwa zdatnosci do lotu lub dokumentu réwnowaznego
po raz pierwszy dla:
1) samolotoéw i wiroplatow o maksymalnej masie startowe;j
(MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 300
b) od 1000 kg do 2730 kg 900
c) 0d2730kgdo 20 000 kg 3000
d) powyzej 20 000 kg 10 000
2) sterowcow i bezpilotowych 400
3) szybowcow 120
4) motoszybowcow 250
5) balonéw zalogowych 250
6) spadochronéw osobowych 120
7)  spadochronéw ratunkowych 200

Przedhuzanie i odnawianie $wiadectw zdatnosci do lotu lub dokumentu
rownowaznego dla statkow powietrznych, wykonanie przegladu zdat-
nosci do lotu i wydanie pos§wiadczenia ARC

75% optaty okreslonej w ust. 1

Wydanie poswiadczenia ARC w oparciu o rekomendacj¢ organizacji
CAMO (wg Part-M/G z przywilejem M.A.711(b)) — obejmuje to kon-
trole Prezesa Urzedu, zatwierdzanie wszelkiego typu dokumentacji
iich zmian

10% optaty okreslonej w ust. 1

Wystawienie eksportowego swiadectwa zdatnosci do lotu statku po-
wietrznego lub dokumentu rownowaznego dla elementu wyposazenia:

1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do2730kg
b) o0d 2730 kg do 5700 kg
¢) o0d 5700 kg do 20 000 kg
d) powyzej 20 000 kg
2) sterowce
3) motoszybowce
4) szybowce
5) Dbalony zatogowe
6) spadochrony osobowe

7) spadochrony ratunkowe

100
300
500
1500
200
100
50
50
30
80
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5. Wystawienie $wiadectw ogledzin dla statkow powietrznych bedacych
w probach:
1) samoloty i wiroptaty o maksymalnej masie startowej (MTOM):
a) do 1000 kg (w tym ultralekkie) 200
b) od 1000 kg do 5700 kg 300
¢) 0d 5700 kg do 20 000 kg 700
d) powyzej 20 000 kg 2000
2) szybowce 55
3) motoszybowce 100
4) inne (w szczeg6lnosci sterowce, balony) 200
6. Wydanie duplikatu dokumentow, o ktorych mowa w ust. 1-517 55
7. Wydanie zezwolenia na wykonanie lotu przez statek powietrzny nie-
majacy waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu o maksymalnej masie
startowej (MTOM):
1) do 1000 kg 100
2) od 1000 kg do 5700 kg 300
3) od 5700 kg do 20 000 kg 1000
4) powyzej 20 000 kg 3000
8.  Zatwierdzenie personelu przegladu zdatnosci do lotu statku powietrz- 300
nego wykonujacego przeglady zdatnosci do lotu na podstawie rozpo-
rzadzenia nr 1321/2014/UE pkt M.A.901 (g)
3.5. Certyfikacja jednostek produkujacych wyroby, cze$ci i akcesoria
Rodzaj czynno$ci urzedowej Zakres prac
Al Samoloty | A2 Samoloty mate |B4 Smigta
duze A4 Smigtowce mate | C1 Akcesoria
A3 Smiglowce | A5 Autozyra C2 Czgscei
duze A6 Szybowce D1 Czynnosci obstu-
B1 Silniki A7 Motoszybowce | gowe
turbinowe A8 Balony zalo-
gowe
A9 Sterowce
Al1 Samoloty
klasy VLA
A12 Inne
B2 Silniki ttokowe
B3 APU
D2 Wydawanie
pozwolenia na lot
Wysokos$¢ stawki w zt
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certy- 2000 1000 500
fikatu POA po raz pierwszy lub wznowienie waznos$ci
zatwierdzenia niewaznego dluzej niz 12 miesigcy
2. Rozszerzenie zakresu zatwierdzenia:
1) Rozszerzenie zakresu prac 840 420 140
2) Rozszerzenie o inne typy wyrobow jak za zatwierdzenie zmiany znaczacej
. . (ust. 3)
— w zatwierdzonym zakresie prac
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Zatwierdzenie zmian znaczacych w organizacji posia- 25% wartosci optaty jak za certyfikacje
dajacej zatwierdzenie (ust. 1)

Wydanie zgody na produkcj¢ wyrobow, czesci lub 50% wartosci oplaty jak za certyfikacje
akcesoriow bez przeprowadzenia procesu certyfikacji (ust. 1)
i wydania certyfikatu POA
3.6. Certyfikacja jednostek obshlugi technicznej sprzetu lotniczego i zarzadzania ciagla zdatnoS$cia do lotu
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos$¢ stawki w zt
Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certy-
fikatu AMO po raz pierwszy lub wznowienie certyfi-
katu niewaznego dhuzej niz 12 miesi¢cy, dla jednost-
ki:
1) spelniajacej wymagania PART-145"
a)  w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
3000 1500 1500 1100
b) wklasie silniki B1 B2 B3
2250 1100 750
¢) wklasie podzespoty 450 za kazda kategorie
d) wklasie badania nieniszczace 450
2)  spelniajacej wymagania PART M/F"
a)  w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1100 1100 750
b) wklasie silniki B1 B2 B3
1500 750 450
¢) wklasie podzespoty 300 za kazdg kategorig
d) wKklasie badania nieniszczace 300
3) spelniajacej wymagania
PL-6"
a)  w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
750 750 450
b) wklasie silniki B1 B2 B3
900 500 300
¢) wklasie podzespoty 200 za kazda kategorie
d) wKklasie badania nieniszczace 200
Przeprowadzenie procesu certyfikacji jednostki za-
rzadzania ciagly zdatnoscig do lotu i wydanie certyfi-
katu CAMO po raz pierwszy lub wznowienie certyfi-
katu niewaznego dtuzej niz 12 miesigcy:
1) spehiajacej wymagania PART M/G w zakresie Al A2 A3 A4
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(a) 3000 1500 1500 500
2) spelniajacej wymagania PART M/G w zakresie 2000 1000 700 400
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(b)
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3) spehniajacej wymagania PART M/G w zakresie 1500 700 500 250
uprawnien okreslonych w pkt M.A.711(c)
4) speiniajacej wymagania PL-6 600 400 200

Al — samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej 5700 kg
A2 — samoloty o maksymalnej masie startowej (MTOM) 5700 kg i ponizej
A3 — $miglowce

A4 — statki powietrzne inne niz kategoria A1, A2 i A3

B1 — silniki turbinowe

B2 — silniki tlokowe

B3 — silniki pomocnicze APU

3. Rozszerzenie zakresu certyfikatu AMO o nowa kategori¢ Stawka jak w ust. 1 w zakresie dodanych kate-
gorii

4. Rozszerzenie zakresu certyfikatu CAMO o nowa kategorig Stawka jak w ust. 2 w zakresie dodanych kate-
gorii

Kategorie:

3.7. Uznawanie certyfikatéw wydanych przez nadzory obcych panstw

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ stawki w zt

Wielko$¢ jednostki organizacyjnej”

M S D
1.  Uznanie certyfikatu AOC, certyfikatu AWC lub do- 500 1500 4500
kumentu réwnowaznego
2.  Uznanie certyfikatu AMO lub dokumentu rownowaz- Oplata lotnicza jak w podczgsci 3.6. ust. 1 pkt 3
nego
3.  Uznanie certyfikatu CAMO lub dokumentu réwno- Oplata lotnicza jak w podczesci 3.6. ust. 2 pkt 4
waznego
4. Uznanie certyfikatu symulatora lotu oraz urzadzen 300 500 1000
treningowych
3.8. Certyfikacja i rejestracja lotnisk”
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysoko$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie promesy zezwolenia na
zatozenie lotniska uzytku publicznego i wydanie promesy:
1) o literze kodu A, B 5000
2) o literze kodu C, D, E 25 000
2.  Przeprowadzenie postgpowania o wydanie promesy zezwolenia na zato-
zenie lotniska uzytku wytacznego i wydanie promesy:
1) o literze kodu A, B 1500
2) oliterze kodu C, D, E 3000
3.  Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na zatozenie
lotniska uzytku publicznego i wydanie zezwolenia:
1) o literze kodu A, B 10 000
2) oliterze kodu C, D, E 40 000
4. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na zatozenie
lotniska uzytku wytacznego i wydanie zezwolenia:
1) o literze kodu A, B 2000
2) oliterze kodu C, D, E 4000
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5.  Przeprowadzenie postegpowania o wpisanie lotniska uzytku publiczne-
go do rejestru lotnisk cywilnych i wydanie zaswiadczenia o wpisie:
1) o literze kodu A, B 7000
2) oliterze kodu C, D, E 30 000
6. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie lotniska uzytku wylaczne-
go do rejestru lotnisk cywilnych i wydanie zaswiadczenia o wpisie:
1) o literze kodu A, B 2500
2) oliterze koduC, D, E 5000
7. Wydanie za§wiadczenia o wpisie lotniska do rejestru lotnisk cywil- 100
nych
8. Przeprowadzenie postegpowania o dokonanie zmiany w rejestrze lot- 300
nisk cywilnych
9. Wydanie zmienionego zaswiadczenia o wpisie lotniska do rejestru 100
lotnisk cywilnych
10. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo zaktadanego lotniska uzyt-
ku publicznego:
1) o literze kodu A 8000
2) o literze kodu B 16 000
3) o literze kodu C 24 000
4) o literze kodu D 32 000
5) o literze kodu E 40 000
11. Zatwierdzenie instrukcji operacyjnej nowo zaktadanego lotniska uzyt-
ku wytacznego:
1) o literze kodu A 500
2) o literze kodu B 1600
3) o literze kodu C 2700
4) o literze kodu D 3800
5) o literze kodu E 5000
12. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na wprowadze-
nie pojedynczej zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech lotniska
uzytku publicznego:
1) o literze kodu A, B 1300
2) oliterze kodu C, D, E 2600
13. Przeprowadzenie postgpowania o wydanie zezwolenia na wprowadze- 200
nie pojedynczej zmiany eksploatacyjnej i technicznej cech lotniska
uzytku wylacznego o literze kodu A, B, C, D, E
14. Przeprowadzenie postgpowania o wpisanie lgdowiska do ewidencji 1000
ladowisk i wydanie zaswiadczenia
15. Wydanie zaswiadczenia o wpisie ladowiska do ewidencji ladowisk 100
16. Wydanie duplikatu za§wiadczenia o wpisie ladowiska do ewidencji 300
ladowisk lub o wpisie lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru
lotniczych urzadzen naziemnych
17. Wydanie zgody na odstgpstwo od wymogow dotyczacych powierzchni 2670
ograniczajacych przeszkody
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18. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska:
1) o literze kodu A 10 000
2) o literze kodu B 20 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 50 000
19. Przeprowadzenie procesu certyfikacji rozszerzajacego zakres upraw-
nien wynikajacych z procesu certyfikacji, o wykonywanie operacji:
1) ladowania w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVO) dla:
a) kategorii II (CAT II) 20 000
b) kategorii IIl A (CAT III A) 30 000
c) kategorii III B (CAT III B) 40 000
d) kategorii III C (CAT III C) 55000
2) startow przy ograniczonej widzialnosci (LVTO) 20 000
20. Przeprowadzenie procesu certyfikacji lotniska przedtuzajacego waz- 50% stawki okreslonej w ust. 18
no$¢ certyfikatu lotniska
21. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa wust. 19, 50% optaty okreslonej
przediuzajacego waznos$¢ uprawnien wust. 19
22. Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawiajacego waznos¢ certy- 50% stawki okreslonej w ust. 18
fikatu, ktory byt niewazny dtuzej niz 12 miesigcy
23. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa w ust. 19, 50% stawki okreslonej w ust. 19
wznawiajacego wazno$¢ uprawnien, ktore byly niewazne dtuzej niz
12 miesigcy
24, Przeprowadzenie procesu certyfikacji wznawiajacego waznosc¢ certy- 25% stawki okreslonej w ust. 18
fikatu, ktory byt cofniety, zawieszony lub niewazny dhuzej niz
6 miesiecy, ale nie dtuzej niz 12 miesigcy
25. Przeprowadzenie procesu certyfikacji, o ktorym mowa w ust. 19, 25% stawki okreslonej w ust. 19
wznawiajacego wazno$¢ uprawnien, ktore byly cofnigte, zawieszone
lub niewazne dtuzej niz 6 miesigcy, ale nie dtuzej niz 12 miesigey
3.9. Certyfikacja zarobkowego transportu lotniczego oraz wydawanie zatwierdzen szczegélnych
(zgodnie z rozporzadzeniem nr 965/2012/UE)
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zl
1 2
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu AOC po raz optata podstawowa
pierwszy lub wznowienie wazno$ci certyfikatu AOC niewaznego diuzej niz 5000
12 miesigcy:
zwickszona o oplate za
1) przewoz pasazeréw i ich bagazu 5000
2) przewoz towardw i poczty 5000
3) przewo6z sanitarny i medyczny 5000
2.  Przeprowadzenie procesu wznowienia waznosci certyfikatu AOC, ktéry byl| 75% optaty wyliczonej zgodnie
cofniety, zawieszony nie dtuzej niz 12 miesigcy zust. 1
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3. Przeprowadzenie procesu zwigzanego z wydaniem zatwierdzenia szczeg6lne-
go — dla kazdego egzemplarza statku powietrznego:
1) na operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO):
a)  kategorii II (CAT II) 2135
b) kategorii IITA (CAT IIIA) 2135
¢) kategorii IIIB (CAT IIIB) 2135
d) kategorii IIIC (CAT IIIC) 4270
e) operacja poza standardem w kategorii I (OTS CAT II) 2000
f)  operacja ponizej standardu w kategorii I (LTS CAT I) 2000
g) wykonywanie startow przy ograniczonej widzialnosci (LVTO) 1068
h) operacja podejscia z wykorzystaniem systemoOw polepszajacych widzenie
(EVS), dla ktoérej wykorzystuje si¢ mozliwo§¢ wykonywania operacji przy 2000
minimach widzialno$ci wzdtuz drogi startowej (RVR) zmniejszonych o nie
wigcej niz jedng trzecig publikowanych RVR
2) na operacje z okreslonymi specyfikacjami minimalnych osiggow nawigacyj- 2135
nych (MNPS)
3) na operacje o wydtuzonym zasiggu samolotami dwusilnikowymi (ETOPS) 4270
4) na operacje z nawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) — za
. . . 2000
kazda wpisywana specyfikacje¢ PBN
5) na operacje w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji
. . 3202
pionowej (RVSM)
6) na operacje $miglowcowe z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS) 2000
7) na operacje $§migtowcowe z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO) 2000
8) na kazde inne zatwierdzenia szczegoélne, o ktérych mowa w dodatku II do 1000
zatacznika II (Part-ARO) rozporzadzenia nr 965/2012/UE przypis 20
4. Przeprowadzenie procesu zwigzanego z wydaniem zatwierdzenia szczegolne-
go dla organizacji:
1) na transport materiatow niebezpiecznych (DG) 4270
2) na upowaznienie do prowadzenia szkolen personelu poktadowego zgodnie 2000
z podczgséciag CC (Part-CC) zalacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE
3) na upowaznienie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu
poktadowego zgodnie z podczgscig CC (Part-CC) zalacznika III do rozporza- 2000
dzenia nr 965/2012/UE
4) na operacje $miglowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS) 5000
3.10. (uchylona)
3.11. Certyfikacja obslugi naziemnej w portach lotniczych
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
Wielko$¢ jednostki organizacyjnej”
M S D
1 2 3 4
1. Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu
AHAC po raz pierwszy lub po uptywie 12 miesiecy od daty
e . . . . 980 2100 3100
wygasnigcia certyfikatu lub jego zawieszenia w zakresie zao-
patrywania statkow powietrznych w materiaty napedowe
2. Przeprowadzenie procesu certyfikacji AHAC w zakresie ob-
si.ugl to.warrox'zv nlebezpleczqych po raz ple?wlszy'lub wznowie- 1068 1603 2135
nie waznosci certyfikatu niewaznego diuzej niz 12 miesigcy
(z prawem spedycji droga lotnicza)
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3.12. Certyfikacja stuzb zeglugi powietrznej

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
Przeprowadzenie procesu certyfikacji i wydanie certyfikatu instytucji
zapewniajacej stuzby zeglugi powietrznej, odpowiednio do:
1) stuzby kontroli obszaru (ACC — Area Control Service) 20 000
2) stuzby kontroli zblizania (APP — Approach Control Service) 10 000
3) stuzby kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Service) 10 000
4) stuzby informacji powietrznej (FIS — Flight Information Service) 10 000
5) shuzby lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aerodrome 1000
Flight Information Service)
6) shizby tacznosci (COM — Communication Service) 1000
7) shuzby nawigacji (NAV — Navigation Service) 2000
8) stuzby dozorowania (SUR — Surveillance Service) 4000
9) shuzby przetwarzania i zobrazowania danych (DP — Data Pro- 10 000
cessing)
10) stuzby informacji lotniczej (AIS — Aeronautical Information 10 000
Service)
11) stuzby lub organu zapewniajacego informacje meteorologiczne 10 000

Przeprowadzenie procesu z wniosku o przedtuzenie waznosci certyfi-
katu

do 50% optlaty okreslonej w ust. 1, nie
wiecej niz 5000

3.13. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia oraz dokumenty

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysoko$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

Dodanie statku powietrznego i zwigzana z tym zmiana w cer- W zaleznos$ci od maksymalnej masy startowej
(MTOM) statku powietrznego

tyfikacie AOC (zgodnie z rozporzadzeniem 3922/91/EWG),

AWC

do 10 ton wlacznie

wigcej niz 10 ton

210 524

Zmiana w certyfikacie lub specyfikacji AOC (zgodnie z roz- Wielkoé¢ jednostki organizacyjne;j”
porzadzeniem 3922/91/EWG), AWC niezwigzana z dodaniem M g D
statku powietrznego

108 215 428
Rozpatrzenie wniosku o wydanie zgody na lot cywilnego statku po- 10 000
wietrznego z materiatami niebezpiecznymi niedopuszczonymi lub wa-
runkowo dopuszczonymi do przewozu na poktadzie statku powietrz-
nego (w tym lotu tranzytowego) obejmujacego wydanie odstgpstwa
Akceptacja pilota do przeprowadzania kontroli typu line-check 100
Wydanie decyzji w sprawie zwolnien oraz odstgpstw od przepisow 10 000
art. 8 ust. 2 i 3 rozporzadzenia 3922/91/EWG
Zatwierdzenie umowy o czasowym oddaniu statku powietrznego do 2000

uzywania w oparciu o art. 83 bis Konwencji i przekazanie nadzoru od
lub do organu nadzoru innego panstwa

(uchylony)
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8. Wydanie zgody na wykonywanie lotow w strefach, o ktorych mowa 800
w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy

9. Wydanie certyfikatu operatora kontroli bezpieczenstwa 150

10. Wydanie identyfikatora cztonka zatogi (Crew Member Certificate — 50
CMC)

10a. Wydanie certyfikatu wewngtrznego audytora kontroli jako$ci 200
w zakresie ochrony lotnictwa cywilnego

11. Wydanie certyfikatu centrum medycyny lotniczej 1000

12. Wydanie certyfikatu dla lekarza orzecznika medycyny lotniczej 215

13. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony lotniska 2000
uzytku publicznego

14. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony lotniska 500
uzytku wylacznego

15. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony przewoz- 1000
nika lotniczego wykonujacego przewodz regularny

16. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony przewoz- 500
nika lotniczego wykonujacego przewdz nieregularny

17. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony podmiotu 250
$wiadczacego obstuge naziemna

18. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony stuzby 450
zeglugi powietrznej lub organu zapewniajacego ostong meteorologicz-
ng

19. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu ochrony podmiotu 300
wykonujacego inng dziatalno$¢ gospodarcza

20. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji pro- 600
gramu ochrony lotniska uzytku publicznego

21. Zatwierdzenie programu ochrony podmiotu zapewniajacego ostong 500
meteorologiczng lotnictwa cywilnego

22. Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowanego agenta 450

23. Zatwierdzenie programu ochrony zarejestrowanego dostawcy zaopa- 450
trzenia poktadowego

24. Wyznaczenie znanego nadawcy tadunkow i poczty 250

25. Kontrola w siedzibie zarejestrowanego agenta/zarejestrowanego do- 250
stawcy lub znanego nadawcy (w zakresie tadunkow i poczty)

26. Ponowne wyznaczenie znanego nadawcy w zakresie fadunkow 120
i poczty po uplywie 5 lat od wyznaczenia, o ktorym mowa w ust. 24

27. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji pro- 150
gramu ochrony innego lotniska

28. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji pro- 300
gramu ochrony przewoznika wykonujacego loty regularne

29. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia zmiany lub aktualizacji pro- 150
gramu ochrony przewoznika wykonujacego loty nieregularne

30. Zatwierdzenie zmiany lub aktualizacji programu ochrony innych 50
podmiotéw prowadzacych lotniczg dziatalno$¢ gospodarcza

31. Przeprowadzenie procesu zatwierdzenia programu szkolenia z zakresu 200
ochrony lotnictwa cywilnego
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32. Wydanie opinii o mozliwosci lokalizacji inwestycji ze wzgledu na
wysokos¢ zabudowy, o ile przepisy prawa nie nakltadaja obowiazku 1068
zajecia stanowiska przez Prezesa Urzgdu
33. Wydanie zezwolenia na przeprowadzenie pokazu lotniczego Oplata podstawowa
150
zwigkszona o 50 za kazdy dzien
wykonywania pokazéw dla kazdego statku
powietrznego uzywanego w pokazach
34. Przeprowadzenie procesu wpisu lub zmiany do rejestru lotniczych
urzadzen naziemnych i wydanie zaswiadczenia o wpisie lub zmianie
dla kazdego z ponizszych urzadzen:
1) urzadzenia tacznosci (w urzadzeniach potaczonych optaty sumuja
sig):
a) naziemne radiostacje lotnicze 800
b) system tgcznosci gtosowej VCS 800
¢) system transmisji danych G/G 800
2) urzadzenie radionawigacyjne (w urzadzeniach potaczonych opta-
ty sumujg si¢):
a) ILS, MLS 3000
b) VOR/DVOR 2000
c) NDB 1000
d) DME 500
e) D/GPS (GBAS) 2000
3) urzadzenia dozorowania (w urzadzeniach potaczonych optaty
sumujg si¢)
a) radar pierwotny dozorowania (PSR) 1500
b) radar wtorny dozorowania (MSSR) 1500
c) radar kontroli ptyty lotniska 1000
d) system multilateracyjny WAM 1500
e) system multilateracyjny LAM 1500
4) system przetwarzania i zobrazowania danych 5000
5) wzrokowe pomoce nawigacyjne (systemy §wietlne) 800-1000
6) automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicz-
nych
a) AWOS dla I kat. precyzyjnego podejscia 1000
b) AWOS dla II kat. precyzyjnego podejscia 1000
c¢) AWOS dla III kat. precyzyjnego podejscia 1000
d) AWOS dla potrzeb AFIS 500
35. Wydanie zaswiadczenia o zmianie wpisu w rejestrze lotniczych urza-
dzen naziemnych
kazde z urzadzen lub systeméw wymienionych w ust. 34 200
36. Wydanie duplikatu zaswiadczenia o zmianie wpisu w rejestrze lotni-
czych urzadzen naziemnych
kazde zaswiadczenie 100
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37.

Wydanie zaswiadczenia o wpisie do rejestru radiobikonow

za kazdy radiobikon

50

38.

Wyznaczenie unijnego podmiotu zatwierdzajacego do spraw ochrony

lotnictwa cywilnego

300

39.

Przeprowadzenie przez Prezesa Urzedu wizji lokalnej w celu potwier-
dzenia wdrozenia w ramach zatwierdzenia unijnych §rodkéw ochrony
lotnictwa w odniesieniu do odpowiednich przewozow tadunkow wy-
konywanych przez przewoznika lotniczego przewozacego tadunki
i poczte z krajow trzecich oraz do zarejestrowanych agentéw z krajow

trzecich

20 000

3.14. Inne certyfikaty, zaswiadczenia, zatwierdzenia oraz dokumenty wydane zgodnie z rozporzadzeniem
nr 965/2012/UE

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

Zmiana w certyfikacie AOC, specyfikacjach operacyjnych
lub w wykazie zatwierdzen szczegdlnych w zakresie wy-

W zalezno$ci od maksymalnej masy startowej (MTOM)
statku powietrznego

kazu statkéw powietrznych

do 10 ton wiacznie wigcej niz 10 ton

215 535

Zmiana w certyfikacie AOC lub specyfikacjach operacyj-
nych, z wyjatkiem zmian, o ktéorych mowa w ust. 1

1000

Zatwierdzenie szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu
(FSTD) do prowadzenia szkolen i sprawdzen u posiada-
cza certyfikatu AOC

1000

Postepowanie w sprawie wydania zwolnienia na podstawie
art. 71 ust. 1 rozporzadzenia nr 2018/1139/UE w zakresie
podmiotdéw objetych rozporzadzeniem nr 965/2012/UE

10 674

Zatwierdzenie indywidualnego programu okreslajacego
czas lotu na podstawie ARO.OPS.235 rozporzadzenia
nr 965/2012/UE

10 000

Zatwierdzenie umowy leasingu statku powietrznego,
o ktéorej mowa w ARO.OPS.110 albo w ARO.OPS.155
w podczesci OPS zalacznika II do rozporzadzenia
nr 965/2012/UE (dry-lease, wet-lease)

1000

Zatwierdzenie w zakresie bezpieczenstwa umowy w spra-
wie dzielenia oznaczen linii z przewoznikiem z panstwa
trzeciego

1000

Przyjecie zgtoszenia wykonywania operacji niezarobko-
wych skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem
silnikowym

500

Przyjecie zgloszenia wykonywania zarobkowych operacji
specjalistycznych

500

10.

Zgloszenie zawierajagce zmiany w zgloszeniu wykonywa-
nia operacji niezarobkowych skomplikowanym statkiem
powietrznym z napedem silnikowym albo wykonywania
zarobkowych operacji specjalistycznych

200
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11. Rozpatrzenie wniosku o wydanie zezwolenia na wykony-

wanie zarobkowych operacji specjalistycznych wysokiego 2000

ryzyka
12. Wniosek o zmiang zezwolenia na wykonywanie zarobko-

wych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, bez 1000

wzgledu na iloé¢ 1 zakres zmian
13. Zatwierdzenie alternatywnych sposobow spelnienia wy- 2000

magan
14. Zatwierdzenie listy minimalnego wyposazenia lub zmiany

L I, . 2000
tej listy, bez wzgledu na ilos¢ 1 zakres zmian
Tabela nr 2
Wykaz egzaminéw na licencje i Swiadectwa kwalifikacji oraz wysoko$¢ stawek oplaty lotniczej zwiazanej
z egzaminami
Cze$¢ I Egzaminy
1.1. Egzaminy teoretyczne oraz teoretyczno-praktyczne na licencje i Swiadectwa
kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na cztonkéw personelu

lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego na licencje: 215
1) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 322
2) pilota samolotowego rekreacyjnego, pilota samolotowego turystycznego, pilota

$miglowcowego rekreacyjnego, pilota $migtowcowego turystycznego, pilota

wiatrakowcowego turystycznego, pilota balonowego rekreacyjnego, pilota ba- 428

lonowego, pilota szybowcowego rekreacyjnego, pilota szybowcowego, mecha-

nika lotniczego obstugi technicznej
3) pilota samolotowego zawodowego, pilota smiglowcowego zawodowego, pilota

wiatrakowcowego zawodowego, pilota sterowcowego zawodowego, nawigatora 1068

lotniczego, mechanika poktadowego, dyspozytora lotniczego
4) pilota samolotowego liniowego, pilota $miglowcowego liniowego
2. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego lub egzaminu teoretyczno-

-praktycznego kandydata na mechanika lotniczego obstugi technicznej Part-66:
1) zaegzamin z kazdego modutu Part-66: od M1 do M17 215
2) zakazdy egzamin powtdrkowy z niezaliczonego modutu Part-66 322
3) za egzamin teoretyczno-praktyczny na typ statku powietrznego o maksymalnej 322

masie startowej (MTOM) nieprzekraczajacej 5700 kg
— za kazda kategorig
3.  Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatéw na cztonkow personelu

lotniczego oraz czionkdéw personelu lotniczego na dodatkowe uprawnienie

w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie

wpisywane do licencji:
1) zawodowej, liniowej 215
2) do pozostatych licencji 162
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4. Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na cztonkow personelu 55

lotniczego oraz cztonkow personelu lotniczego na $wiadectwo kwalifikacji
5.  Przeprowadzenie egzaminu teoretycznego kandydatow na czlonkow personelu

lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego na dodatkowe uprawnienie 162

w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie

wpisywane do §wiadectwa kwalifikacji
6. Przeprowadzenie czastkowego egzaminu teoretycznego na uznanie licencji

albo egzaminu wskazanego w decyzji o zawieszeniu lub ograniczeniu licencji 108

albo $wiadectwa kwalifikacji
7.  Przeprowadzenie komisyjnego egzaminu teoretycznego, za kazdy przedmiot 322

1.2. Egzaminy praktyczne na licencje i swiadectwa kwalifikacji oraz uprawnienia do nich wpisywane
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatow na cztonkow personelu

lotniczego oraz cztonkoéw personelu lotniczego na licencje:
1) pilota samolotowego rekreacyjnego 855
2) pilota samolotowego turystycznego 855
3) pilota $miglowcowego rekreacyjnego 855
4) pilota sSmigtowcowego turystycznego 855
5) pilota wiatrakowcowego turystycznego 855
6) pilota samolotowego zawodowego 2135
7) pilota $miglowcowego zawodowego 2135
8) pilota wiatrakowcowego zawodowego 1068
9) pilota sterowcowego zawodowego 1068
10) pilota samolotowego liniowego 3202
11) pilota $miglowcowego liniowego 3202
12) pilota balonowego rekreacyjnego 535
13) pilota balonowego 535
14) pilota szybowcowego rekreacyjnego 108
15) pilota szybowcowego 108
16) nawigatora lotniczego 1603
17) mechanika poktadowego 1068
18) kontrolera ruchu lotniczego 2670
19) dyspozytora lotniczego 1068
20) mechanika lotniczego obshugi technicznej 1068
21) praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego 1068
2. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatéw na uprawnienia w zakresie

znajomosci lotniczego jezyka angielskiego, jezyka polskiego oraz egzaminu na

przediuzenie waznos$ci tego uprawnienia zgodnie z wymaganiami Zatacznika 1 600

do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago

dnia 7 grudnia 1944 r.
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3. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego lub oceny kompetencji kandydatow

na czlonkow personelu lotniczego oraz cztonkéow personelu lotniczego na do- 322

datkowe uprawnienie w zakresie wykonywanych czynnosci lotniczych, za kaz-

de nowe uprawnienie wpisywane do licencji
4. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatow na cztonkéw personelu

lotniczego oraz cztonkoéw personelu lotniczego na $wiadectwo kwalifikacji dla:
1) pilota lotni 66
2) pilota paralotni 44
3) pilota motolotni i motoparalotni 66
4) pilota statku powietrznego o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495 kg 66
5) pilota — operatora modelu latajacego 23
6) skoczka spadochronowego 44
7) operatora bezzatogowego statku powietrznego uzywanego w celach innych niz 108

rekreacyjne lub sportowe
8) pilota wiatrakowca ultralekkiego 66
9) mechanika po§wiadczenia obstugi statku powietrznego 108
10) informatora stuzby informacji powietrzne;j 108
11) informatora lotniskowej stuzby informacji powietrzne;j 66
5.  Przeprowadzenie egzaminu praktycznego kandydatow na cztonkéw personelu 108

lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego na dodatkowe uprawnienie

w zakresie wykonywanych czynnoS$ci lotniczych, za kazde nowe uprawnienie

wpisywane do $wiadectwa kwalifikacji
6. Przeprowadzenie egzaminu praktycznego, kontroli umiejetnosci lub oceny

kompetencji:
1) na przedtuzenie wazno$ci uprawnienia wpisanego do licencji, za kazde prze- 108

dhuzane uprawnienie
2) na wznowienie waznoSci uprawnienia wpisywanego do licencji, za kazde 315

wznawiane uprawnienie
3) w zakresie wykonywanych czynnosci egzaminacyjnych wymaganych przepi- 315

sami rozporzadzenia 1178/2011/UE
7.  Przeprowadzenie egzaminu praktycznego na przedituzenie lub wznowienie 55

waznosci uprawnienia wpisywanego do $wiadectwa kwalifikacji, za kazde

przedtuzane lub wznawiane uprawnienie

Czes¢ 11
Zaswiadczenia oraz po$wiadczenie zgodno$ci dokumentu z oryginatem
2.1. Zaswiadczenia i poSwiadczenia
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos$¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Wydanie zaswiadczenia o zdanym egzaminie na licencj¢ 30
2. Wydanie za§wiadczenia potwierdzajacego uczestnictwo kandydata 15

w egzaminach
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Tabela nr 3

Wykaz czynnoSci urzedowych i wysokos$¢ stawek oplaty lotniczej za sprawowanie biezacego nadzoru
nad lotnictwem cywilnym

Cze$é 1

Nadzor nad instytucjami zapewniajacymi shuzby zeglugi powietrznej

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1

2

1. Sprawowanie biezgcego nadzoru nad instytucja posiadajaca certyfikat w zakresie ponizszych obszarow:

1) | stuzby kontroli obszaru (ACC — Area Control Service) 20 000
2) | stuzby kontroli zblizania (APP — Approach Control Service) 10 000
3) | shuzby kontroli lotniska (TWR — Aerodrome Control Service) 10 000
4) | stuzby informacji powietrznej (FIS — Flight Information 10 000
Service)
5) | shuzby lotniskowej informacji powietrznej (AFIS — Aero- 2000
drome Flight Information Service)
6) | stuzby tacznosci (COM — Communication Service) 1000
7) | shuzby nawigacji (NAV — Navigation Service) 2000
8) [ shuzby dozorowania (SUR — Surveillance 4000
Service)
9) | stuzby przetwarzania i zobrazowania danych (DP — Data 10 000
Processing)
10) | stuzby informacji lotniczej (AIS — Aeronautical Information 10 000
Service)
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad instytucja posiadajaca 5000
certyfikat w zakresie stuzby
meteorologicznej/organ stuzby

Czesé 11

Nadzor nad eksploatacja lotnisk

Rodzaj czynno$ci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt

1 2
Sprawowanie biezacego nadzoru nad bezpieczna eksploatacja po-
siadacza certyfikatu lotniska:
1) o literze kodu A 5000
2) o literze kodu B 15 000
3) o literze kodu C 30 000
4) o literze kodu D 40 000
5) o literze kodu E 55000
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Czesé 1T
Nadzér nad rynkiem przewozow lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem nr 3922/91/EWG oraz nad posiadaczami
certyfikatu AWC i AHAC
Rodzaj czynno$ci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2

1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu Optlata podstawowa w wysokosci 100%

AOC i wpisanymi do niego zezwoleniami specjalnymi: optaty okreslonej w tabeli nr 1 czes$¢ 111

podczese 3.9. ust. 1 zwigkszona o optate za kazde
zezwolenie wpisane do certyfikatu
1) na operacje w kazdych warunkach meteorologicznych 1000
AWO —od E1 do E5
2) naoperacje w przestrzeniach MNPS — E6 800
3) na operacje o wydtuzonym zasiggu samolotami dwusilni- 3000
kowymi — ETOPS — E7

4) na operacje nawigacji obszarowej — RNAV — E§ 500

5) na operacje w przestrzeniach RVSM — E9 600

6) na przewo6z materialow niebezpiecznych — DGR — E11 800

7) nas$miglowcowe operacje przybrzezne — E12 1000

8) na operacje transportu pilotow morskich — E13 1000
2. Przeprowadzenie procesu uznania certyfikatu przewoznika 4000

lotniczego wydanego przez panstwa obce z wylaczeniem panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, Europejskiego Porozumie-
nia 0 Wolnym Handlu (EFTA) — stron umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym oraz Konfederacji Szwajcarskiej

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu Oplata podstawowa
AWC 200
zwickszona o 200 za kazdy statek powietrzny
o maksymalnej masie startowej (MTOM) do
495 kg wlacznie wpisany do certyfikatu

zwickszona o 500 za kazdy statek powietrzny
o maksymalnej masie startowej (MTOM) powyzej
495 kg wpisany do certyfikatu

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu Oplata podstawowa
AWC dla ustug wykonywanych przy uzyciu balonéow lub ste- 100
rowcoOw zwickszona o 100 za kazdy balon lub sterowiec
wpisany do certyfikatu

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu
AHAC w zakresie:

1) obstugi tadunkéw (towaréw poczty) — kat. 4 (ogdlne
ushugi administracyjno-gospodarcze wykonywane
w interesie uzytkownikoéw) w portach lotniczych,
w ktorych ruch roboczy wynosi:

a) do 1000 000 pasazerdéw lub do 25 000 ton tadunku 30

b) od 1 000 000 do 2 000 000 pasazeréow lub od 40
25000 do 50 000 ton tadunku

c) od2 000000 do 5 000 000 pasazeréw lub od 60

50 000 do 125 000 ton tadunku
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d) od 5000 000 do 10 000 000 pasazerow lub od
125 000 do 250 000 ton tadunku

e) powyzej 10 000 000 pasazerdw lub powyzej
250 000 ton tadunku

2) obstugi dotyczacej zaopatrzenia statkow powietrznych
w paliwo, smary i inne materialy techniczne — kat. 7
(obsluga w zakresie zaopatrzenia statkow powietrznych
w paliwo, smary i inne materialy techniczne) w portach
lotniczych, w ktorych ruch roboczy wynosi:

a) do 1000 000 pasazeréw lub do 25 000 ton tadunku

b) od 1000 000 do 2 000 000 pasazerow lub od
25000 do 50 000 ton tadunku

c) od2 000000 do 5 000 000 pasazeréw lub od
50 000 do 125 000 ton tadunku

d) od 5000000 do 10 000 000 pasazeréw lub od
125 000 do 250 000 ton tadunku

e) powyzej 10 000 000 pasazerdw lub powyzej
250 000 ton tadunku

120

230

60
120

230

580

700

Czesé 11a

Nadzér nad rynkiem przewozow lotniczych oraz inng dzialalno$cia gospodarcza
w lotnictwie cywilnym, zgodnie z rozporzgdzeniem nr 965/2012/UE

Rodzaj czynnoSci urzedowej

Wysokos¢ oplaty lotniczej

w zl
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu AOC Oplata podstawowa
w wysokosci 100%
optaty podstawowej
okreslonej
w tabeli nr 1 czes¢ 111
podczese 3.9.1 ust. 1
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad wydanymi zatwierdzeniami szczegdlnymi (dla
przewoznikéw AOC oraz pozostatych uzytkownikow):
1) na operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO) — za kazde zezwolenie 1068
2) na operacje zokreSlonymi specyfikacjami minimalnych osiaggéw nawigacyjnych
1068
(MNPS)
3) naoperacje o wydtuzonym zasiggu samolotami dwusilnikowymi — ETOPS 3202
4) na operacje znawigacja w oparciu o charakterystyki systemow (PBN) — za kazda
: 500
specyfikacje PBN
5) na operacje w przestrzeni powietrznej ze zredukowanymi minimami separacji piono-
: 1000
wej (RVSM)
6) na operacje $miglowcowe z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS) 1000
7) na operacje $miglowcowe z ladunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO) 1000
8) na operacje $Smigtowcowych shuzb ratownictwa medycznego (HEMS) 2000
9) na inne zatwierdzenia szczeg6lne wpisywane do specyfikacji operacyjnej, o ktdrych 1000
mowa w Dodatku II w Part-ARO przypis 20 — za kazde zezwolenie
10) na transport materialéow niebezpiecznych — DG 1000
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11) na upowaznienie do szkolenia personelu poktadowego zgodnie z podczgscia CC 1000
(Part-CC) zatacznika III do rozporzadzenia nr 965/2012/UE

12) na upowaznienie do wydawania $wiadectw dopuszczenia do pracy personelu pokta- 1000
dowego zgodnie z podczescia CC (Part-CC) zalacznika III do rozporzadzenia
nr 965/2012/UE

3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad zglaszajacymi wykonywanie zarobkowych ope- 2000

racji specjalistycznych

4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad zglaszajacymi wykonywanie operacji niezarob- 2000
kowych skomplikowanym statkiem powietrznym z napgdem silnikowym

5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami zezwolenia na wykonywanie za- 5000
robkowych operacji specjalistycznych wysokiego ryzyka, w tym wykonywania zarob-
kowych operacji specjalistycznych

Czes¢ IV
Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu ATO, CTO, ATCO TO, FISP TO oraz MTO

Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokose (:’)lzalty lotnicze)
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu ATO, CTO, ATCO TO
lub FISP TO:
1) ATO 750
2) CTO, ATCO TO lub FISP TO 428
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu MTO 1047
Part-147 szkolacego na kategori¢ lub podkategorig
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad organizacjami szkoleniowymi mechanikow lot- 524
niczych obstugi technicznej innych niz organizacje MTO Part-147

Cze$¢ V
Sprawowanie biezacego nadzoru nad pos?adaczami certyfikatu AMO, POA, CAMO
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ oplaty lotniczej w zt
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu
AMO:
1) spetniajacymi wymagania PART-145"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
1500 750 750 550
b) wKklasie silniki Bl B2 B3
1125 550 375
¢) wklasie podzespotly 225 za kazda kategorie
d) w klasie badania nieniszczace 225

2)  spelniajacymi wymagania PART M/F"

a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
550 550 375
b) wKklasie silniki Bl B2 B3
750 375 225
¢) wklasie podzespotly 150 za kazda kategorie

d) wklasie badania nieniszczace 150
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3)  spehiajacymi wymagania PL-6"
a) w klasie statki powietrzne Al A2 A3 A4
375 375 225
b) wKklasie silniki Bl B2 B3
450 250 150
¢) wklasie podzespoly 110
d) wklasie badania nieniszczace 110
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczami certyfikatu
CAMO:
1) spehliajacymi wymagania PART M/G w zakresie upraw- Al A2 A3 A4
nien okreslonych w pkt M.A.711(a) 1500 750 750 250
2) spelniajagcymi wymagania PART M/G w zakresie upraw- | 1000 500 350 200
nien okreslonych w pkt M.A.711(b)
3) spehiajacymi wymagania PART M/G w zakresie upraw- 750 350 250 125
nien okreslonych w pkt M.A.711(c)
4) spelniajacymi wymagania PL-6 300 200 100
3. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 50% wartoS$ci oplaty jak za certyfikacje
POA (tabela nr 1 czes¢ III podezesé 3.5.)
4. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 250
dotyczacego projektowania, produkcji i obstugi
5. Sprawowanie biezacego nadzoru nad budowg w pojedynczym 250
egzemplarzu: lotni, paralotni, spadochronu, motolotni lub
ultralekkiego statku powietrznego
6. Sprawowanie biezacego nadzoru nad posiadaczem certyfikatu 150
dotyczacego obstugi sprzetu spadochronowego, motolotni lub
ultralekkich statkéw powietrznych
Czesé VI
Sprawowanie biezacego nadzoru nad dzialalnoscig centréw medycyny lotniczej i lekarzy orzecznikéw
medycyny lotniczej
Rodzaj czynnoSci urzedowej Wysokos¢ (:’)lzalty lotnicze]
1 2
1. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalnoscia centrum medycyny lotnicze;j 1068
2. Sprawowanie biezacego nadzoru nad dziatalno$cia lekarza orzecznika medycyny lot- 215
niczej
zZypisy:

Pr
)

2)

3)

W przypadku zatwierdzenia w wielu klasach konicowa optata jest suma optat w poszczegdlnych klasach.

Wielkos¢ jednostki organizacyjnej, gdzie:

a) M — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajaca do 10 osdb, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego zatrud-

nionego,

b) S — oznacza jednostke organizacyjng zatrudniajaca od 10 do 100 0s6b, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego

zatrudnionego,

¢) D — oznacza jednostke¢ organizacyjna zatrudniajacg powyzej 100 osdéb, w wymiarze min. 35 godzin tygodniowo, dla kazdego

zatrudnionego.

Wyjasnienia do kodu referencyjnego lotniska, zwanego ,.kodem” w tabeli nr 1 czgs¢ III podczes¢ 3.8, znajduja si¢ w Tomie 1

Zatacznika 14 do Konwencji.



