Warszawa, dnia 22 maja 2019 r.

Poz. 964

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 26 kwietnia 2019 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 710 i 730)

zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéow prowadzenia ru-

chu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z2015 . poz. 360 11476 oraz z 2016 r. poz. 1849) wprowadza si¢ nastepujace
zmiany:

)

2)

3)

4)

5)

w dziale I po § 1 dodaje si¢ § 1a w brzmieniu:

,»§ la. Ilekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o maszyniscie, oznacza to rowniez prowadzacego pojazdy kolejowe,
z wylaczeniem przepisow § 21 ust. 2a-2c¢.”;

w § 12 wust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniajacej

uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy czym pierwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociagu powinny
mie¢ czynny hamulec zespolony;”;

w § 15 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,.3. Plerwszy i ostatni pojazd kolejowy sktadu pociagu powinny mie¢ czynny hamulec zespolony. W przypadku
pociagdéw ztozonych z elektrycznych albo spalinowych zespotow trakcyjnych czynny hamulec zespolony powinny
mie¢ pierwszy i ostatni czton zespotu trakcyjnego.”;

w § 19 w ust. 3 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

D) jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec pierwszego lub ostatniego pojazdu kole-
jowego sktadu pociagu albo hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu zespotu trakcyjnego nie hamuje lub nie
odhamowuje;”;

w§21:
a) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a—2c w brzmieniu:

,»2a. W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwoch maszynistow albo maszynista i pracownik
posiadajacy licencj¢ maszynisty bedacy w trakcie szkolenia w celu uzyskania §wiadectwa maszynisty po odbyciu
stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru, czynnos$ciach rewidenta i maszynisty oraz odbyciu
szkolenia praktycznego, posiadajacy udokumentowana znajomos¢ linii kolejowych na trasie danego pociagu oraz
umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania naglego, z zastrzezeniem ust. 2b i 2c.

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101
i176).
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6)

7)

8)

9)

2b. Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociagow prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabinowymi
charakteryzujacymi si¢ ograniczona widocznoscia szlaku z kabiny maszynisty i nieposiadajacymi urzadzen tech-
nicznych umozliwiajacych obserwacj¢ szlaku moze by¢ ustalona zgodnie z ust. 2a albo sktada¢ si¢ z maszynisty
i pracownika zatrudnionego na stanowisku, o ktorym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym, z wytaczeniem pomocnika maszynisty pojazdow trakcyjnych. Pracownik ten powinien
posiada¢ udokumentowang znajomos$¢ przepisow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosé
zatrzymania pociagu, w tym wykonania hamowania nagtego.

2c. Do zadan pracownika, o ktorym mowa w ust. 2b, nalezy wspomaganie maszynisty obslugujacego po-
jazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty o zauwazonych zagrozeniach.”,

b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:
»A4a. Przepis ust. 4 pkt 1 nie dotyczy pociagow prowadzonych pojazdami trakcyjnymi jednokabinowymi
charakteryzujacymi si¢ ograniczong widocznoscia szlaku z kabiny maszynisty i nieposiadajacymi urzadzen tech-
nicznych umozliwiajacych obserwacje szlaku.”;

po § 22 dodaje si¢ § 22a i § 22b w brzmieniu:

»§ 22a. 1. W odniesieniu do linii kolejowych wchodzacych w sktad trasy pociagu przewoznik kolejowy opra-
cowuje dokument pod nazwa ,,Opis trasy” spetniajacy wymagania okreslone w technicznych specyfikacjach interope-
racyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kolejowy”, zwanych dalej ,, TSI Ruch kolejowy”.

2. Dane niezb¢dne do opracowania dokumentu, o ktorym mowa w ust. 1, zarzadca infrastruktury przekazuje
przewoznikowi kolejowemu, w zakresie okreslonym w TSI Ruch kolejowy, w ustandaryzowanej formie dla wszyst-
kich przewoznikow kolejowych i pociagdw, umozliwiajacej biezaca aktualizacj¢ danych.

3. W przypadku zmiany danych, o ktérych mowa w ust. 2, zarzadca infrastruktury przekazuje je niezwlocznie
przewoznikowi kolejowemu.

4. Przewoznik kolejowy przekazuje maszyniscie:
1)  dokument, o ktérym mowa w ust. 1, przed przygotowaniem pociagu do jazdy;
2) aktualizacj¢ dokumentu, o ktérym mowa w ust. 1 — niezwlocznie.

§ 22b. 1. Zarzadca infrastruktury opracowuje dla pociagu wewnetrzny rozktad jazdy spetniajacy wymagania
okreslone w TSI Ruch kolejowy i przekazuje go przewoznikowi kolejowemu.

2. Przewoznik kolejowy przekazuje maszyniscie wewngtrzny rozklad jazdy pociggu przed przygotowaniem po-
ciagu do jazdy.

3. Pociag ratunkowy, w tym pociag do usuwania skutkow awarii, uszkodzen lub do naprawy infrastruktury kole-
jowej, moze by¢ wyprawiony bez wewngtrznego rozktadu jazdy pociagu. Kursowaniem takiego pociagu zarzadza
wilasciwy dyspozytor liniowy, nadajac mu numer, okreslajac jego relacje i stopien pierwszenstwa.”;

w § 24 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Samoczynnych blokad liniowych dwustawnych nie stosuje si¢, z wyjatkiem linii funkcjonalnie wyodreb-
nionych z systemu kolei.”;

w § 25 po ust. 12a dodaje si¢ ust. 12b i 12¢ w brzmieniu:

,»12b. W przypadku awarii urzadzen sterowania ruchem kolejowym lub w przypadku modernizacji albo odna-
wiania elementow infrastruktury kolejowej, sygnatu zastgpczego Sz na danym semaforze mozna uzywac nieprzerwa-
nie w okresie nie dluzszym niz 20 dni, a zarzadca infrastruktury niezwlocznie przeprowadza analiz¢ ryzyka. Jezeli po
uptywie tego okresu nadal nie ma mozliwosci podania na tym semaforze sygnatu zezwalajacego na jazdg, zarzadca in-
frastruktury podejmuje odpowiednie $rodki bezpieczenstwa wynikajace z uprzednio przeprowadzonej analizy ryzyka.

12¢. Mozliwe do zastosowania $rodki bezpieczenstwa, o ktorych mowa w ust. 12b, okre$la zarzadca infrastruk-
tury w przepisach wewngtrznych.”;

w § 27 w ust. 6 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) pociag zostat skierowany na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i nie zostal wyswietlony wskaznik
W 24 lub gdy druzyna trakcyjna nie zostata powiadomiona odpowiednim rozkazem pisemnym o zamiarze skie-
rowania pociagu na ten tor;”;

10) w § 28 wust. 1 wyrazy ,,zeszytach wewngtrznego rozktadu” zastgpuje si¢ wyrazami ,,wewnetrznym rozktadzie”;
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

§ 30b otrzymuje brzmienie:

,1. Pociagi wyposazone w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajace si¢ po liniach wyposa-
zonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, nalezy prowadzié
z wykorzystaniem tych urzadzen.

2. W przypadku pociagu wyposazonego w czynne isprawnie dzialajace urzadzenia pokladowe systemu
ERTMS/ETCS nalezy stosowac¢ si¢ do wskazan pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, a takze do sygnatow
i wskaznikow, o ktorych mowa w dziale III, przy czym:

1) dla pociagdw prowadzonych pod peilnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS maszynista prowadzi pociag
w oparciu o wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS;

2)  rozkazy pisemne majg pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS, nieza-
leznie od trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlana na
pulpicie dopuszczalna predkosc¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

3)  w przypadku dostrzezenia sygnaléw ,,Stdj”, sygnatow alarmowych, sygnalow watpliwych, ktdre nie sa przekazy-
wane przez pulpit poktadowy systemu ERTMS/ETCS, lub w przypadku dostrzezenia zmiany wskazan lub nie-
zgodno$ci wskazan sygnalizatorow przytorowych ze wskazaniami pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS
maszynista traktuje takie sytuacje jako zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i natychmiast odpowiednio
reaguje, majac na wzgledzie priorytet bezpieczenstwa;

4) w przypadku gdy na pulpicie pokladowym systemu ERTMS/ETCS jest wykre§lana krzywa hamowania do
predkosci wskazanej na semaforze, miejsce obowiazywania tej predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.”;

§ 30h otrzymuje brzmienie:

,»§ 30h. Wydajac przepisy wewngtrzne dotyczace systemu ERTMS/ETCS, przewoznicy kolejowi i zarzadcy in-
frastruktury uwzgledniaja przepisy, o ktorych mowa w Dodatku A do TSI Ruch kolejowy.”;

w § 31 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»71. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z gtownego zasadniczego na gléwny zasadniczy niebedacy prze-
dtuzeniem toru szlakowego, po ktérym dany pociag jedzie, lub na gtéwny dodatkowy i zwigzanej z tym konieczno$ci
zmniejszenia predkosci wjazdu pociagu pasazerskiego ponizej dozwolonej predkosci jego jazdy lub pociagu towaro-
wego, ktérego predkos¢ wynosi powyzej 50 km/h, dyzurny ruchu powinien zatrzymaé pociag przed semaforem od-
powiednio wjazdowym lub drogowskazowym i po zatrzymaniu poda¢ na tym semaforze sygnat zezwalajacy na jazde
ze zmniejszong predkoscia.”;

w § 33 wust. 8 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) na posterunkach odgat¢znych bez semaforow wyjazdowych oraz na posterunkach bocznicowych — podanie
sygnalu zezwalajacego na semaforze wjazdowym;”;

w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. O powstaniu pozaru w pociagu nalezy niezwlocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu i zazada¢ pomocy.”;
po § 59 dodaje si¢ § 59a w brzmieniu:

»§ 59a. W przypadku budowy nowych linii kolejowych, a takze modernizacji lub odnowienia istniejacych linii
kolejowych wskazniki w formie tablic, a takze te sygnaty, ktére sa w formie tablic i tarcz, wykonuje si¢ z materiatow
odblaskowych.”;

w § 88 w ust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

»Sygnat Z 2 na tarczy zaporowej zezwala na przejazd manewrujacego taboru kolejowego poza t¢ tarczg, a nadany
acznie z sygnatem zezwalajacym na semaforze w ramach utwierdzonej drogi przebiegu, zezwala na przejazd pociagu.”;

w § 92:
a) wust. 2 uchyla si¢ zdanie drugie,

b) wust. 5 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,,Ponadto miejsce to oraz miejsce, od ktorego wolno powroci¢ do normalnej predkosci, oznacza si¢ wskazni-
kami W 14.”;

w § 93 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»5. W pociagach z hamulcem zespolonym druzyna konduktorska, w razie zauwazenia przeszkod, o ktorych mowa
w ust. 3 pkt 7, powinna, zamiast dawania sygnatow ,,St0j”, zatrzymac pociag za pomoca hamulca bezpieczenstwa.”;
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20) w§ 105:

a)

b)

c)
d)

e)

wust. 1:
— pkt 112 otrzymuja brzmienie:

»1) sygnat Pc 1 ,0znaczenie czola pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego na szlaku jednotoro-
wym, w kierunku zasadniczym po torze szlaku dwu- i wielotorowego” — dzienny i nocny: trzy biale
$wiatla na przodzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 132), z zastrzezeniem ust. 3a;

2)  sygnal Pc 2, Oznaczenie czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego po torze szlaku dwu- i wielotorowego” — dzienny i nocny: trzy $wiatla na przo-
dzie pociagu lub innego pojazdu kolejowego, z ktorych gorne i prawe w kierunku jazdy sa biate, lewe
za$ — czerwone (rys. 133), z zastrzezeniem ust. 3a;”,

— pkt 415 otrzymujg brzmienie:

»4) sygnal Pc 4 ,,Oznaczenie czota pociagu jadacego naprzéd wagonami niewyposazonymi w kabing ma-
szynisty””:
a) dzienny: dwie tarcze albo dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na czolowej $cianie pierwszego
wagonu; tarcze sg prostokatne i podzielone na cztery trojkaty, z ktérych gormy i dolny sa czerwone,
oba za$ boczne — biate; powierzchnia tarczy powinna by¢ odblaskowa (rys. 135),

b) dzienny i nocny: dwa biate Swiatla na czotowej $cianie pierwszego wagonu (rys. 136);
5)  sygnat Pc 5 ,,Oznaczenie konca pociggu lub innego pojazdu kolejowego™:

a) dzienny: dwie tarcze albo dwie latarnie z obrazem tarczy na obudowie na tylnej Scianie ostatniego po-
jazdu kolejowego w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego; tarcze sa prostokatne i podzie-
lone na cztery trojkaty, z ktorych gorny i dolny sa czerwone, oba za$ boczne — biate; powierzchnia
tarczy powinna by¢ odblaskowa (rys. 135),

b) dzienny inocny: dwa $wiatla czerwone ciagte na tylnej §cianie ostatniego pojazdu kolejowego
w sktadzie pociggu lub innego pojazdu kolejowego (rys. 137).

Dla pociagoéw pasazerskich stosuje si¢ wylacznie sygnal Pc 5 okreslony w lit. b (rys. 137). Dla pocia-
gow towarowych dopuszcza si¢ stosowanie calodobowo sygnatu Pc 5 okreslonego w lit. a (rys. 135),
jednak na szlakach z blokada samoczynng zaleca si¢ stosowanie sygnatu Pc 5 okreslonego w lit. b
(rys. 137);7,

w ust. 2 uchyla si¢ zdanie drugie,

uchyla sig¢ ust. 3,

po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,.3a. Na pojazdach kolejowych niepodlegajacych wpisowi do krajowego rejestru pojazdéw kolejowych (NVR)
oraz na pojazdach kolejowych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 9 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie ko-

lejowym, ktore nie sa wyposazone w gorne swiatto, dopuszcza si¢ stosowanie sygnatow Pc 1 iPc 2 za pomoca
dwodch $wiatel.”,
ust. 5 1 6 otrzymujg brzmienie:

,J. Na pociagu popychanym, w ktorym popychacz jest sprzggniety lub nie jest sprzegnicty ze sktadem, na
tylnej $cianie ostatniego wagonu umieszcza si¢ sygnal oznaczenia konca pociggu Pc 5. Na czole pierwszej loko-
motywy popychajacej stosuje si¢ sygnal Pc 1, a na tylnej Scianie ostatniej lokomotywy popychajacej — sygnat Pc 5.
Przy jezdzie powrotnej lokomotywy popychajacej zamienia si¢ sygnaly na czole i tylnej $cianie lokomotywy,
przy czym na czole powracajacej lokomotywy na szlaku jednotorowym stosuje si¢ sygnat Pc 1, natomiast na to-
rze szlaku dwu- lub wielotorowego przy jezdzie w kierunku zasadniczym stosuje si¢ sygnal Pc 1, a przy jezdzie
w kierunku przeciwnym do zasadniczego stosuje si¢ sygnat Pc 2.

6. Do oznaczenia czota pociagu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku zasadniczym po torze
zamknigtym szlaku dwu- i wielotorowego stosuje si¢ sygnal Pc 1, a do oznaczenia jego konca sygnat Pc 5. Do
oznaczenia czota pociggu lub innego pojazdu kolejowego jadacego w kierunku przeciwnym do zasadniczego po
torze zamknigtym szlaku dwu- i wielotorowego stosuje si¢ sygnal Pc 2, a do oznaczenia jego konca sygnat Pc 5,
nie zmieniajac osygnalizowania w czasie zatrzymania na szlaku.”;

21) w§ 112 wust. 2:

a)

w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) Wwskaznik shuzy do oznaczenia miejsca na stacji lub przystanku, do ktérego moze dojechaé czoto zatrzymu-
jacego si¢ tam pociggu; pociag majacy postdj nalezy zatrzymac w takiej odleglosci przed wskaznikiem, aby
ruch podréznych byt najdogodniejszy,”,
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b) w pkt 7 uchyla sig lit. a,

¢) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8)  wskazniki W 9, W 14  Wskazniki odcinka ograniczonej predko$ci” oznaczaja poczatek lub koniec odcin-
ka, przez ktory nalezy przejezdzaé z ograniczong predkos$cia: prostokatna biata (wskaznik W 9) lub poma-
ranczowa (wskaznik W 14) tablica z czarnym obramowaniem, a na niej z jednej strony czarny kat zwroco-
ny wierzchotkiem ku dolowi i migdzy ramionami kata czarna liczba wskazujaca najwickszg dozwolong
predkos¢ drogowa okreslong w dziesiatkach kilometréw na godzing, z drugiej strony — czarny kat zwrocony
wierzchotkiem ku gorze i migdzy ramionami kata moze znajdowac si¢ czarna litera C (kat oparty jest na
krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka przeciwleglego boku) (rys. 174 1 175):

a)

b)

©)

d)

2

h)

)

k)

wskaznik W 9, W 14 umieszczony na koncu odcinka z ograniczong predkos$cia posiadajacy czarna lite-
r¢ C oznacza, ze ograniczenie predkosci dotyczy czota pociagu,

wskaznik W 9 nalezy stosowaé lacznie ze wskaznikiem W 8, okreslonym w pkt 7, jezeli ostrzezenie
jest ujete w wykazie ostrzezen statych,

wskaznik W 9 ustawia si¢ za wskaznikiem W 8, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku i na koncu od-
cinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia,

wskaznik W 14 nalezy stosowa¢ lacznie z sygnatem D 6 — tarcza ,,Zwolni¢ bieg”, okreslonym w § 92,

wskaznik W 14 ustawia si¢ za tarcza D 6 ,,Zwolni¢ bieg”, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku i na
koncu odcinka, przez ktory nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

w przypadku konieczno$ci zmniejszenia predkosci pociggdw w obrebie stacji na catej jej diugosci
wskaznik W 9 lub W 14 nalezy umiesci¢ przy semaforze wjazdowym,

na poczatku odcinka, przez ktory nalezy jecha¢ ze zmniejszong predkoscia, wskaznik ustawia si¢ po tej
stronie toru, po ktorej ustawiono wskaznik W 8 lub tarczg D 6 ,,Zwolni¢ bieg”,

na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak row-
niez przy rownolegltym zblizeniu wigcej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych —
dla jazdy po torze nieskrajnym — obowigzuje maszynist¢ obraz na odwrotnej stronie wskaznika,
ustawionego na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, pomimo tego ze wskaznik ten jest
ustawiony z lewej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; zasada ta obowiazuje takze dla wskazni-
kow ustawionych w obrebie stacji,

— na szlaku dwutorowym, przy réwnoleglym zblizeniu toréw szlakowych dwoch linii kolejowych
jednotorowych i na szlaku wielotorowym, przy liczbie toréw szlakowych wickszej niz 2, jak row-
niez przy réwnoleglym zblizeniu wigcej niz dwoch torow szlakowych réznych linii kolejowych dla
jazdy po torze skrajnym, obowiazuje maszynist¢ obraz na odwrotnej stronie wskaznika, ustawionego
na poczatku odcinka dla przeciwnego kierunku, z prawej albo z lewej strony toru, patrzac w kie-
runku jazdy,

wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest zwrdécony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu szyno-
wego ta strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony wierzchotkiem ku dotowi, a ustawiony na
koncu odcinka — tg strong, na ktorej jest uwidoczniony kat zwrocony wierzchotkiem ku gorze,

jezeli na szlaku wielotorowym, przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy réwno-
legtym zblizeniu wigcej niz dwoch toréw szlakowych réznych linii kolejowych, szeroko$¢ miedzytorza
nie pozwala na ustawienie wskaznika typowego, stosuje si¢ wskaznik o zmniejszonych wymiarach
1 umieszcza si¢ go nisko, z zachowaniem skrajni, dolng krawedzig tablicy na wysokosci gltowki szyny,

tlo wskaznikow W 9, W 14 powinno by¢ wykonane z materiatow odblaskowych;”,

d) wpktl7:

— lit. b i ¢ otrzymujg brzmienie:

,»0) wskaznik W 19 umieszcza si¢ na maszcie semafora lub tarczy ostrzegawczej semaforowej bezposrednio

poprzedzajacych ten semafor lub tarcze ostrzegawcza semaforows, za ktéorymi wystepuje skrécony od-
step, 1 wyswietla si¢ jednoczesnie z sygnatem na semaforze lub tarczy ostrzegawczej nakazujacym za-
trzymanie lub zmniejszenie predkosci przy kolejnych dwdch semaforach,

wskaznik W 19 wykonuje si¢ jako $wietlny, w postaci latarni z matowobiala lub zlozong z punktow
$wietlnych strzata, ukazujacy si¢ razem z sygnatem zezwalajacym na semaforze dla przebiegu ustawio-
nego na odstep o skroconej drodze hamowania,”,
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— dodaje si¢ lit. d w brzmieniu:

9 7d)

dopuszcza si¢ wykonanie wskaznika W 19 w formie tablicy wykonanej z materialdéw odblaskowych
w przypadku, gdy odnosi si¢ on do kazdego sygnatu zezwalajacego nadawanego przez dany semafor;”,

e) wpktl8:

— lit. b otrzymuje brzmienie:

D)

wskaznik W 20 umieszcza si¢ na maszcie tarczy ostrzegawczej semaforowej lub semafora na poczatku
skroéconego odstepu, patrzac w kierunku jazdy pociagu, 1 wyswietla si¢ jednoczesnie z sygnalem na se-
maforze lub tarczy ostrzegawczej nakazujacym zatrzymanie lub zmniejszenie pre¢dkosci przy nastgpnym
semaforze,”,

— lit. d otrzymuje brzmienie:

»d)

wskaznik W 20 wykonuje si¢ jako $wietlny, w postaci latarni z matowobiatymi lub ztozonymi z punktow
$wietlnych strzatami, ukazujacy si¢ razem z sygnatem zezwalajacym na semaforze,”,

— dodaje si¢ lit. ¢ w brzmieniu:

»€)

dopuszcza si¢ wykonanie wskaznika W 20 w formie tablicy wykonanej z materiatéw odblaskowych
w przypadku, gdy odnosi si¢ on do kazdego sygnalu zezwalajacego nadawanego przez dany semafor;”,

f) w pkt 20 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»wskaznik W 24 | Wskaznik kierunku przeciwnego” oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego lub wielotoro-
wego w kierunku przeciwnym do zasadniczego: wskaznik $wietlny, matowobiata lub ztozona z punktow $wietl-
nych kresa na kwadratowej czarnej tablicy wznoszaca si¢ do gory z prawa na lewo (rys. 188):”,

g) wpkt 31 wlit. d kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 32 w brzmieniu:

»32) wskazniki W 35, W 36 ,,Wskazniki ograniczenia pr¢dkosci na kierunku zwrotnym” oznaczaja, ze ograni-
czenie predkosci na rozjezdzie lub zmniejszenie predkosci drogowej dotyczy wyltacznie jazdy na kierunek
zwrotny. Prostokatna biata (wskaznik W 35) lub pomaranczowa (wskaznik W 36) tablica z czarng obwodka,
a na niej czarna pozioma strzata zwrdcona ostrzem w kierunku lewym lub prawym (rys. 198c i 198d):

a)

b)

¢)

d)

e)

f)

wskaznik W 35 informuje maszyniste, ze state ograniczenie predkosci wprowadzone na rozjezdzie lub
zmniejszenie predkosci drogowej obowiazuje tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony jest na kieru-
nek zwrotny,

wskaznik W 36 informuje maszynistg, ze dorazne ograniczenie pr¢dkosci wprowadzone na rozjezdzie
obowiazuje tylko w przypadku, gdy rozjazd ustawiony jest na kierunek zwrotny,

wskaznik W 35 umieszcza si¢ nad wskaznikiem W 8 oraz nad wskaznikiem W 9 stojacym na poczatku
odcinka statego ograniczenia predkosci,

wskaznik W 36 umieszcza si¢ nad tarcza sygnalu D 6 i nad wskaznikiem W 14 stojacym na poczatku
odcinka doraznego ograniczenia predkosci,

czarna strzala na wskaznikach W 35, W 36 jest zwrdcona w t¢ strong, w ktdrg na danym rozjezdzie
odgalezia si¢ tor w kierunku zwrotnym,

jezeli szerokos$¢ migdzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznikow W 35, W 36 o typowych wymiarach,
stosuje si¢ wskazniki o zmniejszonych wymiarach i umieszcza si¢ je nisko, z zachowaniem skrajni.”;

22) w § 113b w pkt 9 w lit. e kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,»10) wskaznik W ETCS 10 ,,Wskaznik zatrzymania ETCS” oznacza miejsce konca odstepu blokowego lub odcinka
torowego, jako potencjalnego konca zezwolenia na jazde w systemie ERTMS/ETCS oraz miejsce zatrzymania
dla pociagu prowadzonego w trybie Odpowiedzialnosci Personelu (SR): niebieski kwadrat z zotta strzala
z bialym obramowaniem, zwrdcong ostrzem w strong toru, do ktérego si¢ odnosi (rys. 204j):

)

b)

<)

wskaznik W ETCS 10 stosuje si¢ na koncu odstgpu blokowego lub odcinka torowego stanowiacego poten-
cjalny koniec zezwolenia na jazde, gdy kolejny odstgp blokowy lub odcinek torowy nie jest ostonigty sema-
forem emitujagcym sygnaly, o ktérych mowa w dziale III,

jezeli na szlaku nie mozna ustawi¢ wskaznika W ETCS 10 z zachowaniem skrajni, stosuje si¢ tablice
0 zmniejszonych wymiarach i umieszcza jg nisko,

w granicach stacji zaleca si¢ stosowac tablicg o zmniejszonych wymiarach i umieszczaé ja nisko.”;

23) uzyty w§ 120 wust. 2, w § 125 wust. 3, w § 133 wust. 2 wpkt 2, w § 134 wpkt 6, w § 139 wust. 2 wpkt 2, 9, 10, 15
117, w§ 140 wust. 2, w§ 143 wust. 1 12, w§ 144 wust. 2, w § 145 wust. 6, w § 146 wust. 2, w§ 151 wust. 2 14,
w§ 153 wust. 4, w§ 155 wust. 1-3, w§ 156 wust. | wpkt3, w§ 157 wust. 2 14, w§ 161 wpkt 1, w§ 167 wpkt 4
oraz w § 171 wrdéznym przypadku wyraz ,;maszynista” zastgpuje si¢ uzytymi w odpowiednim przypadku wyrazami
prowadzacy pojazdy kolejowe”;
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24) w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia:

a) wzor sygnatow Pc 4 (dzienny), Pc 5 (dzienny) (rys. 135) zastepuje si¢ wzorem sygnatéw Pc 4 (dzienny), Pc 5
(dzienny) okreslonym w zataczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia (rys. 1),

b) wzory wskaznikow W 9 i W 14 (rys. 174 1175) zastgpuje si¢ wzorami wskaznikow W 9 i W 14 okreslonymi
w zatgczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia (rys. 2 i 3),

c) wzor wskaznika W 18 (rys. 184) zastepuje si¢ wzorem wskaznika W 18 okreslonym w zalaczniku nr 1 do niniej-
szego rozporzadzenia (rys. 4),

d) uchyla si¢ wzor wskaznika W 27 (rys. 189),

e) po wzorze wskaznika W 34 (rys. 198b) dodaje si¢ wzory wskaznikow W 35 1 W 36 (rys. 198c i 198d) okreslone
w zatgczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia,

f) po wzorze wskaznika W ETCS 9 (rys. 204i) dodaje si¢ wzor wskaznika W ETCS 10 (rys. 204j) okreslony
w zatgczniku nr 3 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Na istniejacych liniach kolejowych niepodlegajacych modernizacji lub odnowieniu dopuszcza si¢ stosowanie
wskaznikow W 9, W 14 i W 18 wedlug wzoréw okreslonych w rozporzadzeniu zmienianym w § 1 w brzmieniu dotychcza-
sowym, nie dluzej niz przez 3 lata od dnia wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. Na istniejacych liniach kolejowych niepodlegajacych modernizacji lub odnowieniu dopuszcza si¢ stosowanie
wskaznikow W 19 i W 20 wedlug wzoroéw okreslonych w rozporzadzeniu zmienianym w § 1 w brzmieniu dotychczaso-
wym, nie dtuzej niz przez 5 lat od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Dopuszcza si¢ stosowanie samoczynnych blokad liniowych dwustawnych, zgodnych z warunkami okre§lonymi
w rozporzadzeniu zmienianym w § 1 w brzmieniu dotychczasowym, nie dtuzej niz przez rok od dnia wejscia w zycie ni-
niejszego rozporzadzenia.

§ 5. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury dostosuja swoje przepisy wewnetrzne do wymogow rozporzadzenia
zmienianego w § 1 w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem w terminie nie dtuzszym niz 6 miesi¢cy od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 6 miesigcy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 5, ktory wchodzi
w zycie z dniem nast¢pujacym po dniu ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 26 kwietnia 2019 r. (poz. 964)
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Zalacznik nr 2

Rys. 198¢
Wskaznik W 35

Rys. 198d
Wskaznik W 36
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Zalacznik nr 3

Rys. 204
Wskaznik W ETCS 10



