Warszawa, dnia 2 kwietnia 2019 r.

Poz. 619

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 27 grudnia 2018 1.

w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegétowych warunkow i sposobu korzystania
Z tej przestrzeni

Na podstawie art. 121 ust. 5 pkt 1 12 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2018 r. poz. 1183,

16291 1637 oraz z 2019 r. poz. 235) zarzadza sig, co nastepuje:

1)

2)

1)
2)

3)

4)

5)
6)
7)

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

strukture polskiej przestrzeni powietrznej dostgpnej dla zeglugi powietrznej z podziatem na przestrzen kontrolowana
i przestrzen niekontrolowana;

szczegdlowe warunki i sposéb korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikow.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu skroty i okreslenia oznaczaja:
ADIZ — (Air Defense Identification Zone) strefe identyfikacji obrony powietrznej;

AIR POLICING - szczegélny rodzaj dzialan w czasie pokoju i kryzysu, realizowanych przez zalogi statkow po-
wietrznych sit dyzurnych Obrony Powietrznej Organizacji Traktatu Péinocnoatlantyckiego (NATO) oraz w ramach
systemu Obrony Powietrznej Rzeczypospolitej Polskiej (OP RP) w celu zapewnienia nienaruszalnosci chronionej
przestrzeni powietrznej, ochrony ludnosci i sit zbrojnych przed atakiem z powietrza oraz udzielania pomocy zatogom
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w niebezpieczenstwie;

AIP Polska — (Aeronautical Information Publication) Zbiér Informacji Lotniczych, wchodzacy w sktad Zintegrowa-
nego Pakietu Informacji Lotniczych;

AMC Polska — (Airspace Management Cell) komorke zarzadzania przestrzeniag powietrzng bedaca cywilno-wojskowa
komorka odpowiedzialng za zarzadzanie i alokacj¢ elastycznych elementow struktury przestrzeni powietrznej, dziata-
jaca w ramach Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej na podstawie porozumienia pomiedzy Polskg Agencjg Zeglugi
Powietrznej a Szefostwem Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;

AMSL — (Above Mean Sea Level) nad §rednim poziomem morza;
ARP — (Aerodrome Reference Point) punkt odniesienia lotniska;

ATC — (Air Traffic Control) kontrole ruchu lotniczego polegajaca na zapewnieniu stuzby kontroli lotniska, zblizania
1 obszaru;

1)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101
i176).
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8)

9)

10)

11)
12)
13)

14)
15)

16)

17)
18)
19)
20)

21)
22)

23)
24)

25)
26)
27)
28)

29)
30)

ATFM - (Air Traffic Flow Management) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego w rozumieniu art. 2 pkt 9 rozporza-
dzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajacego ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 1, z pézn. zm.” — Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 23);

ATFMX — (Air Traffic Flow Management Exempted) status lotu statku powietrznego wykonujacego lot, dla ktoérego
wyjatek od stosowania srodkow ATFM zatwierdzita instytucja zapewniajaca stuzby kontroli ruchu lotniczego;

ATM — (Air Traffic Management) zarzadzanie ruchem lotniczym — ogdét dziatan polegajacych na zapewnianiu stuzb
ruchu lotniczego, zarzadzaniu przeptywem ruchu lotniczego i przestrzenia powietrzna;

ATS — (Air Traffic Services) stuzby ruchu lotniczego w rozumieniu art. 2 pkt 32 rozporzadzenia SERA;
ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) stref¢ ruchu lotniskowego;

AUP — (Airspace Use Plan) plan uzytkowania przestrzeni powietrznej o statusie NOTAM wydawany przez AMC
Polska;

AWY — (Airway) stala droge lotnicza;

CBA — (Cross Border Area) rejon lotdéw po obu stronach granicy panstwa bedacy rejonem czasowo wydzielonym lub
rezerwowanym, ustanowiony ze wzgledu na szczegdlne wymogi operacyjne;

CDR - (Conditional Route) warunkowa droge lotnicza, ktéra moze by¢ zaplanowana i wykorzystywana pod okreslo-
nymi warunkami, z przydzielong kategoria, w zalezno$ci od jej przewidywanej dostepnosci, mozliwosci planowania
i spodziewanych pozioméw aktywnoS$ci zwigzanych z nig TSA albo TRA;

CTA — (Control Area) obszar kontrolowany;
CTR — (Control Zone) stref¢ kontrolowana lotniska;
D — (Danger Area) strefe niebezpieczna w rozumieniu art. 2 pkt 65 rozporzadzenia SERA;

elastyczne elementy struktury przestrzeni powietrznej — czasowo rezerwowane okreslone czesci przestrzeni powietrz-
nej do wylacznego lub szczegdlnego uzytku przez okreslonych uzytkownikow;

FFR — (Firefighter Rescue) status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w celu zwalczania pozaréw;

FIR — (Flight Information Region) rejon informacji powietrznej w rozumieniu art. 2 pkt 23 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej;

FL — (Flight Level) poziom lotu w rozumieniu art. 2 pkt 78 rozporzadzenia SERA;

HEMS - lot HEMS w rozumieniu pkt 61 zatacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 paz-
dziernika 2012 r. ustanawiajacego wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace si¢ do operacji lot-
niczych zgodnie zrozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr216/2008 (Dz. Urz. UE L 296
225.10.2012, str. 1, z pozn. zm.”);

ICAO - Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;
Instytucja — Polska Agencje Zeglugi Powietrznej — instytucje zapewniajacg stuzby ruchu lotniczego;
MATZ — (Military ATZ) strefe ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;

MEDEVAC - (Medical evacuation) status lotu statku powietrznego wykonujacego lot w celu ewakuacji medyczne;j
w sytuacjach zagrozenia zycia;

MCTR — (Military CTR) strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

MRT — (Military Route) tras¢ lotnictwa wojskowego;

2)

3)

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 174 z 04.07.2007, str. 26 oraz Dz. Urz. UE L 300
z 14.11.2009, str. 34.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz.Urz. UE L 227 z24.08.2013, str.1, Dz Urz. UEL23
728.01.2014, str.27, Dz. Urz. UEL 28 z31.01.2014, str. 17, Dz. Urz. UE L 123 z24.04.2014, str. 1, z p6za. zm., Dz. Urz.
UE L 24 2 30.01.2015, str. 5, Dz. Urz. UE L 106 z 24.04.2015, str. 18, Dz. Urz. UE L 206 z 01.08.2015, str. 21, Dz. Urz. UE L 330
z16.12.2015, str. 1, Dz. Urz. UEL 198 z23.07.2016, str. 13, Dz. Urz. UE L 350 z22.12.2016, str. 126, Dz. Urz. UEL 55
7z 02.03.2017, str. 1, Dz. Urz. UE L 145 z 08.06.2017, str. 26, Dz. Urz. UE L 235 z13.09.2017, str. 32 oraz Dz. Urz. UE L 188
z25.07.2018, str. 3.
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31) MTMA — (Military TMA) rejon kontrolowany lotniska wojskowego lub wezta lotnisk wojskowych;

32) NOTAM — (Notice To Airmen) wiadomo$¢ rozpowszechniang za pomoca Srodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca
informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczen-
stwie, ktorych znajomos¢ we whasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

33) P — (Prohibited Area) strefe zakazang w rozumieniu art. 2 pkt 103 rozporzadzenia SERA;

34) podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do zamawiania lub korzystania z MRT, TSA, TRA, CBA, TFR, ATZ,
MATZ lub poszczeg6lnych ich segmentéw oraz podmiot kierujacy operacjami lotniczymi w zarezerwowanej czesci
przestrzeni powietrznej;

35) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
36) R — (Restricted Area) strefe ograniczong w rozumieniu art. 2 pkt 111 rozporzadzenia SERA;
37) RATOWNIK - hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z HEMS;

38) RMZ — (Radio Mandatory Zone) stref¢ obowiazkowej tacznosci radiowej w rozumieniu art. 2 pkt 106 rozporzadzenia
SERA;

39) rozporzadzenie nr 551/2004 — rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie organizacji 1 uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(Dz. Urz. UE L 96 7 31.03.2004, str. 20, z pozn. zm.” — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 41);

40) rozporzadzenie SERA — rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrzes$nia 2012 r. ustana-
wiajace wspolne zasady w odniesieniu do przepisow lotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb i procedur zeglugi
powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (WE) nr 1035/2011 oraz rozporzadzenia (WE)
nr 1265/2007, (WE) nr 1794/2006, (WE) nr 730/2006, (WE) nr 1033/2006 i (UE) nr 255/2010 (Dz. Urz. UE L 281
2 13.10.2012, str. 1, z p6zn. zm.”);

41) SSRL SZ RP — Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej — wojskowy organ
zarzadzania ruchem lotniczym;

42) TFR — (TSA or TRA Feeding Route) tras¢ lotnicza umozliwiajaca lot do TSA albo TRA oraz przelot migdzy tymi
strefami;

43) TMA — (Terminal Control Area) rejon kontrolowany lotniska;

44) TMZ - (Transponder Mandatory Zone) strefe obowigzkowego uzywania transpondera w rozumieniu art. 2 pkt 136
rozporzadzenia SERA;

45) TRA — (Temporary Reserved Area) stref¢ czasowo rezerwowana;
46) TSA — (Temporary Segregated Area) strefe czasowo wydzielona;
47) UTC - (Coordinated Universal Time) uniwersalny czas skoordynowany;

48) UUP — (Updated Airspace Use Plan) zaktualizowany AUP o statusie NOTAM, wydawany przez AMC Polska w dniu
operacji w celu aktualizacji informacji zawartych w AUP;

49) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

§ 3. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do polskiej przestrzeni powietrznej oraz FIR Warszawa.

2. FIR Warszawa obejmuje przestrzen powietrzng nad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz czgs$¢ przestrzeni
powietrznej przydzielonej przez ICAO nad Morzem Baltyckim, ktora jest wyznaczona linig taczaca punkty o nastepuja-
cych wspotrzednych geograficznych:

1) 54°27'28,03"N 019°3824,05"E — miejsce styku polsko-rosyjskiej granicy panstwowej na ladzie z brzegiem Morza
Battyckiego,

2) 54°36'14,03"N 019°24'15,02"E,
3) 55°51'00"N 017°33'00"E,

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 174 z04.07.2007, str. 28 oraz Dz. Urz. UE L 300

z 14.11.20009, str. 34.
Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz.Urz. UEL 63 z06.03.2015, str.1 1Dz Urz. UEL 196
z21.07.2016, str. 3.

5)
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4) 54°55'00"N 015°52'00"E,

5) 54°55'00,00"N 015°08'07,00"E — od tego punktu tuk kota o promieniu 30 km zakre§lonego z ARP Rone (55°04'04"N
014°44'48"E) do punktu okreslonego w pkt 6,

6) 54°55'00"N 014°2127"E,
7) 54°07'38"N 014°15'17"E,
8) 54°07'34"N 014°12'05"E,
9) 53°59'16"N 014°14'32"E,

10) 53°55'40"N 014°13'34"E — miejsce styku polsko-niemieckiej granicy panstwowej na ladzie z brzegiem Morza Bal-
tyckiego

— dalej wzdtuz linii stanowigcej ladowa granice panstwowa Rzeczypospolitej Polskie;.
3. Granice pionowa FIR Warszawa wyznacza si¢ od powierzchni ziemi lub wody do FL 660.
4. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa ostona meteorologiczna lotnictwa cywilnego jest zapewniana od po-
wierzchni ziemi lub wody do FL 530.
Rozdziat 2

Struktura przestrzeni powietrznej dostepnej dla zeglugi powietrznej

§ 4. 1. W sklad przestrzeni powietrznej kontrolowanej stanowiacej cze¢$¢ przestrzeni, w ktdrej wszystkim statkom po-
wietrznym zapewnia si¢ stuzb¢ ATC, zgodnie z klasyfikacja ICAO, z zastrzezeniem pkt SERA.5005 i pkt SERA.6001
zatgcznika do rozporzadzenia SERA, wchodza:

1) CTA obejmujacy:
a) TMA oraz MTMA — ustanawiane zwykle u zbiegu tras ATS w poblizu jednego lotniska lub kilku lotnisk,
b) AWY,
c) CDR,

d) przestrzen powietrzng rozciagajaca si¢ od FL 095/9500 ft AMSL do FL 660, z wyjatkiem rejonow i stref,
o ktérych mowa w § 5 ust. 1 pkt 4;

2) CTR oraz MCTR - zabezpieczajace manewr podej$cia do ladowania, startu i nabrania wysokosci;
3) TRA oraz CBA — dla ktorych okreslono klase przestrzeni powietrznej wtasciwa dla przestrzeni kontrolowane;.
2. CDR moze by¢ ustanowiona w jednej lub wiecej sposrod nastgpujacych kategorii:

1) kategoria pierwsza (CDR 1) — warunkowa droga lotnicza kategorii pierwszej mozliwa do planowania stalego
i dostgpna w okresach podanych w AIP Polska;

2) kategoria druga (CDR 2) — warunkowa droga lotnicza kategorii drugiej mozliwa do planowania w okresach podanych
w AUP;

3) kategoria trzecia (CDR 3) — warunkowa droga lotnicza kategorii trzeciej niemozliwa do planowania, ktéra moze by¢
wykorzystywana tylko wedtug instrukcji organéw ATC.

3. Kategorie dla poszczegodlnych warunkowych drog lotniczych przydziela Instytucja.

4. Projekty AWY, CDR, CTA, CTR, MCTR, TMA oraz MTMA s3 opracowywane przez Instytucje i przedktadane do
akceptacji Prezesowi Urzedu.

5. W przypadku zawieszenia albo zakonczenia zapewniania stuzb ATC w TMA lub MTMA albo w CTR lub MCTR,
rejon ten albo ta strefa ulega dezaktywacji, a jej przestrzen przyjmuje klase przestrzeni powietrznej wlasciwa do zapewnia-
nej ATS.

§ 5. 1. W sklad przestrzeni powietrznej niekontrolowanej wchodzi:
1) przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej inna niz okreslona w § 4 ust. 1;

2) ATZ stanowiaca przestrzen powietrzng nad cywilnym lotniskiem niekontrolowanym i przylegajagcym terenem nie-
zbednym do wykonania procedur startow i ladowan oraz zadan szkoleniowych — dla ktdrej okreslono klas¢ przestrze-
ni wlasciwg dla przestrzeni niekontrolowanej;
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3) MATZ stanowiagca przestrzen powietrzng nad wojskowym lotniskiem niekontrolowanym i przylegajacym terenem
niezbednym do wykonania procedur startow i ladowan oraz zadan szkoleniowych — dla ktorej okreslono klasg prze-
strzeni wlasciwa dla przestrzeni niekontrolowanej lub nie zostata ona sklasyfikowana;

4) TSA, TRA, TFR, MRT oraz CBA — dla ktorych okreslono klas¢ przestrzeni powietrznej wtasciwa dla przestrzeni
nickontrolowanej lub nie zostaty one sklasyfikowane.

2. Projekty ATZ oraz MATZ sg opracowywane przez Instytucj¢ i przedktadane do akceptacji Prezesowi Urzedu.

3. Dopuszcza si¢ utworzenie ATZ albo MATZ w geograficznych granicach odpowiedniej CTR lub MCTR, w ktorej
zawieszono albo zakonczono zapewnianie stuzb ATC. Przepis ust. 2 stosuje sig.

4. W przypadku zawieszenia albo zakonczenia zapewniania ATS w MATZ, strefa ta ulega dezaktywacji, a jej prze-
strzen przyjmuje klas¢ przestrzeni powietrznej wlasciwg do zapewnianej ATS.

§ 6. 1. Z CTR moze zosta¢ wydzielona przez Instytucje, na czas dtuzszy niz 3 miesigce, przestrzen powietrzna do wy-
konywania operacji bezzalogowym statkiem powietrznym.

2. Projekt przestrzeni powietrznej wydzielonej do wykonywania operacji bezzalogowym statkiem powietrznym jest
opracowywany przez Instytucje 1 przedktadany do akceptacji Prezesowi Urzedu.

§ 7. W przestrzeni powietrznej FIR Warszawa:
1) wydzielasi¢ R, D, P oraz ADIZ okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy;

2) mozna wydzieli¢ R oraz D, zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 2 ustawy, z uwzglednie-
niem stref, o ktorych mowa w pkt 1.

§ 8. 1. Przestrzen powietrzng klasyfikuje si¢ odpowiednio dla przestrzeni kontrolowanej i niekontrolowanej, zgodnie
z przepisami ICAOQ, z zastrzezeniem pkt SERA.5005 i1 pkt SERA.6001 zatacznika do rozporzadzenia SERA.

2. Projekt klasyfikacji przestrzeni powietrznej jest opracowywany przez Instytucje i przedktadany do akceptacji Pre-
zesowi Urzedu.

§ 9. 1. TSA i TRA ustanawia si¢ dla realizacji jednego z nastepujacych celow:

1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotow statkow powietrznych wynikajacych z realizacji prac badawczo-rozwojowych,
lotéw treningowych lub lotéw prébnych, ze wzgledu na bezpieczenstwo tych statkoéw i innych uczestnikéw ruchu lot-
niczego;

2) prowadzenia dzialan w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen, podczas ktorych manewry statku powietrznego nie
sa zgodne z przepisami o ruchu lotniczym;

3) wykonywania operacji, w tym prowadzenia szkolenia, bezzalogowym statkiem powietrznym poza zasi¢giem widocz-
nosci wzrokowej (BVLOS).

2. CBA ustanawia si¢ w celu:
1) umozliwienia przeprowadzenia szkolenia lotniczego i wykonywania innych lotow operacyjnych lotnictwa wojskowego;

2) polepszenia struktur przestrzeni powietrznej wykorzystywanych w cywilnym ruchu lotniczym kontrolowanym
i niekontrolowanym.

3. W celu efektywnego wykorzystania TSA, TRA i CBA, strefy te i ten rejon moga by¢ podzielone na mniejsze czesci
(segmenty).

4. Przestrzen powietrzng w TFR, TSA, TRA i CBA klasyfikuje si¢ odpowiednio dla przestrzeni kontrolowanej lub
niekontrolowanej albo pozostaje ona niesklasyfikowana.

5. Zezwolenie na korzystanie na okreslony czas z przestrzeni powietrznej w CBA przydziela si¢ poszczegdlnym uzyt-
kownikom przestrzeni powietrznej zgodnie z zasadami okre§lonymi w porozumieniach mi¢dzynarodowych ustanawiaja-
cych CBA.

6. TFR jest ustanawiana w celu wykonania lotu do TSA albo TRA oraz przelotu miedzy tymi strefami.
7. W TFR nie mogg by¢ wykonywane loty inne niz wymienione w ust. 6.

8. Projekty TFR, TSA, TRA oraz CBA sa opracowywane przez Instytucj¢ i przedktadane do akceptacji Prezesowi
Urzedu.
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§ 10. 1. MRT obejmuje czgs$¢ przestrzeni powietrznej wydzielonej przez Instytucje w postaci korytarza o okreslonych
granicach pionowych i poziomych.

2. Projekt MRT jest opracowywany przez Instytucj¢ i przedktadany do akceptacji Prezesowi Urzedu.

3. Przestrzen powietrzna w MRT klasyfikuje si¢ odpowiednio dla przestrzeni niekontrolowanej albo pozostaje ona
niesklasyfikowana.

§ 11. 1. AMC Polska powiadamia wiasciwe organy ATM zainteresowanych panstw o planowanym korzystaniu
z przestrzeni powietrznej nad wodami otwartymi Morza Baltyckiego w FIR Warszawa.

2. Nad wodami otwartymi Morza Battyckiego w FIR Warszawa, w przypadkach okreslonych w § 9 ust. 1, wydziela
si¢ D.

§ 12. 1. Instytucja opracowuje, kazdorazowo przy wprowadzaniu zmian w strukturze tras ATS lub innych zmian
w elementach struktury przestrzeni powietrznej, projekt minimalnych wysokosci bezwzglednych lotu dla poszczegodlnych
odcinkow tras ATS w FIR Warszawa i przedktada go do akceptacji Prezesowi Urzedu.

2. Zaakceptowane przez Prezesa Urzgdu minimalne wysokosci bezwzgledne lotu sa publikowane w AIP Polska.
§ 13. Projekty RMZ oraz TMZ sg opracowywane przez Instytucje¢ i przedktadane do akceptacji Prezesowi Urzgdu.

§ 14. 1. Instytucja konsultuje, w terminie przez nig okreslonym, projekty, o ktorych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6
ust. 2, § 8ust. 2, § Yust. 8, § 10 ust. 2 1 § 13, z whasciwymi uzytkownikami, o ktérych mowa w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia
nr 551/2004, w tym z SSRL SZ RP.

2. Instytucja uzgadnia z SSRL SZ RP, w terminie przez nig okreslonym, opracowywane na potrzeby Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej projekty MCTR, MTMA, MATZ, TFR, TSA, TRA i MRT.

3. Niezajecie stanowiska przez wlasciwych uzytkownikéw, o ktorych mowa w art. 6 ust. 5 rozporzadzenia
nr 551/2004, w terminie okreslonym przez Instytucj¢ uwaza si¢ za akceptacje¢ projektow, chyba ze uzytkownik przed upty-
wem tego terminu zwrdci si¢ do Instytucji o jego przedtuzenie, wskazujac jednoczesnie termin zajecia stanowiska nie diuz-
szy niz 14 dni.

4. Projekty, o ktorych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8 ust. 2, § Yust. 8, § 10 ust. 2 i § 13, uwzgledniaja
potrzeby i stopien skomplikowania ruchu lotniczego, plany skutecznos$ci dziatania na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej oraz potrzeby uzytkownikow przestrzeni powietrznej, w tym uzytkownikow panstwowych statkow
powietrznych, a takze zawieraja informacje na temat majacych wptyw na bezpieczenstwo planowanych zmian w systemach
funkcjonalnych.

5. W przypadku stwierdzenia, ze projekty, o ktérych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 6 ust. 2, § 8 ust. 2, § 9 ust. §,
§ 10 ust. 2 i § 13, nie uwzgledniaja przestanek lub nie zawieraja informacji, o ktérych mowa w ust. 4, lub nie zostaty skon-
sultowane lub uzgodnione zgodnie z ust. 1 i2, Prezes Urzedu zwraca je do Instytucji w celu usunigcia stwierdzonych
uchybien lub przeprowadzenia konsultacji lub uzgodnien.

§ 15. Informacje dotyczace zaakceptowanych przez Prezesa Urzedu elementéw struktury przestrzeni powietrznej, kla-
syfikacji przestrzeni powietrznej oraz ich zmian sa publikowane w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Rozdziat 3
Korzystanie z przestrzeni powietrznej

§ 16. 1. Loty AIR POLICING nie wymagaja sktadania planéw lotu.

2. Korzystanie z przestrzeni powietrznej, o ktorej mowa w § 6, nastepuje po uzyskaniu zezwolenia wlasciwego organu
ATC oraz podpisaniu porozumienia pomi¢dzy organem ATS a podmiotem planujacym wykonywanie lotow w tej prze-
strzeni. W porozumieniu okresla si¢ procedure aktywacji, operacji i zakonczenia aktywno$ci w tej przestrzeni.

3. Korzystanie z TSA, TRA, CBA, MRT oraz TFR wymaga uprzedniego uzyskania rezerwacji.
4. Korzystanie z MATZ odbywa si¢ w sposob i na warunkach okreslonych przez SSRL SZ RP.

5. Korzystanie z ATZ oraz MATZ jest mozliwe po uzgodnieniu z podmiotem uprawnionym odpowiednio ATZ albo
MATZ.

6. Wlot w strefy, rejony i trasy, o ktérych mowa w ust. 3, a takze w CTR, MCTR, TMA i MTMA statkow powietrz-
nych wykonujacych lot na hasta GARDA i RATOWNIK albo statkéw powietrznych ze statusem lotu HOSP, SAR, FFR
i MEDEVAC jest mozliwy po uzgodnieniu wlotu do tych stref, rejondw i tras z organami ATS.
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7. Hasta GARDA i RATOWNIK s3 wpisywane do planu lotu lub zgtaszane organom ATS droga radiows.

8. Statki powietrzne wykonujace HEMS na hasto RATOWNIK maja pierwszenstwo przed innymi statkami powietrz-
nymi.

§ 17. 1. Korzystanie ze stref, o ktorych mowa w § 7, okre$laja przepisy wydane na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1
ustawy.

2. Podejmowanie dziatan niebezpiecznych dla lotow cywilnych statkow powietrznych w D wymaga uprzedniego uzy-
skania rezerwacji.

§ 18. 1. Korzystanie z TSA lub segmentu tej strefy jest mozliwe wylacznie przez jeden podmiot uprawniony
w okres§lonym czasie i przedziale wysokosci, a przelot statku powietrznego niebioracego udzialu w operacjach lotniczych,
dla ktorych zarezerwowano strefe, nie jest mozliwy, z zastrzezeniem § 16 ust. 6.

2. Przelot przez TRA lub jej segment statku powietrznego niebioragcego udziatu w operacjach lotniczych, dla ktorych
zarezerwowano TRA, jest mozliwy po uzyskaniu:

1) zezwolenia whasciwego organu ATC — w przypadku TRA sklasyfikowanej zgodnie z klasg przestrzeni powietrzne;j
kontrolowanej albo

2)  zgody podmiotu uprawnionego — w przypadku TRA sklasyfikowanej zgodnie z klasa przestrzeni powietrznej niekon-
trolowanej lub TRA niesklasyfikowanej.

3. Za bezpieczenstwo lotow wykonywanych w TSA, TRA, CBA, TFR oraz MRT odpowiada podmiot uprawniony.

4. Przelot statku powietrznego niebioracego udziatu w operacjach lotniczych, dla ktérych zarezerwowano MRT lub
TFR, nie jest mozliwy, z zastrzezeniem § 16 ust. 6.

§ 19. 1. Korzystanie z elastycznych elementow struktury przestrzeni powietrznej nastgpuje po zlozeniu zamowienia
do AMC Polska, nie p6zniej niz do godziny 10.00 UTC dnia roboczego poprzedzajacego dzien planowanej aktywnosci.

2. Zamdwienie, o ktorym mowa w ust. 1, moga sktadaé nastepujace podmioty uprawnione:
1) organy Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej wskazane przez SSRL SZ RP;

2) Szef Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego, Szef Agencji Wywiadu, Szef Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Komendant Gtéwny Strazy Granicznej, Szef Krajowej Administracji Skarbowej, Komendant Gtéwny Policji, Ko-
mendant Stuzby Ochrony Panstwa, Komendant Glowny Panstwowej Strazy Pozarne;j;

3) stowarzyszenia, ktorych przedmiotem dziatalnosci jest dziatalno$¢ lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami prawa
polskiego;

4) osrodki lub organizacje szkolenia lotniczego;

5) zarzadzajacy lotniskami lub zaktadajacy ladowiska;

6) podmioty projektujace lub produkujgce wyroby lotnicze;

7) inne niz wymienione w pkt 4-6 podmioty, prowadzace lotnicza dziatalno$¢ gospodarcza.

3. Prezes Urzedu publikuje w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego wykaz podmiotéw uprawnionych,
o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3—7, zawierajacy informacje o adresie i stronie internetowej tych podmiotow, jezeli ja posia-
daja.

4. Wydtuzenie czasu korzystania z ATZ i MATZ w stosunku do czasu opublikowanego w AIP Polska jest mozliwe na
podstawie zamowienia ztoZzonego przez zarzadzajacego lotniskiem, w trybie okresSlonym w ust. 1.

5. Zamodwienie, o ktorym mowa w ust. 1, moze by¢ skladane jako wniosek o udostgpnienie bloku przestrzeni po-
wietrznej obejmujacego jeden lub wigcej niz jeden segment albo wigcej niz jeden przedzial wysokosci potrzebny przez
okreslony czas z mozliwoscia przesunigcia calego przedziatu czasu korzystania z przestrzeni powietrznej lub calego prze-
dzialu wysokosci. Przesuni¢cie catego przedziatu czasu korzystania z przestrzeni powietrznej lub catego przedziatu wyso-
ko$ci moze nastgpié po zgloszeniu takiej potrzeby w dniu operacji, z co najmniej 30-minutowym wyprzedzeniem i po uzy-
skaniu zezwolenia AMC Polska.

6. Podmiot uprawniony korzystajacy ze stref, rejonu itras, o ktorych mowa w § 16 ust. 3, moze wystapi¢
o zezwolenie do AMC Polska o przedtuzenie aktywnosci danej strefy, rejonu i trasy, co najmniej 30 minut przed planowa-
nym zakonczeniem aktywnosci.
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7. W przypadku braku zezwolenia, o ktébrym mowa w ust. 6, po uptywie czasu opublikowanego w AUP lub UUP,
strefy, rejon i trasa sg nieaktywne, a przestrzen powietrzna przyjmuje klase¢ przestrzeni wiasciwa do zapewnianej ATS.

8. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 6, nie moze zosta¢ wydane, jezeli wprowadzatoby dodatkowe ograniczenia
w przestrzeni niekontrolowanej lub pozostawato w kolizji z innymi strukturami przestrzeni powietrznej opublikowanymi
w AUP lub UUP.

9. Korzystanie z TSA, TRA lub CBA moze by¢ zréznicowane pod wzgledem czasowym i wysokos$ciowym.

10. Aktywnos$¢ w strefach, rejonie i trasach, o ktorych mowa w § 16 ust. 3, jest planowana tylko na czas niezbedny,
dostosowany do rodzaju operacji lotniczych. Po zakonczeniu tych operacji dany element jest nieaktywny, a przestrzen
powietrzna przyjmuje klas¢ przestrzeni wtasciwg do zapewnianej ATS.

11. Uzytkownicy przestrzeni powietrznej przy zamawianiu TSA, TRA lub CBA uwzgledniaja segmenty tych stref
i tego rejonu oraz roézne przedziaty wysokosci, stosownie do rodzaju prowadzonych w nich operacji lotniczych.

12. Lot migdzy wydzielonymi strefami i rejonem, dolot do tych stref i tego rejonu oraz powrdt z tych stref i tego rejo-
nu, poza TFR, odbywa si¢ na zasadach obowiazujacych w danej klasie przestrzeni powietrzne;.

13. Zamowienie TFR moze dotyczy¢ tylko jednej wysokosci potrzebnej podmiotowi uprawnionemu do wykonania lo-
tu na jednej statej wysokosci.

14. Loty w strefach, rejonie i trasach, o ktorych mowa w § 16 ust. 3, powinny by¢ rozpoczgte w ciggu 30 minut od
planowanej godziny ich rozpoczgcia.

15. Po przekroczeniu limitu czasu okre§lonego w ust. 14 wymagane jest ponowne uzyskanie zezwolenia od AMC
Polska.

16. Jednoczesne korzystanie z tych samych TSA, TRA, CBA lub MRT Iub ich segmentéw w tym samym przedziale
wysokoséci przez rdézne podmioty uprawnione jest dopuszczalne pod warunkiem wskazania przez te podmioty
w zamoOwieniu, o ktorym mowa w ust. 1, jednego podmiotu kierujacego operacjami lotniczymi w zamawianych TSA, TRA,
CBA lub MRT, lub ich segmentach odpowiedzialnego za aktywacj¢ i dezaktywacje.

17. Jednoczesne korzystanie przez rézne podmioty uprawnione w tym samym czasie i przedziale wysokosci roznych
stref lub segmentoéw stref pokrywajacych si¢ geograficznie jest mozliwe pod warunkiem opracowania na poziomie strate-
gicznego zarzadzania przestrzenig powietrzng zasad okreslajacych postgpowanie dotyczacych konkretnych stref lub seg-
mentdéw bedacych w kolizji.

§ 20. 1. W przypadku otrzymania zaméwien na korzystanie z elementoéw, o ktorych mowa w § 19 ust. 16, lub ich
segmentow, co do ktorych zostaly nadane priorytety ich wykorzystania na poziomie strategicznego zarzadzania prze-
strzenig powietrznag, AMC Polska ustala kolejnos¢ korzystania z danych elementéw lub ich segmentow. W takim przy-
padku w zamoéwieniu nie wskazuje si¢ jednego podmiotu kierujacego operacjami lotniczymi w tych elementach lub ich
segmentach.

2. Aktywacja i dezaktywacja elementow, o ktorych mowa w § 19 ust. 16, lub ich segmentdéw jest dokonywana na pod-
stawie informacji od wskazanego w zamowieniu jednego podmiotu kierujgcego operacjami lotniczymi.

3. Podmiot uprawniony w dniu prowadzenia operacji lotniczych jest obowigzany do:
1) korzystania z przestrzeni powietrznej zgodnie z rezerwacja przestrzeni powietrznej opublikowang w AUP lub UUP;

2) natychmiastowego zglaszania do AMC Polska rzeczywistego czasu rozpoczgcia i zakonczenia wszystkich operacji
lotniczych w zarezerwowanych strefach, rejonie lub trasie oraz przerw w korzystaniu z zarezerwowanej przestrzeni
powietrznej wynoszacych co najmniej 1 godzing;

3) zglaszania potwierdzen o planowanych operacjach lotniczych co najmniej 30 minut przed terminem aktywacji stref,
rejonie lub trasy, zgodnym z AUP lub UUP;

4) natychmiastowego zwolnienia niewykorzystywanej przestrzeni powietrznej w zarezerwowanych strefach, rejonie lub
trasie przez poinformowanie AMC Polska.

§ 21. 1. Dla biezacej koordynacji zadan wykonywanych przez wojskowe i cywilne statki powietrzne na lotniskach lub
z lotnisk, na ktorych stuzba kontroli lotniska jest zapewniana przez Instytucjg, w czasie trwania lotow szkolnych, ¢wiczen
lub treningdéw, organizator lotdow wyznacza instruktora-pilota.

2. Instruktor-pilot w czasie trwania lotow, o ktorych mowa w ust. 1, podlega merytorycznie kontrolerowi lotniska.

3. Instruktor-pilot jest odpowiedzialny za udzielanie pomocy zatodze znajdujacej si¢ w sytuacji szczegdlnej, gdy za-
loga takiej pomocy potrzebuje.
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4. Instruktor-pilot moze udzielaé wskazowek, instrukeji, rad, polecen lub komend, zwigzanych z pilotowaniem statku
powietrznego, niestanowigcych polecen lub zezwolen kontrolera lotniska, o ktorym mowa w ust. 2.

§ 22. 1. Na podstawie ztozonych zamowien i ustalenia kolejnosci korzystania z danego elementu struktury przestrzeni
powietrznej lub jego segmentu AMC Polska na dzien przed planowang aktywnoscig lotniczg publikuje AUP.

2. AMC Polska dla zmian przydzialu przestrzeni powietrznej publikuje UUP.

Rozdziat 4
Korzystanie z przestrzeni powietrznej przez statki powietrzne z przyznanym statusem

§ 23. 1. W FIR Warszawa zgloszenie Instytucji statusu lotu statku powietrznego nast¢puje zgodnie z procedura opu-
blikowang w AIP Polska.

2. Okreslenie statusu wpisuje si¢ do planu lotu.

§ 24. 1. Lot statku powietrznego, na ktorego poktadzie znajduja si¢:
1) Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej,
2) Prezes Rady Ministrow,
3) Marszatek Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej,
4) Marszatek Senatu Rzeczypospolitej Polskiej,

5) osoby zglaszane droga dyplomatyczng do urzgdu obstugujacego ministra wiasciwego do spraw zagranicznych, bedace
odpowiednikami 0sob, o ktorych mowa w pkt 1-4, z panstw obcych

— wykonywany w misji oficjalnej posiada status HEAD.

2. Komendant Stuzby Ochrony Panstwa informuje Instytucje o statkach powietrznych wykonujacych lot o statusie
HEAD.

3. Informacje o planowane;j liScie pasazerow przewidzianych do udziatu w locie wlasciwe organy i podmioty przeka-
zuja do Komendanta Shuzby Ochrony Panstwa nie pdzniej niz dzien przed planowanym lotem. W przypadku lotu
w sytuacji naglej lub w przypadku koniecznos$ci wprowadzenia zmian na liscie pasazeréow informacje, o ktorych mowa
w zdaniu pierwszym, przekazuje si¢ niezwlocznie po ich uzyskaniu.

§ 25. W przypadku wykonywania lotu o statusie STATE, wymagajacego zwolnienia z ograniczen ATFM, dowddca
statku powietrznego moze otrzyma¢ od Instytucji dla tego lotu status ATFMX po zgloszeniu w miar¢ mozliwosci co naj-
mniej 3 godziny przed lotem.

§ 26. 1. Statusy SAR, FFR lub MEDEVAC moga by¢ zgloszone przez zatoge statku powietrznego organowi ATS
droga radiowa.

2. Status SAR jest nadawany przez cywilno-wojskowy os$rodek koordynacji poszukiwania i ratownictwa lotniczego,
o ktérym mowa w art. 140a ust. 5 pkt 1 ustawy.

3. Status FFR jest nadawany przez dowodcg statku powietrznego biorgcego udziat w akcji ratowniczej w czasie poza-
ru, po uzgodnieniu z wlasciwym miejscowo organem Panstwowej Strazy Pozarnej, a w przypadku pozaru dotyczacego
terenu pozostajacego w zarzadzie Panstwowego Gospodarstwa Lesnego Lasy Panstwowe lub pozaru zagrazajacego temu
terenowi — z wlasciwym ze wzgledu na prowadzong akcj¢ dyrektorem regionalnej dyrekcji Panstwowego Gospodarstwa
Les$nego Lasy Panstwowe.

4. Status MEDEVAC jest nadawany przez dowddce statku powietrznego wykonujacego lot w celu ewakuacji me-
dycznej w sytuacjach zagrozenia zycia.

§ 27. W przypadku wykonywania lotu o statusic HUM, wymagajacego zwolnienia z ograniczen ATFM, dowddca
statku powietrznego moze otrzymaé od Instytucji dla tego lotu status ATFMX po zgloszeniu co najmniej 3 godziny przed
lotem.

§ 28. W przypadku wykonywania lotu o statusie HOSP z chorym wymagajacym niezwlocznego przetransportowania
do szpitala, wymagajacego zwolnienia z ograniczen ATFM, dowddca statku powietrznego moze otrzymac od Instytucji dla
tego lotu status ATFMX po zgtoszeniu w miar¢g mozliwos$ci co najmniej 3 godziny przed lotem.
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§ 29. W przypadku wykonywania lotu statkiem powietrznym wedtug wskazan przyrzadow (IFR) w strefie zintegro-
wanego systemu wstepnego przetwarzania planu lotu w rozumieniu art. 2 ust. 2 pkt 6 rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 1033/2006 z dnia 4 lipca 2006 r. ustanawiajgcego wymogi dla procedur w zakresie przetwarzania planéw lotu w fazie
poprzedzajacej lot dla Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (Dz. Urz. UE L 186 z 07.07.2006, str. 46, z p6zn.
zm.”), na poktadzie ktérego znajduja si¢ osoby, o ktorych mowa wart. 3 pkt 1 lit. a—d ustawy z dnia 8 grudnia 2017 r.
o Stuzbie Ochrony Panstwa (Dz. U. z 2018 r. poz. 138, z pozn. zm.”), z wyjatkiem osob, o ktorych mowa w § 24 ust. 1,
wykonujgcego misj¢ 0 waznym znaczeniu operacyjnym lub przewozacego szczegolnie niebezpieczne tadunki, mozna za-
strzec szczegblny sposob traktowania postgpowania przez wpisanie w polu 18 planu lotu wskaznika EUR/PROTECTED.
Instytucja otrzymuje informacj¢ o statusie lotu od stuzb podlegtych ministrowi wlasciwemu do spraw wewngtrznych po
zgloszeniu co najmniej 3 godziny przed lotem z podaniem sposobu szczegbélnego traktowania.

§ 30. Statki powietrzne wykonujace loty o statusie ATFMX, FFR, HEAD, MEDEVAC iSAR sg zwolnione
z ograniczen ATFM.

§ 31. 1. Instytucja prowadzi ewidencj¢ lotow o statusie ATFMX, FFR, HEAD, MEDEVAC i SAR.

2. W przypadku lotow o statusice ATFMX w ewidencji wpisuje si¢ przyczyne nadania tego statusu.

Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 32. Do projektow lub propozycji struktury przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa w § 4 ust. 4, § Sust. 2, § 8
ust. 8 i § 9 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury polskiej przestrze-
ni powietrznej oraz szczegdtowych warunkow i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351), lub ich
zmian oraz projektow klasyfikacji przestrzeni powietrznej, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 tego rozporzadzenia, przedtozo-
nych do akceptacji Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego przed dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, stosuje
si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 33. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r. w sprawie struktury polskiej prze-
strzeni powietrznej oraz szczegdlowych warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni (Dz. U. z 2014 r. poz. 351).

§ 34. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 90 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk

9 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaly ogloszone w Dz. Urz. UE L 273 z 19.10.2010, str. 4, Dz. Urz. UE L 281

7 13.10.2012, str. 1, z pdzn. zm., Dz. Urz. UE L 127 2 09.05.2013, str. 23, Dz. Urz. UE L 329 z 03.12.2016, str. 70 oraz Dz. Urz.
UE L 25 z30.01.2018, str. 4.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2018 r. poz. 650, 730, 1544, 1562, 1669, 2245 i 2399 oraz z 2019 r.
poz. 125.
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