Warszawa, dnia 14 lutego 2019 r.

Poz. 285

PROTOKOL
o zréwnowazonym transporcie do Ramowej Konwencji o ochronie i zréwnowazonym rozwoju Karpat,

sporzadzony w Mikulovie dnia 26 wrzes$nia 2014 r.

Przeklad

STRONY NINIEJSZEGO PROTOKOLU,

ZGODNIE ze swoimi zadaniami wynikajgcymi z Ramowej Konwencji o ochronie
i zrownowazonym rozwoju Karpat (Kijow, 2003 r.), zwane] dalej ,Konwencjg Karpackg",
polegajacymi na prowadzeniu wszechstronnej polityki oraz wspéipracy na rzecz ochrony
i zréwnowazonego rozwoju Karpat;

ZGODNIE ze swoimi zobowigzaniami wynikajgcymi z Artykutu 8 Konwengcji Karpackiej;
SWIADOME, ze ekosystemy i krajobrazy Karpat sg szczegélnie wrazliwe;

UZNAJAC, ze skutecznie dzialajacy system transportowy ma zasadnicze znaczenie dla jakoSci
2ycia mieszkancow oraz umozliwia wzrost gospodarczy i tworzenie miejsc pracy;

SWIADOME, ze rozw6j infrastruktury transportowej i rosngce natezenie ruchu moze spowodowad
fragmentacje siedlisk i mie¢ znaczacy wplyw na ekosystemy;

PRZEKONANE, ze lokalna populacja musi by¢ w stanie wyznaczaé kierunki swojego rozwoju
spolecznego, kulturowego i ekonomicznego oraz bra¢ udzial we wdrazaniu ich w zycie w ramach

istniejacych ram instytucjonalnych,;

SWIADOME, ze w niedostatecznym stopniu bierze sig pod uwage bardziej przyjazne $rodowisku
systemy transportowe oraz wzrastajacg transgraniczng kompatybilno$¢
i operacyjno$¢ réznych srodkéw transportu;

SWIADOME, ze niezbedne jest zatem zoptymalizowanie takich systeméw transportu poprzez
znaczgce wzmochienie sieci transportowe] zaréwno na obszarze Karpat, jak i na innych
obszarach, biorac pod uwage specyficzne potrzeby Srodowiskowe regionu Karpat;

PRZYJMUJAC DO WIADOMOSCI, ze rozwdj transportu moze znaczaco wplynaé na rozwdj
regionalny i przestrzenny;

UZNAJAC, ze peine koszty transportu dla spoleczeristwa, wigczajac koszty $rodowiskowe,
spoleczne i ekonomiczne, nie sa w petni brane pod uwage ani nie sg odzwierciedlone w optatach
i podczas podejmowania decyzji;
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ZAUWAZAJAC, ze wszystkie Strony Protokotu sg Stronami Konwencji o réznorodno$ci
biologicznej (Rio de Janeiro, 1992 r.), Konwencji o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny
europejskiej oraz ich siedlisk (Berno, 1979 r.), Konwencji o obszarach wodno-blotnych majacych
znaczenie migdzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego (Ramsar,
1971 r.) i Konwencji w sprawie ochrony $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego

(Paryz, 1972 r.);

PRZYWOLUJAC w szczegoinosci Deklaracje z Rio (Rio, 1992 r.), Deklaracje z Johannesburga
w sprawie Zréwnowazonego Rozwoju i Plan Implementacyjny, przyjete podczas Swiatowego
Szczytu Zréwnowazonego Rozwoju (Johannesburg, 2002 r.) oraz dokument koricowy konferencji
Rio +20 zatytulowany ,Przysziosc, ktérej chcemy” (Rio, 2012 r.);

PRZYWOLUJAC inne wiasciwe konwencje i umowy, w szczegbinosci Konwencje o ochronie
wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat (Bonn, 1979 r.), Europejskg Konwencje Krajobrazowg
(Florencja, 2000 r.), Konwencje o ocenach oddzialywania na $rodowisko w kontekscie
transgranicznym (Espoo, 1991 r.), Konwencje o dostepie do informacji, udziale spoleczeristwa w
podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwoéci w sprawach dotyczacych $rodowiska
(Aarhus, 1998 r.) oraz Konwencje o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym wraz z odpowiednimi
zalgcznikami (Chicago, 1944 r.);

UZNAJAC doswiadczenie uzyskane w ramach realizacji postanowiern Konwencji w sprawie
ochrony Alp (Salzburg, 1991 r.) i powiazanego z nig Protokolu o transporcie oraz skoordynowanej
polityki zrownowazonego transportu;

BIORAC POD UWAGE ramy prawne i strategiczne Unii Europejskiej dotyczgce transportu
i srodowiska;

PODKRESLAJAC role transportu i zwigzanej z nim infrastruktury w Karpatach w kontekscie
Strategii Unii Europejskiej dla Regionu Morza Batltyckiego oraz Regionu Dunajskiego z mysig
o zapewnieniu spéjnego rozwoju obu makroregiondw, w tym powigzan infrastrukturalinych
pomiedzy nimi;

BIORAC POD UWAGE zaréwno transeuropejskg sie¢ autostrad (TEM) i kolei (TER) w ramach
EKG ONZ, jak réwniez rozwoj transeuropejskiej sieci transportowej UE (TEN-T);

MAJAC NA CELU zapewnienie bardziej skutecznego wdraZania istniejacych instrumentéw
prawnych oraz W OPARCIU o inne programy migdzynarodowe;

UZGODNILY, CO NASTEPU.E:
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ROZDZIAL |

CELE, ZASIEG GEOGRAFICZNY | DEFINICJE

Artykut 1

Cele i zasady ogébline

1. Zgodnie z Artykutem 8 Konwencji Karpackiej, przedmiotem Protokolu o zrownowazonym
transporcie, zwanego dalej ,Protokolem”, jest wzmocnienie i ulatwienie wspdipracy Stron
na rzecz rozwoju zréwnowazonego transportu towarowego | pasazerskiego oraz
zwigzanej z nim infrastruktury w Karpatach dla dobra obecnych i przysziych pokoleri aby
przyczynic sie do zrownowazonego frozwoju regionu jednoczesnie unikajac,
minimalizujac oraz - jezeli to niezbedne - lagodzac i kompensujac negatywny wplyw
$rodowiskowy i spoteczno-ekonomiczny transportu oraz zwigzanej z nim infrastruktury.

2. Aby osiggnaé ww. cele, Strony powinny w szczeg6inosci wspblpracowad w zakresie:

a)

b)

9)
h)

polityk zréwnowazonego transportu i planowania oraz rozwoju zwigzanej z nim
infrastruktury, ktére uwzgledniajg specyfike srodowiska gorskiego;

tworzenia polityk zrownowazonego transportu multimodainego, ktdre zapewniajg
korzyéci spoleczno-ekonomiczne w zakresie mobilno$ci i dostepu do obszaréw
miejskich, wiejskich, odleglych oraz turystycznych w Karpatach;

ograniczenia negatywnego wplywu na zdrowie ludzkie oraz poprawy
bezpieczenstwa transportu;

uniknigcia fragmentacji naturalnych i poinaturalnych siedlisk spowodowanej
przez wszystkie rodzaje transportu oraz zwigzang z nim infrastrukture, jak
réwniez utrzymania i poprawy lacznosci ekologicznej na poziomie: lokalnym,
krajowym i regionalnym;

rozwoju i promocji modeli oraz systeméw transportu przyjaznych $rodowisky,
w szczegodinosci na obszarach wrazliwych érodowiskowo;

wdrazania planowania zréwnowazonego transportu | zarzgdzania ruchem
w Karpatach, unikania przekraczania przepustowosci tranzytowej na terenie
Karpat tam gdzie to mozliwe;

zapewnienia infrastrukturainej funkcjonalnosci sieci transportowej;
poprawy lub utrzymania infrastruktury transportowej w zakresie efektywnosci,

bezpieczenstwa, ochrony pasazera i mobilnosci towarowej oraz emisji gazéw
cieplarnianych.
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Artykut 2

Zasieg geograficzny

Niniejszy Protoké! stosuje sie do regionu Karpat, zwanego dalej ,Karpatami®,
zdefiniowanego przez Konferencje Stron.

Kazda ze Stron moze rozszerzyé zakres stosowania niniejszego Protokotu o dodatkowe
czesci terytorium narodowego poprzez ziozenie deklaracji Depozytariuszowi.

Artykut 3

Definicje

Na potrzeby niniejszego Protokotu:

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

.Konferencja Stron” oznacza Konferencje Stron Konwencji Karpackiej;

.Ochrona” oznacza szereg dziatarh wymaganych w celu utrzymania korzystnego stanu
ochrony naturainych siedlisk oraz populacji gatunkéw dzikich zwierzat i ro§lin;

Lacznosé ekologiczna® oznacza wzajemne powigzania lub polaczenia elementow
ekologiczno-krajobrazowych (siedlisk péinaturalnych, naturainych lub stref buforowych,
korytarzy biologicznych) z punktu widzenia jednostkowego, gatunkowego, populaciji lub
wspdinoty tych podmiotow, dla catosci badZ czeéci etapéw ich rozwoju, w danym czasie
lub przez pewien okres, w celu poprawy dostepno$ci terenéw i zasobéw dia fauny i flory;

»Transport przyjazny $rodowisku® oznacza transport, ktéry ogranicza emisje i odpady w
ramach mozliwosci planety (Ziemi) do ich absorpciji, korzysta z odnawialnych zasobéw na
poziomie ich wytwarzania lub ponizej tego poziomu, ogranicza inny wplyw na krajobrazy
i ekosystemy, wigczajac fragmentacije siedlisk oraz korzysta z nieodnawiainych zasobéw
na poziomie wytwarzania ich odnawialnych substytutéw lub ponizej tego poziomu,
minimalizujgc wplyw na uzytkowanie ziemi i wytwarzany hatas;

.Cele w zakresie jako$ci Srodowiska® oznaczajg cele, ktére opisujg stan $rodowiska,
ktory ma byé osiagniety, z nalezytym uwzglednieniem wplywu na ekosystemy;

.Koszty zewnetrzne” odnoszg si¢ do sytuacji, w ktdrej uzytkownik transportu albo nie
pokrywa peinych kosziéw swojej dzialalnoSci transportowej (wilacznie z kosztami
$rodowiskowymi, kongestig lub wypadkami) lub tez nie moze czerpa¢ peinych korzysci
Z niej wynikajgcych;

LInteroperacyjnos¢” oznacza, iz wszystkie rodzaje transportu majg mozliwo$¢ korzystania
z krajowych sieci transportowych bez barier;

.Roéznorodnos€ krajobrazowa” oznacza zmienno$¢ wéréd krajobrazow;
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)

k)

m)

P)

Q)

s)

.Transport multimodalny” oznacza przewéz tadunkow lub pasazeréw oddzielnie lub
wspélnie, przy wykorzystaniu dwéch lub wiecej gatezi transportowych;

.Siedlisko naturalne” oznacza obszar Ilgdowy lub wodny o okreslonych cechach
geograficznych, abiotycznych i biotycznych, w ktorym dany gatunek lub populacja
wystepuje w sposob naturalny;

.Obserwator” oznacza obserwatora, o ktérym mowa w Artykule 14 ustep 5 Konwencii
Karpackiej;

.Strony” oznaczajg Strony niniejszego Protokotu;

JZainteresowane grupy spoleczenstwa’ oznacza grupy, ktore sg lub mogg zostaé
dotkniete skutkami decyzji $rodowiskowych lub sg nimi zainteresowane; na potrzeby
niniejszej definicji, organizacje pozarzadowe promujgce ochrone $rodowiska i spelniajace
jakiekolwiek wymogi ustanowione na mocy przepiséw prawa krajowego sg uwazane za
zainteresowane grupy;

.Obszar chroniony” oznacza obszar zdefiniowany w kategoriach geograficznych,
wyznaczony i zarzadzany w celu osiggniecia konkretnych celdw zwiazanych z ochrona;

.Siedlisko potnaturaing” oznacza siedlisko, ktére zostaio zmienione i jest utrzymywane
w wyniku dziatalnosci cziowieka, ale nadal wystepujg na nim gatunki, ktére w sposéb
naturalny pojawiajg si¢ na tym obszarze;

,Obszar wrazliwy” oznacza obszar, kiory jest szczegélnie wrazliwy z uwagi na swag
charakterystyke (uwarunkowang czynnikami takimi jak gestosé¢ zaludnienia, topografia
oraz biotopy na tym obszarze) oraz podatny na znaczne oddziatywania na $rodowisko;

.Organ pomocniczy” oznacza organ pomochiczy ustanowiony zgodnie z Artykulem 14
ustep 2 litera e Konwencji Karpackiej, w tym grupy robocze lub komitety;

.Sieci transeuropejskie” oznacza infrastrukture transportowg o europejskim znaczeniu
strategicznym zidentyfikowang przez UNECE poprzez transeuropejskg sie¢ autostrad
(TEM) i kolei (TER) lub przez Unie Europejska poprzez transeuropejskg sie¢
transportowg (TEN-T);

Jnfrastruktura transportowa” oznacza wszelkie trasy oraz instalacje stale niezbedne dia
ruchu, bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska we wszystkich galgziach transportu.
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ROZDZIAL 11

ZOBOWIAZANIA OGOLNE

Artykul 4

Integracja celéw zréownowazonego transportu i rozwoju infrastruktury
transportowej w Karpatach

1. Strony wezmg pod uwage cele niniejszego Protokolu w swoich innych politykach
i strategiach, w szczegdlnoSci, lecz nie wylgcznie, dotyczacych planowania
przestrzennego | zarzadzania zasobami, ochrony réznorodnosci biologicznej
i krajobrazowej, zarzadzania wodami i dorzeczami, rolnictwa i leSnictwa, turystyki,
przemystu oraz energii.

2. Strony bedg wspdipracowaé w zakresie wigczenia zasad zréwnowazonego transportu
i zwigzanej z nim infrastruktury do innych polityk tworzonych na poziomie globainym,
regionalnym lub krajowym, ktére moglyby mie¢ korzystny wplyw na ochrone
i zréwnowazone korzystanie z réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej w Karpatach,
w tym w odniesieniu do produkeiji, przesylu i oszczedzania energii, jak rowniez turystyki
i rekreacji.

Artykut 5

Uczestnictwo wiadz regionalnych i lokalnych oraz pozostalych interesariuszy

1. Strony, wykorzystujgc istniejgce ramy instytucjonalne, podejmg kroki w celu ulatwienia
koordynacji i wspoipracy pomigdzy wiasciwymi instytucjami, wladzami regionalnymi
i lokainymi w celu promowania wspélnej odpowiedzialnosci, zwilaszcza tworzenia
i wzmacniania synergii podczas wdrazania polityk majgcych na celu promowanie
zréwnowazonego transportu i zwigzanej z nim infrastruktury.

2. Strony podejmuja kroki w celu umozliwienia wigczania innych interesariuszy, takich jak
spolecznosci lokalne czy zainteresowane grupy spoleczenstwa, w proces
przygotowywania i wdrazania tych polityk i dziatar.

Artykut 6

Wspéipraca miedzynarodowa

1. Strony bedg zachgcaé do aktywnej wspolpracy pomiedzy wiasciwymi instytucjami
i organizacjami na poziomie migdzynarodowym w odniesieniu do promocji
zrébwnowazonego transportu i infrastruktury transportowej na obszarze Karpat.

2. Strony bedg umozliwiac wspdlprace na obszarze Karpat pomiedzy wiadzami
regionalnymi i lokalnymi oraz innymi interesariuszami, takimi jak spolecznosci lokaine,
czy zainteresowane grupy spoleczenstwa, bez wzgledu na granice paristwowe,
poszukujgc rozwigzarn wspoinych probleméw na najbardziej odpowiednim szczeblu.
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ROZDZIAL HI

KONKRETNE DZIALANIA

Artykul 7

Ogdlne polityki i strategie transportowe

Podczas opracowywania i wdrazania krajowych polityk i strategii, kazda ze Stron wezmie
pod uwage cele i zasady ogélne okreslone w Artykule 1 niniejszego Protokotu.

Na wszystkich etapach tego procesu, kazda ze Stron zdefiniuje i wdrozy, kiedy uzna to
za stosowne, cele w zakresie jakosSci Srodowiska dia stworzenia zréwnowazonego
systemu transportu w Karpatach oraz podejmie niezbedne $rodki do osiagniecia tych
celow.

Artykui 8

Sieci infrastruktury transportowej i ich faczno$é

Strony wezmg pod uwage potencjat aiternatywnych tras podczas planowania i rozwoju
sieci infrastruktury transportowej, zapewniajgc funkcjonalno§¢ i kompatybilnosé z sieciami
transeuropejskimi na najbardziej odpowiednim poziomie.

Kazda ze Stron podejmie kroki w celu poprawy dostepnosci i zoptymalizowania
przepustowosci sieci infrastruktury transportowej na wszystkich poziomach.

Podczas planowania infrastruktury transportowej, kazda ze Stron rozwazy, jako kwestig
priorytetowa, unikanie i/lub minimalizacje negatywnego wplywu spoleczno-
ekonomicznego oraz $rodowiskowego.

Kazda ze Stron uwzgledni szczegéine potrzeby srodowiska gorskiego i jego mieszkancéw
i odpowiednio zaadaptuje sieci infrastruktury transportowej, biorac pod uwage:

a) ochrone obszaréw wrazliwych, w szczegbinoSci obszaréw réznorodnych
biologicznie, {gczno$ci ekologicznej lub obszarow o migdzynarodowym
znaczeniu dla ochrony réznorodnosci biologicznej i krajobrazowej;

b) minimalizacje zanieczyszczenia powietrza i hatasu;

c) potrzeby obszaréw o szczegbinym znaczeniu dla turystyki.
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5. Zatem, kazda ze Stron zastosuje, gdy to jest wiasciwe, strategiczne oceny oddziatywania
na srodowisko, oceny oddzialywania przedsiewzie¢ na Srodowisko, jak réwniez inne
narzedzia i oceny.

1. Strony

Artykut 9

Transport drogowy

uznajg znaczenie towarowego i pasazerskiego transportu drogowego,

w szczegbinosci dla dostepnosci do obszaréw odleglych oraz miejsc docelowych
podrdzy, jak réwniez dla rozwoju Karpat.

2. Strony, bedac $wiadome szczegbinych negatywnych wplywow powodowanych przez
transport drogowy, takich jak fragmentacja krajobrazow i siedlisk, Smiertelnos¢ zwierzat
w ruchu drogowym, wplyw na uzytkowanie gruntéw, utrata siedlisk naturainych
i péinaturainych, emisje gazéw cieplarnianych, zanieczyszczer i hatasu, bedg dazy¢ do
unikania, minimalizacji, a gdy jest to niezbedne - kompensagcji tego typu wplywow.

3. Strony

podejmg dzialania w celu promocji rozwoju zréwnowazonego transportu

drogowego poprzez:

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

badanie sieci drogowych pod wzgledem zréwnowazenia, odpowiedniej jakosci
i wykorzystania;

minimalizacje natezenia ruchu przechodzgcego przez obszary wrazliwe;

promocje {gcznosci ekologicznej przy wuzyciu instrumentdéw planowania
przestrzennego i transportowego oraz innych srodkow;

utatwianie dostepu do altematywnych paliw i Zrédel energii przez wprowadzenie
miedzynarodowych norm dla powigzanej infrastruktury oraz dostarczanie
informaciji dotyczacych lokalizacji i kompatybiinosci infrastruktury paliwowej;

promocje transportu zbiorowego, w tym transportu publicznego;

optymalizacje  polaczenia towarowego transportu  diugodystansowego
z transportem na ostatnim odcinku do koricowego odbiorcy (tzw. ,ostatniej mili")
w celu ograniczenia indywidualnych dostaw, dzigki optymalizacji planowania
i logistyki;

podjecie srodkéw na rzecz obnizenia $miertelno$ci zwierzgt powodowanej przez
ruch pojazdow;

poszanowanie tradycyjnych krajobrazéw;

minimalizacje negatywnego wplywu na zdrowie publiczne spofecznosci lokalnych.
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Artykut 10

Transport kolejowy

1. Strony uznajg;

a)

b)

znaczenie kolejowego transporiu towarowego i pasazerskiego jako giéwnego
komponentu transportu multimodainego oraz jako giéwng alternatywe dla
transportu drogowego w Karpatach;

waznos¢ kolejowego transportu towarowego i pasazerskiego dia rozwoju Karpat,
w tym turystyki.

2. Strony, bgdac $wiadome specyficznych negatywnych wplywéw powodowanych przez
transport kolejowy, takich jak $mierlelno$¢ zwierzat w ruchu kolejowym, fragmentacja
krajobrazow i siedlisk oraz emisja hatasu, beda dazy¢ do unikania, minimalizacji, a gdy
jest to niezbedne - kompensacji tego typu wplywow.

3. Strony podejmg dziatania w celu promocji rozwoju zréwnowaZonego transportu
kolejowego poprzez:

a)

b)

c)

d)

optymalizacje i modemizacj¢ transportu kolejowego, w szczegdinosci
transgranicznych przeptywéw towarowych i pasazerskich;

poprawe w zakresie muitimodalnosci dzigki lepszym rozwigzaniom logistycznym
i polaczeniom migdzy poszczegbinymi rodzajami transportu;

podjecie $rodkéw na rzecz obnizenia $miertelno$ci zwierzat powodowanej przez
ruch kolejowy;

promocje tacznosci ekologiczne]j dzigki wykorzystaniu instrumentéw planowania
przestrzennego i transportowego oraz innych $rodkéw;

przyjecie $rodkéw promujgcych przeniesienie diugodystansowych przewozéw
towarowych i pasazerskich na kolej, w zakresie w jakim jest to wykonaine;

utrzymywanie i ulepszanie sieci kolejowej.
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Artykut 11

Transport wodny

1. Strony uznajg potencjat transportu wodnego:
a) w szczegbinosci jako elementu transportu multimodainego;
b) dla rozwoju Karpat, w tym turystyki.
2. Strony, uwzgledniajac hydrologiczne, biologiczne i ekologiczne oraz inne specyficzne
cechy dorzeczy gorskich, beda dazy¢ do unikania, minimalizacji, a gdy jest to niezbedne
- kompensacji wplywow, takich jak emisje zanieczyszczen i halas, niszczenie siedlisk
naturainych i péinaturainych, fragmentacja ekosysteméw rzecznych i turbulencje

w $ladach torowych na dorzecza gbrskie, w szczegolnosci na tereny podmokie
i ekosystemy sfodkowodne.

Artykul 12

Transport lotniczy

1. Strony uznajg:

a) potencjal transportu lotniczego dla rozwoju gospodarczego, zwlaszcza turystyki
i dostepnoéci do obszardw odleglych;

b) znaczenie transportu lotniczego dia transportu dlugodystansowego;

¢) konieczno$¢ skoncentrowania sie¢ na istnigjagcych portach lotniczych
i ladowiskach.

2. Strony, bedac $wiadome specyficznych negatywnych wplywéw powodowanych przez
transport lotniczy, takich jak halas i emisje oraz ich wplyw na siedliska naturaine
i pbinaturalne oraz korytarze migracji ptakéw, bedg dazy¢ do unikania, minimalizacii,
a gdy jest to niezbgdne - kompensaciji tego typu wplywow.

3. Strony podejmg dziatania w celu promocji rozwoju zréwnowazonego transportu
lotniczego poprzez:

a) optymalizacje i poprawe istniejgcej infrastruktury transportowe;j;

b) poprawe multimodalnych polgczert z/na lotniska w Karpatach z naciskiem na
transport publiczny;
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c)

ograniczenie, na ile jest to moziiwe, operacji lotniczych nad siedliskami
naturalnymi i poinaturalnymi oraz unikanie naruszania korytarzy migracyjnych
ptakéw.

Artykut 13

Transport niezmotoryzowany

1. Strony uznajg:

a)

b)

c)

znaczgce korzySci transportu niezmotoryzowanego, migdzy innymi dla zdrowia
publicznego i ograniczania negatywnych wplywéw na §rodowisko;

iz transport niezmotoryzowany jest efektywny pod wzgledem kosztéw
i utrzymania  infrastruktury  transportowej,  wykorzystania  przestrzeni
i oszczednos$ci energii;

rosngce znaczenie transportu niezmotoryzowanego, w szczegéinosci dla
turystyki i rekreacji.

2. Strony, bedgc éwiadome potencjalnych negatywnych wplywéw powodowanych przez
transport niezmotoryzowany, takich jak zaburzanie spokoju fauny i flory na obszarach
wrazliwych, bedg dazy¢ do unikania, minimalizacji, a gdy jest to niezbgdne - kompensagii
tego typu wplywow.

3. Strony podejmujq dziatania majgce na celu promowanie rozwoju transportu
niezmotoryzowanego, zwlaszcza transportu rowerowego i pieszego, poprzez tworzenie:

a)

b)

c)

odpowiedniej infrastruktury transportowej, takiej jak chodniki, szlaki turystyczne,
zielone §ciezki czy drogi dla roweréw;

polgczeri intermodalnych, ktére faczg ruch pieszy i rowerowy;

systemu podnoszenia $wiadomosci oraz udzielania informacii.
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Artykutl 14

Systemy zarzadzania ruchem

1. Strony uznajg znaczenie inteligentnych systeméw zarzgdzania ruchem dla usuwania
istniejgcych barier ograniczajgcych mobilnosé w zakresie optymalizaciji istniejgcych
transportowych zdolnosci przepustowych, poprawy bezpieczenstwa oraz efektywnosci
wykorzystania zasobow.

2. W zakresie zarzgdzania ruchem, kazda ze Stron rozwazy jako kwestie priorytetows,
unikanie i/lub minimalizacje negatywnych wplywdw spoteczno-ekonomicznych
i §rodowiskowych.

3. Strony bedg promowac systemy zarzadzania ruchem, ktére w odpowiednich sytuacjach:

a)
b)
c)
d)

e)

f)
9)
h)

4. Kazda

zapewnig optymaine i bezpieczne uzytkowanie infrastruktury transportowe;;
integrujg rézne rodzaje transportu;

wykorzystuja potencijal transportu zbiorowego;

umozliwig interoperacyjnosé i ciagtosé usiug;

zapewnig w czasie rzeczywistym informacje o podrézy i ruchu oraz wymiane
danych;

wykorzystujg technologie kosmiczne;
redukujg kongestie;
wykorzystujg dynamiczne zarzgdzanie parkingami.

ze Stron uwzgledni specjaine potrzeby $rodowiska gérskiego oraz jego

mieszkaricow i dostosuje do nich sposéb zarzgdzania ruchem, biorgc pod uwage:

a)

ochrong obszaréw wrazliwych, zwlaszcza obszaréw o wysokiej réznorodnosci
biologicznej, tacznosci ekologicznej Ilub obszaréw o migdzynarodowym
znaczeniu dia ochrony réznorodnosci biclogicznej i krajobrazowe;j;

minimalizacje zanieczyszczenia powietrza i halasu;

potrzeby obszaréw o szczegdinym znaczeniu dla turystyki.
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Artykut 15

Standardy bezpieczeristwa

1. Kazda ze Stron wdrozy i wyegzekwuje standardy bezpieczefistwa dia wszystkich
rodzajow transportu.

2. Kazda ze Stron podejmie $rodki naprawcze na obszarze swojego kraju w celu
odbudowy/rehabilitacji odcinkéw linii kolejowych oraz odcinkéw drég o wysokiej liczbie
wypadkow.

Artykut 16

Koszty rzeczywiste

1. Strony, w stosownych przypadkach, beda stosowaé zasade ,uzytkownik placi® oraz
.zanieczyszczajacy placi” w celu pokrycia rzeczywistych kosztéw zwigzanych
z poszczegblnymi rodzajami transportu.

2. W tym celu Strony uzgadniajg, aby dgzyé do:

a) wprowadzenia systemu oceny kosztéw infrastruktury transportowej oraz kosztéw
zewnetrznych;

b) stopniowego wprowadzania systeméw oplat wiasciwych dla poszczegéinych
rodzajow transportu w formie optat zwigzanych z infrastrukturg transportowa lub
kosztami zewnetrznymi.
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ROZDZIAL IV

WDRAZANIE, MONITORING | EWALUACJA

Artykut 17

Wdrazanie

1. Kazda ze Stron podejmie odpowiednie Srodki prawne i administracyjne w celu zapewnienia
wdrazania postanowien niniejszego Protokolu oraz monitorowania skuteczno$ci tych srodkow.

2. Kazda ze Stron zbada mozliwo$ci wspierania $rodkami finansowymi wdrazania postanowien
niniejszego Protokotu.

3. Kazda ze Stron wyznaczy wlasciwy organ krajowy odpowiedzialny za realizacje niniejszego

Protokofu i udostepni te informacje innym Stronom. Wiasciwy organ krajowy bedzie
odpowiedzialny za monitorowanie efektéw $rodkéw wymienionych w ustgpach 1 i 2

niniejszego Artykutu.

4. Konferencja Stron opracuje i przyjmie Strategiczny Plan Dziatan w Karpatach, ktory
towarzyszyé bedzie wdrazaniu niniejszego Protokotu.

Artykut 18

Edukacja, informacja i Swiadomos¢ spoleczna

1. Strony bedg popiera¢ edukacje, informacje i podnoszenie $wiadomosci spoleczeristwa
w odniesieniu do celéw, $rodkéw i wdrazania niniejszego Protokolu.

2. Strony zapewnig dostep spoleczensiwa do informacji dotyczgcych wdrazania niniejszego
Protokotu.



Dziennik Ustaw —-15- Poz. 285

Artykut 19

Spotkanie Stron

1. Konferencja Stron Konwencji Karpackiej bedzie sfuzy¢ jako spotkanie Stron niniejszego
Protokotu.

2. Strony Konwencji Karpackiej, kiére nie sg Stronami niniejszego Protokotu, mogg
uczestniczy¢ jako obserwatorzy w Konferencji Stron stuzacej jako spotkanie Stron Protokotu.
Gdy Konferencja Stron stuzy jako spotkanie Stron niniejszego Protokolu, decyzje na
podstawie niniejszego Protokolu podejmuijg tylko Strony Protokotu.

3. Jesli Konferencja Stron sluzy jako spotkanie Stron niniejszego Protokolu, kazdy czionek
prezydium Konferencji Stron reprezentujacy Strong Konwencji, ktéra w tym czasie nie jest
Strong Protokolu, bedzie zastgpiony przez czionka wybranego spos$rod Stron niniejszego
Protokolu.

4. Regulamin Konferencji Stron stosuje si¢ mutatis mutandis do spotkania Stron, jezeli
Konferencja Stron stuzgca jako spotkanie Stron niniejszego Protokolu jednogioénie nie

zadecyduje inaczej.

5. Pierwsza sesja Konferencji Stron, stuzaca jako spotkanie Stron Protokotu, zostanie zwotana
przez Sekretariat w polgczeniu z pierwszg sesjq Konferencji Stron, ktéra jest planowana po
wejsciu w zycie niniejszego Protokolu. Kolejne zwyczajne sesje Konferencji Stron stuzgce
jako spotkania Stron Protokolu begdg si¢ odbywaly w polaczeniu ze zwyczajnymi sesjami
Konferencji Stron, o ile Konferencja Stron siuzgca jako spotkanie Stron niniejszego Protokotu
nie zadecyduje inaczej.

6. Konferencja Stron stuzgca jako spotkanie Stron niniejszego Protokolu bedzie, w ramach
swojego mandatu, podejmowac decyzje potrzebne w celu popierania jego skutecznego
wdrazania. Zrealizuje ona funkcje przypisane jej przez Protokot i:

a) sformuluje zalecenia w sprawach niezbednych w celu wdrazania niniejszego
Protokolu;

b) powola takie organy pomocnicze, jakie uzna za stosowne w celu wdrazania
niniejszego Protokotu;

c) rozpatrzy i przyjmie, w miarg potrzeb, zmiany do niniejszego Protokotu, jakie
uzna za stosowne w celu wdrazania niniejszego Protokolu; oraz

d) zrealizuje wszelkie inne funkcje, jakie mogg by¢ wymagane w celu wdrozenia
niniejszego Protokotu.
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Artykut 20

Sekretariat

1. Sekretariat, powolany na podstawie Artykufu 15 Konwencji Karpackiej, bgdzie stuzy¢ jako
Sekretariat niniejszego Protokolu.

2. Artykut 15 ustep 2 Konwenciji Karpackiej, dotyczacy zadan Sekretariatu, stosuje sie mutatis
mutandis do niniejszego Protokoiu.

Artykul 21

Organy pomocnicze

1. Kazdy organ pomocniczy ustanowiony przez Konwencje Karpackq lub na jej podstawie moze,
na podstawie decyzji Konferencji Stron sluzacej jako spotkanie Stron niniejszego Protokotu,
stuzy¢ Protokolowi, w ktoérym to przypadku w ramach spotkania Stron zostang sprecyzowane
funkcje, ktére bedzie realizowat ten organ.

2. Strony Konwencji Karpackiej, ktére nie sg Stronami niniejszego Protokolu, mogg
uczestniczy¢ w obradach kazdego takiego organu pomocniczego w charakterze
obserwatoréw. Gdy organ pomocniczy Konwencji Karpackiej stuzy jako organ pomocniczy
niniejszego Protokotu, decyzje na podstawie Protokolu bedg podejmowane tylko przez Strony

Protokoiu,

3. Gdy organ pomocniczy Konwencji Karpackiej sprawuje swoje funkcje w odniesieniu do spraw
dotyczacych niniejszego Protokotu, kazdy czionek prezydium takiego organu pomocniczego
reprezentujacy Strone Konwencji Karpackiej, kiora w tym czasie nie jest Strong Protokolu,
bedzie zastgpiony przez czionka wybranego przez Strony Protokolu sposréd Stron Protokofu.
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Artykut 22

Monitoring wypeiniania zobowigzan

Strony beda systematycznie skiadaé Konferencji Stron sprawozdania na temat dziaian
dotyczacych niniejszego Protokolu i rezultatéw podjetych dziatan. Konferencja Stron okresli
terminy i forme skiadania takich sprawozdan.

Obserwatorzy moga przedstawiaé Konferencji Stron iflub Komitetowi Wdrozeniowemu
Konwencji Karpackiej (zwanemu dalej ,Komitetem Wdrozeniowym”) wszelkie informacje lub
sprawozdania dotyczgce wdrazania postanowieni niniejszego Protokolu i zastosowania sie do
nich.

Komitet Wdrozeniowy zgromadzi, oceni i przeanalizuje informacje istotne dla potrzeb
wdrazania niniejszego Protokolu i bedzie monitorowaé zastosowanie sig Stron do
postanowien niniejszego Protokotu.

Komitet Wdrozeniowy przedstawi Konferencji Stron zalecenia dotyczace wdrazania
i niezbednych $rodkéw dla zastosowania sig do Protokotu.

Konferencja Stron przyjmie lub zaleci niezbedne dzialania.

Artykut 23

Ewaluacja skutecznosci postanowier

Strony bedg systematycznie badaé i ewaluowaé skutecznosé postanowien niniejszego
Protokotu. Konferencja Stron moze rozpatrzy¢ przyjecie stosownych zmian do niniejszego
Protokolu, jezeli sg one potrzebne do osiggnigcia jego celdw.

Strony bedg ulatwialy zaangazowanie wladz regionainych i lokalnych oraz innych
interesariuszy w proces, o ktérym mowa w ustepie 1.
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ROZDZIAL V

POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 24

Powigzania pomiedzy Konwencjg Karpacka a Protokolem

1. Niniejszy Protokét stanowi Protokdt do Konwencji Karpackiej w rozumieniu jej Artykutu 2
ustep 3 oraz wszelkich innych stosownych artykuléw Konwencji Karpackiej.

2. Do niniejszego Protokolu zastosowanie mie¢ bedg mutatis mutandis postanowienia Artykutu
19, Artykutu 20, Artykulu 21 ustep 2 - 4 oraz Artykutu 22 Konwencji Karpackiej dotyczace

poprawek, rozstrzygania sporéw, wejscia w zycie i wypowiedzenia niniejszego Protokolu.
Strong niniejszego Protokolu moze zostaé wytgcznie Strona Konwencji Karpackiej.

Artykut 25

Zastrzezenia

Do niniejszego Protokolu nie mogg byé wnoszone zadne zastrzezenia.

Artykut 26

Depozytariusz

Depozytariuszem niniejszego Protokolu jest Gabinet Ministrow Ukrainy.
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Artykui 27

Powiadomienia

Depozytariusz jest zobowigzany, w odniesienit do niniejszego Protokotu, powiadomi¢ kazdg
Strong o:

a) kazdym podpisaniu;

b) zdeponowaniu dokumentu ratyfikacyjnego, zatwierdzenia lub przyjecia;
c) kazdej dacie wejscia w zycie;

d) kazdej deklaracji zlozonej przez Strone porozumienia lub sygnatariusza;

e) kazdym przypadku wypowiedzenia, zgloszonym przez Strong porozumienia, wraz z datg
wejécia tego wypowiedzenia w zycie.

Artykut 28

Podpisy

1. Niniejszy Protokot bedzie otwarty do podpisu u Depozytariusza od dnia 26 wrze$nia
2014 roku do dnia 26 wrze$nia 2015 roku.

2. W przypadku Stron, ktére wyrazg zgode na zwigzanie sie niniejszym Protokolem
w pézniejszym terminie, niniejszy Protokét wejdzie w zycie dziewigédziesiatego dnia od daty
zdeponowania instrumentu ratyfikacji. Po wejéciu w zycie zmiany do niniejszego Protokolu,
jakakolwiek nowa Strona niniejszego Protokolu stanie si¢ Strong zmienionego Protokolu.

Sporzadzono w Mikulovie dnia 26 wrze$nia 2014 roku, w jednym egzemplarzu oryginalnym
w jezyku angielskim.

Egzemplarz oryginalny Protokolu bedzie zlozony u Depozytariusza, ktory przekaze jego
uwierzytelnione kopie wszystkim Stronom.

Na dowdd czego nizej podpisani, nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejszy Protokoél
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Protocol on Sustainable Transport
to the Framework Convention on the Protection and
Sustainable Development of the Carpathians

THE PARTIES TO THIS PROTOCOL

IN ACCORDANCE with their tasks, arising from the Framework
Convention on the Protection and Sustainable Development of the Carpathians,
‘hereinafter referred to as the “Carpathian Convention” (Kyiv, 2003), of pursuing a
comprehensive policy and cooperating for the protection and sustainable
dévelopment of the Carpathians;

. IN COMPLIANCE with their obligations under Article 8 of the Carpathian
Convention;

AWARE that the ecosystems and landscapes of the Carpathians are
particularly sensitive'

RECOGNIZING that the effectively functioning transport system is crucial
for the quality of life of citizens and enables economic growth and _]Ob creation;

} AWARE that development of transport infrastructure and growing intensity
of traffic can cause fragmentation of habitats and serious impacts on ecosystems;

CONVINCED 'i:_hat the local population must be able to determine its own
social, cultural and economic development and take part in its implementation
within the existin'g institutional fran‘lework'

AWARE that insufficient account is taken of more environmentally-
friendly transport systems and ‘of enhanced transnational compatibility and
operability of the various means of transport;

AWARE that it is therefore necessary to optimize such transport systems
by significantly strengthening the transport network both within and across the
Carpathians, taking into account the specific environmental needs of the
Carpathian region; ' ,

ACKNOWLEDGING that transport development can significantly
influence regional and spatial development

RECOGNIZING that the full costs of transport to society, including in
terms of environmental, social and economic costs, are not fully taken into account
nor reﬂected in pricing and decision making;

. NOTING that all Parties to the Protocol are Parties to the Convention on
Biological Diversity (Rio de Janeiro, 1992), the Convention on the Conservation
of European Wildlife and Natural Habitats (Bern, 1979), the Convention on
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Wetlands of International Importance Especially as Waterfow] Habitat (Ramsar,
1971) and the Convention Concerning the Protection of the World Cultural and
Natural Heritage (Paris, 1972),

RECALLING, in particular, the Rio Declaration (Rio, 1992), the
Johannesburg Declaration on Sustainable Development and the Plan of
Implementation of the Werld Summit on Sustainable Development (Johannesburg,
2002), the Rio +20 outcome document “The future we want” (Rio, 2012);

RECALLING other relevant conventions and agreements in particular, the
Convention:6n Conservation of Migratory Species of Wild Animals (Bonn, 1979),
the European Landscape Convention (Florence, 2000), the Convention on
Environmental Impact Assessment in a Transboundary Context (Espoo, 1991), the
Convention on Access to Information, Public Participation in Decision-making

“and Access to Justice in Environmental Matters (Arhus, 1998), the Convention on
International Civil Aviation and relevant Annexes (Chicago, 1944),

RECOGNIZING the experience gained in the framework of the Convention
on the Protection of the Alps (Salzburg, 1991), and the related Transport Protocol
and sustamable transport coordinated policy;

TAKING INTO ACCOUNT the legal and policy framework on transport
and environment of the European Umon '

EMPHASIZING the role of the ‘Carpathian transport and of the related
infrastructure in the framework of the EU Strategies for the Baltic Sea Region and
the Danube Region with a view to ensuring the coherent development of both
macro—reg‘ions including infrastructural connections between them;

TAKING INTO ACCOUNT both the UNECE Trans-European network for

_motorways (TEM) and rail (TER) as well as EU Trans-European transport
network developments (TEN-T);

AIMING at ensuring a more effective implementation of existing legal

instruments, and BUILDING upon other international programmes;

HAVE AGREED AS FOLLOWS:
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CHAPTER1
OBJECTIVES, GEOGRAPHICAL SCOPE AND DEFINITIONS
Article 1
General objectives and principles

In accordance with Article 8 of the Carpathian Convention, the objective of
the Protocol on Sustainable Transport (hereinafter referred to as “the

‘Protocol”) is to enbance and facilitate cooperation of the Parties for the

~ development of sustainable freight and passenger transport and related

infrastructure in the Carpathians for the benefit of present and future
generations with the objective to contribute to the sustainable development

~ of the region while avoiding, minimizing and, where necessary, mitigating

and compensating negative environmental and socio-economic impacts of
transport and related infrastructure development.

To achieve the above objectives, the Parties shall therefore, in particular,
cooperate on:

a) policies of sustainable transport and related infrastructure planning
and development, which take into account the specificities of the
mountain environment;

b) development of sustainable. multi-modal transport policies, which
provide the socio-economic benefits of mobility and access to urban,
rural, remote areas and tourist destinations in the Carpathians;

¢) reducing 'negative impacts on human health and improvement of
transportation safety;

d) avoiding fragmentation of natural and semi-natural habitats caused

. by all transpoit modes and related infrastructure, as well as

maintenance. and improvement of ecological connectivity on the
local, natxonal and regional level;

e) development and promotion of enViro_nme_ntally friendly transport

models and systems, in particulaf; in environmentally sensitive areas;

f) incorporating sustainable transport planning and traffic management
in the Carpathians, avoiding overload of transit capacities across the
‘Carpathians where possible;

g) assuring infrastructural functionality of the transport network;
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h) improvement or maintenance of transport infrastructure in terms of

efficiency, safety, security. passenger and freight mobility and
emissions of greenhouse gases.

Article 2
Geographical scope

1. This Protocol applies to the Carpathlan region (hereinafter referred to as
“The Carpathians™), as defined by the Conference of the Parties.

2. Each Party may extend the application of this Protocol to additional parts of
its national territory by making a declaration to the Depositary.

Article 3-
Definitions

For the purposes of this Protocol:

a)

b)

d)

“Conference of the Parties” means the Conference of the Parties to
the Carpathian Convention;

“Conservation” means a series of measures required to maintain the
natural habitats and the populations of spemes of w1ld fauna and
flora at a favorable conservation status

‘A“Ecologlcal connectivity” means ' the binding or connectmg of

eco-landscape elements (semi-natural, natural habitats or buffer

 zones, biological corridors) between them, from the point of view of

an individual, a species, a population or an association of these
entities, for whole or part of their developmental stage, at a given
time or for a period given to improve the accessibility of the fields
and resources for fauna and flora;

“Enwronmentally fnendly transport” means the transport that limits
emissions and waste within the planet’s ability to absorb them, uses
renewable resources at or below their rates of generation, limits
other impacts on landscapes and ecosystems, including habitat
fragmentation, and uses non-renewable resources at or below the
rates of deve_lopment of renewable substitutes, while minimizing the
impact on the use of land and the generation of noise;
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e) “Environmental quality objectives” means objectives which describe
the state of environment to be attained, with due regard for the
effects on ecosystems;

f) “External costs” refer to a situation in which a transport user either
does not pay for the full costs (including the environmental,
congestion or accident costs) of his/her transport activity or does not
receive the full benefits from it;

g) “Interoperability” means possibility of transport modes to operate
barrier free between national transport networks;

h) “Landscape diversity” means the variability among landscapes;

1) ”Multi~modal transport” means the"carriage of freight or passengers,
or both, using two or more modes of transport;

j) “Natural habitat” means the terrestrial or aquatic area distinguished
by geographic, abiotic and biotic features, where an organism or
population naturally occurs;

k) “Observer” means observer as defined under Article 14 paragraph 5
of the Carpathian Convention; ' .

1) - “Parties” means Parties to this Protocol;

m) "Public eoncerned” means the public affected or likely to be affected
by, or having an interest in, the environmental decision-making; for
the purposes of this definition, non-governmental organizations
promoting environmental protection and meeting any requirements
under national law shall be deemed to have an interest;

n) “Prot,ecte_d area" means a geographically defined area which is
designated and managed to achieve specific conservation objectives;

0) “Semi-natural habitat” means a habitat that has been modified and
maintained by human activities, but still holds species that occur
‘ naturally in the area;

p) “Sensitive area” means an area that is particularly vulnerable due to
its own characteristics (conditioned by factors such as population
density, topography and biotopes in the area) and prone to high
environmental impact;

q) “Subsidiary body” means a subsidiary body established in
“accordance with Article 14 paragraph 2 (e) of the Carpathian
‘Convention that may include thematic working groups or
committees; ' '

1) “Trans-European Networks” means transport infrastructure of an
European strategic importance as identified either by the UNECE
through the Trans-European transport for motorway (TEM) and rail
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(TER) or EU through the Trans-European transport network (TEN-
T);
s) “Transport infrastructure” means all routes and fixed installations

necessary for the circulation, safety and the protection of the
environmert in all modes of transport.
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CHAPTER 11

GENERAL OBLIGATIONS

Article 4
- Integration of the objectives of sustainable transport and transport-
infrastructure development in the Carpathians

1. The Parties shall take into consideration the objectives of this Protocol in
their other policies and strategies, in particular but not limited to spatial
planning and resource management, conservation of biological and
landscape diversity, water and river basin management agriculture and

forestry, tourism, mdustry and energy.

2. The Parties shall cooperate on mtegratmg the pnnc:ples of sustamable
_ hanspoﬂ and related infrastructure into other policies developed at global,
regional, or national levels that could have beneficial influence on the
conservation and sustainable use of biological and landscape diversity in
the Carpathians, including productlon transfer and saving of energy as well
as tourism and recreation.

Article 5

Participation of regional and local duthorities, and other stakeholders

1. The Parties shall take measures to facilitate, within its existing institutional
framework, the coordination and cooperation between institutions, regional
and local authorities concerned so as to encourage shared responsibility, in
particular to develop and enhance synergies when implementing policies
aimed at promoting sustainable transport and related infrastructure.

2. The Parties shall take measures to facilitate the involvement of other

stakeholders such as communities and the public concerned in the process
of preparing and implementing of these policies and measures.
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Article 6

International cooperation

1. The Parties shall encourage active cooperation among the competent
institutions and- organizations at the international level with regard to
promoting sustainable transport ‘and transport infrastructure in the
Carpathian area. , -

2. The Parties shall facilitate cooperation in the Carpathian area between
regional and local authorities and other stakeholders such as communities
and the public concerned across national borders, seeking solutions to
shared problems at the most suitable level.
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CHAPTER III

SPECIFIC MEASURES

Article 7

General transport-policies and strategies

. Each Party shall take into consideration the general objectives and
~principles contained in Article 1 of this Protocol when developing and
~ implementing national policies and strategies.

. In doing so, at all stages each Party shall define and implement, when
deenied appropnate environmental quahty objectives for the establishment
of the sustainable transport system in the Carpathians and adopt necessary
measures to meet these objectives.

Article 8
Transport infrastructure networks and their connectivity

. The Patties shall take into account the potential of alternative routes when
planning and developing transport infrastructure networks, ensuring
functionality and compatibility with Trans -European Networks at the most
suitable level. .

.~ ‘Each Party shall take measures to improve accessibility and to optimize the
- capacity of transport infrastructure networks on all levels.

. Eath Party shall consider in transport infrastructure planmng as a matter of
pnonty, the avoidance and/or rmmmlzatlon of negative socio-economic and
environmental 1mpacts

. Each Party shall take account of and adapt transport mfrastructure networks
to the special needs of the mountain environment and their inhabitants by
taking into consideration:

a) the protection of sensitive areas, in particular, biodiversity-rich
areas, ecological connectivity or areas of international importance
for the protection of biodiversity and landscapes

b) the minimization of air pollution and noise;
¢) the needs of areas of particular importance for tourism.
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5. Each Party shall therefore apply, where appropriate, strategic environmental
assessments, environmental impact assessments as well as other tools and
. assessments.

Article 9
Road transport

1. The Parties shall recognize the importance of freight and passenger road
transport in particular for accessibility to remote areas and final destinations
as well as the development of the Carpathian region.

2. The Parties being aware of the specific negative impacts caused by road
transport such as the fragmentation of landscapes and settlements, traffic
imortality -of animals, land use, loss of natural and semi-natural habitats,
emissions of greenhouse gases, pollutants and noise shall seek to avoid,
minimize and, where necessary, offset these impacts.

3. The Parties shall take action to promote the development of sustainable
road transport by: - '

a) eicamining road networks for sustainability, adequate quality and use;
b) minimizing -traffic volumes crossing sensitive areas;

¢) promoting ecological -con_riectiVity by using instrumeénts of spatial
and transport planning and other measures;

d) facilitating access to alternative fuels and energy by implementation
~of international standards for related infrastructure, and providing
| information on the location and compatibility of fuel infrastructure;

€) promoting collective traDSpoft, including pubii’c transport;

f) optimizing the interface between long-distance and last-mile freight
transport in order to limit individual deliveties including through
optimized planning and logistics;

g) adopting measures for lowering mortality of animals due to traffic;
h) respecting traditional landscapes;
i) minimizing negative impacts on public heé_llth_of local communities.
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Article 10
Rail transport

1. The Parties shall recognize:

a)

b)

the importance of freight and passenger rail transport as a significant
component of multi-modal transport and as a main alternative to
road transport in the Carpathian region;

the significance of freight, and passenger rail transport for the
development of the Carpathian region, including tourism.

2. The Parties being aware of the specific negative impacts caused by rail
transport such as traffic mortality of animals, fragmentation of landscapes
and settlements and noise emissions, shall seek to avoid, minimize and,
where necessary, offset these impacts.

3. The Parties shall take action to promote the development of sustainable rail
transport by:

a)
b)

c)
d)

optimizing and modernizing rail transport, in particular for cross-
border freight and passenger flows;

improving multi-modality through improved logistics and
connections between different modes of transport;

adopting measures for lowering mortality of animals due to traffic;

promoting ecological connectivity by using instruments of spatial
and transport planning and other measures;

adopting measures to transfer the long distance carriage of freight
and passengers to rail as far as feasible;

maintaining and improving the railways network.
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Article 11

Water transport

1. The Parties shall recognize the potential of water transport:
a) in particular as a component of multi-modal transport;
b) for the development of the Carpathian region, including tourism.

2. The Parties taking into account the hydrological, biological and ecological
and other specificities of mountain river basins shall seek to avoid,
minimize and, where necessary, offset the impacts on mountain river basins
- in particular, on wetlands and freshwater ecosystems - such as emission
of pollutants and noise, destruction of natural and semi-natural habitats,
fragmentation of river ecosystems and wakes.

Article 12
Air transport

1. The Parties shall recognize:

a) the potential of air transport for economic development, in particular,
of tourism and accessibility to remote areas;

b) the importance of air transport for long distance transportation;
c) the necessity to concentrate on existing airports and airfields.

2. The Parties being aware of the specific negative impacts caused by air
transport such as aircraft noise and emission, and its impact on natural and
semi-natural habitats and bird migration corridors, shall seek to avoid,
minimize and, where necessary, offset these impacts.

3. The Parties shall take action to promote the development of sustainable air
transport by:

a) optimizing and improving of existing transport infrastructure;

b) improving multi-modal connections from/to airports in the
Carpathians with the focus on the public transport;
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¢) reducing, as far as possible, the operation of aircraft over natural and
semi-natural habitats and avoiding interception of bird migration
corridors.

Article 13

Non-motorized transportation

1. The Parties shall recognize:

a) the si_gniﬁcént benefits ‘of non-motorized transportation, inter alia
for public health and for minimizing of negative impacts on the
environment;

b) that non-motorized transportation is resource efficient in terms of
costs and maintenance of transport infrastructure, space usage and
energy savings;

c) the growing importance of non-motorized transportation, in
particular, for tourism and recreation.

2. The Parties being aware of the potential negative impacts caused by non-
motorized transportation such as disturbance of fauna and flora in sensitive
areas, shall seek to avoid, minimize and, where necessary, offset these
‘impacts.

3. The Parties shall take action to promote the development of non-motorized
transportation especially cycling and walking by development of:

a) appropriate transport infrastructure such as sidewalks, hiking trails,
green ways-and cycling routes;

b) intermodal connection that integrate pedestrian and bicycle traffic;

c) awareness raising and information system.
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Article 14

Traffic management systems

1. The Parties shall recognize the significance of the intelligent traffic
managements systems to remove existing mobility barriers in terms of
optimization of existing transport capacities, improvement of safety,
resource efficiency.

2. Each Party shall consider in traffic management, as a matter of priority, the
avoidance and/or minimization of negative socio-economic and
environmental impacts.

3. The Parties shall promote traffic managements systems, that, where
appropriate: :

a) provide optimal and safe use of transport infrastructure;

b) integrate the different modes of transport;

¢) utilize the potential of collective transport;

d) enable interoperability and continuity of services;

é) provide‘rea!Qtime travel and trafﬁc information and data exchange;
f) incorporate space based technologies;

g) reduce congéstion;

h) incorporate dynamic parking management.

4. Each Party shall take account of and adapt traffic management to the

special needs of the mountain environment and their inhabitants, taking into
consideration:

a) the protection of sensitive areas, in particular, biodiversity-rich
areas, ecological connectivity or areas of international importance
for the protection of biodiversity and landscapes;

b) the minimization of air pollution and noise;
c) the needs of areas of particular importance for tourism.
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Article 15
Safety standards

1. Each Party shall implement and enforce safety standards for all transport
modes.
2. Each Party shall take remedial measures in its national territory for
~ reconstruction/ rehabilitation of rail sections and road sections with a high
accident concentration. '

Article 16
Real costs

1. The Parties shall, where appropriate apply “user pays” and “polluter-pays
‘principle” to cover the real costs of the various transport modes.
2. Toward this end, the Parties agree to seek to:
a) introduce a system for the assessment of transport infrastructure
costs and external costs;

b) gradually introduce trapsp_o'rt-sp"eciﬁc charging systems in the form
of transport infrastructure or external costs charges.
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CHAPTER 1V

IMPLEMENTATION, MONITORING AND EVALUATION

Article 17

- Implementation

1. Each Party shall undertake appropriate legal and administrative measures
for ensuring implementation of the provisions of this Protocol and for
monitoring the effectiveness of these measures.

2. Each Party shall explore the possibilities of supporting, through ﬁnanc1a1
" measures, the implementation of the provisions of this Protocol.

3. Each Party shall designate a relevant national authority responsible for the
implementation of this Protocol and make this information available to
other Parties. The respective national authorities shall be responsible for
monitoring the effects of the measures mentioned in paragraphs 1 and 2 of
this Article.

4. The Conference of the Parties shall develop and adopt the Strategic Action

Plan in the Carpathians, which will accompany the implementation of this
- Protocol.

Article 18

Education, information and public awareness

1. The Parties shall promote education, information and awareness raising of

the public regarding the objectives, measures and implementation of this
" Protocol. :

2. The Parties shall ensure access of the public to the information related to
the implementation of this Protocol.



Dziennik Ustaw —-36— Poz. 285

Article 19
Meeting of the Parties

1. The Conference of the Parties of the Carpathian Convention shall serve as
the meeting of the Parties to this Protocol.

2. The Parties to the Carpathian Convention that are not Parties to this
Protocol may participate as observers in the Conference of the Parties
serving as the meeting of the Parties to this Protocol. When the Conference
of the Parties serves as the meeting of the Parties to this Protocol, decisions
under this Protocol shall be taken only by those that are Parties to it.

3. When the Conference of the Parties serves as the meeting of the Parties to
this Protocol, any member of the bureau of the Conference of the Parties
representing a Party to the Convention but, at that time, not a Party to this
Protocol, shall be substituted by a member to be elected by and from among
the Parties to this Protocol.

4. The Rules of Procedure for the Conference of the Parties shall apply
mutatis mutandis to the meeting of the Parties, except as may be otherwise
decided by consensus by the Conference of the Parties serving as the
meeting of the Parties to this Protocol.

5. The first meeting of the Conference of the Parties serving as the meeting of
the Parties to this Protocol shall be convened by the Secretariat in
conjunction with the first meeting of the Conference of the Parties that is
scheduled after the date of the entry into force of this Protocol. Subsequent
ordinary meetings of the Conference of the Parties serving as the meeting
of the Parties to this Protocol shall be held in conjunction with ordinary
meetings of the Conference of the Parties, unless otherwise decided by the

Conference of the Parties serving as the meeting of the Parties to this
Protocol.

6. The Conference of the Parties serving as the meeting of the Parties to this
Protocol shall make, within its mandate, the decisions necessary to promote

its effective implementation. It shall perform the functions assigned to it by
this Protocol and shall:

a) Make recommendations on any matters necessary for the
implementation of this Protocol;

b) Establish such subsidiary bodies as are deemed necessary for the
implementation of this Protocol;

¢) Consider and adopt, as required, amendments to this Protocol that
are deemed necessary for the implementation of this Protocol; and
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d) Exercise such other functions as may be required for the
implementation of this Protocol.

Article 20
Secretariat

1. The Secretariat established by Article 15 of the Carpathian Convention
shall serve as the Secretariat of this Protocol.

2. Article 15, paragraph 2, of the Carpathian Convention on the functions of
the Secretariat shall apply, mutatis mutandis, to this Protocol.

Article 21
Subsidiary bodies

1. Any subsidiary body established by or under the Carpathian Convention
may, upon a decision by the Conference of the Parties serving as the
meeting of the Parties to this Protocol, serve the Protocol, in which case the
meeting of the Parties shall specify which functions that body shall exercise.

2. Parties to the Carpathian Convention that are not Parties to this Protocol
may participate as observers in the meetings of any such subsidiary. When
a subsidiary body of the Carpathian Convention serves as a subsidiary body
to this Protocol, decisions under the Protocol shall be taken only by the
Parties to the Protocol.

3. When a subsidiary body of the Carpathian Convention exercises its
functions with regard to matters concerning this Protocol, any member of
the bureau of that subsidiary body representing a Party to the Carpathian
Convention but, at that time, not a Party to the Protocol, shall be substituted
by a member to be elected by and from among the Parties to the Protocol.
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Article 22
Monitoring of compliance with obligations

1. The Parties shall regularly report to the Conference of the Parties on
measures related to this Protocol and the results of the measures taken. The
Conference of the Parties shall determine the intervals and format at which
the reports must be submitted.

2. Observers may present any information or report on implementation of and
compliance with the provisions of this Protocol to the Conference of the
Parties and/or to the Carpathian Convention Implementation Committee
(hereinafter referred to as the “Implementation Committee™).

3. The Implementation Committee shall collect, assess and analyze
information relevant to the implementation of this Protocol and monitor the
compliance by the Parties with the provisions of this Protocol.

4. The Implementation Committee shall present to the Conference of the

Parties recommendations for implementation and the necessary measures
for compliance with the Protocol.

5. The- Conference of the Parties shall adopt or recommend necessary
measures.

Article 23

Evaluation of the effectiveness of the provisions

1. The Parties shall regularly examine and evaluate the effectiveness of the
provisions of this Protocol. The Conference of the Parties may consider the

adoption of appropriate amendments to this Protocol where necessary in
order to achieve its objectives.

2. The Parties shall facilitate the involvement of the local authorities and other
stakeholders in the process under paragraph 1.
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CHAPTER YV

FINAL PROVISIONS

Article 24

Links between the Carpathian Convention and the Protocol

1. This Protocol constitutes a Protocol to the Carpathian Convention within
the meaning of its Article 2 paragraph 3 thereof and any other relevant
articles of the Carpathian Convention.

2. The provisions.of Articles 19, 20, 21 paragraphs 2 to 4 and Article 22 of the
Carpathian Convention on entry into force, amendment of and withdrawal
from this Protocol and on settlement of disputes shall apply mutatis

mutandis to this Protocol. Only a Party to the Carpathian Convention may
become Party to this Protocol.

Article 25

Reservations

No reservations may be made to this Protocol.

Article 26
Depositary

The Depositary of this Protocol is the Govermnment of Ukraine.
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Article 27
Notifications

The Depositary shall, in respect of this Protocol, notify each Party of:
a) any signature; _
b) the deposit of any instrument of ratification, acceptance or approval;
c) any date of entry into force;
d) any declaration made by a Party or signatory;

e) any denunciation notified by a Party, including the date on which it
becomes effective.

Article 28

Signature

1. This Protocol shall be open for signature at the Depositary from 26
September 2014 to 26 September 2015.

2. For Parties which express their consent to be bound by this Protocol at a
later date, this Protocol shall enter into force on the ninetieth day after the
date of deposit of the instrument of ratification. After the entry into force of
an amendment to this Protocol, any new Party to the sa1d Protocol shall
become a Party to the Protocol, as amended.

Done at Mikulov on the 26 September 2014 in one original in English language.

The original of the Protocol shall be deposited with the Depositary, which shall
distribute certified copies to all Parties.

In witness whereof the under51gned belng duly authorised thereto, have signed
this Protocol



