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Warszawa, dnia 29 sierpnia 2019 r.

Poz. 1644

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 1 sierpnia 2019 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad platnych”

Na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym (Dz. U. z 2018 r. poz. 2014 12244 oraz z 2019 r. poz. 730 i 1123) oraz art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy
z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309 i 1524) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow techniczno-budowla-
nych dotyczacych autostrad ptatnych (Dz. U. poz. 116, z 2010 r. poz. 409 oraz z 2014 r. poz. 857) wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

w § 1 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»J. W przypadku autostrad, dla ktérych wojewodzki konserwator zabytkéw okreslit w pozwoleniu na prowa-

dzenie robo6t budowlanych zakres i sposob ich prowadzenia powodujacy niemozno$¢ zastosowania wybranych przepi-
sOW niniejszego rozporzadzenia, a projektant potwierdzit mozliwo$¢ spetnienia wymagan, okreslonych w ust. 3, wa-
runki wojewddzkiego konserwatora zabytkow w tym zakresie uznaje si¢ za przepisy techniczno-budowlane dotyczace
autostrad platnych.”;

w§ 8:

a)

b)

w ust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1)  tylko z drogami publicznymi klasy A, S, GP i G, zgodnie z przepisami w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie, ktére koncentruja ruch zsieci drog
o0 znaczeniu krajowym, oraz wyjatkowo z innymi drogami, w szczegdlnosci petnigcymi wazne funkcje ponad-
regionalne,”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. la i 1b w brzmieniu:

,la. Odstepy miedzy weztami na autostradzie, rozumiane jako odleglto$¢ miedzy punktami przecigé osi
drog na sasiednich weztach, nie powinny by¢ mniejsze niz 15 km, a w granicach lub sasiedztwie duzego miasta
lub zespotu miast — nie mniejsze niz 5 km. Dopuszcza si¢ wyjatkowo pojedyncze odstepy nie mniejsze niz 5 km,
a w granicach lub sasiedztwie duzego miasta lub zespotu miast — nie mniejsze niz 3 km, jezeli potrzeby funkcjo-
nalno-ruchowe takie odstepy uzasadniaja.

1b. Stosowanie zjazdow z autostrady jest zabronione.”;

1)

2)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101 1 176).
Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 5 kwietnia 2019 r. pod numerem 2019/159/PL, zgod-
nie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu noty-
fikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzeénia 2015 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych
oraz zasad dotyczacych ushug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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3)  w§ 9 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Szerokos$¢ zasadniczych paséw ruchu na autostradzie powinna wynosi¢ 3,75 m, przy czym szerokos$¢ pasa
ruchu kolejnego wzgledem pasa skrajnego moze by¢ zmniejszona do minimalnie 3,50 m.”;

4)  § 35 otrzymuje brzmienie:
,»§ 35. Poszczegolne elementy autostrady i urzadzenia z nig zwigzane umieszcza si¢ w pasie drogowym.”;
5) w§37:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zakres stosowania weztow, o ktorych mowa w ust. 1, okresla tabela:

Klasa drogi krzyzujacej si¢ z autostrada A S GP G

Typ wezta WA WA WA, WB WB, (WA)

Uzyte w tabeli symbole oznaczaja:

A,S,GP,G - klasy drog w rozumieniu przepisoOw w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie,

WA, WB — typy weztow,

(WA) — rozwiazanie dopuszczalne wyjatkowo w uzasadnionych przypadkach.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,,3. Przejazd drogowy stosuje si¢ w przypadku, gdy w § 8 ust. 1 pkt 1 nie przewidziano mozliwosci pota-
czenia autostrady z drogg danej klasy albo gdy nie zachodzi potrzeba wykonania wezta.”;

6) w§63:
a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:
,,la. Dopuszcza si¢ wyposazenie:
1)  MOP I — w punkty tadowania, stacje fadowania oraz ogélnodostepne stacje tadowania,

2)  MOP II i MOP IIT — w punkty tadowania, stacje tadowania, og6lnodostepne stacje tadowania, punkty tan-
kowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), punkty tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), stacje
gazu ziemnego oraz punkty tankowania wodoru

— w rozumieniu przepisow o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.”,
b) uchyla si¢ ust. 5;
7)) w§o64:
a) wust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) dla samochodow osobowych:

Usytuowanie
. w stosunku Dhugos¢ Szeroko$¢
Rodzaj pojazdu do jezdni a [m] [m]
[°] *%)

Samochdd osobowy 90 5,00 2,50

0 6,00 2,50

Samochdd osobowy z przyczepa 0 10,00 2,50

Samochdd dla 0s6b niepetnosprawnych 90 5,00 3,60
0 6,00 3,60 s

b) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. Nawierzchni¢ stanowisk postojowych dla samochodow dla osob niepetnosprawnych wykonuje si¢ jako
twarda ulepszona. Zabrania si¢ stosowania nawierzchni twardych nieulepszonych, gruntowych i azurowych.”;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

w § 81:
a) wust. 2 pkt 1 i 2 otrzymujg brzmienie:

»1) urzadzenia telekomunikacyjne, oprocz telekomunikacyjnych urzadzen koncowych, oraz w szczegolnosci linie,
kanalizacje kablowe, stupy, wieze, maszty, kable, przewody oraz osprzet, wykorzystywane do zapewnienia
telekomunikacji,

2)  urzadzenia shuzace do doprowadzania lub odprowadzania ptynoéw, pary, gazu lub energii elektrycznej, w tym
elementy sieci elektroenergetycznej, gazowej, cieplowniczej, wodociagowej, kanalizacji sanitarnej oraz
elementy sieci kanalizacji deszczowej lub ogdlnosptawnej nieshuzace odwodnieniu drogi,”,

b) uchyla si¢ ust. 9;
§ 93 otrzymuje brzmienie:

,»8 93. Nawierzchnia autostrady powinna spetnia¢ wymagania, o ktéorych mowa w § 84 ust. 1, w warunkach
prognozowanego ruchu, w okresie eksploatacji nie krotszym niz 30 lat. Okresem eksploatacji nazywa si¢ czas migdzy
oddaniem nawierzchni do uzytku a osiggnigciem przez t¢ nawierzchni¢ stanu granicznego nos$nosci lub przydatnosci
do uzytkowania.”;

w § 102 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna umozliwia¢ przejazd pojazdow o nacisku osi co najmniej 115 kN, przy
czym jej szerokos$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 4,0 m, a promien zewngtrznego tuku nie moze by¢ mniejszy niz 11,0 m.”;
w § 103:

a) ust. 112 otrzymujg brzmienie:

,»,1. MOP II i MOP III powinny by¢ wyposazone w parkingi ze stanowiskami postojowymi przeznaczonymi
dla pojazdow przewozacych towary niebezpieczne. Liczba miejsc postojowych powinna stanowi¢ co najmniej
10% liczby wszystkich stanowisk postojowych dla samochodow cigzarowych, przy czym nie mniej niz dwa.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdow przewozacych towary niebezpieczne nie mogg by¢ usytuowane:

1)  wodleglosci mniejszej niz 30 m od budynkéw lub urzadzen przeznaczonych dla uczestnikow ruchu,
2)  wodleglosci mniejszej niz 15 m od hydrantow lub stanowisk postojowych dla innych pojazdow,

3)  w zaglegbieniach terenu, w terenie podmoklym oraz w odleglosci mniejszej niz 10 m od rowow, studzienek
lub urzadzen melioracyjnych.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne doprowadza si¢ dojazd
co najmniej o parametrach technicznych okreslonych w § 102 ust. 2.7,

¢) dodaje sig¢ ust. 7 w brzmieniu:

1. Wyposazenie w zakresie przeciwpozarowym parkingu, o ktorym mowa w ust. 1, oraz jego zaopatrzenie
wodne dla celéw ratowniczych powinny spelniaé wymagania okre§lone w przepisach dotyczacych warunkow
technicznych parkingdw, na ktdre sa usuwane pojazdy przewozace towary niebezpieczne.”;

w § 104:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,,1. W ogrodzeniu autostrady umieszcza si¢ bramy awaryjne o szerokos$ci nie mniejszej niz 3,6 m, usytuowane
w miejscach przydatnych dla stuzb ratowniczych i utrzymania autostrady. Bramy awaryjne powinny by¢ w szczegdl-
nosci usytuowane w miejscach zapewniajacych dostep do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych i drog
pozarowych.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,,3. Do bramy awaryjnej nalezy doprowadzi¢ dojazd co najmniej o parametrach technicznych okreslonych
w § 102 ust. 2.
§ 105 otrzymuje brzmienie:

,»§ 105. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe o dtugosci wickszej niz 400 m powinny mie¢ wyjscia awaryjne,
kazde o szerokosci w $wietle o$cieznicy nie mniejszej niz 1,4 m i wysokosci w swietle o$cieznicy nie mniejszej niz
2,5 m, w odstgpach nie mniejszych niz co 200 m.

2. Migdzy wyjéciami awaryjnymi nalezy umiesci¢, w odstgpach nie rzadziej niz co 50 m, widoczne dla uczest-
nikéw ruchu informacje wskazujace kierunek, w ktérym znajduje si¢ najblizsze wyjscie awaryjne.

3. Do wyjs$cia awaryjnego nalezy doprowadzi¢ utwardzone dojscia.”;
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14) po § 105 dodaje si¢ § 105a w brzmieniu:

,»§ 105a. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe powinny, z zastrzezeniem ust. 2, spetnia¢ wymagania co
najmniej klasy 2 odporno$ci na pozar zaro$li, zgodnie z Polskg Norma dotyczacg wymagan pozaakustycznych w zakresie
0g6lnego bezpieczenstwa.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, wykonuje si¢ z materiatow klasy reakcji na ogien, zgodnie z Polska
Norma dotyczacg klasyfikacji ogniowej wyrobow budowlanych:

1)  wprzypadku ekranéw catkowicie przekrywajacych droge — co najmniej klasy B-s1, dO,

2)  w przypadku ekrandw, ktére czgSciowo przekrywajg pas ruchu lub sg usytuowane w odlegtosci mniejszej niz
8 m od budynkoéw — co najmniej klasy D.”;

15) w§121:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Nowe i remontowane nawierzchnie autostrady podlegaja technicznemu odbiorowi robét zanikajacych,
odbiorowi przed oddaniem do uzytkowania oraz przed uptywem gwarancji. Odbior robodt zanikajacych oraz od-
biér przed oddaniem do uzytkowania dotycza oceny parametréow technicznych podloza nawierzchni i warstw
konstrukcyjnych. Odbiodr przed uptywem gwarancji dotyczy oceny parametrow technicznych konstrukcji na-
wierzchni autostrady.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,,3. No$nos¢ uznaje si¢ za dobra, jezeli:

1)  nawierzchnia uzyskuje pozytywne oceny nastepujacych badan, wykonywanych zgodnie z Polskimi Nor-
mami:

a) zageszczenia podloza gruntowego,

b) jakosci surowcow,

c) jakosci materialdw i mieszanek,

d) jakosci wykonania warstw nawierzchni,

2)  grubosci warstw okre$lone na podstawie rzednych wysokosciowych podloza gruntowego, podbudowy
i warstwy S$cieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego sa zgodne z wymaganiami,
o ktérych mowa w zataczniku nr 4 do rozporzadzenia.”;

16) w § 122 ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,»2. Warunki bezpiecznego uzytkowania nawierzchni autostrady uwaza si¢ za spetnione, jezeli kwalifikuje si¢
ona do klasy C lub wyzszej ze wzgledu na oceng jej parametréw technicznych, o ktorych mowa w zataczniku nr 5 do
rozporzadzenia.

3. Warunki bezpiecznego uzytkowania nawierzchni autostrady uwaza si¢ za przekroczone, jezeli nawierzchnia
kwalifikuje si¢ do klasy D ze wzgledu na oceng co najmniej jednego z parametréw technicznych, o ktorych mowa
w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia.”;

17) zalacznik nr 4 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku nr 1 do niniejszego rozporzadzenia;

18) zatacznik nr 5 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 2 do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Do inwestycji drogowej, dla ktorej przed dniem wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia minister wlasciwy do
spraw transportu zawart umowe¢ o budowe i eksploatacj¢ albo wylgcznie eksploatacje autostrady, stosuje si¢ przepisy
dotychczasowe.

§ 3. Do inwestycji drogowej, dla ktorej przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zostato wszczgte po-
stgpowanie o udzielenie zamowienia publicznego na projekt, wykonawstwo lub projekt i wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy
rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 8 ust. 1 pkt 1, ust. la i 1b, § 9 ust. 2
oraz § 35 rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, ktore stosuje si¢ w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.
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§ 4. Do inwestycji drogowej, dla ktorej przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, a takze odrgbny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania robét budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagana
decyzja o pozwoleniu na budowe Iub decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 8 ust. 1 pkt 1,
ust. la i 1b, § 9 ust. 2 oraz § 35 rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1, ktore stosuje si¢ w brzmieniu nadanym niniejszym
rozporzadzeniem.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 14, ktéry wchodzi
w zycie po uptywie 12 miesi¢cy od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 1 sierpnia 2019 r. (poz. 1644)

Zalacznik nr 1

WARUNKI PROWADZENIA ODBIOROW NAWIERZCHNI AUTOSTRADY

1. Rze¢dne wysokoSciowe

Przy wykonywaniu nowych oraz przy przebudowie autostrad powinny by¢ badane rz¢dne wysokosciowe podtoza,
podbudowy zasadniczej i powierzchni nawierzchni. Pomiar wykonuje si¢ na siatce o rozmiarach 10 m x 10 m wraz ze
sprawdzeniem rz¢dnych osi podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wegzszej niz 10 m sprawdza si¢ rzgdne
osi podtuznej i1 obu krawedzi. Warto$ci dopuszczalnych odchylen w stosunku do rzednych projektowych okreslone zostaty
w tabeli:

Rodzaj warstwy konstrukcyjne;j Dopuszczalne odchylenie
Podtoze -2 cm, +0 cm
Podbudowa zasadnicza —1 cm, +0 cm
Warstwa $cieralna lub warstwa nawierzchniowa z betonu cementowego +1 cm

Wymaga si¢, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato przedziatu dopuszczalnych odchylen.
2. Ocena rownosci podluznej
2.1. W pomiarach réwnos$ci podtuznej warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:

1) profilometryczna bazujaca na wskaznikach rownosci IR

2) pomiaru cigglego rownowazng uzyciu taty i klina, np. z wykorzystaniem planografu (w miejscach niedostepnych dla
planografu pomiar z uzyciem taty i klina).

Dhugo$é¢ taty w pomiarze réwnosci podtuznej powinna wynosi¢ 4 m.

2.2. Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego autostra-
dy nalezy stosowa¢ metode profilometryczng bazujaca na wskaznikach réwno$ci IR/ [mm/m]. Wartos$¢ IRI standardowo
nalezy wyznacza¢ z krokiem co 50 m. Dlugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m.
Odcinek koncowy o dlugo$ci mniejszej niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem poprzedzajacym.

Do oceny rownosci odcinka nawierzchni ustala si¢ minimalng liczbg wskaznikow IRl rowna 5. W przypadku odbioru
robot na krétkich odcinkach nawierzchni, ktérych catkowita dlugo$¢ jest mniejsza niz 250 m, dopuszcza si¢ wyznaczanie
wskaznikéw IRI z krokiem mniejszym niz 50 m, przy czym nalezy ustala¢ maksymalng mozliwg dlugos$¢ kroku pomiaro-
wego, z uwzglednieniem minimalnej wymaganej liczby wskaznikow IR/ réwnej 5.

Wymagana rowno$¢ podtuzna jest okreslona przez dopuszczalng warto§¢ srednig wynikéw pomiaru IRI, oraz do-
puszczalng warto$¢ maksymalng pojedynczego pomiaru IRI,,,., ktérych nie mozna przekroczy¢ na dlugosci ocenianego
odcinka nawierzchni.

Wartoséci dopuszczalne przy odbiorze warstwy $cieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego metoda
profilometryczng okreslne zostaty w tabeli:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci wskaznikow dla zadanego
Element nawierzchni zakresu dhugosci odcinka drogi [mm/m]

IRI,* IR, 0

Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, wlaczenia

i wylaczenia, jezdnie tacznic, PPO i SPO 1,3 24

Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 1,5 2,7

* W przypadku:
a) odbioru odcinkdéw warstwy nawierzchni o catkowitej dtugosci mniejszej niz 500 m,
b) odbioru robdt polegajacych na utozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy $cieralnej (niezaleznie od dlugosci odcinka
robot)
— dopuszczalng warto$¢ IRI, wg tabeli nalezy zwigkszy¢ o 0,2 mm/m.
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W przypadku odbioru odcinkdéw warstwy nawierzchni autostrady, na ktorych wystepuja dylatacje mostowe, dopusz-
cza si¢ oceng rownosci podtuznej z uzyciem taty (o dtugosci 4 m) i klina. Wowczas dopuszczalna odbiorcza warto§¢ od-
chylen rownosci podtuznej wynosi 4.

2.3. Do oceny réwnosci podtuznej warstwy wiazacej i podbudowy autostrady nalezy stosowaé metode pomiaru cigg-
lego rownowazna uzyciu taty i klina, np. z wykorzystaniem planografu, umozliwiajgcego wyznaczanie odchylen roéwnosci
podtuznej jako najwigkszej odleglosci (przeswitu) pomigdzy teoretyczng linig taczaca spody kotek jezdnych urzadzenia
a mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostgpnych dla planografu pomiar réwnosci podtuznej warstw
nawierzchni nalezy wykona¢ z uzyciem taty i klina.

Wartosci dopuszczalne odchylen rownosci podtuznej przy odbiorze warstwy planografem (lata i klinem) okreslone
zostaty w tabeli:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
podtuznej warstwy [mm]
Element nawierzchni Scieralna lub

. . .. podbudowa

nawierzchniowa wigzaca .
zasadnicza

z betonu cementowego
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, B 6 9
wlaczenia i wylaczenia, jezdnie tacznic, PPO i SPO
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza - 9 12

3. Ocena réwnosci poprzecznej

3.1. W pomiarach rownosci poprzecznej warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:
1) profilometryczna rownowazng uzyciu taty i klina;
2) fatyiklina.

3.2. Do oceny réwnos$ci poprzecznej warstwy Scieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego auto-
strady nalezy stosowaé metodg profilometryczng umozliwiajacg wyznaczenie odchylenia rowno$ci w przekroju poprzecz-
nym pasa ruchu lub elementu nawierzchni. Odchylenie to jest obliczane jako najwigksza odlegto$é (przeswit) pomigdzy
teoretyczng tata (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest
rowna szerokosci mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancjg £15%. Warto$¢ odchylenia réwnosci po-
przecznej nalezy wyznacza¢ z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega warto$¢ $rednia z kolejnych 5 metrow.

3.3. Do oceny réwnosci poprzecznej warstw wigzacej i podbudowy nawierzchni autostrady oraz w miejscach nie-
dostepnych dla profilografu dopuszcza si¢ stosowanie metody pomiaru z uzyciem faty i klina. Dlugo$¢ taty w pomiarze
réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m. Pomiar powinien by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5 m.

Wartosci dopuszczalne odchylen rownos$ci poprzecznej przy odbiorze warstwy okre§lone zostaly w tabeli:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
poprzecznej warstwy [mm]
Element nawierzchni Scieralna lub

. . . podbudowa

nawierzchniowa wiazaca .
zasadnicza

z betonu cementowego
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, 4 6 9
wigczenia i wylaczenia, jezdnie tacznic, PPO i SPO
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 6 9 12

4. Ocena wlasciwoSci przeciwposlizgowych

4.1. Przy ocenie wlasciwosci przeciwpos$lizgowych nawierzchni autostrady powinien by¢ okreslony wspoétczynnik tar-
cia na mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowe;.

4.2. Pomiar wykonuje si¢ urzadzeniem o pelnej blokadzie kota nie rzadziej niz co 50 m na nawierzchni zwilZzanej woda
w ilosci 0,5 I/m?%, przy 100% poslizgu opony testowej rowkowanej (ribbed tyre) rozmiaru 165 R 15 — zalecanej przez Swia-
towa Organizacj¢ Drogowa (PIARC). Dopuszcza si¢ inng wiarygodng metodg rownowazna, jesli dysponuje si¢ sprawdzong
zaleznoscia korelacyjng umozliwiajaca przeliczenie wynikow pomiaro6w na wartosci uzyskiwane zestawem o peltnej bloka-
dzie kota. Pomiary powinny by¢ wykonywane w temperaturze otoczenia od 5°C do 30°C, na czystej nawierzchni. Badanie
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nalezy wykona¢ przed dopuszczeniem nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtornie w okresie od 4 do 8 tygodni od
oddania nawierzchni do eksploatacji. Badanie powtorne nalezy wykona¢ w $ladzie kota. Jezeli warunki atmosferyczne
uniemozliwiaja wykonanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien by¢ on zrealizowany z najmniejszym mozliwym
opo6znieniem. Uzyskane wartos$ci wspotczynnika tarcia nalezy rejestrowac z doktadnoscia do trzech miejsc po przecinku.
Miara wlasciwos$ci przeciwposlizgowych jest miarodajny wspotczynnik tarcia. Za miarodajny wspolczynnik tarcia przyj-
muje si¢ roznice wartosci $redniej E(m) i odchylenia standardowego D : E(m) — D. Wyniki podaje si¢ z doktadnoscig do
dwoch miejsc po przecinku. Diugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m, a liczba po-
miar6w nie mniejsza niz 10. Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem poprze-
dzajacym.

4.3. Minimalne warto$ci miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni dla konkretnej predkosci zablokowanej
opony wzgledem nawierzchni okres§lone zostaty w tabeli:

Minimalna warto$¢ miarodajnego wspotczynnika tarcia

Element nawierzchni przy predkosci zablokowanej opony wzgledem nawierzchni
30 km/h 60 km/h
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, awaryjne® 0,48%%) 0,44

Pasy wlaczania i wylaczania, jezdnie facznic,

k%)
PPO i SPO 0,50 0,46

* W przypadku pasow awaryjnych wykonywanych w jednym ciagu technologicznym wymagania mozna uznaé za spetnione na pod-

stawie pozytywnych parametrow nawierzchni pasow ruchu.
*#) Wartoéci wymagan dla odcinkéw nawierzchni, na ktorych nie mozna wykonaé pomiaréw z predkoscig 60 km/h.
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Zalacznik nr 2

OCENA STANU TECHNICZNEGO NAWIERZCHNI AUTOSTRADY

1. Na podstawie oceny nastepujacych parametréw techniczno-eksploatacyjnych: réwnosci podhuznej, réwnosci po-
przecznej, stanu powierzchni nawierzchni, stanu nos$nosci oraz oceny wlasciwosci przeciwposlizgowych wyroznia si¢
cztery klasy stanu technicznego nawierzchni autostrady:

1) klasa A — stan dobry: pozadany stan nawierzchni, w ktérym nie planuje si¢ zadnych przedsiewzie¢ utrzymaniowych.
Oceng parametrow technicznych nalezy wykonywac nie rzadziej niz co trzy lata;

2) klasa B — stan zadowalajacy: wlasnosci uzytkowe nawierzchni, jak ijej no$nos¢ sa obnizone, nie stwarzajg jednak
niebezpieczenstwa dla uzytkownikow. Oceng wiasciwosci przeciwposlizgowych i rowno$ci poprzecznej nalezy wy-
konywac¢ nie rzadziej niz co dwa lata, natomiast ocen¢ pozostalych parametréw nie rzadziej niz co trzy lata;

3) klasa C — stan niezadowalajacy: wlasnos$ci uzytkowe nawierzchni, jak i jej no$nos¢ sg obnizone. Wymagana jest co-
roczna ocena parametrow technicznych oraz wiaczenie nawierzchni do planu remontow;

4) klasa D — stan zly: nawierzchnia przekroczyta stan graniczny no$no$ci lub przydatnosci do uzytkowania i niezwtocz-
nie powinna by¢ poddana naprawie.

W przypadkach szczegdlnych, to jest przy zanotowaniu wartosci réwnosci poprzecznej lub podtuznej w klasie C lub
wystapieniu spekan §wiadczacych o potencjalnej utracie no$nosci, wymagane jest wykonanie pomiardow ugie¢ nawierzchni
na wskazanych odcinkach.

2. Do oceny rownosci podtuznej nawierzchni autostrady nalezy stosowaé metode profilometryczng bazujaca na
wskaznikach réwno$ci IR/ [mm/m]. Profil nierownos$ci warstwy nawierzchni nalezy rejestrowac z krokiem co 10 cm. War-
to$¢ IRI standardowo nalezy wyznacza¢ z krokiem co 50 m. Pomiary nalezy wykonywa¢ w §ladzie prawego kota, na kaz-
dym z paséw ruchu, z wylaczeniem paséw awaryjnych i jezdni MOP.

Wymagana rowno$¢ podtuzna jest okreslona przez warto§¢ srednig wynikéw pomiaru /RI,, ktérych nie mozna prze-
kroczy¢ na dlugosci ocenianego odcinka nawierzchni nie dtuzszego niz 1000 m. Odcinek koncowy o dtugosci mniejsze;j
niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem poprzedzajacym.

Dopuszcza si¢ stosowanie rOwnowaznej, wiarygodnej aparatury pomiarowe;j, jesli dysponuje si¢ sprawdzong zalezno$cia
korelacyjna umozliwiajaca przeliczenie wynikoéw pomiardéw na wartosci uzyskiwane profilografem laserowym.

3. Do oceny rownos$ci poprzecznej nawierzchni autostrady nalezy stosowa¢ metode profilometryczng. Ro6wnos$¢ po-
przeczna nawierzchni autostrady jest wyrazana przez miarodajng gleboko$¢ koleiny. Pomiary powinny by¢ wykonywane
z ustalonym krokiem pomiarowym réwnym | m z doktadnos$cia nie mniejsza niz 1 mm. Dlugo$¢ ocenianego odcinka nie
powinna by¢ wigksza niz 1000 m. Odcinek koncowy o dlugoséci mniejszej niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem
poprzedzajacym. Pomiar nalezy wykonywacé na kazdym z paséw ruchu, z wylaczeniem paséw awaryjnych i jezdni MOP.

Miarodajna glgbokos¢ koleiny wyznaczona dla 50 m odcinka drogi H,, jest rdOwna sumie wartosci $redniej E[/]
i dwoch odchylen standardowych D, ktore oblicza si¢ dla zbioru 50 wynikéw z automatycznego pomiaru glebokosci koleiny
z ustalonym krokiem pomiarowym (%) réwnym 1 m.

Miarodajna glebokos¢ koleiny wyznaczona dla kilometrowego odcinka drogi /,, jest rowna sumie warto$ci Sredniej
E[H,] ipotowy odchylenia standardowego Dy,,, ktdre oblicza si¢ dla zbioru 20 wartosci miarodajnej glebokosci koleiny
wyznaczonej dla 50 m odcinka drogi H,,.

4. Stan powierzchni nawierzchni autostrady okresla si¢ w trakcie automatycznej lub pétautomatycznej inwentaryzacji
uszkodzen powierzchniowych. Diugo$¢ ocenianego odcinka nie powinna by¢ wigksza niz 100 m.

5. Przy ocenie wlasciwos$ci przeciwposlizgowych nawierzchni autostrady powinien by¢ okreslony wspolczynnik tarcia
na mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowej. Wilasciwosci przeciwposlizgowe powinny by¢ okreslane
zgodnie z punktem 4.2 zatacznika nr 4 do rozporzadzenia.

6. Stan nosnosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni jest wyrazony przez miarodajny wskaznik ugigcia i jest ocenia-
ny w oparciu o pomiary ugi¢¢ aparatem FWD (Falling Weight Deflectometer). Dopuszcza si¢ inng wiarygodng metode
rownowazna, jesli dysponuje si¢ sprawdzong zaleznos$cia korelacyjna umozliwiajaca przeliczenie wynikéw pomiaréw na
wartos$ci uzyskiwane aparatem FWD.

Miarodajny wskaznik ugiecia jest obliczany jako suma wartosci $redniej i odchylenia standardowego wskaznikow
ugie¢ dla wynikéw z kilometrowego odcinka drogi, krok pomiarowy co 50 m.
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Standaryzowana warto$¢ pojedynczego pomiaru ugiccia jest to ugigcie maksymalne sprowadzone do standardowych
warunkow nacisku 50 kN na kotowej powierzchni o $rednicy 300 mm przy temperaturze warstw asfaltowych 20°C
uwzgledniajace sezon i rodzaj materiatu podbudowy.

7. Kryteria klasyfikacji rownos$ci podluznej [mm/m], mierzonej zgodnie z ust. 2, okre$lone zostaty w tabeli:

Warto$¢ srednia wynikéw pomiaru IR/, [mm/m]

Klasa

A

B

C

D

<2,0

2,0+43

44+57

>5,7

8. Kryteria klasyfikacji glebokosci kolein [mm], mierzonych zgodnie z ust. 3, okreslone zostaty w tabeli:

Miarodajna gleboko$¢ koleiny [mm]

Klasa

B

C

D

11+20

21 +30

>30

9. Kryteria klasyfikacji wlasciwosci przeciwposlizgowych, mierzonych zgodnie z ust. 5, okreslone zostaly w tabeli:

Miarodajny wspotczynnik tarcia przy predkosci 60 km/h
Element nawierzchni Klasa
A B C D
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, awaryjne >0,44 0,36 ~ 0,44 0,29 +0,35 <0,28
* Pasy wlaczania i wylaczania, jezdnie facznic
? ’ > + + <
PPO i SPO >0,46 0,36 + 0,46 0,29 + 0,35 <0,28

*  Pomiary wykonywane na wskazanych odcinkach w przypadkach szczegélnych, $wiadczacych o potencjalnej utracie whasciwosci

przeciwposlizgowych.

10. Kryteria klasyfikacji dla no§nosci, mierzonej zgodnie z ust. 6, okreslone zostaty w tabeli:

Miarodajny wskaznik ugiecia [um]

Klasa

A

B

C

D

<205

205 + 265

266 + 340

>340

Nos$nos¢ nawierzchni betonowych nalezy ocenia¢ indywidualnie. Jezeli w nawierzchni wystepuja potaczenia, nalezy

takze badac ich stan.




