Warszawa, dnia 29 sierpnia 2019 r.
Poz. 1643

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 1 sierpnia 2019 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
iich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309

i 1524) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow tech-

nicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1)

2)

w § 2 dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

»2. W przypadku drég publicznych, dla ktérych wojewodzki konserwator zabytkow okreslit w pozwoleniu na
prowadzenie robo6t budowlanych zakres i sposob ich prowadzenia powodujacy niemozno$¢ zastosowania wybranych
przepis6w niniejszego rozporzadzenia, a projektant potwierdzit mozliwo$¢ spelnienia wymagan, okreslonych
w § 1 ust. 3, warunki wojewodzkiego konserwatora zabytkéw w tym zakresie uznaje si¢ za warunki techniczne, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.”;

w§ 3:
a) uchyla sie pkt 3,
b) po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a i 9b w brzmieniu:

,9a) obszarze skrzyzowania — rozumie si¢ przez to wspdlng czes¢ przecinajacych lub taczacych si¢ drog oraz
odcinki tych drog, na ktoérych wystepuja poszerzenia jezdni spowodowane dodatkowymi pasami ruchu lub
wyspami kanalizujacymi, a w przypadku braku poszerzenia odcinki obejmujace minimalne dtugosci aku-
mulacji i zwalniania okre$lone w § 661 § 67;

9b) obszarze oddziatywania skrzyzowania — rozumie si¢ przez to obszar skrzyzowania powigkszony o wyzna-
czone indywidualnie odcinki, na ktorych wystgpuje zwalnianie lub przyspieszanie zwigzane z dojazdem do
skrzyzowania lub jego opuszczaniem, jezeli manewry te nie moga by¢ wykonane w obszarze skrzyzowa-

Tne??

nia;”,

1)

2)

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101
i176).

Niniejsze rozporzadzenie zostato notyfikowane Komisji Europejskiej w dniu 5 kwietnia 2019 r. pod numerem 2019/158/PL, zgod-
nie z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu noty-
fikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597), ktore wdraza dyrektywe (UE) 2015/1535 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzeénia 2015 r. ustanawiajacg procedure udzielania informacji w dziedzinie przepiséw technicznych
oraz zasad dotyczacych ushug spoteczenstwa informacyjnego (Dz. Urz. UE L 241 z 17.09.2015, str. 1).
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3)

4)

3)
6)

7)

¢) po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a i 10b w brzmieniu:

,,10a) obszarze wezla — rozumie si¢ przez to odcinki krzyzujacych lub laczacych si¢ drog wraz z tacznicami
ijezdniami zbierajaco-rozprowadzajacymi ograniczone poczatkiem pasa wylaczania i koncem pasa wia-
czania lub skrzyzowaniami stanowiacymi elementy tych weztow; do obszaru wezta wlicza si¢ obszary
skrzyzowan stanowigcych elementy tego wezla;

10b) obszarze oddziatywania wezta — rozumie si¢ przez to obszar wezta powigkszony o odcinki wyznaczone in-
dywidualnie dla kazdego kierunku ruchu, na ktorych wystepuja manewry wlaczania, wylaczania lub prze-
platania zwigzane z tym weztem, liczone od pierwszej tablicy przeddrogowskazowej przed pasem wylacza-
nia do pierwszej tablicy kierunkowej lub tablicy szlaku drogowego za pasem wiaczania; do obszaru oddzia-
tywania wezta wlicza si¢ obszary oddziatywania skrzyzowan stanowigcych elementy tego wezta;”;

§ 5 otrzymuje brzmienie:
»$ 5. Poszczegolne elementy drogi i urzadzenia z nig zwigzane umieszcza si¢ w pasie drogowym.”;
§ 6 otrzymuje brzmienie:

,»§ 6. 1. Szerokos$¢ pasa drogowego powinna zapewniaé mozliwo$¢ umieszczenia wszystkich elementéw drogi
iurzadzen z nig zwiazanych, wynikajacych z funkcji drogi oraz uwarunkowan terenowych, przy uwzglednieniu po-
trzeby ochrony uzytkownikow drog i terenu przyleglego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.

2. Szeroko$¢ pasa drogowego powinna stanowi¢ sume szeroko$ci elementéw drogi, terenu niezbednego na
umieszczenie urzadzen z nig zwigzanych oraz ewentualnie infrastruktury, o ktérej mowa w § 140, i terenu stanowia-
cego rezerwe na cele jej rozbudowy.

3. Rozmiary pasa drogowego potrzebnego na skrzyzowanie lub wezet powinny dodatkowo gwarantowa¢ moz-
liwo$¢ spelnienia wymagan widocznosci, o ktorych mowa w § 170, w szczegdlnosci poprzez zastosowanie niezbed-
nych naroznych $cig¢ linii granicznych.”;

uchyla si¢ § 71§ 8;
w § 8a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Dodatkowa jezdnie, o ktdrej mowa w ust. 1 pkt 2, stosuje si¢ w przypadku, gdy w wyniku budowy lub prze-
budowy drogi nieruchomo$¢ przylegta do jej pasa drogowego traci dostep do drogi publicznej lub w celu ogranicze-
nia liczby zjazdow z jezdni glowne;j.”;

w§9:
a) wust. | pkt 3 i4 otrzymuja brzmienie:

»3) droga klasy GP powinna mie¢ powigzania z drogami klasy Z (wyjatkowo klasy L) i drogami wyzszych klas,
a odstgpy miedzy skrzyzowaniami (we¢ztami) poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz
2000 m oraz nie mniejsze niz 1000 m na terenie zabudowy; dopuszcza si¢ wyjatkowo pojedyncze odstepy
miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie mniejsze niz 1000 m, a na terenie zabudowy — nie
mniejsze niz 600 m, jezeli potrzeby funkcjonalno-ruchowe lub uksztattowanie istniejacej sieci drogowej ta-
kie odstgpy uzasadniaja, przy czym stosowanie na drodze klasy GP zjazdow jest dopuszczalne wyjatkowo,
gdy w celu obstugi terenow przyleglych do pasa drogowego brak jest innej mozliwosci dojazdu lub nie jest
uzasadnione badz mozliwe wykonanie albo wykorzystanie drogi nizszej klasy lub dodatkowej jezdni,
o ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2;

4)  droga klasy G powinna mie¢ powigzania z drogami nie nizszej klasy niz L (wyjatkowo klasy D), a odstepy
miedzy skrzyzowaniami poza terenem zabudowy nie powinny by¢ mniejsze niz 800 m oraz na terenie za-
budowy nie mniejsze niz 500 m; dopuszcza si¢ wyjatkowo odstepy miedzy skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy nie mniejsze niz 600 m, a na terenie zabudowy — nie mniejsze niz 400 m, przy czym na drodze
klasy G nalezy ograniczy¢ liczbe i czgsto§¢ zjazdéw przez zapewnienie dojazdu z innych drog nizszych
klas lub dodatkowej jezdni, o ktdrej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2, szczeg6lnie do terenéw przeznaczonych pod
nowa zabudowe;”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Przy rozbudowie i przebudowie drogi dopuszcza si¢ zmniejszenie odlegltosci, o ktorych mowa w ust. 1,
jezeli dotycza one istniejacych weztdow lub skrzyzowan, nie spowoduje to pogorszenia stanu bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz mozliwe bedzie oznakowanie drogi zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.”,
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c)

d)

w ust. 3 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) moze laczy¢ si¢ z jezdnig gldwna:

a) posrednio — przez skrzyzowanie lub wezet z drogg nizszej lub tej samej klasy, bez koniecznosci spet-
nienia wymagan w zakresie dopuszczalnych odstepéw migdzy weztami lub skrzyzowaniami okreslo-
nych w ust. 1, albo jako dodatkowy wlot lub wylot na skrzyzowaniu w wezle typu WB lub WC, bez
koniecznosci spetnienia wymagan okre§lonych w § 113 ust. 7 pkt 1,

b) bezposrednio przez jedno- lub dwukierunkowy wjazd i wyjazd, zgodnie z § 113 — wylacznie w przy-
padku drog klasy GP i nizszej;”,
po ust. 3 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. Zabrania si¢ lokalizowania skrzyzowan i zjazdow na facznicach oraz jezdniach zbierajaco-rozprowadzajacych,
o ktérych mowa w § 91, bez wzgledu na klas¢ drogi.”;

8) § 10 otrzymuje brzmienie:
,»§ 10. 1. Droga sktada si¢ co najmniej z nastgpujacych elementow:
1) jezdni;
2)  poboczy, z wyjatkiem przypadku, gdy wich miejscu zaprojektowano inne elementy drogi, a w szczegolnosci
chodnik lub $ciezke pieszo-rowerows;
3)  urzadzen odwadniajacych oraz odprowadzajacych wodg.
2. Zastosowanie pozostatych elementéw drogi i urzadzen z nig zwigzanych powinno wynika¢ przede wszystkim
z funkcji drogi, prognozowanego nat¢zenia i struktury rodzajowej ruchu oraz uwarunkowan terenowych.”;
9) w§13wust 1:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) nadwupasowej drodze dwukierunkowej poza terenem zabudowy zgodnie z tabela, z zastrzezeniem ust. 2:
Kretos¢ drogi [°/km] <80 80-160 161-240 >240
Predkosc drogi klasy S 110 100 90 80
miarodajna - - ) )
[km/h] drogi klasy GP i G z utwardzonymi poboczami 110 90 80 70
drogi klasy GP i G bez utwardzonych poboczy 100 90 80 70
b) w pkt 3 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,.ha drodze na terenie zabudowy, z zastrzezeniem ust. 2:”;
10) w § 14 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
,»,3a. Dopuszcza si¢ stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu w jednym kierun-
ku, na drodze klasy GP i nizszej na terenie zabudowy.”;
11) w§ 15 po ust. 5 dodaje si¢ ust. 5a w brzmieniu:
»da. W przypadku, o ktorym mowa w § 14 ust. 3a, minimalna szeroko$¢ pasa ruchu powinna wynosic¢ 4,00 m.”;
12) w § 38 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
,,2a. Na drogach dwujezdniowych dopuszcza si¢ zastosowanie utwardzonego pobocza o szerokosci nie wigkszej
niz 2,0 m.”;
13) w§43:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Usytuowanie chodnika wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu. Odlegtos¢ chodni-
ka od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz:

1) 10,0 m —w przypadku drogi klasy S na terenie zabudowy;

2) 5,0 m—w przypadku drogi klasy GP na terenie zabudowy;

3) 3,5 m—w przypadku drogi klasy G na terenie zabudowy;

4) 1,0 m — w przypadku drogi klasy GP i nizszej poza terenem zabudowy.”,
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14)

15)

16)

17)

b) uchyla si¢ ust. 2,
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Przy rozbudowie i przebudowie drog dopuszcza si¢ przyjecie mniejszych odleglosci, niz okreslone
w ust. 1 pkt 1-3, jednak w przypadku drogi klasy S i GP na terenie zabudowy pod warunkiem zastosowania
ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni lub innych rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu.”,

d) wuchyla si¢ ust. 4,
e) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,J. Chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojowej powinien by¢
wyniesiony ponad ich krawedz na wysokos$¢ od 6 cm do 16 cm i oddzielony kraweznikiem. Ustalenie to nie doty-
czy przejs¢ dla pieszych, przejazdow dla rowerzystow oraz zjazdow.”;

w § 44:
a) ust. 112 otrzymujg brzmienie:

,,1. Chodnik powinien mie¢ szeroko$¢ dostosowang do natezenia ruchu pieszych, z zastrzezeniem ust. 3. Do
szerokosci chodnika nie wlicza si¢ szerokosci kraweznika i obrzeza.

2. Szerokos¢ chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojowe;j
nie powinna by¢ mniejsza niz 2,00 m, a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystgpowania
przeszkody, dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,25 m.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Szerokos$¢ chodnika nieusytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce postojo-
wej nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5 m, a w przypadku przebudowy drogi, wylacznie w miejscu wystgpowania
przeszkody, dopuszcza si¢ zmniejszenie tej szerokosci do 1,0 m.”,

¢) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

Aa. W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie chodnika na co najmniej dwie odrgb-

ne cze¢sci, pod warunkiem ze kazda z nich bedzie mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m.”;
w § 45:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:

,,1. Pochylenie podtuzne chodnika usytuowanego bezposrednio przy jezdni, pasie postojowym lub zatoce
postojowej nie powinno przekracza¢ odpowiednio dopuszczalnej warto$ci pochylenia niwelety jezdni okre§lone;j
w § 24 ust. 2 oraz dopuszczalnej wartosci pochylenia jezdni zatoki okre$lonej w § 118 ust. 4 pkt 2 i ust. 7 pkt 2.
Przy pochyleniu podtuznym przekraczajacym 6% nalezy stosowac balustrady z porgczami.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. W przypadkach innych, niz okre$lone w ust. 1, pochylenie podtuzne chodnika nie powinno przekra-
cza¢ 6%. Przy pochyleniu podtuznym przekraczajagcym 6% nalezy stosowaé pochylnie lub schody i pochylnie.”;

w § 46 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

,,1. Usytuowanie $ciezki rowerowej i §ciezki pieszo-rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewni¢ bezpie-

czenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo-rowerowej od krawedzi jezdni oraz ich usytuowanie powinny

spetnia¢ wymagania okreslone w § 43.”;

w § 47:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:
,1. Szerokos¢ Sciezki rowerowej, do ktorej nie wlicza si¢ szeroko$ci kraweznika i obrzeza, powinna by¢
dostosowana do nat¢zenia ruchu rowerdw oraz wynosi¢ nie mniej niz:
1) 1,5 m- gdy jest ona jednokierunkowa;
2) 2,0 m— gdy jest ona dwukierunkowa.”,
b) uchyla si¢ ust. 2,
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¢) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 3—5 w brzmieniu:

,»3. Szerokos¢ $ciezki pieszo-rowerowej, do ktorej nie wlicza si¢ szeroko$ci kraweznika i obrzeza, powinna
by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszych i rowerdow oraz wynosi¢ nie mniej niz:

1) 3,0 m— na terenie zabudowy;
2) 2,5 m- poza terenem zabudowy.

4. W przypadku przebudowy drogi, wytacznie w miejscu wystepowania przeszkody, dopuszcza si¢ zmniej-
szenie szerokos$ci, o ktorych mowa w ust. 3, do 2,0 m.

5. W miejscu wystepowania przeszkody dopuszcza si¢ rozdzielenie $ciezki rowerowej i $ciezki pieszo-
-rowerowej na co najmniej dwie odrgbne czesci, pod warunkiem ze kazda z nich przeznaczona bedzie do ruchu
w jednym kierunku i bedzie mie¢ szeroko$¢ nie mniejsza niz 1,0 m.”;

18) § 48 otrzymuje brzmienie:

,»§ 48. 1. Pochylenie podluzne $ciezki rowerowej i$ciezki pieszo-rowerowej powinno spetnia¢ wymagania
okreslone w § 45 ust. 1 i 1a. Wysoko$¢ progoéw i uskokow na Sciezce rowerowej i Sciezce pieszo-rowerowej nie po-
winna przekraczaé 1 cm.

2. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej i Sciezki pieszo-rowerowej powinno by¢ jednostronne 1 wynosic¢ od
1% do 3%, w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni, i powinno umozliwia¢ sprawny sptyw wody opadowe;j.”;
19) w § 52 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Zielen w pasie drogowym sytuuje si¢, uwzgledniajac jej wzrost w ciggu calego okresu wegetacyjnego. Nie
powinna ona zagraza¢ bezpieczenstwu uczestnikéw ruchu, ograniczaé wymaganego pola widoczno$ci, skrajni drogi
oraz utrudnia¢ utrzymania drogi.”;

20) w§53:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. Minimalna szeroko$¢ pasa zieleni wynosi:
1) 3 m-w przypadku gdy przeznaczony jest do wegetacji drzew;

2) 1 m—w pozostalych przypadkach.”,
b) uchyla si¢ ust. 2,

¢) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»,2a. Dopuszcza si¢ zmniejszenie szerokosci pasa zieleni, o ktérej mowa w ust. 1, przy rozbudowie i prze-
budowie drogi, jezeli spelnione sa wymagania zawarte w § 52 ust. 2.”,

d) wust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Odlegloé¢ pnia drzewa od krawedzi jezdni nie powinna by¢ mniejsza niz 3,0 m, a przy rozbudowie
i przebudowie drogi dopuszcza si¢ zmniejszenie tej odlegtosci, jezeli beda spelnione pozostate warunki okreslone
w rozporzadzeniu.”,

e) uchyla si¢ ust. 4;
21) § 55 otrzymuje brzmienie:

,»§ 55. 1. Ze wzgledu na wymagania techniczne i uzytkowe skrzyzowania dzieli si¢ na:
1)  zwykle — niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielacej kierunki ruchu lub §rodkowego pasa dzielacego;
2)  skanalizowane — zawierajace co najmniej na jednym wlocie wyspg dzielaca lub srodkowy pas dzielacy;

3) typu rondo — zawierajace wyspe Srodkowa, wokot ktorej odbywa si¢ ruch okrezny pojazddw; w przypadkach
okreslonych w § 75 ust. 3 wyspa moze by¢ przejezdna.
2. Uwzgledniajac warunki potaczen drog, zawarte w § 9 ust. 1, okreéla si¢ zakres stosowania weztow i skrzy-
zowan:
1)  napotaczeniu drogi klasy A z drogami klasy A, S, GP i G stosuje si¢ wezel;
2)  na potaczeniu drogi klasy S:
a) zdroga klasy S — stosuje si¢ wezelt,
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22)

23)

24)

25)

3)

4)

5)

b) zdrogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezel, przy czym dopuszcza si¢ zastosowanie:

— skrzyzowania skanalizowanego, umozliwiajacego tylko skrety w prawa strong — wyjatkowo, gdy nie jest
uzasadniona budowa wezta,

— skrzyzowania skanalizowanego lub typu rondo — na poczatku lub koncu tej drogi;
na potaczeniu drogi klasy GP:
a) zdrogami klasy GP, G i Z — stosuje si¢ wezet, skrzyzowanie skanalizowane lub typu rondo,
b) zdroga klasy L — stosuje si¢ skrzyzowanie skanalizowane lub typu rondo;
na potaczeniu drogi klasy G:
a) zdrogami klasy G i Z — stosuje si¢ wezel, skrzyzowanie skanalizowane lub typu rondo,
b) zdrogami klasy L i D — stosuje si¢ skrzyzowanie zwykle, skanalizowane lub typu rondo;

na potaczeniu drog klasy Z, L i D z drogami tych samych lub nizszych klas stosuje si¢ skrzyzowanie zwykte,
skanalizowane lub typu rondo, przy czym na potaczeniu dwoch drog klasy Z dopuszcza si¢ zastosowanie wezla.

3. Przejazd drogowy stosuje si¢ w przypadku, gdy z § 9 ust. 1 nie wynika mozliwos$¢ potaczenia drog danych

klas albo gdy nie zachodzi potrzeba wykonania wezta lub skrzyzowania.”;

§ 581§ 59 otrzymujg brzmienie:

,»§ 58. Predkos$¢ miarodajng na odcinku drogi poprzedzajacym rondo, o ktorym mowa w § 55 ust. 2 pkt 2 lit. b

tiret drugie, ogranicza si¢ do 50 km/h albo wyjatkowo do 60 km/h.

§ 59. Na poczatku lub na koncu drogi klasy S oraz na nowej drodze klasy GP lub G liczba wlotow skrzyzowa-

nia nie moze by¢ wigksza niz cztery, z wyjatkiem skrzyzowania typu rondo.”;

W § 62:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Uksztaltowanie wysoko$ciowe powierzchni jezdni skrzyzowania dostosowuje si¢ do pochylenia po-
dtuznego i1 poprzecznego drogi z pierwszenstwem przejazdu oraz torowiska tramwajowego, o ile takie wystepuje,
przy jednoczesnym zapewnieniu sprawnego odprowadzenia wody opadowej ze skrzyzowania. W przypadku
skrzyzowania drég bez pierwszenstwa przejazdu oraz ronda nalezy wzajemnie dostosowac pochylenia podtuzne
i poprzeczne drog, w celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody.”,

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,-3. Pochylenie podtuzne drogi podporzadkowanej nie powinno by¢ wigksze niz 3% na dlugosci co naj-
mniej 20 m od krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu lub od krawedzi jezdni na rondzie.”;

w § 66:

a)

b)

ust. 112 otrzymujg brzmienie:

,1. Dodatkowy pas ruchu dla pojazdéow skrecajacych wlewo na skrzyzowaniu stosuje si¢ na wlocie
z pierwszenstwem przejazdu:

1)  drogi klasy S — wylacznie na skrzyzowaniu znajdujacym si¢ na poczatku lub na koncu tej drogi;
2)  drogi klasy GP.

2. Na drogach nizszych klas, niz wymienione w ust. 1, dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowego pasa ruchu
dla pojazdow skrecajacych w lewo na wlocie z pierwszenstwem przejazdu.”,

dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,,J. Dodatkowy pas ruchu dla pojazdow skrecajacych w lewo na wlocie drogi podporzadkowanej moze by¢
stosowany wylacznie na skrzyzowaniu wyposazonym w sygnalizacj¢ §wietlng.”;

w 4§ 67:

a)

b)

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Dodatkowy pas ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo moze by¢ stosowany tylko na wlocie drogi
z pierwszenstwem przejazdu, przy czym warunek ten nie ma zastosowania do skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng
oraz typu rondo.”,

uchyla si¢ ust. 2,
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26)

27)

28)

29)

c¢) wust. 3:

— w pkt 2 przypisy do tabeli otrzymujg brzmienie:
) W przypadku drogi klasy Z jest to predko$é projektowa.

2 W przypadku gdy na wlocie jest wyznaczone przejscie dla pieszych lub przejazd dla rowerzystow lub

gdy skrzyzowanie wyposazone jest w sygnalizacje §wietlng, nalezy przyja¢ dlugo$é odcinka zwalniania
jak dla promienia tuku rownego 10 m.”,
— pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) odcinek akumulacji, gdy na wlocie jest wyznaczone przejs$cie dla pieszych lub przejazd dla rowerzy-
stow lub gdy skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlng; dlugo$¢é odcinka akumulacji nie
powinna by¢ mniejsza niz 20 m.”;
w § 68:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:
,,1. Dodatkowy pas ruchu na skrzyzowaniu z prawej strony wylotu drogi z pierwszenstwem przejazdu klasy S,
GP lub G moze by¢ stosowany na skrzyzowaniu, na ktérym nie ma i nie przewiduje si¢ sygnalizacji $wietlnej.”,
b) uchyla si¢ ust. 2;
w § 69 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1. Dodatkowy pas ruchu z lewej strony wylotu drogi z pierwszenstwem przejazdu moze by¢ stosowany na
dwujezdniowej drodze klasy GP, jezeli na skrzyzowaniu nie ma i nie przewiduje si¢ sygnalizacji Swietlnej.”;
w § 72 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Krzywa koszowsa o stosunku promieni R : Ry : Ry=n:1:m, gdzie n i m wynosi 2 lub 3, mozna stosowac,
jezeli utatwia ona ruch pojazdom skrecajacym w prawo, a jednoczesnie nie pogarsza warunkow ruchu na przej$ciach
dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow oraz nie utrudnia obserwacji pojazdow relacji kolidujacych. Srodkowy
promien krzywej koszowej nie moze by¢ mniejszy niz 9 m, a katy srodkowe poczatkowego i1 koncowego tuku powin-
ny mie¢ po 15°.”;

§ 75 otrzymuje brzmienie:

,»§ 75. 1. Rondo nalezy projektowac w taki sposob, aby zapewni¢ odgigcie toréw ruchu pojazdow, wymuszajace
zmniejszenie predkosci. Typ 1 wymiary ronda, w zaleznosci od klasy drogi, ustala si¢ zgodnie z tabela:

Klasa drogi Typ ronda Srednica wyspy $rodkowej | Zewnetrzna érednica ronda
[m] [m]
D,L mini od3do 10 do 24
D,L,Z,G male powyzej 10 do 28 powyzej 24 do 40
Z, G, GP, S¥ $rednie powyzej 28 do 50 powyzej 40 do 65
G, GP, S* duze powyzej 50 powyzej 65

30)

* Tylko w przypadku, o ktorym mowa w § 55 ust. 2 pkt 2 lit. b tiret drugim.

2. Dopuszcza si¢ stosowanie rond matych, srednich i duzych o ksztalcie zewngtrznej krawedzi i wyspy $rodko-
wej innych niz kotowy.

3. Wyspa $rodkowa ronda typu mini moze by¢ przejezdna lub cze¢éciowo przejezdna dla wszystkich pojazdow.
Na rondach matych, $rednich i duzych dopuszcza si¢ zastosowanie takich rozwigzan projektowych, ktéore umozliwia
przejazd po wyspie srodkowej wytacznie pojazdom nienormatywnym.”;
po § 76 dodaje si¢ § 76a w brzmieniu:

,»$ 76a. Ze wzgledu na wymagania techniczne i uzytkowe zjazdy dzieli si¢ na:

1)  publiczne — okreslone przez zarzadce drogi jako zjazdy do nieruchomosci gruntowych usytuowanych poza pa-
sem drogowym:

a) na ktorych prowadzona jest lub planowane jest prowadzenie dziatalnosci gospodarczej lub dziatalnosci
o charakterze publicznym,

b) na ktorych usytuowana jest lub planowane jest usytuowanie nieruchomosci budynkowej lub lokalowej, w kto-
rych prowadzona jest lub planowane jest prowadzenie dziatalnosci gospodarczej lub dziatalnosci o charak-
terze publicznym,

c) ktore stanowia lub beda stanowi¢ dojazd do nieruchomos$ci wymienionych w lit. a lub b;
2)  indywidualne — okre$lone przez zarzadce drogi jako zjazdy niebedace zjazdami publicznymi.”;
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31) § 781§ 79 otrzymujg brzmienie:

,»§ 78. 1. Zjazd publiczny sytuuje si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w § 113 ust. 7 oraz § 170 ust. 1.
2. Zjazd publiczny powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:
1)  szeroko$¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu, nie mniejsza niz 5,00 m, w tym:

a) szerokos¢ jezdni, bez uwzglednienia wyokraglen, o ktérych mowa w pkt 2 — nie mniejsza niz 3,50 m i nie
wigksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej przecigcia z 0sig
zjazdu,

b) szerokos¢ obustronnych poboczy — nie mniejsza niz 0,75 m kazde;

2)  przecigcie krawedzi jezdni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu nie mniejszym niz 5,00 m,
wylacznie dla projektowanych relacji skretnych;

3)  pochylenie podtuzne zjazdu dostosowane do uksztattowania elementow drogi, ktore ten zjazd przecina, jednak
nie wigksze niz 5,0%;

4)  nawierzchnia:
a) jezdni — twarda ulepszona,
b) poboczy — co najmniej gruntowa ulepszona;
5)  potaczenie zjazdu z droga wykonane zgodnie z § 113 ust. 1, 3-5, 91 10.
§ 79. Zjazd indywidualny powinien spetnia¢ nast¢pujace wymagania:
1)  szeroko$¢ catkowita, mierzona prostopadle do osi zjazdu, nie mniejsza niz 4,50 m, w tym:

a) szerokos¢ jezdni, bez uwzglgdnienia wyokraglen lub skosow, o ktérych mowa w pkt 2 — nie mniejsza niz
3,00 m inie wicksza niz szeroko$¢ jezdni na drodze, mierzona prostopadle do osi jezdni w miejscu jej
przecigcia z osig zjazdu,

b) szerokos$¢ obustronnych poboczy — nie mniejsza niz 0,75 m kazde;

2)  przecigcie krawedzi jezdni zjazdu i1 drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu nie mniejszym niz 3,00 m
lub $ciete skosem o proporcji n : m, gdzie n = m > 1,50 m, wylacznie dla projektowanych relacji skretnych;

3)  pochylenie podtuzne zjazdu dostosowane do uksztattowania elementdéw drogi, ktore ten zjazd przecina, jednak
nie wigksze niz 5,0%;

4)  nawierzchnia:
a) jezdni na terenie zabudowy — twarda ulepszona,
b) jezdni poza terenem zabudowy oraz poboczy — co najmniej gruntowa ulepszona.”;
32) w § 80 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Zakres stosowania weztow, o ktorych mowa w ust. 1, okreslono w tabeli:

Klasa drogi A S GP G Z
A WA WA WA, WB WB, (WA) -

S WA WA WA, WB WB, (WA) WB, (WA)

GP WA, WB WA, WB WB, WA (WC) WB, (WC) WB, (WC)

G WB, (WA) WB, (WA) WB, (WC) WB, (WC) WB, (WC)

Z - WB, (WA) WB, (WC) WB, (WC) WB, WC

Uzyte w tabeli symbole oznaczaja:
WA, WB, WC — typy weztow,
(WA), (WC) — rozwigzania dopuszczalne wyjatkowo w uzasadnionych przypadkach.”;
33) wdziale III w rozdziale 15 tytul otrzymuje brzmienie:
,Przejazdy drogowe oraz skrzyzowania z liniami i bocznicami kolejowymi”;
34) § 100 otrzymuje brzmienie:

,»§ 100. Skrzyzowanie drogi z linig lub bocznica kolejowa projektuje i wykonuje si¢ zgodnie z przepisami doty-
czacymi warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejo-
wych z drogami i ich usytuowanie.”;
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35)

36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

w § 103 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Urzadzenie $ciekowe, zwane dalej ,,$ciekiem”, stosuje si¢ w przypadku, gdy woda powierzchniowa spowo-
dowataby uszkodzenie elementoéw korpusu drogi, oraz na obszarze, z ktérego odprowadzenie wody powierzchniowe;j
bezposrednio do ziemi lub do odbiornika wody nie jest mozliwe lub nie jest dopuszczalne.”;

w § 106 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W przypadku braku miejsca w pasie drogowym poza jezdnia dopuszcza si¢ usytuowanie kolektora kanaliza-
cji deszczowej pod jezdnig, pod warunkiem zlokalizowania zwienczen studni w osiach paséw ruchu:

1)  nadrodze klasy Z, L i D;
2)  przy rozbudowie i przebudowie drogi klasy GP i G na terenie zabudowy.”;

w § 109 w ust. 1 pkt 12 otrzymuje brzmienie:
,»12) w obrebie przejscia dla pieszych, przejazdu dla rowerzystéw i doj$cia do przystankdow komunikacji zbiorowe;j
na terenie zabudowy.”;

w§ 110:
a) ust. | otrzymuje brzmienie:

1. Droga w zaleznosci od potrzeb moze by¢ wyposazona w obiekty iurzadzenia obshugi uczestnikéw
ruchu. Do obiektow tych iurzadzen zalicza si¢ w szczeg6lnosci MOP, punkty kontroli pojazdéw, MPO, zatoki
postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, petle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przej$cia
dla pieszych oraz przejazdy dla rowerzystow.”,

b) uchyla si¢ ust. 3;

w§111:
a) wust. 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:

,,Przy rozbudowie i przebudowie drogi klasy A lub rozbudowie i przebudowie drogi nizszej klasy do parametrow
drogi klasy A, w przypadku istniejacych obiektow i urzadzen obshugi uczestnikoéw ruchu, dopuszcza si¢ zmniej-
szenie do 50% tych odlegtosci.”,

b) wust. 2 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,,Przy rozbudowie i przebudowie drogi klasy S lub rozbudowie i przebudowie drogi nizszej klasy do parametrow
drogi klasy S, w przypadku istniejacych obiektow i urzadzen obstugi uczestnikow ruchu, dopuszcza si¢ zmniej-
szenie do 50% tych odleglosci.”;
w § 112 wust. 1 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,,Przy rozbudowie i przebudowie drogi klasy S lub rozbudowie i przebudowie drogi nizszej klasy do parametrow dro-
gi klasy S dopuszcza si¢ odrgbne usytuowanie istniejacych obiektow i urzadzen obstugi uczestnikow ruchu przy do-
datkowej jezdni, ktora powinna by¢ potaczona z jezdnig drogi klasy S jednym wyjazdem i wjazdem.”;
w § 113 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. Wyjazd i wjazd na droge klasy A lub S z obiektu i urzadzenia obstugi uczestnikow ruchu powinny by¢ zlo-
kalizowane oddzielnie dla kazdego kierunku ruchu oraz spelnia¢ wymagania okreslone dla MOP w § 166.”;
w § 114 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
,,la. Dopuszcza si¢ wyposazenie:
1)  MOP I - w punkty tadowania, stacje fadowania oraz ogélnodostepne stacje tadowania;

2)  MOP II i MOP III — w punkty fadowania, stacje tadowania, ogélnodostgpne stacje tadowania, punkty tankowa-
nia sprezonego gazu ziemnego (CNG), punkty tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), stacje gazu
ziemnego oraz punkty tankowania wodoru

— W rozumieniu przepisow o elektromobilnos$ci i paliwach alternatywnych.’’;

w § 115 uchyla si¢ ust. 3;
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44) w§ 116:

a) wust. 1 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) dla samochodow osobowych:

Rodzaj pojazdu Usytuowanie pod Dhugo$¢ [m] Szeroko$¢ [m]
katem [°]*
Samochdd osobowy 90 5,00 2,50
0 6,00 2,50
Samochdd osobowy z przyczepa 0 10,00 2,50
Samochdd dla 0s6b niepetnosprawnych 90 5,00 3,60
0 6,00 3,60

* Wymiary stanowisk postojowych przy innych katach usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni powinny by¢ ustalone z zachowa-

K1

niem wymiardw podanych dla kata 90°.;”,
b) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
,4. Nawierzchni¢ stanowisk postojowych dla samochodéow dla 0s6b niepetnosprawnych wykonuje si¢ jako
twarda ulepszona. Zabrania si¢ stosowania nawierzchni twardych nieulepszonych, gruntowych i azurowych.”;
45) w§119:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Przy przebudowie drogi na terenie zabudowy dopuszcza si¢ wyjatkowo inne usytuowanie zatoki auto-
busowej niz okreslono w ust. 1 pkt 2.”,

b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a i 3b w brzmieniu:

,,3a. Zatoke¢ autobusowa wykonuje si¢ na drodze, przeznaczonej do prowadzenia regularnego autobusowe-
g0 publicznego transportu zbiorowego:

1) klasy GP;

2)  jednojezdniowej klasy G, Z, L i D, przeznaczonej do ruchu w obu kierunkach, jezeli miarodajne natezenie
ruchu wynosi powyzej 400 P/h.

3b. Dopuszcza si¢ niewykonanie zatoki, o ktdrej mowa w ust. 3a, na terenie zabudowy w przypadku, gdy
na drodze zapewniona jest wymagana odlegto$¢ widoczno$ci na zatrzymanie.”,

¢) uchylasi¢ ust. 5,
d) dodaje si¢ ust. 11 w brzmieniu:
,,11. Przepisy ust. 1-10 stosuje si¢ odpowiednio do zatok trolejbusowych oraz trolejbusowo-autobusowych.”;
46) w§ 121 ust. | otrzymuje brzmienie:

,»1. Zjazd z drogi do urzadzen obstugi miejsca widokowego, kultu lub pamigci powinien spelnia¢ wymagania
okreslone w § 771§ 78.”;

47) uchyla si¢ § 123;

48) w § 124 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:
4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do petli trolejbusowych oraz trolejbusowo-autobusowych.”;
49) w§ 125:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,,1. W przypadku nieprzelotowego zakonczenia drogi wykonuje si¢ plac do zawracania samochodéw.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,;4. Plac do zawracania na drodze, stanowigcej droge pozarowa w rozumieniu przepiséw o ochronie przeciw-
pozarowej, powinien spetnia¢ wymagania okre$lone w przepisach o przeciwpozarowym zaopatrzeniu w wod¢ oraz
drogach pozarowych.”;

50) w § 132 po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Droga klasy A i S powinna by¢ ogrodzona obustronnie na catej dtugosci w sposéb uniemozliwiajacy prze-
dostanie si¢ ludzi i zwierzat, z wyjatkiem dojscia do zatoki, o ktorej mowa w § 119 ust. 3.”;
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51)

52)

53)

54)

55)

w § 140:
a) wust. 2 pkt 112 otrzymuja brzmienie:

,»1) urzadzenia telekomunikacyjne, oprocz telekomunikacyjnych urzadzen koncowych, oraz w szczegdlnosci
linie, kanalizacje kablowe, stupy, wieze, maszty, kable, przewody oraz osprzgt, wykorzystywane do zapew-
nienia telekomunikacji;

2) urzadzenia stuzace do doprowadzania lub odprowadzania ptynow, pary, gazu lub energii elektrycznej,
w tym elementy sieci elektroenergetycznej, gazowej, cieplowniczej, wodociggowej, kanalizacji sanitarnej
oraz elementy sieci kanalizacji deszczowej lub ogoélnosptawnej niestuzace odwodnieniu drogi;”,

b) uchyla si¢ ust. 7,

¢) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,,8. Infrastruktura podziemna nie moze by¢ sytuowana pod istniejacg i docelows jezdnia drogi. W przypadku
braku miejsca w pasie drogowym poza jezdnig dopuszcza si¢ usytuowanie infrastruktury podziemnej pod jezdniag
drogi klasy L i D na terenie zabudowy, pod warunkiem zlokalizowania zwienczen studni w osiach paséw ruchu.”,

d) wuchyla si¢ ust. 9;
po § 155 dodaje si¢ § 155a w brzmieniu:

,»§ 155a. Droga, stanowigca droge pozarowg w rozumieniu przepisOw o ochronie przeciwpozarowej, powinna
spetnia¢ dodatkowo wymagania okreslone w przepisach o przeciwpozarowym zaopatrzeniu w wode¢ oraz drogach po-
zarowych.”;

w § 159 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Jezdnia wjazdu awaryjnego powinna umozliwia¢ przejazd pojazdéw o nacisku osi co najmniej 115 kN, przy
czym jej szeroko$¢ nie moze by¢ mniejsza niz 4,0 m, a promien zewngtrznego tuku nie moze by¢ mniejszy niz
11,0 m.”;

w § 160:

a) ust. 112 otrzymujg brzmienie:

,»1. MOP II i MOP III na drodze klasy A lub S powinien by¢ wyposazony w parking ze stanowiskami po-
stojowymi przeznaczonymi dla pojazdoéw przewozacych towary niebezpieczne. Liczba miejsc postojowych po-
winna stanowi¢ co najmniej 10% liczby wszystkich stanowisk postojowych dla samochodow cigzarowych, przy
czym nie mniej niz dwa.

2. Stanowiska postojowe dla pojazdow przewozacych towary niebezpieczne nie moga by¢ usytuowane:

1)  wodlegloéci mniejszej niz 30 m od budynkow i urzadzen przeznaczonych dla uczestnikow ruchu;
2)  wodleglosci mniejszej niz 15 m od hydrantéw i stanowisk postojowych dla innych pojazdow;

3)  w zaglgbieniach terenu, w terenie podmoklym oraz w odleglosci mniejszej niz 10 m od rowow, studzienek
oraz urzadzen melioracyjnych.”,

b) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,,0. Do stanowisk postojowych dla pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne doprowadza si¢ dojazd
co najmniej o parametrach technicznych okreslonych w § 159 ust. 2.7,

¢) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

1. Wyposazenie w zakresie przeciwpozarowym parkingu, o ktorym mowa w ust. 1, oraz jego zaopatrzenie
wodne dla celéw ratowniczych powinny spelnia¢ wymagania okreslone w przepisach dotyczacych parkingow, na
ktore sg usuwane pojazdy przewozace towary niebezpieczne.”;

§ 1611 § 162 otrzymuja brzmienie:

,»§ 161. Przy drodze, poza jej pasem drogowym, mogg by¢ lokalizowane parkingi, na ktdre sg usuwane pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, zgodnie z przepisami o przewozie towarow niebezpiecznych. Przepisy te stosuje
si¢ odpowiednio przy okreslaniu parametrow technicznych tych parkingdw i ich niezbednego wyposazenia.

§ 162. 1. Jezeli droga jest ogrodzona, to w ogrodzeniu umieszcza si¢ bramy awaryjne o szerokos$ci nie mniejszej
niz 3,6 m, usytuowane w miejscach przydatnych dla stuzb ratowniczych i jednostek utrzymania drog. Bramy awaryjne
powinny by¢ w szczegdlnosci usytuowane w miejscach zapewniajacych dostep do zaopatrzenia wodnego dla celow
ratowniczych i drég pozarowych.
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56)

57)

2.Do bramy awaryjnej nalezy doprowadzi¢ dojazd co najmniej o parametrach technicznych okreslonych
w § 159 ust. 2.7;

§ 164 otrzymuje brzmienie:
,»$ 164. 1. Droga klasy A powinna mie¢ system urzadzen tagcznosci alarmowe;j.

2. Laczno$¢ alarmowa powinna zapewniaé osobom znajdujacym si¢ w pasie drogowym mozliwos¢ wezwania
pomocy w ciaggu catej doby.

3. Kolumny alarmowe powinny by¢ umieszczone w szczegolnoscei:
1)  przy gruntowym poboczu po obu stronach drogi naprzeciwko siebie w odstgpach nie wigkszych niz 2 km;
2)  na MOP;
3)  winnych miejscach w zaleznosci od potrzeb.

4. Kolumna alarmowa, oznaczona numerem i standardowym znakiem z symbolem stuchawki, powinna by¢ wy-
raznie widoczna z jezdni, obok ktdrej si¢ znajduje, w kazdych warunkach atmosferycznych. Kolumna alarmowa moze
by¢ wyposazona w sygnalizator zagrozenia, wlaczany przez stuzby zarzadzajace ruchem.

5. Kolumna alarmowa powinna by¢ umieszczona na platformie, o wymiarach nie mniejszych niz 1,5 m na
1,0 m, a dojscie do niej od strony jezdni powinno mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz 1,0 m i by¢ przystosowane dla
0s6b niepetnosprawnych.

6. Kolumna alarmowa powinna by¢ usytuowana w odlegtosci od zewngtrznej krawedzi pasa awaryjnego lub
opaski wynoszacej nie mniej niz 1,0 m. Kolumna alarmowa umieszczona przy krawedzi korony drogi powinna by¢
zabezpieczona barierg ochronng.

7. W przypadku gdy kolumna alarmowa jest umieszczona przy krawedzi korony drogi na nasypie o wysokosci
skarpy wigkszej niz 1,5 m, nalezy platform¢ od strony skarpy wyposazy¢ w porecze.

8. Kolumna alarmowa powinna mie¢ piktogramy przedstawiajace czynnosci, ktére nalezy wykona¢ w celu
wezwania pomocy.

9.Na odcinku migdzy kolumnami alarmowymi nalezy po prawej stronie jezdni autostrady umiescic,
w odstgpach nie rzadziej niz co 100 m, informacj¢ wskazujaca kierunek, w ktorym znajduje si¢ najblizsza kolumna
alarmowa.

10. Lacznos¢ alarmowa powinna by¢ ukladem nadawczo-odbiorczym, zciggla kontrola niezawodnosci
i identyfikacji miejsca nadania sygnatu.

11. Wyposazenie stanowiska zarzadzania wywolaniami alarmowymi, zlokalizowanego w obwodzie utrzymania
drogi klasy A, powinno umozliwia¢ identyfikacje meldunku pomocy i zainicjowanie niezbednych dziatan ratowni-
czych.

12. Lacznos$¢ alarmowa, w zalezno$ci od potrzeb, moze by¢ przystosowana do korzystania przez stuzby utrzy-
mania drogi i Policje.”;

po § 164 dodaje si¢ § 164a i § 164b w brzmieniu:

,»§ 164a. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe powinny, z zastrzezeniem ust. 2, spelnia¢ wymagania co
najmniej klasy 2 odpornosci na pozar zarosli, zgodnie z Polska Norma dotyczaca wymagan pozaakustycznych
w zakresie ogolnego bezpieczenstwa.

2. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 1, wykonuje si¢ z materialow klasy reakcji na ogien, zgodnie z Polska
Norma dotyczaca klasyfikacji ogniowej wyroboéw budowlanych:
1)  wprzypadku ekranéw catkowicie przekrywajacych droge — co najmniej klasy B-s1, dO;
2)  w przypadku ekrandw, ktdre czgSciowo przekrywaja pas ruchu lub sa usytuowane w odleglosci mniejszej niz
8 m od budynkow — co najmniej klasy D.

3. Wymagania w zakresie bezpieczenstwa pozarowego dla drogowych urzadzen przeciwhatasowych usytuowa-
nych na obiektach mostowych okreslaja przepisy dotyczace warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

§ 164b. 1. Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe o dlugosci wickszej niz 400 m powinny mie¢ wyjscia awaryj-
ne, kazde o szeroko$ci w §wietle oscieznicy nie mniejszej niz 1,4 m i wysokosci w swietle o$cieznicy nie mniejszej
niz 2,5 m, w odstepach nie mniejszych niz co 200 m.
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2. Migdzy wyjsciami awaryjnymi nalezy umiesci¢, w odstgpach nie rzadziej niz co 50 m, widoczne dla uczest-
nikow ruchu informacje wskazujace kierunek, w ktérym znajduje si¢ najblizsze wyjscie awaryjne.

3. Do wyjscia awaryjnego nalezy doprowadzi¢ utwardzone dojscia.”;
58) w § 171 dotychczasows tre§¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

2. Wymaganie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, nie obowigzuje dla szyn w torowisku tramwajowym wspo6lnym
z jezdnia.”;
59) w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia:
a) tytul pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»3. Chodnik, §ciezka rowerowa i $ciezka pieszo-rowerowa”,
b) tytul pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:

,»5.2. Sciezka rowerowa i Sciezka pieszo-rowerowa”;

60) zalacznik nr 6 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Do inwestycji drogowej, dla ktorej przed dniem wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia zostato wszczgte po-
stegpowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na projekt, wykonawstwo lub projekt i wykonawstwo, stosuje si¢ przepi-
sy rozporzadzenia, o ktobrym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 3 pkt 3, § 5-8, § 8a ust. 2,
§ Qust. 1 pkt3 14, ust. 2, ust. 3 pkt 1 1 ust. 4, § 140 ust. 2 pkt 1 12 oraz ust. 7-9 rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1,
ktore stosuje si¢ w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 3. Do inwestycji drogowej, dla ktorej przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowg lub decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, a takze odrgbny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania robdt budowlanych w przypadku, gdy nie jest wymagana
decyzja o pozwoleniu na budowe lub decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;j

— stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia, o ktdrym mowa w § 1, w brzmieniu dotychczasowym, z wyjatkiem § 3 pkt 3, § 5-8,
§ 8a ust. 2, §9ust. 1 pkt3 14, ust. 2, ust. 3pkt1 i ust. 4, § 140 ust. 2 pkt 1 12 oraz ust. 7-9 rozporzadzenia, o ktorym
mowa w § 1, ktdre stosuje si¢ w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 57 w zakresie
§ 164a rozporzadzenia, o ktorym mowa w § 1, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesigecy od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: 4. Adamczyk
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 1 sierpnia 2019 r. (Dz. U. poz. 1643)

WARUNKI TECHNICZNE, JAKIM POWINNY ODPOWIADAC NAWIERZCHNIE JEZDNI
1. Rze¢dne wysokoSciowe

Przy wykonywaniu nowych oraz przy przebudowie droég powinny by¢ badane rzedne wysokosciowe podioza, podbudo-
wy zasadniczej i powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i S pomiar wykonuje si¢ na siatce o rozmiarach 10 m x 10 m
wraz ze sprawdzeniem rz¢dnych osi podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wezszej niz 10 m sprawdza si¢
rzgdne osi podtuznej i krawedzi. Na drogach klasy GP i drogach nizszych klas sprawdza si¢ rzgdne osi podtuznej jezdni
i krawedzi co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10 m. Wartosci dopuszczalnych odchylen w stosunku do rzednych
projektowych okreslone zostaty w tabeli:

Rodzaj warstwy konstrukcyjne;j Dopuszczalne odchylenie
Podtoze -2 cm, +0 cm
Podbudowa zasadnicza -1 cm, +0 cm
Warstwa $cieralna lub warstwa nawierzchniowa z betonu +1 cm
cementowego

Wymaga sig, aby 95% zmierzonych rzgdnych danej warstwy nie przekraczato dopuszczalnych odchylen.
2. Ocena réwnosci podluznej
2.1. W pomiarach réwnosci podtuznej warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:

1) profilometryczng bazujacg na wskaznikach rownosci IR/,

2) pomiaru ciagltego rownowazng uzyciu taty i klina, np. z wykorzystaniem planografu (w miejscach niedostgpnych dla
planografu pomiar z uzyciem faty i klina).

Dhugosé¢ taty w pomiarze réwnosci podtuznej powinna wynosi¢ 4 m.

2.2. Do oceny rownosci podtuznej warstwy Scieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego drog kla-
sy A, S, GP oraz G nalezy stosowa¢ metodg profilometryczng bazujaca na wskaznikach réwnosci /RI [mm/m]. Warto$¢ IR/
nalezy wyznacza¢ z krokiem co 50 m. Dlugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m.
Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem poprzedzajacym.

Do oceny rownosci odcinka nawierzchni ustala si¢ minimalng liczbe wskaznikéw /Rl rowna 5. W przypadku odbioru
robot na krotkich odcinkach nawierzchni, ktorych catkowita dlugo$é jest mniejsza niz 250 m, dopuszcza si¢ wyznaczanie
wskaznikow [RI z krokiem mniejszym niz 50 m, przy czym nalezy ustala¢ maksymalng mozliwa dtugos¢ kroku pomiaro-
wego, z uwzglednieniem minimalnej wymaganej liczby wskaznikow IR/ réwnej 5.

Wymagana rownos¢ podiuzna jest okreslona przez dopuszczalng warto§é $rednig wynikéw pomiaru /RI,. oraz do-
puszczalng warto$¢ maksymalng pojedynczego pomiaru /R, ktorych nie mozna przekroczy¢ na dtugosci ocenianego
odcinka nawierzchni.

Wartosci dopuszczalne przy odbiorze warstwy $cieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego meto-
da profilometryczng okreslone zostaty w tabeli:

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartosci wskaznikow
dla zadanego zakresu dtugosci odcinka drogi
[mm/m]
IRI;¥ IRl
A, S, GP Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, 1,3 2,4
wilaczenia i wylaczenia, jezdnie tacznic
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 1,5 2,7
G Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, wiaczenia 1,7 34

i wylaczenia, postojowe, jezdnie tacznic,
utwardzone pobocza
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* W przypadku:
a) odbioru odcinkoéw warstwy nawierzchni o catkowitej dlugosci mniejszej niz 500 m,

b) odbioru robot polegajacych na utozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy $cieralnej (niezaleznie od dlugosci odcin-
ka robot)

— dopuszczalna wartos$¢ IR/, wg tabeli nalezy zwigkszy¢ o 0,2 mm/m.

W przypadku odbioru odcinkéw warstwy nawierzchni, na ktorych wystepuja dylatacje mostowe, dopuszcza si¢ ocene
réwnosci podiuznej z uzyciem taty (o dlugosci 4 m) i klina. Wowczas dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
podtuznej okreslone zostaty w tabeli:

Klasa drogi Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen roéwnosci podtuznej warstwy $cieralnej lub warstwy
nawierzchniowej z betonu cementowego [mm]
A, S, GP 4
G 6

2.3. Do oceny réwnosci podtuznej:
1) warstwy Scieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego drog klasy Z, L i D oraz placow i parkingow,
2) warstw wigzacej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas

— nalezy stosowa¢ metod¢ pomiaru cigglego rownowazna uzyciu taty i klina, np. z wykorzystaniem planografu, umozliwia-
jacego wyznaczanie odchylen réwnosci podtuznej jako najwickszej odleglosci (prze$§witu) pomiedzy teoretyczng linig
Taczaca spody kotek jezdnych urzadzenia a mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostgpnych dla plano-
grafu pomiar rdwnoS$ci podtuznej warstw nawierzchni nalezy wykonaé z uzyciem laty i klina.

Wartosci dopuszczalne odchylen réwnosci podtuznej przy odbiorze warstwy planografem (lata i klinem) okreslone
zostaly w tabeli:

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen réwnosci podtuznej warstwy
[mm]
$cieralna lub wigzaca podbudowa zasadnicza
nawierzchniowa
z betonu
cementowego
A, S, GP Pasy ruchu zasadnicze, - 6 9

awaryjne, dodatkowe,
wlaczenia i wylaczenia,
jezdnie tacznic

Jezdnie MOP, utwardzone - 9 12
pobocza

G,Z Pasy ruchu zasadnicze, 6 9 12
dodatkowe, witaczenia (dotyczy jedynie
i wylaczenia, postojowe, klasy Z)
jezdnie tacznic, utwardzone
pobocza

L,D, Wszystkie pasy ruchu 9 12 15
place, i powierzchnie przeznaczone
parkingi do ruchu i postoju pojazdoéw

3. Ocena réwnosci poprzecznej

3.1. W pomiarach rownosci poprzecznej warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:

1)  profilometryczng rownowazng uzyciu faty i klina;

2)  fatyiklina.

3.2. Do oceny rownosci poprzecznej warstwy Scieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego drog
klasy A, S, GP oraz G nalezy stosowaé¢ metode profilometryczng umozliwiajaca wyznaczenie odchylenia réwnosci w prze-
kroju poprzecznym pasa ruchu (elementu nawierzchni). Odchylenie to jest obliczane jako najwicksza odlegto$¢ (przeswit)
pomigdzy teoretyczng tata (o dtugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokos$¢ po-
miarowa jest rowna szerokos$ci mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancja +15%. Warto$¢ odchylenia
réwnosci poprzecznej nalezy wyznaczac z krokiem co 1 m, natomiast ocenie podlega wartos$¢ $rednia z kolejnych 5 metrow.
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3.3. Do oceny rownosci poprzeczne;j:
1) warstwy Scieralnej lub warstwy nawierzchniowej z betonu cementowego drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow,
2)  warstw wiazacej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas oraz w miejscach niedostgpnych dla profilografu
— dopuszcza si¢ stosowanie metody pomiaru z uzyciem laty i klina. Dlugo$¢ taty w pomiarze réwnosci poprzecznej powin-
na wynosi¢ 2 m. Pomiar powinien by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5 m.

Wartosci dopuszczalne odchylen rownos$ci poprzecznej przy odbiorze warstwy okre§lone zostaly w tabeli:

Klasa drogi Element nawierzchni Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
poprzecznej warstwy [mm]
Scieralna lub wigzaca podbudowa
nawierzchniowa zasadnicza
z betonu
cementowego
A, S, GP Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, 4 6 9
dodatkowe, wlaczenia i wylaczenia,
jezdnie tgcznic
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 6 9 12
G,Z Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 6 9 12
wigczenia i wylaczenia, postojowe,
jezdnie tgcznic, utwardzone pobocza
L,D, Wszystkie pasy ruchu i powierzchnie 9 12 15
place, przeznaczone do ruchu i postoju
parkingi pojazdoéw

4. Ocena wlasciwosci przeciwposlizgowych

4.1. Przy ocenie wlasciwosci przeciwpos$lizgowych nawierzchni drogi klasy G i drog wyzszych klas powinien by¢
okres$lony wspotczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy catkowitym poslizgu opony testowe;.

4.2. Pomiar wykonuje si¢ urzadzeniem o pelnej blokadzie kota nie rzadziej niz co 50 m na nawierzchni zwilzanej woda
wilosci 0,5 m?, przy 100% poslizgu opony testowej rowkowanej (ribbed tyre) rozmiaru 165 R 15— zalecanej przez Swiatowa
Organizacj¢ Drogowa (PIARC). Dopuszcza si¢ inng wiarygodng metodg rownowazna, jesli dysponuje si¢ sprawdzong zaleznoscia
korelacyjna umozliwiajaca przeliczenie wynikow pomiaréw na wartosci uzyskiwane zestawem o pelnej blokadzie kota. Pomiary
powinny by¢ wykonywane w temperaturze otoczenia od 5°C do 30°C, na czystej nawierzchni. Badanie nalezy wykonaé przed
dopuszczeniem nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtdrnie w okresie od 4 do 8 tygodni od oddania nawierzchni do eksploa-
tacji. Badanie powtdrne nalezy wykona¢ w §ladzie kotla. Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiajg wykonanie pomiaru
w wymienionym terminie, powinien by¢ on zrealizowany z najmniejszym mozliwym opo6znieniem. Uzyskane wartosci wspolczyn-
nika tarcia nalezy rejestrowa¢ z doktadnoscia do trzech miejsc po przecinku. Miarg wlasciwosci przeciwposlizgowych jest miaro-
dajny wspotczynnik tarcia. Za miarodajny wspolczynnik tarcia przyjmuje si¢ roznice wartosci $redniej E(m) i odchylenia standar-
dowego D : E(m) — D. Wyniki podaje si¢ z doktadno$cia do dwoch miejsc po przecinku. Dhugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni
nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m, a liczba pomiaréw nie mniejsza niz 10. Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz 500 m
nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem poprzedzajacym.

4.3. Minimalne warto$ci miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni dla konkretnej predkosci zablokowanej
opony wzgledem nawierzchni okreslone zostaty w tabeli:

Klasa Element nawierzchni Minimalna warto$¢ miarodajnego wspotczynnika tarcia przy
drogi predkosci zablokowanej opony wzgledem nawierzchni
30 km/h 60 km/h
A,S Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, awaryjne*) 0,48%%) 0,44
Pasy wiagczania i wylaczania, jezdnie tacznic 0,50%* 0,46
GP, G Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, jezdnie 0,46%% 0,37
tacznic, utwardzone pobocza*

*  Wprzypadku paséw awaryjnych i utwardzonych poboczy wykonywanych w jednym ciagu technologicznym wymagania mozna
uzna¢ za spetnione na podstawie pozytywnych parametréw nawierzchni paséw ruchu.

##)  Warto$ci wymagan dla odcinkéw nawierzchni, na ktérych nie mozna wykona¢ pomiaréw z predkoscia 60 km/h.



