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UMOWA
o transporcie lotniczym miedzy Kanada a Wspélnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi,

sporzadzona w Brukseli dnia 17 grudnia 2009 r.
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UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM
KANADA,

z jednej strony,

REPUBLIKA AUSTRI,
KROLESTWO BELGH,
REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANII,
REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA GRECKA,
REPUBLIKA WEGIERSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WLOSKA,
REPUBLIKA LOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,
WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWACKA,
REPUBLIKA SLOWENII,
KROLESTWO HISZPANII,
KROLESTWO SZWEC]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE) BRYTANII [ IRLANDI POLNOCNE],
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jako strony Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnotg Europejska i pafistwa czlonkowskie Unii Europejskiej (zwane dalej
~panistwami czlonkowskimi”),
oraz WSPOLNOTA EUROPEJSKA,

z drugiej strony,
Kanada oraz padstwa czlonkowskie, bedace stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwarej do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r,, wraz ze Wspélnorg Europejsks,
KIEROWANE pragnieniem wspierania systemu lotnictwa opartego na konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi
na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzadu,
KIEROWANE pragnieniem promowania swoich intereséw dotyczgcych transportu lotniczego,
UZNAJAC znaczenie wydajnego transportu lotniczego dla promowania handlu, turystyki i inwestycji,
KIEROWANE pragnieniem usprawnicnia przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zapewnicnia najwyiszego poziomu bezpieczeiistwa i ochrony lotnicowa w transporcie lotni-
czym,
ZDECYDOWANE uzyskac potencjalne korzysci. jakie daje wspolpraca regulacyjna i, w stopniu, w jakim jest to prak-
tycznie uzasadnione, harmonizacja przepisow i podejsc,
ZDAJAC SOBIE SPRAWE z istotnych potencjalnych korzysci, jakie mogq wyniknaé z konkurencyjnoéci przewozdw
lotniczych i rentownosci sektor przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem wspierania konkurencyjnego srodowiska przewozéw lotniczych oraz uznajge, ie potencjalne
korzysci mogg nie zostaé zrealizowane w przypadku braku réwnych zasad konkurendji dla przedsigbiorstw lotniczych,
KIEROWANE pragnicniem zapewnienia swoim przedsigbiorstwom lotniczym uczciwych i rownych moiliwoscl $wiad-
czenia przewozow lotniczych na podstawie ninicjszej Umowy,
KIEROWANE pragnieniem zmaksymalizowania korzysci dla pasazerdw, nadawcéw ladunkéw, przedsighiorstw lotniczych,
portéw lotniczych oraz ich pracownikéw, a takie innych podmiotéw odnoszacych korzyéci posrednio,
POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony Srodowiska w opracowywaniu i realizowaniu migdzynarodowej pelityki w zakresie
lotnictwa,
MAJAC NA UWADZE znaczenie ochrony konsumentéw oraz promowania odpowiedniego poziomu ochrony konsu-
mentdw w zwigzku z przewozami lotniczymi,
MAJAC NA UWADZE znaczenie kapitalu dla scktora przedsigbiorstw lotniczych w zwigzku z dalszym rozwojem
przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnicniem zawarcia umowy o transporcie lomiczym, stanowigcej uzupelnienie przywolanej konwencji,
UZGODNILY, CO NASTEPUJE:
Artykul 1 b) .przewozy lotnicze” oznaczajj regulame przewozy lotnicze
Nagléwki i definicje pasazeréw i ladunku, w tym poczty, lcznie lub osobno, na

trasach okreslonych w niniejszej Umowic;

1. Naglowki w ninicjszej Umowie stuzg jedynic jako odnie-

sienie.

2. Jezeli nie okreslono inaczej, dla celow niniejszej Umowy:

c} JUmowa" oznacza niniejszg Umowe, wszelkie zalyczniki do
nicj oraz wszelkie zmiany Umowy lub ktdregokolwick

z zalgcznikow;

d) .przedsigbiorstwo  lotnicze™ oznacza  przedsigbiorstwo

lotnicze, kiére zostalo wyznaczone i upowaznione zgodnie

z art. 3 niniejszej Umowy;

a) .wladze lotnicze™ oznaczajg dowolny organ lub osobe
upowazniong przez Strony do wykonywania funkcji okre- e) ,Strona” oznacza Kanade albo paiistwa czlonkowskie
Slonych w niniejszej Umowie; i Wspdlnote Europejska, razem lub indywidualnie;
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f) Jkonwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarty do podpisu w Chicago dnia
sibdmego grudnia 1944 r., i obejmuje wszelkie zalaczniki
przyjete na podstawie art. 90 tej konwencji oz wszelkie
zmiany zalacznikéw lub konwencji wprowadzone na
podstawie art. 90 i 94 tej konwencji, o ile takie zalgezniki
lub zmiany zostaly przyjete przez Kanadg i pasistwa czlon-
kowskie; oraz

Jerytoium” w odniesieniu do Kanady oznacza obszary
ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody tery-
torialne, okre§lone zgodnie z prawem krajowym Kanady,
oraz  obejmuje  przestrzei powietrzng nad  nimi;
w odniesieniu do panstw czlonkowskich Wspélnoty Euro-
pejskiej oznacza obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody
wewngtrzne i wody terytorialne, na ktérych ma zastoso-
wanie Traktat ustanawiajacy Wspélnote Europejska na
warunkach okreslonych w tym Traktacie i wszelkich p6zniej-
szych aktach, oraz obejmuje przestrzeii powietrzng nad
nimi; stosowanie niniejszej umowy do portu Jotniczego na
Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpo-
wiednich  stanowisk prawnych  Krélestwa  Hiszpanii
i Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotycza-
cego zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym
znajduje sig ten port lotniczy i do utrzymania w mocy,
w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze, zawie-
szenia  stosowania Srodkéw  Wspdlnoty  Europejskiej
w  dziedzinie lotnictwa obowigzujgcych na  dzien
18 wrzesnia 2006 r. pomigdzy pafstwami czlonkowskimi,
zgodnic 2 deklaracjy ministerialng dotyczacy portu lotni-
czego na Gibraltarze uzgodniony w Kordobie w dniu
18 wrzesnia 2006 roku.

2]

Artykut 2
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nast¢pujgce prawa
dotyczace wykonywania przewozow lotniczych przez przedsie-
biorstwa lotnicze drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach nichandlo-
wych;

) w zakresie dozwolonym w nini¢jszej Umowie prawo do
ladowania na jej terytorium na trasach okreslonych
w niniejsze) Umowie w celu zabrania na pokiad lub pozos-
tawienia pasazerow i ladunku, w tym poczty, lacznie lub
osobno; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Ponadto kazda Strona przyznaje drugiej Stronie prawa
okreélone w ust. 1 lit. a) i b) niniejszego artykuh
w odnicsieniu do przedsigbiorstw lotniczych drugicj Strony,
innych niz te, o ktérych mowa w arnt, 3 {Wyznaczenie, upowaz-
nienic i cofnigcie) niniejszej Umowy.

Artyku 3

Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie

1. Za wyznaczenie w ramach niniejszej Umowy Strony
uznajy koncesje lub inne formy upowainienia wydane przez

drugy Strong i dotyczace wykonywania przewozéw lotniczych
na mocy niniejszej Umowy. Na wniosek wladz lotniczych jednej
Strony wladze lotnicze drugiej Strony, ktéra wydala koncesje
lub inng form¢ upowaznienia, weryfikuja status takich koncesji
lub upowainien.

2. Po otrzymaniu wnioskéw od wyznaczonego przedsigbior-
stwa lotniczego jednej Strony w wymaganej formie i trybie
druga Strona wydaje temu przedsighiorstwu Jotniczemu,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi,
w najkrétszym przewidzianym przez procedury terminie okre-
flone we wniosku upowaznienia i zezwolenia na wykonywanie
przewozéw lotniczych, pod warunkiem ze:

a) to przedsigbiorstwo lotnicze kwalifikuje si¢ do ich uzyskania
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi
normalnie stosowanymi przez wiladze lotnicze Strony przy-
znajacej upowaznienia i zezwolenia;

b

—

to przedsibiorstwo lotnicze przestrzega przepisow ustawo-
wych i wykonawczych Strony przyznajacej upowaznienia
i zezwolenia;

z zastrzeeniem postanowien zalycznika 2, w przypadku
przedsi¢biorstwa lotniczego Kanady skuteczng kontrole nad
przedsigbiorstwem lotniczym sprawujy obywatele jednej ze
Stron, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje jako
przedsicbiorstwo  kanadyjskie, a jego glownym miejscem
prowadzenia dzialalnosci jest Kanada; w przypadku przed-
sighiorstwa lotniczego pafistwa czlonkowskiego skuteczng
kontrole nad przedsigbiorstwem lotniczym sprawujg obywa-
tele jednej ze Stron, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii lub
Szwajcarii, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje
jako wspdlnotowe przedsighiorstwo lotnicze, a jego
gléwnym miejscem prowadzenia dziakalnosci jest jedno
z pafistw czlonkowskich; oraz

d) przedsighiorstwo lotnicze dziala
z warunkami niniejszej Umowy,

w sposOb  zgodny

3. Strona moze wstrzymac przyznanie upowaznien Jub
zezwoledi, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykuhy,
oraz cofngé, zawiesi¢ lub naloiyé warunki na zezwolenia
eksploatacyjne lub upowaznienia albo w inny sposéb zawiesié
lub ograniczy¢ dziatalnosé przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony w przypadku niespet-
nienia przez nie postanowien ust. 2 lub w przypadku srwier-
dzenia przez Strong, Ze warunki obowigzujace na terytorium
drugiej Strony nie s3 zgodne z zasadami uczciwej konkurencji
i stawiajy przedsicbiorstwo lotnicze lub przedsighiorstwa
lotnicze pierwszej Strony w bardzo niekorzystnej sytuacji lub
narazajg je na szkody, zgodnie z art. 14 ust. 5 {Konkurencja").

4, Prawa wymicnione w ust. 3 niniejszego artykulu s3 wyko-
nywane wylacznie po przeprowadzeniu konsuitacji w ramach
wspdlnego komitetu, chyba ze natychmiastowe dzialanie jest
niezbedne dla zapobiezenia naruszeniu przepiséw ustawowych
i wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 2, Jub wzgledy bezpic-
czenstwa lub ochrony lomictwa wymagaja podjecia dzialan
zgodnie z postanowicniami art. 6 (Bezpieczefistwo lotnictwa
cywilnego) i art. 7 (Ochrona lotnictwa cywilnego).
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Artykut 4
Inwestycje

Kazda ze Stron zezwala, by ich przedsigbiorstwa loticze byly
w peli wlasnoscia obywateli Kanady lub jednego z panistw
czlonkowskich lub panstw podlegajgcych warunkom wymie-
nionym w zalgczniku 2 do niniejszej Umowy.

Artykuf 5
Stosowanie przepiséw ustawowych

Kaida ze Stron wymaga spelnienia wymogow okresionych w:

a) ich przepisach ustawowych i wykonawczych oraz procedu-
rach dotyczacych dopuszczania na jej terytorium statku
powietiznego  wykorzystywanego w  migdzynarodowej
zegludze powietrznej, przebywania na tym terytorium oraz
opuszczania go oraz dotyczgeych eksploatacji i Zeglugi tego
statku powietrznego, przez przedsighiorstwa lotnicze przy
przekraczaniu granic tego terytorium oraz podczas przeby-
wania na nim; oraz

ich przepisach ustawowych i wykonawczych dotyczacych
dopuszczania na jej terytorium pasazeréw, czlonkow zalogi
i ladunkéw, w tym poczty, przebywania na tym terytorium
oraz opuszczania go (takich jak przepisy dotyczace wjazdu,
odprawy, wranzyws, ochrony lotnictwa cywilnego, imigracji
i spraw paszportowych, cel i kwarantanny} podczas tranzytu
przez wymicnione terytorium, przekraczania jego gramic
oraz przebywania na nim przez przedsigbiorstwa lotnicze
oraz przez wymienionych pasazerow, czlonkéw zalogi
i ladunki, w tym pocztg, lub spelnienie tych wymogow
musi byé zapewnione przez dzialajgce w ich imieniu
osoby trzecie. W ramach stosowania takich przepisow usta-
wowych i wykonawczych kazda Swona w podobnych
okolicznoiciach zapewnia przedsigbiorstvom  lomiczym
traktowanie nie mniej korzystne ni7 traktowanie zapewniane
wlasnym przedsighiorstwom lotniczym lub dowolnym
innym przedsigbiorstwom lotniczym wykonujgcym podobne
migdzynarodowe prrewozy lotnicze.

Artykul 6
Bezpieczeistwo lomictwa cywilnego

1. Swony potwierdzajz znaczenie bliskiej wspdlpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W zwigzku
z tym Strony podejmujy dalszg wspdlprace, w tym
w odniesicniu  do operacji lotniczych, majgca na celu
w szczegolnosci umozliwienie wymiany informacji, kiore
mogg wywrzec wplyw na bezpieczenstwo migdzynarodowej
zeglugi powietrznej, umozliwicnic uvdzialu jednej Strony
w dzialaniach z zakresu nadzoru prowadzonych przez drugy
Strong¢ lub prowadzenia przez Strony wspélnych dzialan
z zakresu nadzoru w dziedzinie bezpieczenstwa lomictwa cywil-
ncgo oraz opracowywania wspolnych projekiow i inicjatyw,
w tym z krajami trzecimi. Wspdlpraca ta begdzie rozwijana
w ramach Umowy w sprawic bezpieczeiistwa lotnictwa cywil-
nego miedzy Kanady a Wspdlnotg Europejska, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r., w odniesicniu do zagadnien
objetych t3 umowsy.

2. Swiadectwa zdatnoici do lotu, $wiadectwa kwalifikacji
oraz licencje wydane lub uznane za waine przez jedng Strong
za posrednictwem jej wiladz  lowiczych zgodnie

z obowijzujgcymi przepisami Umowy w sprawie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego migdzy Kanadg a Wspélnotg Euro-
pejska — s3 uznawane za wazne przez drugy Strong i jej wladze
[otnicze dla celéw wykonywania przewozéw lotniczych, pod
warunkiem ze te Swiadectwa i licencje zostaly wydane lub
uznane za wazne zgednie z minimalnymi standardami ustano-
wionymi na podstawie konwencji,

3. Jezeli przywileje lub warunki wynikajace z licencji lub
$wiadectw, o kiérych mowa w ust. 2 powyiej, wydanych
przez wladze lotnicze jednej Strony dowolnej osobie lub przed-
sighiorstwu lotniczemu lub dotyczacych statku powietrznego
wykorzystywanego do wykonywania przewozdéw lotniczych,
dopuszczajy rozbieznosé przewidujacy standardy nizsze niz
minimalne standardy ustanowionych na podstawie konwencji,
rozbiezno$¢ ta zostala zgloszona do Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego lub jesli wymienione wiadze stosujg
standard lub standardy wyisze [ub odmienne od standardéw
ustanowionych na podstawie konwencji, druga Strona moze
wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji pomiedzy
Stronami w ramach wspélnego komitetu w celu wyjadnienia
danej praktyki. Do czasu osiggnigcia porozumienia w ramach
tych konsultacji Strony w dalszym ciggu uznajy Swiadectwa
i licencje uznane za wazne przez wladze lotnicze drugiej Strony
zgodnie z ustaleniami dotyczacymi wzajemnego uznawania
$wiadectw i licencji. O ile Umowa w sprawic bezpieczeristwa
lotnictwa cywilnego miedzy Kanadg a Wspdlnotg Europejsks,
sporzadzona w Pradze dnia 6 maja 2009 r., zawiera postano-
wienja dotyczace wzajemnego uznawania $wiadectw i licencji,
kazda Strona stosuje si¢ do tych postanowieri.

4. Zgodnic z obowijzujagcymi przepisami ustawowymi
i w ramach Umowy w sprawic bezpieczeristwa lotnictwa cywil-
nego migdzy Kanady a Wspdlnota Europejsks, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r, w odniesieniu do zagadnies
objetych t3 umowg Strony zobowigzujg si¢ doprowadzié do
wzajemnego uznawania $wiadeciw i licencji.

5. Jedna ze Stron lub jej wlasciwe wladze loticze mogy
w kaidym momencie wystgpic z wnioskiem o konsultacje
z drugg Strong lub jej wlasciwymi wladzami lotniczymi
w sprawle standardow i wymagan bezpieczefistwa utrzymywa-
nych i stosowanych przez te wladze lotnicze. Jesli w wyniku
tych konsultacji Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze, ktore
wnioskowaly o konsultacje, stwierdzy, Zze druga Strona lub jej
wlasciwe wladze lotnicze nie utrzymujj lub nie stosujg
skutecznie w danym obszarze standardéw i wymagasi bezpie-
czefistwa  odpowiadajacych  przynajmniej minimalnym stan-
dardom ustanowionym zgodnie z konwencja, o ile nie posta-
nowiono inaczej, druga Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze
s3 informowane o takich ustaleniach oraz o dzialaniach
niezbednych w celu spelnienia wspomnianych minimalnych
standardéw. Niepodjecie przez drugg Strong lub jej wlasciwe
wladze lotnicze odpowiednich dzialan naprawczych w ciggu
piemastu (15) dni lub w innym ustalonym terminie stanowi
podstawe dla Strony, lub jej wlasciwych wiadz lotniczych,
ktora wystgpila z wnioskiem o konsultacje do cofnigcia, zawie-
szenia lub ograniczenia zezwoled cksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych lub do zawieszenia Iub ograniczenia
w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego, nad
kiorym nadzér w zakresie bezpieczenstwa sprawuje ta druga
Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze.
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6. Kazda ze Stron zgadza sig, Ze dowolny statek powietrzny
eksploatowany przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze Stron
lub w imieniu takiego przedsichiorstwa lotniczego moze
podczas przebywania na terytorium drugiej Strony zostaé
poddany inspekcji rampowej przeprowadzanej przez wladze
lotnicze drugiej Strony, majacej na celu zweryfikowanie
waznoéci odpowiednich dokumentéw statku powietrznego
i jego zalogi oraz kontrole widocznego stanu statku powietrz-
nego i jego wyposaienia, pod warunkiem Ze kontrola ta nie
spowoduje nieuzasadnionego opdznienia eksploatacji statku
powietrznego.

7. Jeteli po przeprowadzeniu inspekeji rampowej wiadze
lotnicze jednej ze Stron stwierdza, ze statek powietrzny lub
cksploatacja danego statku powietrznego nie spelniajg minimal-
nych standardéw ustanowionych w danym momencie zgodnie
z konwencjy lub Ze standardy bezpicczefnstwa ustanowione
w danym momencie zgodnie z konwencja nie s3 skutecznie
utrzymywane ani stosowane, wiadze lotnicze tej Strony infor-
mujz wladze lotnicze drugiej Strony odpowiedzialne za nadzér
w zakresie bezpieczefstwa nad przedsighbiorstwem lotniczym
eksploatujgcym ten statek powietrzny o tych ustaleniach oraz
o dziataniach niezbednych w celu spelnienia wspomnianych
minimalnych standardéw. Niepodjecie odpowiednich dzialan
naprawczych w ciggu pigtnastu (15) dni stanowi podstawe do
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyj-
nych lub zezwoleni technicznych lub do zawieszenia lub ogra-
niczenia w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego
cksploatujacego dany statek powietrzny. Takie same dzialania
mozna podjs¢ w przypadku odmowy dostepu do celéw prze-
prowadzenia inspekcji rampowej.

8.  Kaida Strona za posrednictwem swoich wlasciwych wladz
lotniczych ma prawe podjaé natychmiastowe dziatania, obejmu-
jace réwniez prawo do cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolest technicznych lub tez
zawieszenia lub ograniczenia w inny sposcb operacji wykony-
wanych przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony, jezeli
stwierdzi, Ze jest to konieczne z uwagi na bezposrednie zagro-
zenie dla bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego. Tam, gdzie jest
to mozliwe, Strona podejmujgca takie $rodki stara si¢ najpierw
przeprowadzié konsultacje z druga Strong.

9.  Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze zaprzestajq wszel-
kich dzialan podjgtych na podstawie ust. 5, 7 lub 8 niniejszego
artykulu po ustaniu okolicznosci, kidre staly si¢ podstawg do
pedjecia takich dzialan.

Artykul 7
Ochrona lotnictwa cywilnego

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajs-
cymi z prawa migdzynarodowege Strony potwierdzajy, ze ich
wzajemne zobowigzania dotyczace ochrony lotnictwa cywil-
nego przed aktami bezprawnej ingerencji stanowiy integralng
czgéc niniejszej Umowy.

2. Bez ograniczania calosci praw i zobowigzan Stron wyni-
kajacych z prawa migdzynarodowego Strony w szczegdlnosci
postepujy zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw i niektérych innych czynéw popelionych na
pokladzie statkéw powietrznych, sporzgdzonej w Tokio dnia
14 wrzesnia 1963 r. Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami  powietrznymi, sporzadzonej w Hadze

dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, sporzgdzonej w Montrealu dnia 23 wrzesnia
1971 r., Prowokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw prze-
mocy w portach lotniczych obslugujacych miedzynarodowe
lotnictwo  cywilne, sporzadzonego w  Montrealu  dnia
24 lutego 1988 r. oraz Konwencji w sprawie znakowania
plastycznych materialéw wybuchowych w celu ich wykrywania,
sporzadzonej w Montrealu dnia 1 marca 1991 r., a takie
z wszelkimi innymi wielostronnymi umowami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego, ktdre s3 wigzace dla Stron.

3. Na zadanic Strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej
niezbednej pomocy w celu zapobiegania czynom bezprawnego
zawladnigcia cywilnymi  statkami powietrznymi i innym
czynom bezprawnej ingerencji skierowanym przeciw bezpie-
czenstwu  takich statkéw powietrznych, ich pasazeréw
i czlonkow zalogi, portéw lotniczych i obiekiéw oraz urzadzen
zeglugi powietrznej oraz wszelkim innym zagroZeniom dla
ochrony lotnictwa cywilnego.

4.  Strony postepujy zgodnie z postanowieniami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego ustanowionymi przez Organizacjg
Migdzynarodowego Lotpictwa Cywilnego i oznaczonymi
jako zalgczniki do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym, w zakresie, w jakim te postanowienia majg zastoso-
wanie do Stron. Strony wymagaja, by postanowien dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego przestrzegali uzytkownicy statkow
powietrznych zarejestrowani w prowadzonych przez Strony
rejestrach, uzytkownicy statkéw powietrznych, posiadajcy
swoje gléwne micjsce prowadzenia dzialalnosci lub staly
siedzib¢ na terytorium Stron, oraz uiytkownicy portéw lotni-
czych znajdujacych si¢ na terytorium Stron. W zwizzku z tym
kaida Strona na Zjdanie drugiej Strony powiadamia j3
o wszelkich rozbieznoiciach pomigdzy swoimi przepisami
i praktykami a standardami ochrony lotnictwa cywilnego zawar-
tymi w zalycznikach, o ktorych mowa w niniejszym ustepie,
jezeli rozbieznosci te polegaja na stosowaniu wyzszych lub
uzupelniajgcych standardéw ochrony lotnictwa i majg znaczenie
dla uzytkownikéw drugiej Strony. Kazda ze Stron moze
w  dowolnym  momencie  wystapi€ z  wnioskiem
o przeprowadzenie bez nieuzasadnionego opéinienia konsul-
tacji z drugg Strong w celu omdwienia takich rozbieznosci.

5. W pelni uwzgledniajac i wzajemnie respekiujac suweren-
nos¢ panstw, kazda Strona zgadza sig, Ze od uzytkownikéw
statkow powietrznych, o kitorych mowa w ust. 4 niniejszego
artykulu, moze by¢ wymagane przestrzeganie postanowien
dotyczacych ochrony fotnictwa, o ktérych mowa w tym ustepie,
stosowanych przez drugg Strong w odniesieniu do przekra-
czania granic jej terytorium oraz przebywania na nim. Kazda
Strona zapewnia skutcczne stosowanie na jej terytorium odpo-
wiednich Srodkéw sluzgcych ochronie statkdéw powietrznych
oraz srodkéw kontroli bezpieczefistwa pasazeréw, czlonkéw
zalogi, ich bagazu i bagaiu kabinowego, ladunku, poczty, jak
rownicz zapaséw pokladowych przed przyjeciem na pokiad lub
zatadowaniem.

6.  Strony zobowiazujy sig do dzialania na rzecz doprowa-
dzenia do wzajemnego uznawania standardéw ochrony oraz do
bliskiej wspdlpracy w zakresie sSrodkow kontroli jakosci, prowa-
dzonej na zasadzie wzajemnoici. Strony zobowigzujy sie
rowniez do stworzenia, w stosownych przypadkach i na
podstawie decyzji podejmowanych przez poszczegolne Strony,
warunkéw  wdrozenia  jednolitego  obszaru  ochrony
w odniesieniu do lotéw pomiedzy terytoriami Stron, tj. do
zwalniania pasaierdw tranzytowych, bagaiu tranzytowego
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lub fadunkéw tranzytowych z ponownej kontroli bezpicczesi-
stwa. W tym celu Strony dokonuja ustaleri administracyjnych
umozliwiajgcych prowadzenie konsultacji w sprawie obowiazu-
jacych lub planowanych $rodkow ochrony lotnictwa cywilnego
oraz wspolpracy i wymiany informacji na temat wdrazanych
przez Strony Srodkow kentroli jakosci. Strony konsultujg sig
w sprawie planowanych srodkéw ochrony majacych znaczenie
dla uzytkownikéw na terytorium drugiej Strony, z ktéry doko-
nano wspomnianych ustalen administracyjnych.

7. Kazda Strona w zakresie, w jakim jest to mozliwe, pozy-
tywnie  rozpatruje  wszelkie  prosby  drugiej  Strony
o zastosowanie uzasadnionych specjalnych srodkéw ochrony
w przypadku szczegdlnego zagrozenia dotyczgcego konkret-
nego lotu lub konkretnej serii lotéw.

8. Strony zgadzajg si¢ wspolpracowaé w zakresie podej-
mowanych przez siebie inspekeji w zakresie ochrony na ich
terytoriach, polegajacych na stworzeniu mechanizméw, w tym
dokonania ustalen administracyjnych, dotyezacych wzajemnej
wymiany informacji na temat wynikéw tych inspekeji. Strony
zgadzajy si¢ pozytywnie rozpatrywa¢ wnioski dotyczace udziatu
przedstawicieli Strony jako obserwatordw w  inspekcjach
w zakresie ochrony przeprowadzanych przez drugg Strong.

9. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia czynu
bezprawnego zawladnigcia cywilnym statkiem powictrznym
lub innych czynéw bezprawnej ingerencji skierowanych prze-
ciwko bezpieczefistwu pasazerow, zalogi, statkow powietrz-
nych, portéw lotniczych lub obicktéw i urzadzen ieglugi
powietrznej Strony udziclajg sobie nawzajem pomocy przez
ulatwienie lacznodci oraz podjecic innych  odpowiednich
$rodkéw majgeych na celu szybkie i bezpieczne wyelimino-
wanie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

10.  Jesli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzic,
ze druga Strona nie przestrzega postanowien niniejszego arty-
kuts, Strona ta za posrednictwem swoich wlaciwych wladz
moze zlozy¢ wniosek o konsultacje. Konsultacje takie rozpo-
czynajg sig w terminie pigtnastu (15) dni od daty otrzymania
wniosku, Nieosiggnigcie satysfakcjonujacego  porozumienia
w terminie pigtnastu (15) dni od daty rozpoczecia konsultacji
stanowi dla Strony, ktéra zwrocifa si¢ o konsultacje, podstawe
do podjecia dzialan polegajgcych na odmowie wydania,
cofnigciu, zawieszeniu lub nalozeniu stosownych warunkéw
na upowaznienia przedsicbiorstw lotniczych drugiej Strony.
W przypadku wystgpienia naglych okolicznoici lub w celu
zapobiezenia dalszym naruszeniom postanowien ninicjszego
artykulu Strona, ktéra uwaza, ze druga Strona nic przestrzega
postanowied  niniejszego  artykuhi, moze w  dowolnym
momencie podja¢ odpowiednie dzialania tymczasowe.

11.  Bez uszczerbku dla potrzeby podjgcia natychmiastowych
dzialan w celu ochrony transportu Strony potwierdzajy. ze
podczas rozwazania zastosowania Srodkéw bezpieczenstwa
kazda ze Stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki ekono-
miczne i operacyjne dla wykonywania przewozow lotniczych
na mocy niniejszej Umowy i, w zakresie przewidzianym

prawem, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu srodkéw
koniecznych i odpowiednich do rozwigzania probleméw
w zakresie ochrony.

Artykut 8
Cla, podatki i oplaty

1. Kazda ze Stron w najszerszym mozliwym zakresie
dopuszczonym  przez  krajowe  przepisy  ustawowe
i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnosci zwalnia
statki powietrzne eksploatowane w mi¢dzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony,
a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy tech-
niczne podlegajace zuzyciu, sprzgt naziemny, czgSci zamienne
{w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy innymi arty-
kuly zywnoiciowe, napoje i alkohol, tytos i inne produkty
przeznaczone do sprzedazy pasazerom lub do zuzycia przez
nich podczas lotu w ograniczonych ilosciach) oraz inne artykuly
przeznaczone do zuzycia Jub zuiyte wylgcznie w zwigzku
z cksploatacjg lub obslugy statku powietrznego eksploatowa-
nego w migdzynarodowym transporcie fotniczym, ze wszelkich
ograniczen  przywozowych, podatkéw od  wlasnoici
i majatkowych, cel, podatkéw akcyzowych oraz innych podob-
nych naleznoéci Jub oplat nakladanych przez Strony
i niezwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug.

2. Kazda ze Swon zwalnia rowniez w najszerszym
mozliwym zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy usta-
wowe i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnosci
wymienione niZej pozycje z podatkéw, oplat, cet i innych nalez-
nosci, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu,
z wyjatkiem oplar zwigzanych z kosztem $wiadczonych ushug:

a) zapasy pokladowe przywiezione lub dostarczone na teryto-
rium jednej ze¢ Stron i zabrane, w ramach rozsadnych
limitow, w celu uzycia na pokladzie wylatujacych statkow
powietrznych eksploatowanych w mi¢dzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsighiorstwo lotnicze drugiej
Strony, nawer jezeli zapasy te majy byé zuzyte w czesci
podrozy odbywajacej si¢ nad wspomnianym terytorium;

b

—

sprzet naziemny i czesci zamienne (w tym silniki) przywie-
zione na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do
obshugi, konserwacji lub naprawy statkow powietrznych
eksploatowanych w migdzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przedsighiorstwo lotnicze drugiej Strony,
a takze sprzet komputerowy oraz jego komponenty,
uzywany do obshugi pasazeréw lub fadunku, lub do kontroli
w ramach ochrony;

¢) paliwo, smary oraz zapasy techniczne podlegajace zuzyciu
przywiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron,
przeznaczone do uzycia przez statki powietrzne eksploato-
wane w migdzynarodowym transporcie lotniczym przez
przedsicbiorstwo lotnicze drugiej Strony, nawer jezeli mate-
rialy te majj zosta¢ zuzyte w czgéci podrézy odbywajacej sie
nad wspomnianym terytorium; oraz
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d) materialy drukowane, w tym bilety lotnicze, okladki biletow,
lotnicze listy przewozowe i inne powigzane materialy rekla-
mowe dystrybuowane nieodplatnie przez przedsigbiorstwo
lotnicze.

3. Normalne wyposazenie pokladowe oraz materialy i zapasy
normalnie trzymane na pokladzie statku powietrznego wyko-
rzystywanego przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej Strony
mogy by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie
za zgodg organdw celnych tego terytorium. W takim przypadku
mogg one by¢ poddane nadzorowi tych organéw do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposéb zgodnie
z przepisami celnymi.

4, Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg
rowniez zastosowanie, gdy przedsicbiorstwo lotnicze jednej ze
Stron zawarlo z innym preedsigbiorstwem lotniczym, ktdre
réwniez korzysta z podobnych zwolnieri udzielonych przez
drugg Strong, umows dzierzawy lub udostepnienia na teryto-
rium drugiej Strony antykuléw wyszczeg6lnionych w ust. 1§ 2
niniejszego artykulu.

5. Niniejsza Umowa nic zmienia postanowicii odpowiednich
konwencji o unikaniu podwojnego opodatkowania w zakresie
podatkow od dochodu i majatku, pozostajgcych w mocy
migdzy poszczegdlnymi parisewami czlonkowskimi a Kanady.

Artykud 9
Statystyka

1. Kaida ze Stron udostepnia drugicj Stronie dane staty-
styczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na zadanie, inne dostgpne infor-
magje statystyczne, jakie mogg by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbgdne przy dokonywaniu przegladu wykonywania
przewozow lotniczych.

2. Strony wspolpracujz ze sobg w ramach wspéinego komi-
tetu w celu ularwienia wymiany informacji statystycznych
potrzebnych do ccléw monitorowania rozwoju przewozéw
lotniczych.

Anykut 10
Interes konsumentéw
1.  Kazda ze Stron uznaje wage ochrony interesow konsu-
mentéw i moze podjac lub wymagaé od przedsigbiorstw Jotni-
czych, by w sposéb wolny od dyskryminacji podejmowaly
uzasadnione i proporcjonalne srodki, w tym migdzy innymi
srodki dotyczgce nastepujacych zagadnien:

a) wymogi dotyczace ochrony srodkéw przekazanych przedsie-
biorstwom lotniczym w formie zaliczki;

b) inicjatywy dotyczgce odszkodowar z tytutu odmowy przy-
jecia na poklad;

¢) zwrot pienigdzy pasazerom;

d) publiczne ujawnianie toisamoici przewoinika lotniczego,
kiory faktycznie eksploatuje statek powietrzny:

e) whiciwa kondycja finansowa przedsigbiorstw lotniczych
nalezacych do danej Strony;

f) ubezpieczenie odpowiedzialnosci z tytubu obrazen odniesio-
nych przez pasaierow; oraz

g) okreélanie srodkow dotyczacych dostgpnosci.

2. Strony starajg si¢ konsultowaé ze sobg w ramach wspél-
nego komitetu w sprawach dotyczacych interesu konsumentéw,
w tym planowanych $rodkéw, w celu osiggnigcia w miarg
mozliwoici zgodnosci podejsé.

Artykut 11

Dostepnosé portéw lotniczych oraz obiektdw i urzadzen
oraz ustug lotniczych

1. W momencie dokonywania ustaled kaida ze Stron
zapewnia udostgpnianie przedsigbiorstwom lotniczym drugiej
Strony, w sposéb wolny od dyskryminacji, portéw lotniczych,
drég powietrznych, shuzb kontroli ruchu [otniczego oraz shuzb
zeglugi powietrznej, ochrony lotnictwa cywilnego, obshugi
naziemnej | innych powigzanych obicktéw i urzadzen
oraz ushug udostgpnianych na terytorium tej Strony.

2. Strony w najszerszym mozliwym zakresie podejmuja
wszelkie uzasadnione $rodki w celu zapewnienia skutecznego
dostgpu do obickidw i urzadzen oraz ustug, z zastrzezeniem
ograniczen prawnych, operacyjnych oraz fizycznych, na zasa-
dzie sprawiedliwego i réwnego dostgpu i z zachowaniem prze-
jrzystosci procedur uzyskiwania dostgpo.

3. Kaida ze Stron zapewnia przejrzyste, efektywne i wolne
od dyskryminacji stosowanie procedur, wytycznych i przepisow
dotyczacych zarzadzania przydzialami czasu na start lub lado-
wanie i majgcych zastosowanie do portéw lotniczych na tery-
torium tej Strony.

4. Jezeli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona narusza
postanowienia niniejszego artykulu, moze powiadomi¢ druga
Strong o swoich ustaleniach i zwrécié sie z wnioskiem
o konsultacje zgodnie z art. 17 ust. 4 (Wspélny komitet).

Artykut 12

Oplaty za korzystanie z portéw lomiczych, obicktéw
i urzadzen oraz ushug lotaiczych

1. Kaida ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony,
oparty na kosztach i wolny od niestusznej dyskryminacji
charakter oplat od uwiytkownika, jakie moga by¢ nakladane
z tytulu korzystania ze shiib zeglugi powietrznej i shuzb
kontroli ruchu lotniczego na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wlaciwe organy lub wiadze Strony nakladajace
oplaty. W zadnym przypadku tego rodzaju oplaty od uzytkow-
nika nakladane na przedsi¢biorstwa lotnicze drugiej Strony nie
mogq by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkéw dostgpnych dla dowolnego innego przedsigbiorstwa
lotniczego.
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2. Kaida ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony
i wolny od niestusznej dyskryminacji charakter oraz réwno-
mierny podzial migdzy kategorie uzytkownikéw oplat od uiyt-
kownikow, jakie mogy byc nakladane z tywlu korzystania
z portéw lotniczych oraz obiekiow i urzadzenn oraz ushug
ochrony lotnictwa cywilnego i innych powigzanych obicktow
i urzgdzefi oraz ustug na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wlasciwe organy lub wladze Strony nakladajace
oplaty. Oplaty te odzwierciedlajy catkowite koszty ponoszone
przez wlasciwe wladze lub organy nakladajace oplaty
w zwigzku z zapewnianiem odpowiednich obiektow
i urzadzen oraz uslug portu lotniczego oraz ochrony lotnictwa
cywilnego w danym porcie lotniczym lub w ramach systemu
danego portu lotniczego, ale nie przekmczajs tych koszidw.
Oplaty takie mogg uwzgledniac uzasadniong stopg zwrotu
z aktywow po amortyzacji. Obiekty i urzgdzenia oraz ushugi,
za korzystanie z ktorych pobierane sy oplaty od uzytkownika,
s3 zapewniane w sposob wydajny i ekonomiczny. W zadnym
przypadku tego rodzaju oplaty nakladane na przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej Strony nie mogg by¢ mniej korzystme od
najbardziej korzystnych warunkéw dostepnych dla dowolnego
innego przedsighiorstwa lotniczego w chwili nakladania optat.

3. Kazda ze Stron zacheca do konsultacji migdzy wlasciwymi
whadzami lub organami nakladajacymi oplaty na jej teryrorium
a przedsigbiorstwami lotniczymi korzystajacymi z obiektéw
i urzgdzen oraz ushug fub organami je reprezentujgcymi oraz
zachgca whaiciwe wladze lub organy nakladajgce oplaty
i przedsigbiorstwa lotnicze lub organy je reprezentujpce do
wymiany informacji niezb¢dnych do dokonania szczegolowego
przegladu, czy oplaty s3 uzasadnione zgodnie z zasadami ust. 1
i 2 niniejszego artykulu. Kazda ze Stron zacheca wlasciwe
organy nakladajace oplaty do informowania uiytkownikéw
z odpowiednim wyprzedzeniem o propozycjach zmian
w pobieranych optatach od uzytkownika po to, aby micé mozli-
wos¢ rozwazenia opinii uzytkownikéw przed dokonaniem tych
zmian,

4. Strona nie zostanie uznana za naruszajycy postanowienia
niniejszego artykutu w ramach procedur rozstrzygania sporéw
przewidzianych w art. 21 (Rozstrzyganie spordw), chyba ze:

a} nmie dokona w rozsadnym terminic przegladu oplaty lub
prakryki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub

b} po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszyst-
kich dostepnych jej dzialaii w celu zmiany oplaty lub prak-
tyki, ktére naruszaja postanowienia niniejszego artykutu,

Artykut 13
Ramy handlowe

1. Kaida Strona zapewnia przedsighiorstwom lotniczym
drugiej Strony réwne i sprawiedliwe warunki wykonywania
przewozéw lotniczych zgodnie z niniejszg Umows.

Zdolnoié przewozowa
2.  Kaida Strona zezwala kazdemu przedsighiorstwu lotni-

czemu drugiej Strony na okreslanic czgstotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanych przez to przedsigbiorstwo lotnicze

przewozéw na podstawie niniejszej Umowy zgodnie
z uwarunkowaniami handlowymi wynikajagcymi z sytuacji na
rynku. Zadna Strona nie moze jednostronnie ograniczaé wiel-
kosci ruchu lotniczego, cz¢stotliwosci ani regularnosci polaczen,
ani typu lub typéw statkéw powietrznych wykorzystywanych
przez przedsigbiorstwo lotnicze drugicj Strony, jak réwniez nie
moze wymaga¢ przedkladania rozkladéw lotéw, programéw
lotéw czarterowych ani planéw operacyjnych przez przedsig-
biorstwo lotnicze drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkéw,
w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn technicznych,
operacyjnych lub ze wzgledow ochrony srodowiska {lokalna
jakoi¢ powietrza i halas} wedlig ujednoliconych warunkéw
zgodnych z art. 15 konwencji.

Dzielenie oznaczen linit

3. a2} Z zastrzeieniem wymogow regulacyjnych, stosowanych
normalnie do tego rodzaju operacji przez kadg ze Stron,
kazde przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony moze
zawiera porozumienia o wspolpracy w celu:

{i} oferowania przewozéw lotniczych na okreslenych
trasach w ramach sprzedawania przewozéw pod
wiasnym kodem w odniesieniu do lotéw wykonywa-
nych przez dowolne przedsigbiorstwo lotnicze
Kanady lub pansiwa czlonkowskiego, lub dowolnego
kraju trzeciego, lub przedsighiorstwa transportu
naziemnego (l3dowego lub morskiego) z dowolnego
panstwa;

{ii} wykonywania przewozu pod kodem innego dowol-
nego przedsighiorstwa lotniczego, o ile to przedsie-
biorstwo lotnicze zostalo upowaznione przez wladze
lotnicze Strony do sprzedawania przewozéw pod
swoim wlasnym kodem w odniesieniu do lotéw
wykonywanych przez dowolne przedsigbiorstwo
lotnicze Strony.

b) Strona moze wymagaé od wszystkich preedsigbiorstw
lotniczych zaangazowanych w porozumienia o dzieleniu
oznaczen linii posiadania odpowiedniego upowaznienia
na dang trasg.

¢} Strona nie odmawia wydania zezwolenia na wykony-
wanie polaczen w ramach dzielenia oznaczen linii okre-
slone w ust. 3 lit. a) ppke (i) niniejszego artykulu
z powodu nicposiadania przez przedsigbiorstwo lotnicze
eksploatujgce statek powietrzny prawa do wykonywania
przewozow pod kodem innego przedsigbiorstwa lotni-
czego.

d) Strony wymagajz od wszystkich przedsigbiorstw lotni-
czych bioracych udzial w takich porozumieniach
o dzieleniu oznaczer linii pelnego informowania pasa-
zerow o toisamosci operatora oraz rodzaju przewozu
na kazdym odcinku podrézy.

Obstuga naziemna

4. Kazda ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony, wykonujacym polaczenia na jej terytorium, na:
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a) wykonywanie wlasnej obslugi naziemnej na terytorium danej
Strony, na zasadzie wzajemnosci, oraz, wedlug ich uznania,
korzystanie w caloici albo cz¢sciowo z obslugi naziemnej
wykonywanej przez agenta upowaznionego do $wiadczenia
takiej ushugi przez wlaiciwe wladze Strony: oraz

b) éwiadczenie ustug obshugi naziemnej dla innych przedsig-
biorstw lotniczych wykonujacych polgczenia w tym samym
porcie lotniczym, pod warunkiem uzyskania upowaznienia
i zgodnie ze stosownymi przepisami ustawowymi
i wykonawczymi.

5. Wykonywanie praw przewidzianych w ust. 4 lit. a) i b)
niniejszego artykulu podlega jedynie ograniczeniom fizycznym
lub operacyjnym wynikajgcym przede wszystkim ze wzgledow
bezpicczefistwa lub ochrony portu lotniczego. Wszelkie ograni-
czenia s3 stosowane jednolicic i na warunkach nie mniej
korzysinych niz najbardziej korzystne warunki dostgpne
w chwili nakladania ograniczen dla dowolnego przedsigbiorstwa
lotniczego z dowolnego kraju, wykonujgcego podobne miedzy-
narodowe przewozy lotnicze.

Przedstawicicle przedsigbiorstw lotniczych

6. Kazda ze Stron zezwala na:

a} sprowadzanie przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony
na terytorium danej Strony i utrzymyvwanie na tym teryto-
rium swoich przedstawicieli oraz personelu handlowego,
menedzeréw, personelu sprzedazy, technicznego, operacyj-
nego i innych wyspecjalizowanych pracownikdéw, stosownie
do wymogéw uslug swiadezonych przez dane przedsicbior-
stwo lotnicze, z zachowaniem zasady wzajemnoéci;

b

-~

wypelnienie  zapotrzebowania na  wyiej wymieniony
personel, wedhug uznania przedsigbiorstwa lotniczego drugiej
Strony, poprzez zaangaiowanie wlasnego personelu tego
przedsicbiorstwa lub skorzystanie z uslug dowolnej innej
organizagji, spolki lub przedsi¢biorstwa lotniczego dziatajy-
cych na danym terytorium i upowaznionych do $wiadczenia
takich ushig na rzecz innych przedsigbiorstw lomiczych;
oraz

c) otwieranie przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony
biur na terytorium danej Strony w celu promocji
i sprzedazy przewozow lotniczych i zwigzanej z tym dzia-
lalnosci.

7.  Kazda ze Stron wymaga od przedstawicieli i personelu
przedsicbiorstw lotniczych drugiej Strony przestrzegania prze-
pisow ustawowych i wykonawczych danej Strony. Zgodnie
z takimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi:

a) kazda ze Stron w najkrétszym mozliwym terminie wydaje
przedstawicielom i pracownikem, o ktérych mowa w ust. 6
niniejszego artykulu, niczbgdne pozwolenia na prace, wizy
lub inne podobne dokumenty; oraz

b) kazda ze Stron ulatwia j przyspiesza zatwierdzanic wszelkich
wymogdw dotyczicych zezwolen na zatrudnienie personelu
wykonujgcego okreslone zadania tymczasowe przez okres
nieprzekraczajycy dziewigcdziesigciu (90) dni.

Sprzedaz, lokalne wydatki i transfer wplywow

B. Kaida ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony:

a) na prowadzenie na terytorium danej Strony sprzedazy prze-
wozdéw lotniczych w sposob bezposredni lub, wedlug
swojego uznania, za posrednictwem swoich agentéw oraz
na sprzedaz przewozow w walucie obowigzujacej na teryto-
rium danej Strony lub, wedtug swojego uznania, w walutach
wymienialnych innych parstw, przy czym kazda osoba ma
mozliwo$é nabywania takich przewozéw w walutach akcep-
towanych przez te przedsigbiorstwa lotnicze;

b

—

na oplacanie lokalnych wydatkéw, w tym zakupéw paliwa,
na terytorium danej Strony w lokalnej walucie lub, wedlug
swojego uznania, w walutach wymienialnych; oraz

¢} na wymienianie i transfer za granicg, na Zgdanie, Srodkow
uzyskanych w toku normalnej dzialalnodci. Takie operacje
wymiany i transferu s3 dozwolone bez ograniczen lub op6z-
nien wedlug kursu wymiany stosowanego do transakeji
biezgcych, obowigzujacych w chwili zlozenia polecenia prze-
lewu, i nie podlegajz zadnym oplatom poza normalnymi
oplatami za obslugg pobieranymi przez banki od tego
rodzaju transakcji.

Uslugi intermodalne

9. Kazda ze Stron zezwala przedsi¢biorstwom lotniczym
wykonujacym:

a) przewozy laczone - na korzystanie z ladowego Iub
morskiego  transportu  naziemnego w  zwigzku
z przewozami lotniczymi. Przewéz taki moze byé zapew-
niany przez przedsicbiorstwa lotnicze w ramach porozumien
z przewoznikami naziemnymi lub tez przedsighiorstwa
lotnicze moga wykonywaé transport naziemny we wlasnym
zakresie;

b} przewozy towarowe - na nieograniczone korzystanie,
w zwigzku z przewozami lotniczymi, z dowolnego rodzaju
ladowego lub morskiego transportu naziemnego towaréw do
lub z dowolnych punktéw na terytorium Stron lub w kraju
trzecim, w tym przewozu do i z wszelkich portéw lotni-
czych wyposazonych w urzadzenia do odpraw celnych,
w tym takze, w stosownych przypadkach, na przewéz
towaréw nie zwolnionych z cla 2 zachowaniem obowigzu-
jacych przepiséw ustawowych i wykonawczych; dostgp do
odprawy celnej i obiektéw i urzadzen w portach lotniczych
dla towaréw przemieszczanych drogg naziemng lub lotniczg;
oraz wykonywanie transportu naziemnego towarGw samo-
dzielnie, z zachowaniem krajowych przepisow ustawowych
t wykonawczych majacych zastosowanie do rakiego prze-
wozu lub w ramach porozumied z innymi przewoznikami
naziemnymi, ktére moga rowniez obejmowad przewoz
naziemny wykonywany przez przedsigbiorstwa lotnicze
dowolnego innego kraju; oraz

¢) ushugi intermodalne — na oferowanic po jednej lacznej cenic
polaczonego transportu lotniczego i naziemnego, pod
warunkiem ze pasazeréw i spedytorow nic wprowadza si¢
w blad co do faktow dotyczacych takiego przewozu.

Poz. 1261
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Ceny

10.  Strony zezwalajg na swobodne ustalanie cen przez
przedsigbiorstwa lotnicze na zasadach wolnej i uczciwej konku-
rencji. Zadna ze Stron nie podejmuje jednostronnych dziatar
skierowanych przeciwko wprowadzeniu lub utrzymaniu ceny
przewozéw migdzynarodowych na swoim terytorium lub ze
swojego terytorium.

11, Strony nie wymagajg zglaszania cen wladzom lotniczym.

12.  Strony zezwalajz wiadzom lotniczym na prowadzenie
dyskusji w celu oméwienia, w szczegdlnosci, zagadnien ewen-
tualnych niesprawiedliwych, nicuzasadnionych lub dyskryminu-
jacych cen.

Komputerowe systemy rezerwacji

13.  Strony stosujz swoje odpowiednie przepisy ustawowe
i wykonawcze dotyczace prowadzenia komputerowych
systeméw rezerwacji na swoich terytoriach w sposob sprawied-
liwy i wolny od dyskryminaciji.

Franchising i korzystanie z marek

14.  Przedsigbiorstwa lotnicze kaidej ze Stron mogg wyko-
nywac przewozy lotnicze zgodnie z niniejszg Umowa w ramach
porozumien franchisingowych lub porozumiedi dotyczacych
korzystania z marki zawartych z innymi przedsi¢biorstwami,
w tym przedsighiorstwami lotniczymi, pod warunkiem ze
przedsi¢gbiorstwo  lotnicze  wykonujgce przewozy lotnicze
posiada odpowiednie upowaznienie na danj trasg, spelnione
sq warunki przewidziane w krajowych przepisach ustawowych
i wykonawczych oraz uzyskano zgode wiadz lotniczych.

Umowa leasingu z zalogy (leasing mokry)

15. W celu wykonywania przewozow lotniczych zgodnie
z niniejsza Umowg przedsigbiorstwa lotnicze Stron moga wyko-
nywac przewozy lotnicze zgodnie z niniejsz3 Umowa przy
uzyciu statkéw powietrznych z zalogy udostgpnianych przez
inne przedsichiorstwa lotnicze, w tym przedsigbiorstwa
z innych krajéw, pod warunkiem uzyskania zgody wiadz lotni-
czych oraz o ile przedsighiorstwo lotnicze wykonujace prze-
wozy lotnicze i uzytkownik statku powictrznego bioracy udzial
w takim porozumieniu posiadajg odpowiednie upowaznienia.
Dla celéw niniejszego ustgpu przedsicbiorstwo lotnicze eksploa-
tujjce statek powietrzny nie musi posiadaé odpowiedniego
upowaznienia na dang trase,

Loty czarterowe/nieregularne

16.  Postanowienia art. 4 (Inwestycje), 5 (Stosowanie prze-
pisow ustawowych), 6 (Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego),
7 (Ochrona lotictwa cywilnego), 8 (Cla, podatki i oplaty), 9
(Statystyka), 10 (Interes konsumentéw), 11 (Dostgpnosé portéw
lotniczych oraz obicktéw i urzadzen oraz ushig lotniczych), 12
{Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych omz obiektéw
i urzadzen oraz ustug lotniczych), 13 (Ramy handiowe),
14 {(Konkurencja), 15 (Zarzadzanie ruchem lotniczym), 17

(Wspélny komitet) i 18 (Srodowisko) ninicjszej Umowy maja
zastosowanie rowniez do lotéw czarterowych i innych lotéw
nieregularnych na lub z terytorium jednej Strony, wykonywa-
nych przez przewoinikéw drugiej Strony.

17. Po otrzymaniu wniosku dotyczacego wykonywania
lotéw czarterewych lub innych lotéw nieregularaych Strony
wydaja przewoinikowi lotniczemu potrzebne upowaznienia
i zezwolenia w najkrétszym przewidzianym procedurami
terminie.

Artykut 14
Konkurencja

1. Strony porwierdzajy, ze ich wspdlnym celem jest stwo-
rzenie sprawiedliwego i konkurencyjnego Srodowiska dla wyko-
nywania przewozéw lotniczych. Strony uznajg, e przedsigbior-
stwa lotnicze stosuj sprawiedliwe i konkurencyjne praktyki
najezgsciej wtedy, gdy dzialajg na warunkach w pelni rynko-
wych i nie s3 subsydiowane przez pafistwo. Strony uznajg
rowniez, ze zasadnicze znaczenie dla stworzenia sprawiedliwego
i konkurencyjnego $rodowiska maja kwestie takie jak, miedzy
innymi, warunki prywatyzacji przedsigbiorstw lotniczych, elimi-
nowanie subsydiowania zaburzajgcego konkurencje, a takze
réwny i wolny od dyskryminacji dostgp do obiekiow
{ urzagdzes portéw lotniczych i ustug lotniczych oraz do
komputerowych systemdw rezerwacji,

2. Jesli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejgce na
terytorium drugiej Strony mogg mie¢ niekorzystny wplyw spra-
wiedliwe i konkurencyjne srodowisko oraz na wykonywanie
przewozow lotniczych przewidzianych w niniejszej Umowie
przez przedsigbiorstwa lotnicze tej Strony, Strona ta moze
przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie. Moze ona réwniez
zazgda¢ zwolania posicdzenia wspélnego komitetu. Strony
zgadzajg sig, Ze stopiefi, w jakim subwencja lub inna inter-
wencja moze podwazac cele niniejszej Umowy dotyczace
konkurencyjnego srodowiska, jest uprawnionym tematem
dyskusji w ramach wspélnego komitetu.

3. Kwestie, jakie mogg by¢ podnoszone na podstawie niniej-
szego artykuhu, obejmuja miedzy innymi dokapitalizowanie,
subsydiowanie krzyzowe, dotacje, gwarancje, prawa wiasnosci,
ulgi lub zwolnienia podatkowe, ochrone przed upadlosciy oraz
ubezpieczenia, udzielane przez jednostki administracji rzadowej.
Z zastrzezeniem art.14 ust, 4, Strona, po przekazanju powia-
domienia drugiej Stronie, moze zwréci¢ si¢ do odpowiednich
jednostek administracji rzadowej na terytorium drugiej Strony,
w tym do jednostek na szczeblu centralnym, szezeblu prowingji
lub lokalnym, w celu oméwienia kwestii zwigzanych
z niniejszym artykulem.

4.  Strony uznajg wspdlpracg pomigdzy swoimi odpowied-
nimi organami odpowiedzialnymi za konkurencjg, wynikajaca
z Umowy migdzy rzadem Kanady a Wspélnotami Europejskimi
dotyczacej stosowania prawa konkurencji, sporzadzonej w Bonn
dnia 17 czerwca 1999 r.
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5. Jeteli po przeprowadzeniu konsultacji w ramach wspél-
nego komitetu Strona uzna, ze warunki, o ktérych mowa w an.
14 ust. 2, wystepuja w dalszym ciagu i mogg z duzym praw-
dopodobieristwem dzialaé powaznie na niekorzys¢ przedsigbior-
stwa lotniczego lub przedsigbiorstw lotniczych tej Strony lub
szkodzi¢ temu przedsichiorstwu Jub tym przedsigbiorstwom,
Strona taka moze podjaé dzialanie. Strona moze podjaé dzia-
lanie na podstawie niniejszego ustgpu albo z chwilg okreslenia,
decyzjg wspélnego komitetu, procedur i kryteriéw takiego dzia-
lania, lub po uplywie roku od momentu rozpoczgcia tymcza-
sowego stosowania przez Strony niniejszej Umowy lub jej
wejicia w zycie, w zaleznosci od tego, ktéry termin wypada
wezesniej. Jakiekolwiek dziatanie podjgte zgodnie z ninicjszym
ustgpem jest wlasciwe, proporcjonalne i ograniczone co do
czasu i zakresu koniecznych do podjecia dzialari. Dzialanie
takie jest podejmowane wyljcznie w odniesieniu do jednostki
odnoszjcej korzysci z warunkéw, o kidrych mowa w ust. 2,
i pozostaje bez uszczerbku dla prawa obu Stron do podjecia
dzialan na podstawie art. 21 (Rozstrzyganie sporow).

Arykut 15
Zarzadzanie ruchem lotniczym

Strony wspdipracuja w zakresic nadzoru nad bezpieczesistwem
oraz kwestii politycznych dotyczacych zarzgdzania ruchem
lotniczym w celu zoptymalizowania ogdlnej skutecznosci istnic-
jacych systeméw, ograniczenia ich kosztéw oraz poprawy ich
bezpieczeristwa i wydajnosci. Strony zachgcaja swoje jednostki
zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej do kontynuowania
wspotpracy w zakresie interoperacyjnosci w celu dalszej inte-
gracji systemdw obu Stron tam, gdzie jest to motzliwe, ograni-
czania wplywu lotnictwa na $rodowisko oraz prowadzenia
w stosownych przypadkach wymiany informacji.

Anykut 16
Ciggloé¢ wyznaczen i upowazniei

1. Kaide przedsigbiorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktore jest akwalnic wyznaczone przez rzad
danego paftstwa na podstawie umowy o transporcie lotniczym
zawartej z Kanadg, a zastgpowanej ninicjszg Umowy, jest uzna-
wane za przedsicbiorstwo lotnicze wyznaczone do wykony-
wania przewozow lotniczych.

2. Kaide przedsigbiorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktére posiada koncesj¢ lub upowaznienie
w zakresie wykonywania przewozéw lotniczych, wydane
przez wiladze lotnicze jednej ze Stron i waine w dniu wejscia
w zycie ninicjszej Umowy, do czasu wydania nowej lub zmie-
nionej koncesji lub nowego lub zmienionego upowaznienia na
mocy niniejszej Umowy w dalszym ciggu posiada wszystkie
uprawnienia przewidziane w takiej koncesji lub w takim
upowaZnieniu i jest tym samym uznawana za upowazniong
do wykonywania przewozéw lotniczych zgodnie z niniejszy
Umowg.

3.  Zadne z postanowich niniejszego artykulu nic stanowi dla
przedsigbiorstwa lotniczego jednej ze Stron, ktére nie zostalo
wymienione w ust. 1 ani 2 niniejszego artykutu, przeszkody
w uzyskaniu wyznaczenia lub upowaznienia do wykonywania
przewozéw lotniczych.

Artykut 17
Wspolny komitet

1. Niniejszym  Strony  powolujz  komitet  zioZony
z przedstawicicli Stron (zwany dalej ,wspdlnym komitetem™).

2. Wspélny komitet okresla wladze lotnicze i inne organy
wiasciwe do spraw wchodzzcych w zakres niniejszej Umowy
i ulatwia kontakty pomigdzy nimi.

3. Wspdlny komitet spotyka sig w razie potrzeby, co
najmniej raz w roku. Kaida Strona moze wnioskowad
o zwolanie komitetu.

4. Kazda ze Stron moze ponadto wnies¢ o zwolanie posie-
dzenia wspélnego komitetu w celu rozwigzania probleméw
zwigzanych z wykladnig lub stosowaniem niniejszej Umowy
oraz w celu podjecia staran zmierzajacych do wyjasnienia wszel-
kich obaw zgloszonych przez drugg Strong. Posiedzenic takie
powinno rozpoczaé si¢ w jak najwczesniejszym terminie, lecz
nic poiniej niz dwa miesigce od daty otrzymania wniosku,
chyba ze Strony postanowig inaczej.

5.  Wspdlny komiter podejmuje decyzje w przypadkach
wyrainic przewidzianych w niniejszej Umowie.

6. Wspdlny komitet promuje wspotpracg migdzy Stronami,
a przedmiotem jego rozwazai mogy byé dowolne kwestie doty-
czace funkcjonowania Jub wdrozenia niniejszej Umowy,
w szczegblnosci:

) ocena warunkéw rynkowych majgcych wplyw na przewozy
lotnicze zgodnie z niniejszg Umowg;

b) wymiana informacji, w tym doradztwo w zakresic zmian
krajowych przepisow i polityk majacych wplyw na Umowe;

) rozwazanie ewentvalnych obszaréw dalszego rozwoju
Umowy, w tym zalecenia dotyczace zmian Umowy;

d} zalecenia dotyczace warunkéw, procedur i zmian wymaga-
nych od nowych panstw cztonkowskich przed przystgpie-
niem do ninicjszej Umowy; oraz

¢) omawianie kwestii dotyczacych inwestycji, wlasnosci
i kontroli oraz potwierdzenie speinienia warunkéw stopnio-
wego otwarcia praw przewozowych, o ktérych mowa
w zalgezniku 2 do niniejszej Umowy.

7. Wspdlny komitet rozwija wspdlpracg i promuje wymiang
na szczeblu ekspertéw w zakresie nowych inicjatyw legislacyj-
nych i regulacyjnych.

8.  Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swéj regu-
Jamin wewnetrzny.

9. Wszystkie decyzje wspolnego komitetu podejmowane s3
w drodze konsensu.
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Artykul 18

Srodowisko

1. Strony uznajg znaczenie ochrony $rodowiska przy opra-
cowywaniu i realizowaniu migdzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa,

2. Bez uszczerbku dla praw i zobowigzaf Stron wynikajs-
cych z prawa migdzynarodowego i konwencji kazda ze Stron
ma w ramach swojej suwerennej jurysdykcji prawo do podej-
mowania i stosowania odpowiednich $rodkéw dotyczacych
wplywu transportu lotniczego na $rodowisko, pod warunkiem
ze srodki te s3 stosowane bez rozroinien ze wzglgdu na przy-
nalezno$¢ panstwows.

3. Strony uznajy, ze przy opracowywaniu migdzynarodowe;
polityki w zakresie lotnictwa nalezy starannie rozwazaé koszty
dzialan w zakresie ochrony $rodowiska i wynikajjce z nich
korzysci. Kiedy jedna ze Stron rozwaza propozycje dzialan
w zakresie ochrony $rodowiska, powinna poddaé ocenie ich
ewentualny nickorzystny wplyw na wykonywanie praw zawar-
tych w niniejszej Umowie oraz, jesli dzialania takie zostang
uchwalone, podjsé odpowiednie kroki stuzace ztagodzeniu

tego nickorzystnego wphywu.

4.  Strony uznajg znaczenie wspélpracy oraz przeanalizo-
wania w ramach wielostronnych dyskusji wplywu lotnictwa
na §rodowisko i gospodarkg oraz zapewnienia pelnej zgodnosci
ewentualnych srodkow lagodzgcych z celami niniejszej Umowy.

5. Przy okreslaniu dzialan z zakresu ochrony srodowiska
nalezy kierowaé si¢ standardami ochrony s$rodowiska dotycza-
cymi lotnictwa przyjetymi przez Organizacj¢ Micdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego w zalicznikach do konwencji,
z wyjatkiem przypadkow, w ktérych zgloszane zostaly rozbicz-
nosci.

6.  Strony staraja si¢ konsultowaé ze sobg w kwestiach doty-
czycych srodowiska, w tym planowanych dziatas, ktére mogg
z duzym prawdopodobienstwem wywrze¢ znaczny wplyw na
migdzynarodowe przewozy lotnicze objgte niniejsza Umows,
w celu osiggnigcia w miarg mozliwosci zgodnoéci podejic.
Konsultacje rozpoczynajy si¢ w ciggu 30 dni od otrzymania
stosownego wniosku lub w innym obopélnie uzgodnionym
terminie.

Artykut 19

Kwestie pracownicze

1. Strony uzmajy wage uwzglednienia wplywu niniejszej
Umowy na kwestic pracownikéw, zatrudnicnia i warunkéw
pracy.

2. Kaida ze Stron moie zaigdaé 2wolania posicdzenia
wspolnego komitetu powolanego na mocy art. 17 w celu
omowienia kwestii pracowniczych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykutu.

Artvkul 20
Wspélpraca migdzynarodowa

Strony moga wnies¢ pod obrady wspdlnego komitews powola-
nego na mocy art. 17 kwestie dotyczjce:

a) transportu lotniczego i organizacji migdzynarodowych;

b) ewentuainych zmian w stosunkach migdzy stronami
a innymi krajami w dziedzinie transportu lotniczego: oraz

<) trendéw w porozumieniach dwustronnych lub wielostron-
nych

wraz z propozycjami dotyczacymi opracowania skoordynowa-
nych stanowisk w tych obszarach, w tych przypadkach, gdzie
jest to mozliwe,

Artykut 21

Rozstrzyganie sporow

1. W przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwiek
sporu dotyczgcego wykladni lub stosowania niniejszej Umowy
Strony w pierwszej kolejnoici podejmga starania zmierzajace do
rozstrzygnigcia tego sporu w drodze formalnych konsultacji
w ramach wspélnego komitetu. Takie formalne konsuhacje
rozpoczynajy si¢ w najkrétszym mozliwym terminie, lecz —
niezaleznic od postanowien art. 17 ust. 4 — nie péiniej niz
w ciggu 30 dni od daty otrzymania przez jedng Strone pisem-
nego wniosku drugiej Strony, w ktétym Strona ta powoluje si¢
na niniejszy artykul, chyba ze Strony postanowig inaczej.

2. Jezeli spér nie zostanie rozstrzygnigty w ciggu 60 dni od
otrzymania wniosku o formalne konsultacje, moze zosta¢ prze-
kazany do rozstrzygniccia przez inng osobg lub organ za zgods
Stron. Jesli Strony nie wyrazajy takicj zgody, na wniosek jednej
ze Stron spor jest przekazywany do rozstrzygnigcia w drodze
arbitrazu przez trybunal zlozony z trzech arbitréw zgodnie
z procedurg przedstawiong ponizej.

3. Kazda ze Stron sporu wyznacza niezaleznego arbitra
w terminic 30 dni od daty otrzymanla wniosku
o rozstrzygnigcie sporu w drodze arbitrazu. Trzeci arbiter jest
powolywany w ciagu kolejnych 45 dni w drodze porozumienia
miedzy dwoma arbitrami wyznaczonymi przez Strony. Jeieli
jedna ze Stron nie wyznaczy arbitra w podanym terminie
albo jeieli trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony w podanym
terminie, kazda ze stron moze zwrécié si¢ do Przewodniczacego
Rady Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
0 wyznaczenie, stosownie do okolicznosci, arbitra lub arbitrow.
Jezeli Przewodniczacy ma 1o samo obywatelstwo co jedna ze
Stron, wyznaczenia dokonuje najstarszy rangy wiceprzewodni-
czacy, ktéry nie jest zdyskwalifikowany z tego samego powodu.
W kazdym przypadku trzeci arbiter jest obywatelem kraju trze-
ciego, dziala jako przewodniczacy trybunatu arbitrazowego
i okresla micjsce, gdzie odbgdzie si¢ postepowanie arbitrazowe.

4.  Trybunat  arbitrazowy

okresla  swéj
i harmonogram postgpowania.

regulamin

5. Na wniosek jedncj ze Stron trybunal arbitrazowy moze
nakaza¢ drugiej Stronie sporu podjecie tymczasowych dziatas
zaradczych do momentu podjecia przez trybunal ostatecznej
decyzji.
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6. Trybunal arbitrazowy stara si¢ wydaé pisemng decyzje
w terminie 180 dni od  otrzymania  wniosku
o przeprowadzenie arbitrazu. Decyzje trybunalu arbitrazowego
przyjmowane s wigkszoscig glosow.

7. Jesli uybunal arbitrazowy stwierdzi, Zze nastapito naru-
szenie postanowien niniejszej Umowy, a odpowiedzialna za to
Strona nie podejmuje dziatann zaradczych, ani nie osiggnela
w terminie 30 dni od ogloszenia decyzji trybunalu porozu-
mienia z drugg strong co do obopélnie zadowalajacego rozwiz-
zania, druga Strona moie zawiesic poréwnywalne korzysci
wynikajace z niniejszej Umowy do czasu rozstrzygniecia sporu.

8.  Koszty trybunalu arbitrazowego s3 ponoszone w rownych
czeéciach przez strony sporu.

9. Do celéw niniejszego artykutu Wspdlnota Europejska
i patstwa czlonkowskie dziatajg wspdlnie.

Antykut 22
Zmiana

Wszelkie zmiany ninicjszej Umowy moga byé obopdlnie
uzgodnione przez Strony w wyniku konsultacji przeprowadzo-
nych zgodnie z art. 17 (Wspdlny komiter) niniejszej Umowy.,
Zmiany te wchodzg w zycie zgodnie z warunkami okreslonymi
w art. 23 (Wejicie w Zycie i tymczasowe stosowanie),

Anykut 23
Wejicie w Zycie i tymczasowe stosowanie

1.  Niniejsza Umowa wchodzi w zycic po uplywic miesijca
od daty przekazania ostatniej noty dyplomatycznej, w ktdrej
Strony potwierdzajg, Ze wszystkie procedury konieczne do
wejscia w Zycie niniejszej Umowy zostaly zakoficzone, Do
celow tej wymiany Wspélnota Europejska i jej panstwa czlon-
kowskie wskazuja Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej.
Kanada dostarcza Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Euro-
pejskiej notg lub noty dyplomatyczne skierowane do Wspélnoty
Europejskiej i jej panstw czlonkowskich, zaé Sekretariat Gene-
ralny Rady Unii Europejskiej dostarcza Kanadzie noty dyploma-
tyczne zloZone przez Wspdlnotg Europejsky i jej panstwa
cztonkowskie. Nota dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne
rajg zlozone przez kazde panstwo cztonkowskie potwierdzenie,
ze procedury tego panstwa konieczne dla wejécia w Zycie niniej-
szej umowy zostaly zakonczone,

2. Niezaleznie od postanowiest ust. 1 niniejszego artykulu
Strony zgadzajy si¢ na rymczasowe stosowanie niniejszej
Umowy zgodnie z przepisami prawa krajowego Stron od pierw-
szego dnia miesigca nastgpujacego po dniu przekazania ostatniej
noty, w ktorej Strony wzajemnie notyfikowaly zakonczenie
stosownych procedur krajowych,

Artykut 24
Wypowiedzenie

Kazda Strona moze w dowolnym momencie powiadomié
pisemnie drogg dyplomatyczng drugg Strong o podjeciu decyzji
o wypowiedzeniu ninicjszej Umowy. Powiadomienic takie prze-

sylane jest jednoczesnie do Organizacji Mi¢dzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego oraz Sekretariatu Organizacji Narodow
Zjednoczonych. Umowa wygasa po uplywie jednego (1} roku
od dnia otrzymania powiadomienia przez drugg Strong, chyba
e powiadomienie zostanie wycofane za cbopolng zgodg przed
uplywem tego terminu. W przypadku braku porwierdzenia
odbioru powiadomienia przez drugg Strong uznaje sig, Ze
zostalo ono otrzymane po uplywie cztemmastu (14) dni od
otrzymania powiadomienia przez Organizacj¢ Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego i Sekretariat Organizacji Narodéw
Zjednoczonych.

Artykut 25
Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowa oraz wszystkie jej zmiany po wejiciu w Zycie
s3 rejestrowane w Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego oraz w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.
Druga Strona jest informowana o rejestracji, gdy tylko zostanie
ona potwierdzona przez Sekretariaty Organizacji Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego oraz Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych.

Anykut 26
Zwigzek z innymi umowami

1. W przypadku gdy Strony stajg sie stronami umowy wielo-
stronnej lub zatwierdzajy decyzje przyjeta przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego lub inng migdzynaro-
dows organizacje miedzyrzadowy, keéra to decyzja dotyczy
spraw objetych niniejszg Umowsa, Strony przeprowadzajg
konsultacjg w ramach wsp6lnego komitetu w celu rozstrzyg-
nigcia, w jakim zakresie postanowicnia takiej umowy wielo-
stronnej lub takiej decyzji maja wplyw na niniejsz3 Umowe
oraz czy niniejsza Umowa wymaga zmian w celu uwzglednienia
tych okolicznosci.

2. W okresie tymczasowego stosowania Umowy zgodnie
z art. 23 ust. 2 (Wejscie w Zycie i tymczasowe stosowanie)
stasowanie umoéw dwustronnych wymienionych w zalgezniku
3 do niniejszej Umowy zostaje zawieszone, z wyjgtkiem przy-
padkéw wskazanych w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy. Po
wejsciu w Zycie zgodnie z art. 23 ust. 1 nini¢jszej Umowy
zastgpuje ona odpowiednie postanowienia umdéw dwustronnych
wymienionych w zalaczniku 3, z wyjgitkiem przypadkow wska-
zanych w zalgczniky 2 do niniejszej Umowy.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni,
podpisali niniejszg Umowe.

SPORZADZONO w dwoch egzemplarzach w Brukseli dnia
siedemnastego grudnia 2009 r. w jezykach: angielskim, bulgar-
skim, czeskim, dunskim, estofiskim, finskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltariskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumurskim,
slowackim, slowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim,
przy czym wszystkie wersje s3 jednakowo autentyczne.
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ZALACZNIK 1

WYKAZ TRAS
1. Do celéw art, 2 ust. 1 lit. ¢} niniejszej Umowy kaida ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym drugiej Strony na
wykonywanie przewozéw lotniczych na trasach okreslonych ponizej:
a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Kanady:

punkty przed Kanadg — punkty w Kanadzie — punkty posrednie — punkty w panstwach czlonkowskich i w obrebie
panstw czlonkowskich — punkty polozone dalej;

b) w przypadku przedsigbiorstw lomiczych Wspélnoty Europejskiej:

punkty przed pafistwami czlonkowskimi — punkty w panstwach czlonkowskich — punkty posrednie — punkty
w Kanadzie i w obrgbie Kanady — punkty polozone dalej.

2. Przedsi¢biorstwa lotnicze Strony mog3. wedlug swego uznania, w jakimkolwiek lub we wszystkich lotach:
a) wykonywaé loty w jednym lub w obu kierunkach;
b) Iqczyé rozne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

c) obslugiwa¢ punkty przed, punkty poérednie i poloione dalej omz punkty poloione na terytoriach stron
w dowolnej kombinagji i w dowolnym porzadku;

d) opuszczac lydowania w jakimkolwiek punkcie Jub punktach;

¢} przekazywac ruch z jakiegokolwiek swojego na inny ze swoich statkéw powietrznych, bez zadnych ograniczed co
do typu lub numeru statku powietrznego w jakimkolwiek punkeie;

f) obslugiwaé punkty potozone przed jakimkolwick punktem na swoim terytorium, ze zmiang lub bez zmiany statku
powietrznego lub numeru loty, oraz oferowaé i publicznie reklamowad takie przewozy jako polgczenia tranzytowe;

g) dokonywaé migdzyladowan w dowolnych punktach polozonych w obrgbie lub poza terytorium kidrejkolwiek ze
Strom;

b} wykonywaé przewozy tranzytowe przez punkty posrednie i punkty na terytorium drugiej Strony;
i} laezy¢ przewozy ma jednym statku powietrznym niezaleznie od miejsca pochodzenia przewozu; oraz

j) wykonywac przewozy w ramach dzielenia oznaczen linii zgodnie z art. 13 ust. 3 (Ramy handlowe) niniejszej
Umowy;

bez ograniczen co do kierunku lub polozenia geograficznego oraz bez utraty prawa do wykonywania przewozéw
dozwolonych na podstawie niniejszej Umowy.
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ZALACZNIK 2

USTALENIA DOTYCZACE DOSTEPNOSCI PRAW

SEKCJA 1
Wlasnoéé przedsi¢hiorstw lotniczych obu Stron i kontrola nad tymi przedsigbiorstwami

1. Niezaleznie od postanowien art. 4 (Inwestycje) prawo wlasnoici przedsigbiorstw lotniczych Strony przez obywateli
wszystkich innych Stron jest dozwolone, na zasadzie wzajemnosci, w zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy
ustawowe i wykonawcze Kanady dotyczace inwestycji zagranicznych w przedsigbiorstwa lotnicze.

2. Niezaleinie od postanowied art. 3 ust. 2 lit. ¢} (Wyznaczenie, upowainienie i cofnigcie) oraz art. 4 (Inwestycje)
Umowy do momentu, w kiérym przepisy ustawowe i wykonawcze, o kidrych mowz w sekeji 2 ust. 2 lit. ¢) i d)
niniejszego zalyeznika, nie wskaZy inaczej. w miejsce art. 3 ust. 2 lit. ¢) (Wyznaczenie, upowaZnienie i cofnigcie)
w odniesieniu do wlisnoici przedsigbiorstw lotniczych oraz kontroli nad nimi stosuje si¢ nastepujace postanowienie:

-w przypadku przedsicbiorstwa lotniczego Kanady obywatele Kanady posiadajs przewaiajjeq czedc wlasnosci przed-
sighiorstwa lotniczego oraz sprawujz nad nim skuteczng kentrole, przedsigbiorstwo lotnicze posiada koncesje jako
przedsi¢biorstwo kanadyjskie, a jego gléwnym miejscem prowadzenia dzialalnosci jest Kanada; w przypadku przed-
sighiorstwa lotniczego pafistwa czlonkowskiego obywatele panstw czlonkowskich, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii
lub Szwajcarii posiadajy przewazajacy czei¢ wlasnosci przedsicbiorstwa lotniczego i sprawujy nad nim skuteczng
kontrole, przedsi¢hiorstwo lotnicze posiada koncesj¢ jako wspdlnotowe przedsichiorstwo lotnicze, a jego gléwnym
micjscem prowadzenia dzialalnosci jest pafistwo czlonkowskie™,

SEKCJA 2
Stopniowe udostepnianie praw przewozowych

I. Wykonujac prawa przewozowe okreslone w ust. 2 niniejszej sekeji, przedsigbiorstwa lotnicze Stron korzystajg ze
swobody operacyjnej dopuszczonej zgodnie z ust. 2 zalycznika 1.

2. Niezaleznie od praw przewozowych okreslonych w zalzczniku 1 do niniejszej Umowy:

a) z chwily, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwoly obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlhasnoici i kontrolowanie lacznie do 25 procent udzialéw uprawniajacych do  glosowania
w przedsichiorstwach lotniczych, zastosowanie maja nastepujace prawa:

() w przypadku przewozdw laczonych oraz przewozéw wylscznie towarowych, w odniesieniu do przedsig-
biorstw lotniczych Kanady - prawo do wykonywania przewozow miedzynarodowych pomiedzy dowolnymi
punktami w Kanadzie i dowolnymi punktami w panstwach czlonkowskich; w przypadku wspélnatowych
przedsi¢biorstw lotniczych — prawo do wykonywania przewozéw lotniczych pomigdzy dowolnymi punktami
w pafistwach czlonkowskich i dowolnymi punktami w Kanadzie. Ponadto, w przypadku przewozéw lczonych
oraz przewozow wylgcznie towarowych. w odniesieniu do przedsigbiorstw lomiczych jednej Strony — prawo
do wykonywania przewozéw miedzynarodowych do i z punktéw w krajach trzecich przez dowolne punkty na
terytorium tej Strony, ze zmiang lub bez zmiany statkn powietrznego lub numeru lotu, oraz prawo do
oferowania i publiczniego reklamowania takich przewozdw jako poljczen tranzytowych:

(i) w przypadku przewozéw wylgcznie towarowych, w odniesieniu do przedsiebiorstw lotniczych obu Stron —
prawo do wykonywania przewozéw migdzynarodowych pomigdzy terytorium drugiej Strony a punktami
w krajach trzecich w polgczeniu z przewozami pomiedzy punktami na terytorium danej strony a punktami
na terytorium drugiej Strony;

{iii) w przypadku przewozéw laczonych oraz przewozéw wyljcznie towarowych, w odniesieniu do przedsic-
biorstw lomiczych obu Stron — prawa operacyjne przewidziane w dwustronnych umowach o transporcie
lotniczym migdzy Kanady a panstwami czionkowskimi, wyszczegdlnionych w zalgezniku 3 sekcja 1, oraz
prawa operacyjne w ramach porozumicii stosowanych migdzy Kanadj a poszczegdlnymi panstwami czlon-
kowskimi, wyszczegélnione w zalgczniku 3 sekcja 2. W odniesieniu do praw pigtej wolnoéci w punktach
polozonych dalej, okreslonych w niniejszym podpunkcie, wszelkie ograniczenia inne niz ograniczenia geogra-
ficzne, ograniczenia liczby punktéw oraz okreslone ograniczenia czestotliwodci przestajg mieé zastosowanie:
oraz

{iv) dla wigkszej pewnosci prawa zawarte w ppk (i} i (i) powyzej s3 dostgpne w przypadkach, w kidrych w chwili
rozpoczgcia tymczasowego stosowania lub wejscia w Zycie niniejszej Umowy nie obowigzywala zadna umowa
dwustronna ani zadne ustalenie dwustronne oraz w ktérych prawa wynikajace z takiej umowy, dostepne
bezposrednio przed tymczasowym stosowaniem lub podpisaniem niniejszej Umowy, byly mniej liberalne
niz prawa zawarte w ppkt (i) i {ii) powyzej;
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b)

o)

z chwily, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwoly obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlasnoéci i kontrolowanie ljcznie do 49 procent udzialéw uprawnisjgcych do  glosowania
w przedsicbiorstwach lotniczych oprocz praw wynikajgcych z ust. 2 fit. a), zastosowanie majj nastgpujjce prawa:

) w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa pigtej
wolnosci 53 dostgpne w dowolnych punktach posrednich, a w przypadku w przedsigbiorstw lotniczych Kanady
- pomigdzy dowolnymi punktami w pafstwach czlonkowskich a dowolnymi punktami w innych pafsiwach
czlonkowskich, pod warunkiem Ze w przypadku przedsighiorstw lotniczych Kanady poljezenie obejmuje
punkt w Kanadzie, a w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty — punkt w jakimkolwick panstwic
czlonkowskim;

{ti) w przypadku przewozdw laczonych, w odniesieniu do przedsi¢biorstw lotniczych Kanady prawa pigtej
wolnoéci s dostgpne migdzy dowolnymi punktami w pafnstwach czlonkowskich a dowolnymi punktami
w Maroku, Szwajearii, Europejskim Obszarze Gospodarczym i na terytoriach innych czlonkéw Wspélnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego; oraz

(iii} w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, bez koniecznoici ebslugi punktu na terytorium danej Strony,
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych Strony - prawo do wykonywania przewozéw migdzynarodowych
migdzy punkrami na terytorium drugiej Strony a punkuami w keajach wzecich;

z chwil, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg obywatelom jednej Strony na zakla-
danie przedsighiorstw lotniczych na ich teryrorium w celu wykonywanla krajowych i migdzynarodowych prze-
wozéw lotniczych, zgodnie z postanowieniami art. 17 ust. 5, ust. 6 lir. €) i art. 17 ust. 9 {(Wspdlny komitet)
niniejszej Umowy, oprécz praw wynikajacych z ust. 2 lit. a) i b) zastosowanie majg nastepujgce prawa:

(i) w przypadku przewozéw lgczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa pigtej
wolnosci s3 dostgpne w dowolnych punktach polozonych dalej, bez ograniczen czestotliwoici;

z chwily, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwoly na posiadanie pelnej wlasnosci
przedsicbiorstw lotniczych jednej ze Stron przez obywateli drugiej Strony oraz sprawowanie przez tych obywateli
kontroli nad takimi przedsighiorstwami lotniczymi, 2 obie Strony wyrazy zgode na pelne stosowanie zalgcznika 1
zgodnie z art. 17 ust. 5, ust. 6 lit. ¢} i art. 17 ust. 9 (Wspélny komitet) niniejszej Umowy oraz porwierdzg to
zgodnie ze swoimi odno$nymi procedurami, postanowienia zalzeznika 2 powyzej przestajy mie zastosowanic,
a zaljcznik 1 staje si¢ skuteczny.
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ZALACZNIK 3

DWUSTRONNE UMOWY MIEDZY KANADA A PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY
EUROPEJSKIE]

SEKCJA 1

Zgodnie z art. 26 niniejszej Umowy zawiesza sip lub zastepuje nastgpujgce umowy dwustronne migdzy Kanady
a pafistwami czlonkowskimi:

a)

b)

o)

d}

e

h)

i}

i

Republika Austii: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzadem Kanady a Austriackim Rzadem Federalnym,
podpisana w dniu 22 czerwca 1993 1.

Krélestwo Belgii: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzqdem Kanady a Rzadem Belgii, podpisana w dniu
13 maja 1986 r;

Republika Czeska: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Czeskiej, podpi-
sana w dniu 13 marca 1996 r; Wymiana not zmieniajjca t¢ umowe, podpisanych w dniu 28 kwietnia 2004 r.
i 28 czerwca 2004 r;

Krdlestwo Danii: Umowa pomigdzy Kanady a Danig o przewozach lotniczych pomigdzy obydwoma krajami, podpi-
sana w dnitt 13 grudnia 1949 r.; Wymiana not migdzy Kanady a Danig zwigzana z umowy o przewozach lotniczych
podpisang migdzy tymi dwoma krajami w Ottawie w dniu 13 grudnia 1949 r., podpisana w dniu 13 grudnia 1949 r.;
Wymiana not migdzy Kanadg a Danig zmieniajgca umowe o przewozach lomiczych z 1949 r. podpisana w dniu
16 maja 1958 r.

Republika Finlandii: Umowa pomigdzy Rzgdem Kanady a Rzadem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomigdzy i poza ich terytoriami, podpisana w dniu 28 maja 1990 r; Wymiana not stanowigca
Umowe zmleniajgcy Umowe pomigdzy Rzadem Kanady a Rzagdem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomigdzy i poza ich terytoriami, sporzidzona w Helsinkach w dniu 28 maja 1990 1., podpisana

w dniu 1 wrzesnia 1999 r.;

Republika Francuska: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzgdem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej,
podpisana w dniu 15 czerwca 1976 r.; Wymiana not pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej
zmieniajgca Umowg o transporcie lotniczym podpisang w Paryzu w dniu 15 czerwea 1976 r., podpisana w dniu
21 grudnia 1982 r.;

Republika Federalna Niemiec: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzadem Kamady a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec, podpisana w dniu 26 marca 1973 r; Wymiana not pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem
Republiki Federalnej Niemiec zmieniajgca Umowsg o transporcie lotniczym podpisang w Ottawie w dniu 26 marca
1976 r., podpisana w dniach 16 grudnia 1982 r. i 20 stycznia 1983 r.;

Republika Grecka: Umowa o transporcie lomiczym pomiedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Greckiej, podpi-
sana w dniu 20 sierpnia 1984 r.; Wymiana not pomigdzy Rzadem Kanady a Rzgdem Republiki Greckiej stanowiaca
umowg zmieniajgcy Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Toronto w dniu 20 sierpnia 1984 r., podpisana
w dniach 23 czerwea 1995 r. i 19 Jipca 1995 r;

Republika Wegierska: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzagdem Kanady a Rzadem Republiki Wegierskicj,
podpisana w dniu 7 grudnia 1998 r.

Irlandia: Umowa mi¢dzy Kanadg a Irandiz o przewozach lotniczych migdzy obydwoma kmajami, pedpisana w dniu
8 sierpnia 1947 r.; Wymiana not {19 kwiemia i 31 maja 1948 r) migdzy Kanady a Irlandi zmieniajaca Umowe
o przewozxch lotniczych migdzy obydwoma krajami, podpisana w dniu 31 maja 1948 r.; Wymiana not miedzy
Kanadg a Irlandiy stanowigca zmiang zafjcznika do Umowy o transporcie lotniczym z dnia 8 sierpnia 1947 r.,
podpisana w dniu 9 lipca 1951 r; Wymiana not migdzy Kanady a Irlandiy zmieniajgca Umowe o transporcie
lotniczym migdzy obydwoma krajami z dnia 8 sierpnia 1947 r., podpisana w dniu 23 grudnia 1957 r.:

Republika Wioska: Umowa o przewozach lomiczych migdzy Kanadg a Wlochami, podpisana w dniu 2 ltego
1960 r.. Wymiana not pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Wloskicj stanowijca Umowg zmieniajacg
Umowg¢ o przewozach lotniczych, zgodnie z tym co okreslono w Protokole ustalen z dniz 28 kwietnia 1972 r.,
podpisana w dniu 28 sierpnia 1972 &
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)

Krolestwo Niderlandéw: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzgdem Kanady a Rzadem Krdlestwa Niderlandéw,
podpisana w dniu 2 czerwca 1989 r; Wymiana not migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Krolestwa Niderlandéw
stanowizca Umowe odnoszacy si¢ do prowadzenia lotéw pozarozkladowych (czarterowych), podpisana w dniu
2 czerwca 1989 .

m) Rzeczpospolita Polska: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej

n)

)

r}

Ludowej, podpisana w dniu 14 maja 1976 r; Wymiana not stanowizca Umowe mi¢dzy Rzadem Kanady a Rzzdem
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej odnoszacy sie do art. 1X, XI, X!l i XV Umowy o transporcie lotniczym podpisane;
w dniu 14 maja 1976 r., podpisana w tym samym dniu:

Republika Portugalska: Umowa migdzy Rzadem Kanady a Rzgdem Portugalii o przewozach lomiczych miedzy
terytoriami Kanady i Portugalii, podpisana w dniu 25 kwietnia 1947 r.; Wymiana not migdzy Rzadem Kanady
a Rzadem Portugalii zmieniajaca ustgpy 3 i 4 zaljeznika do umowy migdzy o przewozach lomiczych migdzy
tymi dwoma krajami podpisanej w Lizbonie w dniu 25 kwietnia 1947 r., podpisana w dniach 24 i 30 kwietnia
1957 r.; Wymiana not migdzy Kanadg a Portugaliy zmieniajaca ustgp 7 zalacznika do umowy migdzy o przewozach
lotniczych migdzy tymi dwoma krajami, podpisana w dniach 5 i 31 marca 1958 r.;

Rumunia: Umowa mi¢dzy Rzadem Kanady a Rzgdem Socjalistycznej Republiki Rumunii o cywilnym transporcie
lotniczym, podpisana w dniu 27 paZdziernika 1983 r.;

Krélestwo Hiszpanii: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Hiszpanii. podpisana w dniu
15 wrzesnia 1988 .

Krolestwo Szwedji: Umowa migdzy Kanadg a Szwecjg o przewozach lotniczych migdzy teryioriami Kanady i Szwecji,
podpisana w dniu 27 czerwea 1947 r.; Wymiana not migdzy Kanada a Szwecjg uzupelniajgca Umowg miedzy Kanadg
a Szwecj o przewozach lotniczych migdzy terytoriami Kanady i Szwecji, podpisana w dniach 27 i 28 czerwca
1947 r.; Wymiana not migdzy Kanady a Szwecja zmieniajaca umowg o przewozach lomiczych z 1947 r. podpisana
w dniu 16 maja 1958 r; oraz

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i lrdandii Pélnocnej: Umowa miedzy Rzadem Kanady a Rzgdem Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej o przewozach lotniczych, podpisana w dniu 22 czerwca
1988 r

SEKCJA 2

Do celéw zalcznika 2 sekeja 2 zgodnie z pke 2 lit. a) ppkr (ifi) mozliwe jest korzystanie z nastgpujzcych praws

Czgsc 1 (dla kanadyjskich przedsigbiorstw lorniczych)

W zwigzku z przewozami laczonymi pomigdzy Kanady 2 poszezegblnymi pasistwami czlonkowskimi oraz przewozami
wylgcznie towarowymi przedsighiorstwa lotnicze Kanady korzystajg z nastgpujacych praw:

Pafistwo czlonkowskic  Prawa przewozowe

Bulgaria Prawa pigtej wolnosci w dwach punkrach, kidre zostang wskazane i kidre mogg byé obstu-

givaane jako punkty posrednie do Sofii lub punkty poloZone dalej poza Sofig.

Republika Czeska Prawa pigtej wolnosci w maksymalnie czterech punktach wybranych przez Kanadeg, ktére moga

by¢ obslugiwane jako punkty posrednic do Pragi lub punkty poloione dalej poza Pragg, oraz
w jednym dodatkowym punkcie w Republice Czeskiej.

Dania Prawa piytej wolnosci pomigdzy Kopenhagg a:

a) Amsterdamern i Helsinkami: jub
b) Amsterdamem i Moskwa.

Amsterdam moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni lub jako punkt poloiony dalej.
Helsinki i Moskwa majg by¢ obslugiwane jako punkty poloione dalej.

Niemcy Prawa pigtej wolnosci mogg by¢ wykonywane pomigdzy punktami posrednimi w Europie

a punktami w Republice Federalnej Niemiec oraz pomigdzy punktami w Republice Federainej
Niemiec a punktami poloionymi dalej.

Grecja Prawa pigtej wolnosci mogg byc wykonywane w punktach posrednich do Aten lub w punktach

potozonych dalej poza Ateny oraz w dwach dodatkowych punktach w Grecji, z wylaczeniem
punktéw w Turcji i [zraelu. Calkowita liczba punktéw posrednich i punktow polozonych dalej,
ktére mogy by¢ jednorazowo obstugiwane w ramach praw pigtej wolnoici nie przekracza
pigciu, z ktorych nie wigcej niz cztery moze byé punktami posrednimi.

Irfandia Prawa pigtej wolnosci mogg by¢ wykonywane pomigdzy punktami w Irlandii a punktami

posrednimi  oraz pomigdzy punktami w Irlandii a punkami polozonymi dalej.
W odniesieniu do przewozow wylgcznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania
migdzynarodowego transportu pomigdzy punktami w Irlandii a punktami w krajach trzecich
bez wymogu obslugi punktu w Kanadzie.
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Pafstwo czlonkowskie
Wiachy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krilestwo

Prawa przewozowe

Prawa pigtej wolnoéci przyshugujy pomigdzy dwoma punktami posrednimi w Europie
a Rzymem lub Mediolanem. Punkty posrednie z prawami pigtej wolnosci mogg byé réwniez
obslugiwane jako punkty poloione dalej,

Prawa pigtej wolnoici przyshigujy pomigdzy Warszawg a dwoma punktami posrednimi
w Europie, ktére Kanada wyznaczy spo$rod nastepujacych punktéw: Bruksela, Kopenhaga,
Praga, Shannon, Sztokholm, Wieden, Zurych.

Prawa pigtej wolnosci przyshiguja pomiedzy punktami w Portugalii 2 punktami posrednimi
otaz pomiedzy punktami w Portugalii a punktami polozonymi dalej.

W odniesieniu do punktéw posrednich i punktow polozonych dalej prawa pigtej wolnosci
prayshugujg:

a) pomigdzy Madrytem i trzema dodatkowymi punktami w Hiszpanii a punktami w Europie

{(z wyjatkiem Monachium, Danii. Szwecji, Norwegii, Wloch i republik bylego Zwiszku
Socjalistycznych Republik Radzieckich); oraz

b) pomigdzy Madrytem i jednym dodatkowym punktem w Hiszpanii a punktaml w Afryce
i na Bliskim Wschodzie zgodnic z definicjy ICAO podang w dokumencie 9060-AT[723.

Jednorazowo przyshugujy nie wigcej niZ cztery prawa pigtej wolnosci.

Prawa pigtej wolnosci przyshugujy pomigdzy Sztokholmem a:
a)  Amsterdamem i Helsinkami: lub
b} Amsterdamem i Moskwy,

Amsterdam moze byé obshugiwany jako punkt posredni lub jako punkt poloiony dalej.
Helsinki | Moskwa maja by¢ obshugiwane jako punkty poloione dalej.

Prawa piglej wolnosci przyslugujs pomigdzy punkiami w Zjednoczonym Krélestwie
a punktami posrednimi oraz pomiedzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie a punktami
polozonymi dalej. W odniesienitt do przewozéw wylacznie towarowych przyshuguje prawo do
wykonywania migdzynarodowego transportu pomigdzy punktami w Zjednoczonym Krdlestwie
a punktami w krajach trzecich bez wymogu obslugi punktu w Kanadzie,

Czgs€ 2 (dla przedsichbiorstw lotniczych Wspdlnoty Europejskiej)

W zwigzku z przewozami Rczonymi pomiedzy poszezegdlnymi paristwami czlonkowskimi a Kanady orz przewozami
wyhcznie towarowymi wspdlnotowe przedsigbiorstwa lotnicze korzystajg z nastgpujicych praw:

Panistwo czlonkowskie
Belgia

Bulgaria

Republika Czeska

Hania

Niemey

Lrregja

Prawa przewozowe

Prawa pigtej wolnosci przyshugujz pomigdzy Montrealem a dwoma punktami polozonymi dalej
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi si¢ na wschéd od Chicago, wljcznie
7 Chicago, oraz na pdlnoc od Waszyngtonu D.C., wlyeznie z Waszyngtonem D.C.

Z praw z pigtej wolnosci mozna korzystaé w jednym punkcie polozonym dalej w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, znajdujgecym sig na wschéd od Chicago, z wylgczeniem Chicago, oraz
na péinoc od Waszyngtonu D.C., wlgeznie z Waszyngtonem D.C. Prawa pigtej wolnosci nie
przystugujy, jezeli Montreal i Ontawa obslugiwane 53 na tej samej trasie. Prawa pigtej wolnosci
nie przystuguiy w punkrach posrednich.

Prawa pigtej wolnosci przyslugujz pomigdzy Montrealem a dwoma punktami polozonymi dalej
w Stamach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi sig na pélnoc od Waszyngtonu D.C.,
wlacznie z Waszyngtonem D.C., oraz na wschod od Chicago, wlgeznie z Chicago.

Prawa pigtej wolnoici przysluguja pomigdzy Montrealem a Chicage oraz pomigdzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze byé obshugiwane jako punkt posredni lub jako punkt
poloZony dalej. Seattle moie by¢ obslugiwane wyljcznie jake punkt polozony dalej.

Prawa pigtej wolnosci przyshugujy wyljcznie pomigdzy Montrealem a jednym punktem polo-
zonym dalej na Florydzie. Zamiennie prawa pigtej wolnosci przyshuguja pomigdzy Montrealem
a dwoma punktami polozonymi dalej na kontynentalnym obszarze Stanéw Zjednoczonych
Ameryki, z wylyczeniem punktéw w stanach Kalifornia, Kolorado, Floryda, Georgia, Oregon,
Teksas i Waszyngton,

Prawa pigtej wolnodci przysluiguja pomigdzy Montrealem a Bostonem lub pomigdzy
Montrealem a Chicago lub poza Toronto do jednego punkms znajdujjcego sig w Stamach
Zjednoczonych Ameryki, kiéry zostanie wyznaczony przez Republike Grecky, z wyjatkiem
punktéw w Kalifornii, w Teksasie i na Florydzie.
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Panstwo czlonkowskie
Iefandia

Wiochy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krolestwo

Prawa przewozowe

Prawa pigtej wolnoéci przysluguja pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
orzz pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami poloZonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozéw wylgeznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania migdzynarodowego trans-
portu pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami w krajach trzecich bez wymogu obslugi
punktu w Irlandii.

Prawa pigtej wolnosci przystugujy pomigdzy dwoma punktami posrednimi na pdlnocnym
wschedzie Stanéw Zjednoczonych Ameryki {na pdlnoc od Waszyngtonu D.C., whcznie
z Waszyngtonem D.C; ma wschod od Chicago, whcznie z Chicago) a Montrealem lub
Toronto. Punkty posrednie z prawami pigtej wolnoici moga byé réwniez obslugiwane jako
punkty polozone dalej.

Prawa pigtej wolnosei przysluguja pomigdzy Montrealem a Nowym Jorkiem jako punktem
posrednim lub punktem polozonym dalej.

Prawa pigtej wolnosci przysluguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej.
W odniesicniu do punktéw posrednich i polozonych dalej prawa pigtej wolnoici przystuguja:

a) pomi¢dzy Montrealem i trzema dodatkowymi punktami w Kanadzie a Chicago, Bostonem,
Filadelfiz, Baltimore, Atlants, Dallas/Fort Worth i Houston: oraz

b} pomigdzy Montrealem a miastem Meksyk.
Jednorazowo przyshugujy nie wigcej niz cztery prawa pigtej wolnosci.

Prawa pigtej wolnosci przyshugujy po‘mlgdzy Montrealem a Chicago oraz pomigdzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze byé obshigiwane jako punkt posredni lub jako punke
polozony dalej. Seattle moze byé obslugiwane wylgeznie jako punkt polozony dalej.

Prawa pigtej wolnoici przyshugujz pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozow wylgcznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania miedzynarodowego trans-
poru pomigdzy punktami w Kanadzie a punktami w krjach trzecich bez wymogu obslugi
punkw w Zjednoczonym Krélestwie,

SEKCJA 3

Niezaleznie od sekji 1 niniejszego zalycznika w przypadku obszaréw, kidre nie s3 objete definicjy Jterytorium” zawarty
w art. 1 ninicjszej Umowy, umowy wymienione w literach: d) Krélestwo Danii, f) Republika Francuska, I) Krélestwo
Niderlandéw, oraz 1) Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej w dalszym ciggu obowigzuja zgodnie

z ich warunkami.
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on Air Transport between Canada and the European Community and its Member States
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AGREEMENT ON AIR TRANSPORT

CANADA

of the one part:

and

THE REPUBLIC OF AUSTRIA,

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE REPUBLIC OF CYFRUS,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE REPUBLIC OF ESTONIA,

THE REPUBLIC OF FINLAND,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY,
THE HELLENIC REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,
IRELAND,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF LATVIA,

THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEMBOURG,
MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHERLANDS,
THE REPUBLIC OF POLAND,

THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA.

THE KINGDOM OF SPAIN,

THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN [RELAND,
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being parties to the Treaty establishing the European Community and being Member States of the European Union
thereinafter the Member States),

and the EUROPEAN COMMUNITY,
of the other part;

Canada and the Member States being parties to the Convention on International Civil Aviation opened for signature at
Chicago, on the 7th day of December, 1944, together with the European Community;

DESIRING to promote an aviation sysiem based on competition among airlines in the market place with minimum
government imterference and regulation;

DESIRING to promote their interests in respect of air transportation:

RECOGNISING the imporance of efficient air transportation in promoting trade, tourism and investment;
DESIRING to enhance air services;

DESIRING 10 ensure the highest degree of safety and security in air transportation;

DETERMINED to obtain the potential benefits of regulatory cooperation and, to the extent practical, harmonisation of
regulations and approaches;

ACKNOWLEDGING the important potential benefits that may arise from competitive air services and viable air services
industrics;

DESIRING to foster a competitive air services environment, recognising that where there is not a level competitive playing
field for airlines, potential benefits may not be realised;

DESIRING to make it possible for their airlines to have a fair and equal opportunity to provide the air services under this
Agreement;

DESIRING to maximise benefits 1o passengers, shippers, airlines and airports and their employees, and others benefiting
indirectly;

AFFIRMING the importance of protecting the environment jn developing and implementing international aviation policy;

NOTING the importance of protecting consumers and encouraging an appropriate level of consumer protection
associated with air services;

NOTING the importance of capital to the airline industry for the further development of air services;
DESIRING to conclude an agreement on air transport, supplementary to the said Convention,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article 1 (b} ‘Air services' means scheduled air services on the routes
. . specified in this Agreement for the transpont of passengers
Headings and definitions and cargo, including mail, separately or in combination;
1. Hecadings used in this Agreement are for reference

purposes only.

{c) ‘Agreement’ means this Agreement, any Annex attached
thereto, and any amendments to the Agreement or to any
Annex:

2. For the purpose of this Agreement, unless otherwise
stated:

{d) ‘Airline’ means an aitline which has been designated and
authorised in accordance with Article 3 of this Agreement;

(a) ‘Aeronautical authorities’ means any authority or person
empowered by the Parties to perform the functions set (¢) ‘Party’ means either Canada or the Member States and the
out in this Agreement; European Community taken together or individually;
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(ff ‘Convention’ means the Convention on International Civil
Aviation opened for signature at Chicago on the seventh
day of December 1944 and includes any Annex adopted
under Article 90 of that Convention and any amendment of
the Annexes or of the Convention under Articles 90 and 94
thereof so far as those Annexes and amendments have been
adopted by Canada and the Member States; and

(g) Territory means for Canada, its land areas (mainland and
islands), internal waters and territorial sea as determined by
its domestic law, and includes the air space above these
areas; and for the Member States of the European
Community, the [and areas (mainland and islands),
internal waters and territorial sea in which the Treaty estab-
lishing the European Community is applied and under the
conditions laid down in that Treaty and any successor
instrument, and includes the air space above these areas;
the application of this Agreement to the airport of
Gibraltar is understood to be without prejudice to the
respective legal positions of the Kingdom of Spain and
the United Kingdom with regard to the dispute over sover-
eignty over the territory in which the airport is situated, and
to the continuing suspension of Gibraltar airport from
European Community aviation measures existing as at
18 September 2006 as berween Member States, in
accordance with the Ministerial statement on Gibraltar
airport agreed in Cordoba on 18 September 2006.

Article 2
Grant of rights

1. Each Party grants to the other Pany the following rights
for the conduct of air transportation by the airlines of the other

Party:
(@) the right to fly across its territory without landing;

b) the right to make stops in its territory for non-traffic
8 P
purposes;

(¢) to the extent permitted in this Agreement, the right to make
stops in its territory on the routes specified in this
Agreement for the purpose of taking up and discharging
traffic in passenger and cargo, including mail, separately
or in combination; and

(d) the rights otherwise specified in this Agreement.

2. Each Party also grants the rights specified in paragraphs
1{a) and {b) of this Article to the other Party for airlines of the
other Party other than those referred to under Article 3 (Desig-
nation, authorisation and revocation) of this Agreement.

Article 3
Designation, authorisation and revocation

1. The Parties recognise as constituting a designation under
this Agreement the licenses or other forms of authorisation

issued by the other Party for the conduct of air services
under this Agreement. Upon request by the aeronautical
authorities of one Party, the aeronautical authorities of the
other Party which issued the licence or other form of auth-
orisation shall verify the status of such licences or authori-
sations.

2, On receipt of applications from a designated airline of one
Party, in the form and manner prescribed, the other Party shall,
consistent with its laws and regulations, grant requested auth-
orisations and permissions to that airline to operate the air
services with minimum procedural delay, provided that:

{a) such airline qualifies under the laws and regulations
normally applied by the aeronautical authorities of the
Party granting the authorisations and permissions;

®
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such airline complies with the laws and regulations of the
Party granting the authorisations and permissions;

(c) subject to Annex 2, in the case of an airine of Canada,
effective control of the aitline is vested in nationals of either
Party, the airline is licensed as a Canadian airline, and the
airline has its principal place of business in Canada; in the
case of an airline of a Member State, effective control of the
airline is vested in nationals of either Party, Iceland, Liech-
tenstein, Norway or Switzerland, the airline is licensed as a
Community airline, and the airline has its principal place of
business in a Member State; and

(d

—

the airline otherwise operates in a manner consistent with
the conditions set out in this Agreement.

3, A Party may withhold the authorisations or permissions
referred to in paragraph 2 of this Article, and revoke, suspend,
impose conditions or limit the operating authorisations or
permissions or otherwise suspend or limit the operations of
an airline or airlines of the other Party in the event of failure
by that airline to comply with the provisions of paragraph 2 or
where it has been determined by a Party that conditions in the
territory of the other Party are not consistent with a fair and
competitive environment and are resulting in a significant disad-
vantage or harm to its airline or airlines, pursuant to
paragraph 5 of Article 14 (Competitive environment).

4, The rights enumerated in paragraph 3 of this Article shall
be exercised only after consultations in the Joint Committee
unless immediate action is essential 10 prevent infringement
of the laws and regulations referred to in paragraph 2 or
unless safety or security requires action in accordance with
the provisions of Article 6 (Civil aviation safety) and Article 7
(Civil aviation security}.
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Anticle 4
Investment

Each Pamy shall permit full ownership of its airlines by
nationals of Canada or a Member State or States subject to
the conditions in Annex 2 to this Agrcement.

Article 5
Application of laws
Each Party shall require compliance with:

{a) its laws, regulations and procedures relating to the
admission to, remaining in, or departure from its territory
of aircraft engaged in intemational air navigation, or to the
operation and navigation of such aircraft, by airlines upon
cnatrance into, departure from and while within the said
territory; and

{b) its laws and regulations relating 1o the admission to,
remaining in, or departure from its territory of passengers,
crew members and cargo including mail (such as regulations
relating to entry, clearance, transit, civil aviation security,
immigration, passports, customs and quarantine) by
airlines and by or on behalf of such passengers, crew
members and cargo including mail, upon transit of,
admission to, departure from and while within the said
territory. In the application of such laws and regulations,
each Party shall, under similar circumstances, accord to
airlines treatment no less favourable than that accorded to
its own or any other aitline engaged in similar international
air services.

Article 6
Civil aviation safety

1. The Parties reaffirn the importance of close cooperation
in the field of civil aviation safety. In that context, the Parties
shall engage in further cooperation including in relation to air
operations, notably to allow the sharing of information which
may have an impact on the safety of intemational air navi-
gation, the participation in each other's oversight activities or
conducting joint oversight activities in the field of civil aviation
safety and the development of joint projects and initiatives,
including with third countries. This cooperation shall be
developed in the framework of the Agreement on Civil
Aviation Safety between Canada and the European Community,
done at Prague on 6 May 2009, with respect to matters covered
by that Agreement.

2. Cerificates of airworthiness, certificates of competency
and licences, issued or rendered valid by one Party, through
its aeronautical authorities, in accordance with the applicable
provisions of the Agreement on Civil Aviation Safety between
Canada and the European Community, shall be recognised as
valid by the other Party and its aeronautical authorities for the
purpose of operating the air services. provided that such

certificates ar licences were issued or rendered valid pursuant
to, and in conformity with, as a minimum, the standards estab-
lished under the Convention.

3. If the privileges or conditions of the licences or cenificates
referred to in paragraph 2 above, issued by the aeropautical
authorities of one Party to any person or aitline or in respect
of an aircraft used in the operation of the air services, should
permit a difference that is lower than the minimum standards
established under the Convention, and which difference has
been filed with the International Civil Aviation Organisation,
or if those authorities should apply a standard or standards
that are higher than, or other than, standards established
under the Convention, the other Party may request consul-
tations between the Pamies in the framework of the Joint
Committee with a view to clarifying the practice in question.
Until such time as consultations may lead to a consensus and,
in the spirit of a regime of reciprocal acceptance of each others’
certificates and licenses, the Parties shall continue to recognise
the certificates and licenses rendered valid by the aeronautical
authorities of the other Party. Where the Agreement on Civil
Aviation Safety between Canada and the European Community,
done at Prague on 6 May 2009, has provisions governing the
reciprocal acceptance of certificates and licenses, each party shall
apply those provisions.

4.  Consistent with applicable laws and within the framework
of the Agreement on Civil Aviation Safety between Canada and
the European Community, done at Prague on 6 May 2009, with
respect to matters covered by that Agreement the Parties
undertake to achieve reciprocal acceptance of certificates and
licences.

5. A Party or its responsible aeronautical authorities may
request at any time consultations with the other Panty or its
responsible aeronautical authorities concerning the safety
standards and requirements maintained and administered by
those acronautical authorities. If, following such consultations,
the Party or its responsible aeronautical authorities, which
requested the consultations, find that the other Party or its
responsible aeronautical authorities do not effectively maintain
and administer safety standards and requirements in these areas,
that, unless otherwise decided, are at least equal to the
minimum standards established pursuant to the Convention,
the other Party or its responsible aeronautical authorities shall
be notified of such findings and the steps considered necessary
to conform with these minimum standards. Failure by the other
Party or its responsible aeronautical authorities to take appro-
priate corrective action within fifteen (15} days, or such other
peried as may be decided, shall constitute grounds for the Party
ar its responsible aeronautical authorities, which requested the
consultations, to revoke, suspend or limit the operating auth-
orisations or technical permissions or to otherwise suspend or
limit the operations of an airline, the safety oversight of which
is the responsibility of the other Party or its responsible aero-
nautical authorities.
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6. Each Party accepts that any aircraft operated by or, on
behalf of, an airline of one Party, may, while within the
territory of the other Party, be the subject of a ramp inspection
by the aeronautical authorities of the other Party, to verify the
validity of the relevant aircraft documents, and those of its crew
members and the apparent condition of the aircraft and its
equipment, provided that such examination does not cause an
unreasonable delay in operation of the aircraft.

7. If the aeronautical authorities of one Party, after carrying
out a ramp inspection, find that an aircraft or the operation of
an aircraft does not comply with the minimum standards estab-
lished at that time pursuant to the Convention or there is a lack
of effective maintenance and administration of safety standards
established at that time pursuant to the Convention, the aero-
nautical authorities of that Party shall notify the aeronautical
authorities of the other Party that arc responsible for the safety
oversight of the airline operating the aircraft of such findings
and the steps considered necessary to conform with these
minimum standards. Failure to take appropriate corrective
action within fifteen (15) days shall constitute grounds for
revoking, suspending or limiting the operating authorisations
or technical permissions or to otherwise suspend or limit the
operations of the airline operating the aircraft. The same deter-
mination may be made in the case of denial of access for amp
inspection.

8. Each Party, through its responsible aeronautical
authorities, shall have the right to take immediate action
including the right to revoke, suspend or limit the operating
authorisations or technical permissions or otherwise suspend or
limit the operations of an airline of the other Party, if they
conclude that it is necessary in view of an immediate threas
to civil aviation safety. Where practicable, the Party taking such
measures shall endeavour to consult the other Party beforchand.

9. Any action by a Party or its responsible aecronautical
authorities in accordance with paragraph 5, 7 or 8 of this
Anticle shall be discontinued once the basis for the taking of
that action ceases to exist.

Article 7
Civil aviation security
1.  Consistent with their rights and obligations under inter-
national law, the Parties reaffirm that their obligation to each

other to protect the security of civil aviation against acts of
unlawful interference forms an integral pant of this Agreement.

2. Without limiting the generality of their rights and obli-
gations under international law, the Parties shall in particular act
in conformity with the provisions of the ‘Convention on
offences and certain other acts committed on board aircraft’,
done at Tokyo on 14 September 1963, the ‘Convention for
the suppression of unlawful seizure of aircraft, done at The
Hague on 16 December 1970, the ‘Convention for the
suppression of unlawful acts against the safety of civil aviation’,

done at Montreal on 23 September 1971, the ‘Protocol for the
suppression of unlawful acts of violence at airports serving
international aviation', done at Montreal on 24 February
1988, and the ‘Convention on the marking of plastic explosives
for the purpose of detection’, dene at Montreal on 1 March
1991, and any other multilateral agreement governing civil
aviation secusity binding upon the Parties.

3. The Parties shall provide upon request all necessary
assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other acts of unlawful interference against the
safety of such aircraft, their passengers and crew members,
airports and air navigation facilities, and any other threat to
the security of civil aviation.

4,  The Parties shall act in conformity with the civil aviation
security provisions established by the International Civil
Aviation Organisation and designated as Annexes to the
Convention on International Civil Aviation to the extent that
such security provisions are applicable to the Parties. The Parties
shall require that operators of aircraft of their registry, operators
of aircraft who have their principal place of business or
permanent residence in their territory, and the operators of
airports in their territory act in conformity with such civil
aviation security provisions. Accordingly, each Party, upon
request, shall provide the other Pamy notification of any
difference berween its regulations and practices and the civil
aviation security standards of the Anncxes referred to in this
paragraph, where these differences exceed or complement such
standards and have relevance for the operators of the other
Party. Either Party may at any time request consultations, to
be held without unreasonable delay, with the other Party to
discuss any such differences.

5.  With full regard and mutual respect for the sovereignty of
states, cach Party agrees that operators of aircraft referred to in
paragraph 4 of this Article may be required to observe the civil
aviation security provisions referred to in that paragraph
required by the other Party for entry into, departure from, or
while within the territory of that other Party. Each Panty shalt
ensure that adequate measures are effectively applied within its
territory to protect the aircraft and to exercise security controls
on passengers, crew members, baggage, carry-on items, cargo,
mail and aircraft stores prior to boarding or loading.

6.  The Parties agree 10 work towards achieving mutual recog-
nition of each others security standards and to cooperate
closely on quality control measures on a reciprocal basis. The
Parties also agree, where appropriate, and on the basis of
decisions to be taken by Parties separately, to create precon-
ditions for implementing one-stop security for flights between
the territories of the Parties, meaning the exemption
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of transfer passengers, transfer baggage, andfor transfer cargo
from re-screening. To this end, they shall establish adminis-
trative arrangements allowing for consultations on existing or
planned civil aviation sccurity measures and for cooperation
and for sharing of information on quality control measures
implemented by the Parties. The Parties shall consult each
other on planned security measures of relevance for operators
located in the territory of the other Party to such administrative
arrangements.

7. Each Party shall, as far as may be practicable, meet any
request from the other Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat for a specific flight or a
specific series of flights.

8. The Parties agree to cooperate on security inspections
undertaken by them in either territory through the estab-
lishment of mechanisms, including administrative arrangements,
for the reciprocal exchange of information on results of such
security inspections. The Parties agree to consider positively
requests to participate, as observers, in security inspections
undertaken by the other Party.

9.  When an incident or threat of an incident of unlawful
seizure of civil aircraft or other acts of unlawful interference
against the safety of such aircraft, their passengers and crew
members, airports or air navigation facilities occurs, the
Panties shall assist cach other by facilitating communications
and taking other appropriate measures intended to terminate
rapidly and safely such incident or threat thereof.

10.  When a Party has reasonable grounds to believe that the
other Party has departed from the provisions of this Article, that
Party, through its responsible authorities, may request consul-
tations. Such consultations shall start within fifteen (15) days of
receipt of such a request. Failure to reach a satisfactory
agreement within fifteen (15} days from the start of consul-
tations shall constitute grounds for the Party that requested
the consultations to take action to withhold, revoke, suspend
or impose appropriate conditions on the authorisations of the
airlines of the other Party. When justified by an emergency, or
to prevent further noncompliance with the provisions of this
Article, the Party that believes that the other Party has departed
from the provisions of this Article may take appropriate interim
action at any time.

11.  Without prejudice to the need to take immediate action
in order to protect transportation security, the Parties affirm
that when considering security measures, a Party shall evaluate
possible adverse economic and operational effects on the
operation of air services under this Agreement and, to the

extent permitted by law, shall take such factors into account
when it determines what measures are necessary and appro-
priate to address those security concems,

Article 8
Customs duties, taxes and charges

1. Each Party shall, to the fullest extent possible under its
national laws and regulations, and on the basis of reciprocity,
exempt airlines of the other Party with respect to their aircraft
operated in international air transport, their regular equipment,
fuel, lubricants, consumable technical supplies, ground
equipment, spare parts (including engines), aircraft stores
(including but not limited to such items as food, beverages
and liquor, tobacco and other products destined for sale to or
use by passengers in limited quantities during flight), and other
items intended for or used solely in connection with the
operation or servicing of aircraft engaged in international air
transport from all import restrictions, property taxes and capital
levies, customs duties, excise taxes, and similar fees and charges
that are imposed by the Parties, and not based on the cost of
services provided.

2. Each Party shall also exempt, to the fullest extent possible
under national laws and regulations and on the basis of reci-
procity, from the taxes, levies, duties, fees and charges referred
to in paragraph 1 of this Article, with the exception of charges
based on the cost of the service provided:

(@) aircraft stores introduced into or supplied in the territory of
a Party and taken on board, within reasonable limits, for use
on outbound aircraft of an airline of the other Party
engaged in international air transport, even when these
siores arc to be used on a part of the journey performed
over the said territory;

®
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ground equipment and spare pants (including engines)
introduced into the territory of a Party for the servicing,
maintenance, or repair of aircraft of an airine of the
other Party used in international air transport as well as
computer equipment and component pars for the
handling of passengers or cargo, or security checks;

(c) fuel, lubricants and consumable technical supplies
introduced into or supplied in the territory of a Party for
use in an ajrcraft of an airline of the other Party engaged in
international air transport, even when these supplies are to
be used on a part of the journey performed over the said
territory: and

Poz. 1261
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{d) printed matter, including airlinc tickets, ticket covers, aitway
bills and other related advertising materials distributed
without charge by the airline.

3. The regular aitborne equipment, as well as the materials
and supplies normally retained on board the aircraft used by an
airline of a Party, may be unloaded in the territory of the other
Party only with the approval of the Customs authoritics of that
territory. In such case, they may be required to be placed under
the supervision of the said authorities up te such time as they
are re-cxported or otherwise disposed of in accordance with
Customs regulations.

4, The exemptions provided by this Article shall also be
available where the airlines of a Party have contracted with
another airline, which similarly enjoys such exemptions frem
the other Party, for the foan or transfer in the territory of the
other Party of the items specified in paragraphs 1 and 2 of this
Article.

5. The provisions of the respective conventions in force
between a Member State and Canada for the avoidance of
double taxation on income and on capital are not altered by
this Agreement.

Article 9

Statistics
1. Each Party shall provide to the other Party statistics that
are required by domestic laws and regulations, and, upon
request, other available statistical information as may be

reasonably required for the purpose of reviewing the
operation of the air services.

2. The Panies shall cooperate in the framework of the Joint
Committee to facilitate the exchange of statistical information
between them for the purpose of monitoring the development
of the air services.

Article 10
Consumer interests

1. Each Party recognises the importance of protecting the
interests of consumers and may take or may require airlines
to take, on a non-discriminatory basis, reasonable and propor-
tionate measures conceming the following matters, including
but not limited to:

{a) requirements to protect funds advanced to airlines;

{b} denied boarding compensation initiatives:

{c) passenger refunds;

{d) public disclosure of the identity of an air carrier actually
operating the aircraft:

{e) financial fitness of its own airlines;

(f) passenger injury liability insurance; and

{g) setting accessibility measures.

2. The Parties endeavour to consult each other, within the
framework of the Joint Committee, on matters of consumer
interest, including their planned measures, with a view to
achieve compatible approaches to the extent possible.

Article 11
Availability of airports and aviation facilities and services

1.  Each Party shall ensure that airports, airways, air traffic
control and air navigation services, civil aviation security,
ground handling, and other related facilities and services that
are provided in its territory shall be available for use by the
airlines of the other Party on a non-discriminatory basis at the
time arrangements for use are made.

2. To the fullest extent possible, Parties shall take all
reasonable measures to cnsure effective access to facilities and
services, subject to legal, operational and physical constraints
and on the basis of fair and equal opportunity, and transparency
with respect to the procedures for gaining access.

3. Each Party shall ensure that its procedures, guidelines and
regulations to manage slots applicable to airponts in its territory
are applied in a transparent, effective and non-discriminatory
manner.

4. If a Party believes that the other Party is in violation of
this Article, it may notify the other Party of its findings and
request consultations under paragraph 4 of Article 17 {oint
Committee).

Article 12
Charges for airports and aviation facilities and services

1. Each Party shall ensure that user charges that may be
imposed by its competent charging authorities or bodies on
the airlines of the other Party for the use of air navigation
and air traffic control services shall be just, reasonable, cost-
related and not unjustly discriminatory. In any event. any such
user charges shall be assessed on the airlines of the other Party
on terms not less favourable than the most favourable terms
available to any other aisline.

Poz. 1261
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2. Each Party shall ensure that user charges that may be
imposed by its competent charging authorities or bodies on
the airlines of the other Party for the use of airpor, civil
aviation security and related facilities and services shall be
just, rcasonable, mot unjustly discriminatory, and equitably
apportioned among categories of users. These charges may
reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent
charging authorities or bodies of providing the appropriate
airport and civil aviation security facilities and services at that
airport or within that airport's system. These charges may
include a reasonable return on assets, after depreciation.
Facilities and services for which user charges are made shall
be provided on an efficient and economic basis, [n any event,
these charges shall be assessed on the airlines of the other Party
on terms not less favourable than the most favourable terms
available to any other airline at the time the charges are
assessed.

3. Each Party shall encourage consultations between the
competent charging authorities or bodies in its territory and
the airlines or their represenative bodies using the services
and facilities, and shall encourage the competent charging
authorities or bodies and the airlines or their representative
bodies 1o exchange such information as may be necessary to
permit an accurate review of the reasonableness of the charges
in accordance with the principles of paragraphs 1 and 2 of this
Article. Each Party shall encourage the competent charging
authorities to provide users with reasonable notice of any
proposal for changes in user charges to enable those authorities
to consider the views expressed by the users before changes are
made.

4. No Party shall be held, in dispute resolution procedures
pursuant to Article 21 (Sectlement of disputes), to be in breach
of a provision of this Article, unless:

(@) it fails to undertake a review of the charge or practice that is
the subject of complaint by the other Party within a
reasonable amount of time; or

(b} following such a review, it fails to take all steps within its
power to remedy any charge or practice that is inconsistent
with this Article.

Article 13
Commercial framework

1. Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the
airlines of the other Party to provide the air services under this
Agreement,

Capacity

2. Each Pamy shall allow any airine of the other Party to
determine the frequency and capacity of the air services it offers
under this Agreement based upon the airline’s commercial
considerations in the market place. No Party shall unilaterally
limit the volume of traffic, frequency or regularity of service, or
the aircraft type or types operated by the airlines of the other
Party, nor shall it require the filing of schedules, programmes
for charter flights, or operations plans by airlines of the other
Party, except as may be required for technical, operational or
cnvironmental (local air quality and noise) reasons under
uniform conditions consistent with Article 15 of the
Convention.

Codesharing

3. (3 Subject to the regulatory requirements normally applied
to such operations by each Party, any airline of the
other Party may enter into cooperative arrangements
for the purposes of:

(i) holding out its air services on the specified routes by
selling transporzation under its own code on flights
operated by any airline of Canada, or of Member
States, andfor of any third country; andfor a
surface land or marine transportation provider of
any country;

(i} carrying traffic under the code of any other airline
where such other airline has been authorised by the
aeronautical authorities of a Party to sell transpor-
tation under its own code on flights operated by any
aitline of a Pary.

{b} A Party may require all airlines involved in codesharing
arrangements to hold the appropriate underlying route
authority.

{c) A Party shall not withhold permission for codesharing
services identified in paragraph 3{a){i) of this Article on
the basis that the airline operating the aircraft does not
have the right to carry traffic under the codes of other
airlines.

{d) The Parties shall require all airlines in such codesharing
arrangements to ensure that passengers are fully
informed of the identity of the operator and the mode
of transportation for each segment of the journey.

Ground handling

4. Each Pamty shall permit the airlines of the other Party
when operating in its territory:
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(@ on the basis of reciprocity, to perform their own ground
handling in its territory and, at their option, to have ground
handling services provided in whole or in part by any agent
authorised by its competent authorities to provide such
services; and

®
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to provide ground handling services for other airlines
operating at the same airport, where authorised and
consistent with applicable laws and regulations.

5. The exercise of the rights set forth in paragraphs 4(a} and
(b) of this Article shall be subject only to physical or operational
constrainis resulting primarily from considerations of airport
safety or security. Any constraints shall be applied uniformly
and on terms no less favourable than the most favourable terms
available to any airline of any country engaged in similar inter-
national air services at the time the constraints are imposed.

Airline representatives

6.  Each Party shall permit:

{a) the airlines of the other Party on the basis of reciprocity, to
bring into and to maintain in its territory their represen-
tatives and commercial managerial, sales, technical, oper-
ational, and other specialist staff, as required in connection
with their services;

(b} these staff requirements at the option of the airlines of the
other Party, to be satisfied by their own personnel or, by
using the services of any other organisation, company or
airline operating in its territory and authorised to perform
such services for other aitlines; and

{c) the airlines of the other Party to establish offices in its
territory for the promotion and sale of air transportation
and related activities.

7. Each Party shall require the representatives and staff of the
airlines of the other Party to be subject to its laws and regu-
lations, Consistent with such laws and regulations:

(a) each Pary shall, with the minimum of delay, grant the
necessary employment authorisations, visitor visas or other
similar documents to the representatives and staff referred
to in paragraph 6 of this Article; and

{b) each Party shall facilitate and expedite the approval of any
requirement for employment authorisations for personnel
performing certain temporary duties not cxceeding
ninety (30) days.

Sales, local expenses, and transfer of funds

8. Each Pany shall permit the airines of the other Party:

{a) to engage in the sale of air transportation in its territory
directly or, at the discretion of the airlines, through their
agents and to sell transportation in the currency of its
territory or, at the discretion of the aidines, in freely
convertible currencies of other countries, and any person
shall be free to purchase such transportation in currencies
accepted by those airlines;

®
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o pay local expenses, including purchases of fuel, in its
territory in local currency, or at the discretion of the
airlines, in freely convertible currencies; and

{c) to convert and remit abroad, on demand, funds obtained in
the normal course of their operations. Such conversion and
remittance shall be permitted without restrictions or delay at
the foreign exchange market rates for current payments
prevailing at the time of submission of the request for
transfer, and shall not be subject to any charges except
normal service charges collected by banks for such trans-
actions.

Intermodal services

9.  Each Party shall permit airlines operating:

(a) passenger-combination services, to employ land or maritime
surface transportation in connection with the air services,
Such transportation may be provided by the airlines
through amangements with surface carriers, or the aitlines
may clect to perform the surface transportation themsclves;

(b) cargo services, to employ without restriction in connection
with the air services any land or maritime surface trans-
portation for cargo to or from any points in the territories
of the Parties, or in third countries, including transport to
and from all airports with customs facilities and including,
where applicable, to transport cargo in bond under
applicable laws and regulations; access to airport customs
processing and facilities for cargo moving by surface or by
air; and to clect to perform their own cargo surface trans-
portation, subject to domestic laws and regulations
goveming such transponation, or to provide it through
armangements with other surface carriers, including surface
transportation operated by airlines of any other country;
and

(¢} intermodal services, to offer, at a single through price air
and surface transportation combined, provided that
passengers and shippers are not misled as to the facts
concerning such transportation,
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Pricing

10.  The Parties shall permit prices 10 be frecly established by
the airlines on the basis of free and fair competition. Neither
Party shall take unilateral action against the introduction or
continuation of a price for international transportation to or
from its territory.

11.  The Parties shall not require prices to be filed with acro-
nautical authorities.

12.  The Partics shall permit aeronautical authorities to
discuss matters such as, but not limited to, prices which may
be unjust, unreasonable or discriminatory.

Computer reservation systems

13.  The Parties shall apply their respective laws and regu-
lations relating to the operations of computer reservation
systems in their territories on a fair and non-discriminatory
basis.

Franchising and branding

14.  The airlines of any Party may provide air services under
this Agreement, pursuant to a franchising or branding
armngement with companies, including airlines, provided that
the airline providing the air services holds the appropriate route
authority, the conditions prescribed under domestic laws and
regulations are met, and subject to the approval of aeronautical
authorities.

Wer leasing

15.  For the purposes of providing the air services under this
Agreement, provided that the airline providing the air services
and the operator of the aircraft in such arangements hold the
appropriate authorities, airlines of the Parties may provide air
services under this Agreement using aircraft and flight crew
provided by other airlines, including from other countries,
subject to the approval of aeronautical authorities. For the
purposes of this paragraph, aitlines operating the aircraft shall
not be required to have underlying route authority.

Charterfnon-scheduled flights

16. The provisions set out in Articles 4 (Investment), §
(Application of laws), 6 (Civil aviation safety), 7 (Civil aviation
security), 8 (Customs duties, taxes and charges), 9 (Statistics),
10 (Consumer interests), 11 (Availability of airports and
aviation facilities and services), 12 {Charges for airports and
aviation facilities and services), 13 {Commercial framework),
14 (Competitive environment), 15 (Air traffic management),

17 (oint Committee) and 18 (Environment) of this
Agreement apply as well to charters and other non-scheduled
flights operated by air carriers of one Party into or from the
territory of the other Party.

17. When granting requested authorisations and permissions
to an air carrier on receipt of applications to operate charters
and other non-scheduled flights, the Parties shall act with
minimum procedural delay.

Article 14

Competitive environment

1. The Parties acknowledge that it is their joint objective to
have a fair and competitive environment for the operation of
the air services. The Parties recognise that fair competitive
practices by airlines are most likely to occur where these
airlines operate on a fully commercial basis and are not state
subsidised. They recognise that matters, such as, but not limited
to the conditions under which airlines are privatised, the
removal of competition distorting subsidies, equitable and
non-discriminatory access to airport facilities and services and
to computer reservation systems are key factors to achieve a fair
and competitive environment.

2. If a Panty finds that conditions exist in the tervitory of the
other Party that would adversely affect a fair and competitive
environment and its airlines’ operation of the air services under
this Agreement, it may submit observations to the other Party.
Furthermore, it may request a meeting of the Joint Committee.
The Parties accept that the degree to which the objectives in the
Agreement related to a competitive environment may be
undermined by a subsidy or other intervention is a legitimate
subject for discussion in the Joint Committee.

3.  Issues that may be raised under this Article 14 include,
but are not limited to, capital injections, cross subsidisation,
grants, guarantees, ownership, tax relief or tax exemption,
protection against bankruptcy or insurance by any government
entities. Subject to paragraph 4 of Article 14, a Party, upon
notification to the other Party, may approach responsible
government entities in the territory of the other Party
including entities at the state, provincial or local level to
discuss matters relating to this Article.

4. The Parties recognise the cooperation between their
respective competition authorities as evidenced by the
Agrcement between the Government of Canada and the
European Communities regarding the Application of their
competition laws, done at Bonn on 17 June 1999.
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5. IF, following consultations in the Joint Committee, a Party
belicves that the conditions referred to in paragraph 2 of
Article 14 persist and are likely to result in significant disad-
vantage or harm being caused to its airline or airlines, it may
take action. A Party may take action under this paragraph from
the carlier of the establishment, by a decision of the Joint
Committee, of procedures and criteria by the Joint Committee
for the exercise of such action or one year from the date that
this Agreement is applied provisionally by the Parties or enters
into force. Any action taken pursuant to this paragraph shall be
appropriate, proportionate and restricted with regard to scope
and duration to what is strictly necessary. It shall be exclusively
directed towards the entity benefiting from the conditions
referred to in paragraph 2, and shall be without prejudice to
the right of any Party to take action under Acicle 21
{Settlement of disputes).

Artide 15

Air traffic management

The Parties shall cooperate on addressing safety oversight and
policy issues relating to air traffic management, with a view to
optimising overall efficiency, reducing cost, and enhancing the
safety and capacity of existing systems. The Parties shall
encourage their air navigation service providers to continue to
collaborate on interoperability to further integrate both sides’
systems where possible, to reduce the environmental impact of
aviation, and to share information where appropriate.

Atticle 16

Continuation of designations and authorisations

1. Any airline of Canada or of a Member State holding a
current designation from its respective government under an air
transport agreement with Canada superseded by this Agreement
shall be deemed to he an airline designated to conduct air
services.

2. Any airdine of Canada or of a Member State holding a
licence or authorisation issued by the aeronautical authorities of
a Party valid for the operation of air services on the date of
entry into force of this Agreement shall, pending issuance of
any new or amended licence or authorisation under this
Agreement, continue to have all the authorities provided in
the said licence or authorisation and be deemed to have
therein the authority to operate air services as provided for in
this Agreement.

3. Nothing in this Article shall prevent an airline of a Party
not referred to in paragraph 1 or 2 of this Arnicle from being
designated or authorised to conduct air services.

Anticle 17

Joint Committee

1. The Parties hereby establish a committce composed of
representatives of the Parties (hereinafter referred to as the
Joint Committee).

2. The Joint Committec shall identify aeronautical authorities
and other competent authorities for matters covered under this
Agreement and facilitate contacts between them.

3. The Joint Committee shall meet as and when necessary
and at least once a year. Either Party may request the convening
of a meeting.

4. A Party may also request a meeting of the Joint
Committee to consult regarding any question relating to the
interpretation or application of this Agreement and to seek to
resolve any concerns raised by the other Party. Such a meeting
shall begin at the earliest possible date, but not later than two
months from the date of receipt of the request, unless the
Parties decide otherwise.

5. The )oint Committee shall adopt decisions where expressly
provided by the Agreement.

6.  The Joint Committee shall foster cooperation between the
Parties and may consider any matter related to the operation or
implementation of this Agreement, including, but not limited
to:

{a) reviewing market conditions affecting air services under this
Agreement;

(b) exchanging information, including advising as to changes to
domestic law and policies, which affect the Agreement;

{c) considering potential areas for the further development of
the Agreement, including the recommendation of
amendments to the Agreement;

{d} recommending conditions, procedures, and amendments
required for new Member States to become Parties to this
Agreement; and

(e) discussing issues related to investment, ownership and
control, and confirming when the conditions for the
progressive opening of traffic rights as set out in Annex 2
to this Agreement arc met.

7. The Joint Committee shali develop cooperation and foster
expert-level exchanges on new legislative or regulatory
initiatives,

8. The Joint Committee shall adopt, by decision, its rules of
procedure.

9. All decisions of the Joint Committee shall be made by
consensus.



Dziennik Ustaw

_35_

Poz. 1261

Article 18

Environment

1. The Parties recognise the importance of protecting the
environment when developing and implementing intermational
aviation policy.

2. Without prejudice to the rights and obligations of the
Parties under international law and the Convention, ecach
Party within its own sovereign jurisdiction shall have the right
to take and apply the appropriate measures to address the
environmental impacts of air transport provided that such
measures are applied without distinction as to nationality.

3. The Parties recognise that the costs and benefits of
measures to protect the environment must be carefully
weighed in developing international aviation policy. When a
Paity is considering proposed environmental measures, it
should evaluate possible adverse effects on the exercise of
rights contained in this Agreement, and, if such measures are
adopted, it should take appropriate steps to mitigate any such
adverse effects.

4. The Parties recognise the importance of working together,
and within the framework of multilateral discussions, to
consider the effects of aviation on the environment and the
economy, and to ensure that any mitigating measures are
fully consistent with the objectives of this Agreement.

5. When environmental measures are established, the
aviation environmental standards adopted by the International
Civil Aviation Organisation in Annexes to the Convention shall
be followed except where differences have been filed.

6. The Parties shall endeavour to consult cach other on
matters of the environment, including on planned measures
likely 1o have a significant effect on the international air
services covered by this Agreement, with a view to achicve
compatible approaches to the extent possible. Consultations
shall start within 30 days of receipt of such a request, or any
other period of time where mutually determined.

Article 19

Labour matters

1. The Parties recognise the importance of considering the
effects of this Agreement on labour, employment and working
conditions.

2. Either Party may request a meeting of the Joint Committee
under Article 17 in order to discuss the labour matters referred
to in paragraph 1 of this Article.

Article 20

International cooperation

The Parties may bring to the Joint Committee under Article 17
issues related to:

{a) air transport and international organisations;

{b) possible developments in relations between the Parties and
other countrics in air transport; and

(c) trends in bilateral or multilateral arrangements;

including, where possible, proposals on the development of
coordinated positions in these fields.

Anticle 21

Settlement of disputes

1. If any dispute arises between the Parties relating to the
interpretation or application of this Agreement they shall in the
first place endeavour to settle it through formal consultations
within the Joint Committee. Such formal consultations shall
begin as soon as possible and notwithstanding paregraph 4 of
Article 17 within a period of no more than 30 days from the
date of receipt by one Party of the written request made by the
other Party, referring to this Article, unless otherwise decided by
the Parties.

2. If the dispute is not resolved within 60 days of the receipt
of the request for formal consultations, it may be referred to a
person or body for decision by consent of the Parties. If the
Parties do not so consent, the dispute shall, at the request of
either Party be submitted to arbitration by a tribunal of three
arbitrators in accordance with the procedures set forth below.

3. Within 30 days from the seceipt of a request for arbi-
tration each Party to the dispute shall nominate an independent
arbitrator, The third arbitrator shall be appointed within a
further period of 45 days by agreement between the two arbi-
trators named by the Parties. If either of the Parties fails to
nominate an arbitrator within the period specified, or if the
third arbitrator is not appointed within the period specified,
the President of the Council of the International Civil
Aviation Organisation may be requested by either Party to
appoint an arbitrator or arbitrators as the case requires. If the
President is of the same nationality as one of the Parties, the
most senior Vice-president who is not disqualified on that
ground shall make the appointment. In all cases the third atbi-
trator shall be a national of a third State, shall act as President
of the Tribunal and shall determine the place where arbitration
will be held.

4. The Tribunal shall establish its own rules of procedure and
the timetable for the proceedings.

5. At the request of a Party the Tribunal may order the other
Party to the dispute to implement interim relief measures
pending the Tribunal's final determination.
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6. The Tribunal shali attempt to render a written decision
within 180 days from the receipt of the request for arbitration.
The decision of the majority of the Tribunal shall prevail,

7. If the Tribunal determines that there has been a violation
of this Agreement and the responsible Party does not cure the
violation, or does not reach a resolution with the other Party to
the dispute on a mutually satisfactory solution within 30 days
after notification of the Tribunal's decision, the other Party may
suspend the application of equivalent benefits arising under this
Agreement until such time as the dispute has been resolved.

8. The expenses of the Tribunal shall be shared equally
between the Parties to the dispute.

9.  For the purposes of this Article, the European Community
and the Member States shall act together.

Article 22

Amendment

Any amendment to this Agreement may be mutually
determined by the Parties pursuant to consultations held in
conformity with Article 17 {oint Committee) of this
Agreement. Amendments shall come into force in accordance
with the terms set out in Article 23 (Entry into force and
provisional application).

Article 23

Entry into force and provisional application

1. This Agreement shall enter into force one month after the
date of the latest diplomatic note in which the Partics confirm
that all necessary procedures for the entry into force of this
Agreement have been completed. For purposes of this
exchange, the European Community and its Member States
nominate the General Secretariat of the Council of the
European Union. Canada shall deliver to the General Secretariat
of the Council of the European Union the diplomatic note(s) to
the European Community and its Member States, and the
General Sccretariat of the Council of the European Union
shall deliver to Canada the diplomatic notes from the
European Community and its Member States. The diplomatic
note or notes from the European Community and its Member
States shall contain communications from each Member State
confirming that its necessary procedures for entry into force of
this Agreement have been completed.

2. Notwithstanding paragraph 1 of this Aricle, the Parties
agree to provisionally apply this Agreement in accordance with
the provisions of domestic law of the Parties from the first day
of the month following the date of the latest note by which the
Parties have notified cach other of the completion of the
relevant domestic procedures to provisionally apply this
Agreement.

Article 24
Termination

A Party may at any time give notice in writing through
diplomatic channels to the other Party of its decision to

terminate this Agreement. Such notice shall be communicated
simultaneously to the International Civil Aviation Organisation
and the United Nations Secretariat. The Agreement shall
tesminate one (1) year after the date of receipt of the notice
by the other Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by mutual consent before the expiry of this period. In the
absence of an acknowledgement of receipt by the other Party,
the notice shall be deemed to have been received fourteen (14)
days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organisation and the United Nations Secretariat.

Article 25

Registration of the Agreement

This Agreement and any amendment thereto shall be registered
with the International Civil Aviation Orpanisation and the
United Nations Secretariat, in accordance with Article 102 of
the Charter of the United Nations, following its entry into force.
The other Party shall be informed of registration as soon as this
has been confirmed by the Secretariats of the International Civil
Aviation Organisation and the United Nations.

Article 26

Relationship to other agreements

1. If the Parties become parties to a multilateral agreement,
or endorse a decision adopted by the International Civil
Aviation Organisation or another international intergovern-
mental organisation, that addresses matters covered by this
Agreement, they shall consult in the Joint Committee to
determine the extent to which this Agreement is affected by
the provisions of the multilateral agreement or decision and
whether this Agreement should be revised to take into
account such developments.

2. During the period of provisional application pursuant to
paragraph 2 of Article 23 (Entry into force and provisional
application) of the Agreement, the bilateral agreements listed
in Annex 3 to this Agreement shall be suspended except to
the extent provided in Annex 2 to this Agreement. Upon
entry inte force pursuant to paragraph 1 of Article 23 of this
Agreement, this Agreement shall supersede the relevant
provisions of the bilateral agreements listed in Annex 3 to
this Agreement except to the extent provided in Annex 2 to
this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, duly authorised thereto,
have signed this Agreement.

DONE in duplicate at Brussels on this seventeenth day of
December 2009 in the Bulgarian, Czech, Danish, Dutch,
English, Estonian, Finnish, French, German, Greek, Hungarian,
Italian, Latvian, Lithuanian, Maltese, Polish, Portuguese,
Romanian, Slovak, Slovene, Spanish, Swedish languages, each
version being equally authentic.
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ANNEX 1

ROUTE SCHEDULE
1. For the purposes of paragraph 1(c) of Article 2 of this Agreement each Party shall permit the airlines of the other Party
to provide transportation on the routes specified hereundes:
{a) For the airlines of Canada:
Points Behind — Points in Canada — Intermediate Points — Points in and within Member States — Points Beyond
{b) For the airlines of the European Community:
Points Behind — Points in Member States -— Intermediate Points — Points in and within Canada — Points Beyond
2. Airlines of a Party may on any or all flights and at their option:
{a} operate flights in either or both directions;

{b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

(c) serve behind, intermediate and beyond points and points in the territory of any Party and in any combination or
any order;

(d) omit stops at any point or points;

(e} wansfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft without any limitation as to change in type or
number of aircraft operated at any point;

{f) serve points behind any point in that Party's territory with or without change of aircraft or flight number and hold
out and advertise such services to the public as through services;

(g} make stopovers at any points whether within or outside the territory of either Party;
{b} carry transit tsaffic at intermediate points and at points in the territory of the other Party;
(i} combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates; and

() provide service through codesharing consistent with paragraph 3 of Article 13 (Commercial framework) of this
Agreement;

withaut directional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic otherwise permissible under
this Agreement.
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ANNEX 2

ARRANGEMENTS FOR THE AVAILABILITY OF RIGHTS

SECTION 1
Ovmership and control of the airlines of both Parties

1. Notwithstanding Article 4 (Investment), ownership of a Party's airlines by nationals of all other Parties shall be
allowable, on the basis of reciprocity, to the extent permitted by Canada’s domestic laws and regulations for
foreign investment in aiclines.

2. Notwithstanding paragraph 2{c} of Article 3 (Designation, authorisation and revocation) and Article 4 (Investment) of
the Agreement, the following provision shall apply with respect to ownership and control of airlines in place of
paragraph 2(c) of Article 3 {Designation, authorisation and revocation) until the faws and regulations referred to in
paragraphs 2(c) and (d} of Section 2 of this Annex dictate otherwise:

‘in the case of an airline of Canada, substantial ownership and effective control of the airline arc vested in nationals of
Canada, the airline is ficensed as a Canadian airline, and the airline has its principal place of business in Canada; in the
case of an airline of a Member State, substantial ownership and effective control of the airline is vested in nationals of
Member States, Iceland, Liechtenstein, Norway or Switzerland, the airline is licensed as a Community airline, and the
airline has its principal place of business in a Member State”.

SECTION 2
Progressive availability of traffic rights

1. When excrcising the traffic rights set out in paragraph 2 of this Section, the airlines of the Parties shall enjoy the
operational flexibilities permitied in paragraph 2 of Annex 1.

2. Notwithstanding the traffic rights set out in Annex 1 to this Agreement:

{a) when the national laws and regulations of both Parties permit nationals of the other Party to own and control up
to a total of 25 per cent of the voting intcrests of their airlines, the following rights shall apply:

(i) for passengercombination and all-cargo services, for Canadian airlines, the right to provide intemational
transportation between any points in Canada and any points in Member States: for Community airlines,
the right 1o provide air services between any points in Member States and any points in Canada. In
addition, for passenger<ombination and all<cargo services, for aiddines of 2 Party, the right to provide inter-
national transportation to and from points in third countries via any points in the territory of that Party with
or without change of aircraft or flight number and hold out and advertise such services to the public as
through services;

(ii) for all-cargo services, for airlines of both Parties, the right to provide international transportation between the
territory of the other Party and points in third countries in conjunction with services between points in its
territory and points in the territory of the other Party;

(iii) for passenger-combination and ali-cargo services, for airlines of both Parties, operating rights that are provided
for in bilateral air transport agreements between Canada and Member States listed in Section 1 of Annex 3,
and the operating rights in arrangements that were being applied between Canada and individual Member
States, as specified in Section 2 of Annex 3. With respect to beyond fifth freedom rights specified in this
subparagraph, all limitations other than geographic limitations, limitations as to the number of points and
specified frequency limitations shall no longer apply; and

{iv) for greater certainty, the rights contained in subparagraphs (i) and (i} above shall be available where no
bilatera} agreement or arrangement existed on the date of provisional application or entry inte force of this
Agreement, or where the rights in an agreement that were available immediately prior to provisional appli-
cation or entry into force of this Agreement are not as liberal as the rights contained in subparagraphs (i) and
(ii) above;
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{b} when the national laws and regulations of both Parties permit nationals of the other Party to own and control up
to a total of 49 per cent of the voting interests of their airlines, the following rights additional to
subparagraph 2(a} shall apply:

{i) for passenger-combination services, for the airlines of both Paties, fifth freedom rights shall be available at
any intermediate points, and for Canadian airlines, between any points in Member States and any points in
other Member States, provided that in the case of Canadian airlines the service includes a point in Canada, and
in the case of Community airlines the service includes a point in any Member State;

(iiy for passenger-combination services, for the airlines of Canada, fifth freedom rights shall be available between
any points in Member States and any points in Morocco, Switzerland, the European Economic Area, and other
members of the European Common Aviation Area; and

{ii) for all-cargo services, for the airlines of a Party, without a requirement to serve a point in the territory of that
Party, the right to provide international transportation between points in the territory of the other Party and
points i third countries:

(¢} when the national laws and regulations of bath Parties permit the nationals of the other Party to establish an
airtine in their territory for domestic and intemnational air services, and pursuant to paragraphs 5, 6(¢} and 9 of
Article 17 {Joint Committee) of this Agreement, the following rights additional to subparagraphs 2(a) and (b} shall

apply:

(i} for passenger-combination services, for airlines of both Parties, fifth freedom rights shall be available to any
points beyond without frequency limitations;

«

P

when the national laws and regulations of both Parties permit the full ownership and control of their airlines by
nationals of the other Party and both Parties permit fuil application of Annex 1, pursuant to paragraphs 5, 6(e)
and 9 of Article 17 {Joint Committee) of this Agreement and pursuant te a confirmation by the Parties through
their respective procedures, the provisions of Annex 2 above shall no longer apply and Annex 1 shall take effect.
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ANNEX 3

BILATERAL AGREEMENTS BETWEEN CANADA AND THE MEMBER STATES OF THE EUROPEAN

COMMUNITY

SECTION 1

As provided in Article 26 of this Agreement, the following bilateral agreements between Canada and the Member States
shall be suspended or superseded by this Agreement:

@

®)

&)

@

{e}

0

]

(b

0

0]

k)

The Republic of Austria: Agreement between the Government of Canada and the Austrian Federal Government on
Air Transport, signed 22 June 1993;

The Kingdom of Belgium: Agreement between the Government of Canada and the Government of Belgium on Air
Transpon, signed 13 May 1936;

The Czech Republic: Agreement between the Government of Canada and the Government of the Czech Republic on
Air Transport, signed 13 March 1996; Exchange of Notes amending the Agreement, signed 28 April 2004 and
28 June 2004;

The Kingdom of Denmark: Agreement between Canada and Denmark for Air Services between the Two Countries,
signed 13 December 1949: Exchange of Notes between Canada and Denmark relating to the Air Agreement signed
between the two Countries at Ottawa, 13 December 1949, signed 13 December 1949; Exchange of Notes berween
Canada and Denmark modifying the Agreement of 1949 Concerning Air Services, signed 16 May 1958;

The Republic of Finland: Agreement between the Government of Canada and the Government of Finland for Air
Services between and beyond their Respective Territories, signed 28 May 1990, Exchange of Notes constituting an
Agreement amending the Agreement between the Government of Canada and the Gavernment of Finland for Air
Services berween and beyond their Respective Territories, done at Helsinki on 28 May 1990, signed 1 Sepiember
1999;

The French Republic: Air Transport Agreement between the Government of Canada and the Government of the
French Republic, signed 15 june 1976 Exchange of Notes between the Government of Canada and the Government

of the French Republic amending the Air Transport Agreement signed ir Paris 15 June 1976, signed 21 December
1982;

The Federal Republic of Germany: Air Transport Agreement between the Government of Canada and the
Government of the Federal Republic of Germany, signed 26 March 1973: Exchange of Notes between the
Government of Canada and the Government of the Federal Republic of Germany amending the Air Transport
Agreement signed at Ottawa on 26 March 1973, signed 16 December 1982 and 20 January 1983;

The Hellenic Republic: Agreement between the Government of Canada and the Gevernment of the Hellenic Republic
on Air Transport, signed 20 August 1984; Exchange of Notes constituting an Agreement between the Government
of Canada and the Government of the Hellenic Republic amending the Agreement on Air Transport, done at Toronto
on 20 August 1984, signed 23 June 1995 and 19 July 1995;

The Republic of Hungary: Agreement between the Government of Canada and the Government of the Republic of
Hungary on Air Transport, signed 7 December 1998:

lreland: Agreement between Canada and Ireland for Air Services between the two countries, signed 8 August 1947;
Exchange of Notes (19 April and 31 May 1948) between Canada and Ireland amending the Agreement for Air
Services between the two countries, signed 31 May 1948: Exchange of Notes between Canada and Ireland consti-
tuting an Agreement amending the Annex to the Air Agreement of 8 August 1947, signed 9 July 1951. Exchange of
Notes berween Canada and Ireland modifying the Air Agreement of 8 August 1947 between the two countries,
signed 23 December 1957;

The ltalian Republic: Agreement between Canada and ltaly for Air Services, signed 2 February 1960; Exchange of
Notes between the Government of Canada and the Government of the Republic of ltaly constituting an Agreement

to Amend the Agreement for Air Services as specified in the Agreed Minute of April 28, 1972, signed 28 August
1972
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The Kingdom of the Netherlands: Agreement between the Government of Canada and the Government of the
Kingdom of the Netherlands selating to Air Transport, signed 2 June 1989; Exchange of Notes berween the
Government of Canada and the Government of the Kingdom of the Netherlands constituting an Agreement
relating to the Operation of Non-scheduled (chaster) Flights, signed 2 June 1989;

(m) The Republic of Poland: Air Transport Agreement between the Government of Canada and the Government of the

(n)

(o)

(p)

@

(U]

Polish People’s Republic, signed 14 May 1976; Exchange of Notes constituting an agreement between the
Government of Canada and the Government of the Polish People’s Republic relating to Articles iX, XI, XIIl and
XV of the Air Transport Agrecment signed 14 May 1976, signed at the same date;

The Portuguese Republic: Agreement between the Government of Canada and the Government of Portugal for Air
Services between Canadian and Poruguese Territories, signed 25 April 1947; Exchange of Notes between the
Government of Canada and the Government of Portugal amending paragraphs 3 and 4 of the Annex to the
Agreement for Air Services between the two countries signed at Lisbon 25 April 1947, signed 24 and 30 April
1957. Exchange of Notes berween Canada and Portugal amending paragraph 7 of the Annex to the Agreement for
Air Services between the two countries, signed 5 and 31 March 1958:

Romania: Agreement between the Government of Canada and the Government of the Socialist Republic of Romania
on Civil Air Transpor, signed 27 October 1983;

The Kingdom of Spain: Agreement berween the Govemnment of Canada and the Government of Spain on Air
Transport, signed 15 September 1988;

The Kingdom of Sweden: Agreement between Canada and Sweden for Air Services between Canadian and Swedish
Territories, signed 27 June 1947; Exchange of Notes between Canada and Sweden supplementing the Agreememt for
Air Services between Canadizn and Swedish Territories, signed 27 June and 28 June 1947. Exchange of Notes
between Canada and Sweden modifying the Agreement of 1947 concemning air services, signed 16 May 1958; and

The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland: Agreement between the Government of Canada and the
Government of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland Concerning Air Services, signed 22 June
1988,

SECTION 2

For the purposes of Annex 2, Section 2, the following rights shall be available in accordance with subparagraph 2{aiii):

Fart 1 for the Airlines of Canada

In conjunction with the operation of passenger-combination services between Canada and individual Member States, and
in the vperation of all-cargo services, aitlines of Canada shall enjoy the following rights:

Member State Traffic rights

Bulgaria Fifth freedom rights shall be available at two points 1o be named which may be served

intermediate to andfor beyond Sofia.

Czech Republic Fifth freedom rights shall be available at up to four points of Canada’s choice, intermediate to

or beyond Prague and one additional point in the Czech Republic.

Denmark Fifth freedom rights shall be available between Copenhagen and:

(a) Amsterdam and Helsinki; or
() Amsterdam and Moscow.

Amsterdam may be served as an intermediate point or as a point beyond. Helsinki and
Moscow are to be served as points beyond.

Germany Fifth freedom traffic rights may be exercised between intermediate points in Europe and points

in Federal Republic of Germany and between points in the Federal Republic of Germany and
points bevond.

Greece Fifth freedom rights shall be available at points intermediate to andfor beyond Athens and two

additional poeints in Greece, excluding points in Turkey and lsracl. The total number of inter-
mcdiate points and points beyond that may be served at any one time with fifth freedom rights
shall not exceed five of which no more than four may be intermediate points.

[reland Fifth freedom rights shall be available between points in Ireland and intermediate points, and

between points in Ireland and points beyond Ireland. For all-cargo services, the right shall be
available to provide international transportation between points in Ireland and points in third
countries without a requirement to serve a point in Canada,
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Member State

Italy

Poland

Portugal

Spain

Sweden

United Kingdom

Traffic rights

Fifth freedom traffic rights shall be available between two intermediate points in Europe and
Rome andfor Milan. Intermediate points with fifth freedom rights may also be served as points
beyond.

Fifih freedom rights shall be available between Warsaw and two intermediate points in Europe
1o be selected by Canada from the following: Brussels, Copenhagen, Prague, Shannon,
Stockholm, Vienna, Zurich.

Fifth freedom traffic rights shali be available berween points in Portugal and intermediate
points, and between points in Portugal and points beyond Portugal.

intermediate and beyond fifth freedom rights shall be available:

{a) between Madrid and three additional points in Spain, and points in Europe, (except for
Munich, Denmark, Sweden, Norway, ltaly and the Republics of the former USSR); and

{b) between Madrid and one other point in Spain and points in Africa and the Middle East, as
defined by ICAO in Document 9060-AT/723.

Not more than four fifth freedom rights shall be exercised at any one time.

Fifth freedom rights shall be available between Stockholm and:
{a) Amsterdam and Helsinki; or
{b) Amsterdam and Moscow.

Amsterdam may be served as an intermediate point or as a point beyond. Helsinki and
Moscow are to be served as points beyond.

Fifth freedom rights shall be available between points in the United Kingdom and intermediate
points, and between points in the United Kingdom and points beyond. For all-cargo services,
the right shall be available to provide international transportation between points in the United
Kingdom and points in third countrics without a requirement to serve a point in Canada.

Part 2 for the Airlines of the European Community

In conjunction with the operation of passenger-combination services between individual Member States and Canada, and
in the operation of all-cargo services, Community airfines shall enjoy the following rights:

Member State

Belgium

Bulgaria

Czech Republic

Denmark

Germany

Greece

Traffic rights

Fifth freedom traffic rights shall be available between Montreal and two points beyond in the
United States of America located east of and including Chicago and north of and including
Washington DC.

Fifth freedom rights may be exercised at one beyond point in the United States of America east
of and excluding Chicago and north of and including Washington DC. No fifth freedom rights
shall be available if Montreal and Ottawa are co-terminalied. No fifth freedom rights shall be
available at intermediate points.

Fifth freedom rights shall be available between Montreal and two beyond points in the United
States of America, north of and including Washington DC and east of and including Chicago.

Fifth freedom rights shall be available between Montreal and Chicago and between Montreal
and Seattle. Chicago may be served as an intermediate point or as a point beyond. Seattle may
only be served as a point beyond.

Fifth freedom traffic rights shall only be avaitable between Montreal and one beyond point in
Florida. As an alternative, fifth freedom traffic rights shall be available between Montreal and
two beyond points in the Continental United States of America excluding points in the states
of California, Colorado, Flarida, Georgia, Oregon, Texas and Washington.

Fifth freedom teaffic rights shall be available between Montreal and Boston or between
Montreal and Chicago or beyond Toronto to one point to be named by the Hellenic
Republic in the United States of America, with the exception of points in California, Texas
and Florida.
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Member State

Ireland

Italy

Poland

Portugal

Spain

Sweden

United Kingdom

Traffic rights

Fifth freedom rights shall be available between points In Canada and intermediate points, and
between points in Canada and points beyond Canada. For all-cargo services, the right shall be
avaifable to provide international transportation between points in Canada and points in third
countries without a requirement to serve a point in Ireland,

Fifth freedom traffic rights shall be available between two intermediate points in the northeast
United States of America (north of and including Washington; east of and including Chicago)
and Montreal andjor Toronto. Intermediate points with fifth freedom rights may also be served
as points beyond.

Fifth freedom rights shall be available between Montreal and New York as an intermediate or
beyond point.

Fifth freedom traffic rights shall be available between points in Canada and intermediate points,
and between points in Canada and poinis beyond.

[ntermediate and beyond fifth freedom rights shall be available:

{a) between Montreal and three additional points in Canada, and Chicagoe, Boston, Phila-
delphia, Baltimore, Atlanta, Daltas{Ft. Worth and Houston: and
(b) between Montreal and Mexico City.

Not more than four fifth freedom rights shall be exercised at any one time.

Fifth freedom rights shall be available between Montreal and Chicago and between Montreal
and Seattle. Chicago may be served as an intermediate point or as a point beyond. Seattle may
otly be served as a point beyond.

Fifth freedom rights shall be available between points in Canada and intermediate points and
between points in Canada and points beyond Canada. For all-cargo services, the right shall be
available to provide international transportation between points in Canada and points in third
countries without a requirement to serve a point in the United Kingdom.

SECTION 3

Notwithstanding Section 1 of this Annex, for areas that are not included within the definition of Termitory in Article 1 of
this Agreement, the agreements in paragraphs (d} The Kingdom of Denmark, (f} The French Republic, (I) The Kingdom of
the Netherlands, and (r) The United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland shal! continue to apply, according to

their terms.

Po zaznajomieniu si¢ z powyzsza umowa, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, Ze:

— zostala ona uznana za stuszng zaré6wno w catosci, jak i kazde z postanowien w niej zawartych,

— jest przyjeta, ratyfikowana i potwierdzona,

— bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej Polskiej.

Dano w Warszawie dnia 4 sierpnia 2011 r.

Prezes Rady Ministrow: D. Tusk

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski

L.S.



