Warszawa, dnia 2 pazdziernika 2018 r.

Poz. 1876

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 13 wrze$nia 2018 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 iust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz.U. z2018r.
poz. 1202, 1276, 1496 i 1669) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz. U. poz. 1744) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wi§2:
a) wust. 2 wyrazy ,,zarzadcy infrastruktury kolejowe;j” zastepuje si¢ wyrazami ,,zarzadcy kolei”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do skrzyzowan stanowiacych przecigcia drogi z linig kolejo-
wa lub bocznica kolejowa, na ktorych zarzadca kolei nie dopuscit ruchu kolejowego.”;
2) w§ 3 pkt9 otrzymuje brzmienie:

»9) przejScie — skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wyltacznie dla ruchu pieszego, rowerowego lub
pieszego 1 rowerowego; przejscia nie stanowi cigg komunikacyjny pomi¢dzy peronami w obrebie stacji kolejo-
wej albo przystanku osobowego;”;

3) w§s:
a) wpkt1 lit. b otrzymuje brzmienie:

D) przy pomocy sygnalow recznych albo systemow lub urzadzen przejazdowych wyposazonych w rogatki
zamykajace calg szerokos$¢ jezdni oraz sygnalizatory drogowe;”,

b) w pkt 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

kategoria B — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktorych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samoczyn-
nych systemow przejazdowych, wyposazonych w sygnalizatory drogowe irogatki zamykajace ruch drogowy
w kierunku:”,

¢) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) kategoria C — przejazdy kolejowo-drogowe, na ktorych ruch drogowy jest kierowany przy pomocy samo-
czynnych systemow przejazdowych wyposazonych tylko w sygnalizatory drogowe;”;

D" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa
Rady Ministrow z dnia 11 stycznia 2018 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 101
i176).
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4)

3)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

§ 6 otrzymuje brzmienie:

,»§ 6. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spelnia warunki, o ktorych mowa w § 7ust. 1, § 8, § 9 Iub § 10 pkt 1,
w zakresie wigcej niz jednej kategorii, ustala si¢ dla niego kategori¢ wyzsza.”;

w § 10 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kole-
jowych z drogami publicznymi, na ktérych droga publiczna na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina nie
wigcej niz dwa tory glowne, a w przypadku bocznic kolejowych i kolei waskotorowych nie wigcej niz trzy tory oraz:”;

w § 11 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»J. Na przejsciach zapewnia si¢ warunki dla ruchu os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig.”;
po § 15 dodaje si¢ § 15a w brzmieniu:

»§ 15a. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, przez ktore przebiegaja tory dwoch lub
wiegcej zarzadcow kolei, zarzadca identyfikujacy najwigksze natgzenie ruchu kolejowego na podstawie pomiar6w na-
tezenia ruchu przekazywanych na potrzeby aktualizacji metryki sporzadza, prowadzi i przechowuje metryke oraz
udostepnia jg pozostatym zarzadcom. Pozostali zarzadcy, ktorych tory kolejowe przebiegaja przez przejazd kolejowo-
-drogowy lub przejscie, przekazuja, zgodnie ze swoja wlasciwoscia, dane niezbedne do sporzadzenia i aktualizacji
metryki.”;

w § 16 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2)  po kazdym wypadku na danym przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejs$ciu.”;
w § 20 dodaje si¢ zdanie trzecie w brzmieniu:

,Porecze utrudniajace dostgp do toru z omini¢ciem rogatek moga by¢ umieszczone réwnolegle do toru, w odleglosci
nie mniejszej niz 3 m od skrajnej szyny.”;

w § 21 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca drogi zabezpiecza dojazdy do przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscia wjazdu pojazdu drogowego pasem umozliwiajacym objazd
zamknigtej rogatki, w szczegdlnosci przez zastosowanie wysp kanalizujacych ruch, paséw separujacych lub separato-

2

ow.”;
§ 22 otrzymuje brzmienie:

,»§ 22. Stan techniczny przejazddéw kolejowo-drogowych i przejs¢ sprawdza si¢ raz w roku, a takze niezwlocz-
nie po kazdym wypadku na danym przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.”;

§ 25 otrzymuje brzmienie:

»§ 25. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego kategorii D zlokalizowanego w przekopie,
w obszarze trojkatow widocznosci okreslonych w czesci B zalacznika nr 3 do rozporzadzenia, przewiduje si¢ posze-
rzenie dna przekopu do wysokosci od 1 m do 1,2 m nad gtowka szyny, z uwzglednieniem roslinnosci i pokrywy $nie-

2,

gu.”;
w § 26 dodaje si¢ ust. 6 w brzmieniu:

0. W przypadku przebudowy lub remontu przejazdéow kolejowo-drogowych niespetniajacych wymagan,
o ktérych mowa w ust. 1-3, wymagania te nie muszg by¢ spetnione, jezeli zakres robdt, z uwagi na warunki miejsco-
we, nie przewiduje zmiany potozenia osi drogi lub osi toru.”;

w § 28:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi dopuszcza si¢ stosowanie profilu podtuznego
drog na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego oraz na dtugosci przejazdu kolejowo-drogowego zgodnie
z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. z2016r.
poz. 124), z wyjatkiem projektowania przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D, w nowych lokali-
zacjach.”,
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b)

dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,,J. Przy projektowaniu przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D, w nowych lokalizacjach,
dopuszczalna roznica sgsiednich pochylen podtuznych na dojazdach do przejazdéw kolejowo-drogowych oraz na
dtugosci przejazdow kolejowo-drogowych o nawierzchni utwardzonej nie moze przekraczaé 5%.”;

15) w§29:

16)

17)

18)

a)

b)

d)

po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,,2a. Przejazd kolejowo-drogowy projektuje si¢ tak, aby nie byl usytuowany na odcinkach ramp przechyt-
kowych linii kolejowej lub bocznicy kolejowej.”,

ust. 3 14 otrzymujg brzmienie:

,,3. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktorym droga publiczna przebiega w linii prostej, a jednotorowa linia
kolejowa lub bocznica kolejowa w tuku poziomym, projektuje si¢ tak, aby promien tuku poziomego toru kolejo-
wego umozliwiat utozenie w przekroju poprzecznym toru obu tokdéw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecz-
nym, zgodnie z pochyleniem podtuznym drogi w obrgbie przejazdu, nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowe;j
normalnotorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;.

4. Przejazd kolejowo-drogowy w nowej lokalizacji obejmujacy dwa lub wigcej toréw w tuku poziomym
projektuje si¢ tak, aby:

1)  wszystkie glowki szyn torow na przejezdzie w przekroju poprzecznym linii kolejowej byty utozone
w jednym pochyleniu nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowej normalnotorowej i szerokotorowej oraz
2% dla linii kolejowe]j waskotorowej, stanowigcym przechytke torow w tuku, lub

2)  glowki szyn blizszych migdzytorza w przekroju poprzecznym byty ulozone w obrebie przejazdu kolejowo-
-drogowego w jednym poziomie, natomiast glowki szyn zewnetrznych w przekroju poprzecznym —
w pochyleniu stanowigcym przechytke toréw w tuku nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowej normal-
notorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;j.”,

uchyla si¢ ust. 5,
ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,7. Na istniejacych przejazdach kolejowo-drogowych obejmujacych skrzyzowanie drogi publicznej z linig
kolejowa lub bocznicg kolejowa przebiegajaca w tuku poziomym lub krzywej przejsciowej dopuszcza si¢ utoze-
nie tokow szynowych w przekroju poprzecznym w pochyleniu nie wigkszym niz 7,5%. Zatomy na pochyleniach
powinny by¢ jednakowego znaku, a ich r6éznica nie powinna przekraczaé 5%.”;

w § 36:

a)

b)

w ust. 1 w pkt 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,szeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej goérnej powierzchni gtowki szyny dla linii kolejowych normalnotorowych
i szerokotorowych oraz 10 mm dla linii kolejowych waskotorowych, osiagni¢ta przez wilasciwe utozenie na-
wierzchni drogowej, powinna wynosi¢ nie mniej niz:”,

po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,la. Dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan z elastycznym wypehieniem zlobka, ktore nie spetniajg wyma-
gan okreslonych w ust. 1 pkt 2 lub 3.”;

w § 39:

a)

b)

w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
,»3) droga przecina tory stacyjne pomi¢dzy skrajnymi rozjazdami, lub”,
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Skrzyzowanie wielopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowej, bocznicy kolejowej lub
drogi publicznej, w przypadkach, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 112 oraz pkt4 lit. aib.”;

§ 40 otrzymuje brzmienie:

,»§ 40. 1. W odlegtosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania wielopoziomowego nie moga

znajdowac si¢ przejazdy kolejowo-drogowe.
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19)

20)

21)

22)
23)

24)

25)

26)

27)

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do:
1)  skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciagu autostrady lub drogi ekspresowej;
2)  przejazdow kolejowo-drogowych:

a) usytuowanych w obszarze zabudowanym,

b) tymczasowych,

c) kategorii F.”;
w § 49 po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku braku mozliwo$ci uzyskania widocznos$ci sygnalizatorow drogowych z odleglosci okreslone;j
w pkt 1 w czeSci A zalgcznika nr 3 do rozporzadzenia dopuszcza si¢ umieszczanie ich na wysiggnikach nad jezdnig.”;

w § 50:
a) wust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element zabezpieczajacy (bezpiecznik)
przed uszkodzeniem w przypadku wytamania draga rogatki;”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,.3. Wymagania, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, nie dotycza dragdéw rogatek, o ktorych mowa w § 12 ust. 2
pkt 1.”;

w8 51:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) generowany sygnat dzwickowy imituje dzwigk dzwonu lub jest sygnatlem z dzwickiem przerywanym lub
modulowanym;”,

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4)  czestotliwo$é sygnatu, o ktorym mowa w pkt 2, wynosi od 50 do 120 razy na minutg.”;
w § 52 wyraz ,,przej$cia” zastgpuje si¢ wyrazem ,,przej$ciach”;
w § 53:
a) wust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Wskazania tarczy ostrzegawczej przejazdowej uzaleznia si¢ co najmniej od nast¢pujacych standw systemu prze-
jazdowego:”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,3. Przy uzaleznieniu lub powiazaniu systemu przejazdowego z systemem urzadzen stacyjnych uwzglednia
si¢ stany, o ktorych mowa w ust. 2.”;

w § 58 w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) samoczynng sygnalizacj¢ $wietlng itarcze ostrzegawcze przejazdowe, jako urzadzenia realizujgce funkcje
ostrzegania maszynisty o stanie urzadzen przejazdowych.”;

w § 61 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,.3. Rogatki z napedem ryglowanym, uniemozliwiajacym podniesienie draga rogatki przez osoby nieuprawnio-
ne, stosuje si¢ w systemie przejazdowym powigzanym ze stacyjnymi urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym.
Powiazaniu podlegaja stany, o ktorych mowa w § 53 ust. 2, oraz dolne krancowe potozenia rogatek.”;

w § 65 dotychczasows tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 i dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

2. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy jest wyposazony w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, pulpit powinien
mie¢ zablokowana funkcje ,,otworz rogatki” w przypadku, gdy pomiedzy tarcza ostrzegawcza przejazdowa
a przejazdem znajduje si¢ pociag zblizajacy si¢ do przejazdu. Funkcja ,,otworz rogatki” moze by¢ aktywowana
w trybie polecenia specjalnego lub przy wykorzystaniu innych analogicznych zabezpieczen.”;

w § 71 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W samoczynnym systemie przejazdowym uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach sterowania ruchem kole-
jowym podlegaja stany okreslone w § 53 ust. 2.”;
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28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

po § 74 dodaje si¢ § 74a w brzmieniu:

,»$ 74a. 1. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B jest wyodrgbniony chodnik, droga dla rowerow
lub droga dla pieszych i rowerdw, nalezy je zabezpieczy¢ przy pomocy rogatek dziatajacych w sekwencji rogatek
zamykajacych wjazd na przejazd kolejowo-drogowy oraz ustawi¢ dodatkowe sygnalizatory drogowe.

2. Do zabezpieczenia, o ktorym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ wykorzystanie rogatek i sygnalizatorow drogo-
wych, stuzacych do zabezpieczenia ruchu na jezdni.”;

w § 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Szczegotowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przej$cia w przypadku niedziatania
urzadzen zabezpieczenia ruchu lub braku pracownika obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.”;

w § 80 dotychczasowa tres¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

2. Znaki isygnaly drogowe, o ktorych mowa w niniejszym rozdziale, umieszcza si¢ zgodnie z warunkami
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.”;

w § 81 w pkt 4 po lit. b dodaje sig lit. ba w brzmieniu:

,ba) P-7b linia krawedziowa ciagla” — na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i na przejezdzie kolejowo-
-drogowym,”;

w § 82 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Dla ostrzezenia uzytkownikow drog przed zblizaniem si¢ do przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A
niewyposazonych w rogatki, kategorii C i D oraz przej§¢ kategorii E niewyposazonych w rogatki zarzadca kolei
umieszcza znaki G-3 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 , krzyz $w. Andrzeja

99 99,

przed przejazdem kolejowym wielotorowym™.”;

w § 83 po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

,la. Na przejsciach kategorii E znak G-2 ,,sie¢ pod napigciem” umieszcza si¢ na osobnym stupie o wysokosci
2,5 m i w odlegtoséci 5 m od skrajnej szyny toru kolejowego. Dopuszcza si¢ umieszczenie znaku G-2 ,,sie¢ pod napig-
ciem” na stupie, na ktorym znajduje si¢ znak G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym”
lub G-4 , krzyz §w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym wielotorowym”, ponizej tego znaku.”;

w § 84:
a) wust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) wskaznik W6b, jezeli jest to konieczne dla poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w przypadku zarzadzenia przez zarzadce kolei dodatkowego poda-

799 99

wania z pociggu sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,,Bacznos¢”.”,

b) po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,la. Dla przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A z obsluga na miejscu i przejazdéow kolejowo-
-drogowych kategorii B ustawienie wskaznika W6a nie jest wymagane, jezeli sa zachowane warunki widocznosci
czota pociagu z drogi publicznej z odlegtosci 5 m, okre§lone w czgéci B zatacznika nr 3 do rozporzadzenia.”;

w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia:

a) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a. Jezeli w okresach, o ktérych mowa w pkt 3, nie odbywatl si¢ ruch pociagéow, jako natezenie ruchu kolejo-
wego zarzadca kolei przyjmuje $rednig arytmetyczng z dwoch najbardziej obcigzonych dob w ciagu
12 miesigcy poprzedzajacych pomiary nat¢zenia ruchu drogowego. W przypadku gdy warto$¢ obliczonego
natezenia ruchu kolejowego jest mniejsza niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyja¢ warto$¢ nate-
zenia ruchu kolejowego rowna 1.7,

b) po pkt 6 dodaje si¢ pkt 6a i 6b w brzmieniu:

,»0a. Do obliczenia iloczynow ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych wciagu droég krajowych
i wojewoddzkich jako wartoSci nat¢zenia ruchu drogowego przyjmuje si¢ wartosci $redniego dobowego ru-
chu rocznego okre$lonego na podstawie ostatnich wynikdw generalnego pomiaru ruchu wykonywanego
przez zarzadcow tych drog.

6b.  Przepisu pkt 6a nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D,
na ktorych ostatni iloczyn ruchu przekroczyt wartos¢ 20 000.”,
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¢) po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

»7a. Przy obliczaniu natgzenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-drogowym, na ktérym z droga krzy-
7ujg si¢ wylacznie tory dojazdowe do bocznicy kolejowej, sumuje si¢ wszystkie przejazdy pociagdw oraz
jazd manewrowych w miesigcu przeprowadzania pomiaréw nat¢zenia ruchu drogowego, a obliczong war-
tos¢ dzieli si¢ przez liczbe dni, w ktorych odnotowano jazdy tych sktadow.”,

d) w pkt 8 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
,Pomiaru dokonuje si¢ w sposob okreslony w pkt 2—7a.”;
36) w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia:
a) wczescl A:

— tabela nr 1 otrzymuje brzmienie:

Dopuszczalna predkosé¢ pojazdow Odlegtos¢ punktu
drogowych na drodze w km/h obserwacyjnego w m
) 100 140
90 120
80 100
70 80
<60 60

— dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4. W przypadku braku odpowiedniej widocznos$ci okreslonej w tabeli nr 1 nalezy wprowadzi¢ ogranicze-
nie dopuszczalnej predkosci na drodze, do wartosci odpowiadajacej rzeczywistej widocznosci, zgodnie
z tabelg nr 1.”,

b) wczgsci B:
— w pkt 1 skresla si¢ zdanie drugie,
— po pkt 1 dodaje si¢ pkt la i b w brzmieniu:

»la. W przypadku przejazdow kolejowo-drogowych kategorii A, B lub C projektowanych w nowych lokali-
zacjach powinny by¢ zapewnione warunki widoczno$ci czota pociagu z drogi publicznej z odlegtosci
Sm.

Ib. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego, z wyjatkiem zmiany na kategori¢ F, lub
jego budowy, przebudowy lub remontu powinny by¢ zapewnione warunki widocznosci czota pociagu
z drogi publicznej z odlegtosci 5 m, jezeli planowane roboty obejmuja swym zakresem zmiang potoze-
nia osi drogi w planie.”,
— pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14. W obrebie trojkatéw widocznosci nie sytuuje si¢ obiektow ograniczajacych widoczno$é, w szczegdlno-
Sci obiecktow budowlanych, drzew, krzewdw iinnych upraw wysokopiennych, reklam, elementow
ochrony akustycznej.”,

¢) weczgsci C pkt 4 otrzymuje brzmienie:

4. W przypadku gdy na przejéciu nie sg spelnione warunki widoczno$ci dla najwickszej predkosci pociagdw
w rejonie przejscia, zarzadca kolei okresla dopuszczalng predkos¢ pociagéw w rejonie przej$cia w oparciu
o rzeczywista dlugos¢ odcinka L,.”;

37) zalacznik nr 4 do rozporzadzenia otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. 1. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, dla ktorych przed dniem wejscia w zycie
rozporzadzenia:

1) zostat ztozony wniosek o pozwolenie na budowe lub wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego,

2) zostato dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robdt budowlanych, w przypadku gdy nie jest wymagane pozwo-
lenie na budowe

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.
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2. Na wniosek inwestora ztozony do wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni
od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy rozpo-
rzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 3. 1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowe lub przebudowe skrzyzowan linii kolejowych lub
bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do ktorych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia zostato rozstrzyg-
ni¢te postgpowanie o udzielenie zamdwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora ztozony do wtasciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni
od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy rozpo-
rzadzenia zmienianego w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem.

§ 4. Zarzadcy kolei dostosujg istniejace przejazdy kolejowo-drogowe iprzejscia do wymagan okreslonych
w rozporzadzeniu zmienianym w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym rozporzadzeniem, nie poézniej niz do dnia
30 czerwca 2023 r.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury: A. Adamczyk
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 13 wrze$nia 2018 r. (poz. 1876)

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZYTKOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO I PRZEJSCIA
W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA
OBSLUGUJACEGO PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEJSCIE

1. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, jezeli
zarzadca kolei ma mozliwo$¢ zapewnienia pracownika uprawnionego do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrebie
przejazdu kolejowo-drogowego:

1) niezwlocznie zapewnia kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym przez tego pracownika;

2) dodatkowo oznacza doraznie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem drogowym B-32b ,rogatka uszko-
dzona” lub B-32c ,,sygnalizacja uszkodzona”, przy czym znaki te powinny by¢ ustawione z obu stron przejazdu kole-
jowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci
1 m od krawedzi jezdni.

2. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, jezeli
zarzadca kolei nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika, o ktdrym mowa w pkt 1, oraz na przejazdach kolejowo-
-drogowych kategorii B i C ruch pociggdéw mozna prowadzi¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociggdw, na calej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego, do
20 km/h;

2) zarzadzeniu, w przypadku nicustawienia wskaznika W6b, dodatkowego podawania z pociagu sygnatu dzwickowego
Rp 1,Bacznos¢” na odcinku od wskaznika W6a do przejazdu kolejowo-drogowego, a w przypadku nicustawienia
wskaznika W6a od km ustalonego przez zarzadcg kolei indywidualnie dla kazdego przejazdu kolejowo-drogowego —
zgodnie z § 84 ust. 2.

3. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2, zarzadca kolei niezwlocznie oznakowuje przejazd kolejowo-drogowy zna-
kiem drogowym B-20 ,stop”, a pod tym znakiem umieszcza tablicg¢ z napisem ,rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja
uszkodzona”. Znaki te powinny by¢ ustawione zobu stron przejazdu kolejowo-drogowego po prawej stronie drogi
publicznej, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od krawedzi jezdni.

4. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych, do czasu przekazania
ich do eksploatacji, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B i C nalezy zastoni¢ komory sygnatowe na wszystkich
sygnalizatorach drogowych i wytaczy¢ wszystkie sygnalizatory akustyczne.

5. Przepisy pkt 2 i 3 stosuje si¢ takze na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A w przypadku braku dréznika
przejazdowego.

6. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
-drogowym kategorii A lub nie dziataja urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B
i C, zarzadca kolei niezwtocznie:

1)  wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiang znaku drogowego A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii
A 1B na znak drogowy A-10 ,,przejazd kolejowy bez zapor”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20 ,,stop”,

¢) w uzasadnionych przypadkach — o umieszczenie znaku drogowego A-30 ,,inne niebezpieczenstwo” z tabliczka
T-14d wskazujaca przejazd kolejowy, na ktorym warunki miejscowe powoduja szczegoélne niebezpieczenstwo
powstawania wypadkow, i wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdow drogowych przed dojazdem do
przejazdu kolejowo-drogowego;

2) demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A 1B oraz umieszcza znak drogowy
G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 ,krzyz §w. Andrzeja przed przejaz-
dem kolejowym wielotorowym”, a na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza tablice informa-
cyjne ,,sygnalizacja uszkodzona”;

3) okresla maksymalng predko$é pociagdw przed przejazdem kolejowo-drogowym, ktora jest ustalana dla warunkow
widoczno$ci mierzonych z odlegto$ci 5 m od skrajnej szyny zgodnie z czg$cia B w zataczniku nr 3 do rozporzadze-
nia; maksymalna predkos¢ pociagdw powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktorych droga przecina
nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza 60 000;
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4)

3)

zastgpuje wskazniki Wo6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, wskaznikami Wo6b,
a w przypadku nicustawienia wskaznika W6a ustawia wskaznik W6b;

ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrdcenia obstugi lub naprawy urzadzen zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym nie dtuzszy niz 3 miesigce od wystapienia braku dréznika przejazdowego na prze-
jezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6, zarzadca kolei informuje wtasciwego terenowo komendanta Policji oraz

wlasciwego zarzadce drogi o zmianach sposobu istniejgcego zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i o ewentual-
nych utrudnieniach.

)]
2)

8. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejéciu zarzadca kolei niezwlocznie:
wprowadza ograniczenie pre¢dkosci czota pociagow, na calej szerokosci przejscia, do 20 km/h;

zarzadza, w przypadku nieustawienia wskaznika W6b, wielokrotne podawanie z pociagu sygnalu dzwickowego
Rp 1,,Baczno$é” na odcinku od wskaznika W6a do przejscia.

9. W przypadku gdy przez okres dtuzszy niz 7 dni nie dziatajg urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejsciu, zarzad-

ca kolei niezwlocznie:

1)

2)
3)
4)

demontuje dragi rogatki oraz umieszcza znak drogowy G-3 lub G-4, a na przejSciu wyposazonym w sygnalizatory
drogowe umieszcza tablice informacyjne ,,sygnalizacja uszkodzona”;

utrzymuje ograniczenie predkosci czota pociggdéw, na catej szerokosci przejscia, do 20 km/h;
zastgpuje wskazniki W6a, ustawione od strony toru z obu stron przejscia, wskaznikami W6b;

ustala termin przywrdocenia wlasciwego dzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu nie dtuzszy niz 3 miesigce od wysta-
pienia usterki.

10. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciu do czasu przekazania ich do eksploatacji nale-

zy zastoni¢ komory sygnalowe na wszystkich sygnalizatorach drogowych i wylaczy¢ wszystkie sygnalizatory akustyczne.



