Warszawa, dnia 10 stycznia 2017 r.

Poz. 55

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWAD

z dnia 2 grudnia 2016 1.

w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych

Na podstawie art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. 2016 r. poz. 605, 904, 1361 i 1948)
zarzadza si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1)  zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych;
2)  warunki techniczne, jakie powinny spetniaé lotnicze urzadzenia naziemne oraz warunki ich eksploatacji;

3)  szczegdtowe zasady i tryb prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglednieniem wymagan doty-
czacych dokumentacji rejestrowe.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia i skroty oznaczaja:
1)  AIP Polska — Zbidr Informacji Lotniczych, wchodzacy w sktad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych;

2) DDM (Difference in depth of modulation) — réznice glebokosci modulacji, obliczang jako procentowa glebokos¢ mo-
dulacji wigkszego sygnalu, pomniejszona o procentowa glebokos¢ modulacji sygnatu mniejszego i podzielong przez
100;

3)  EATMN (European Air Traffic Management Network) — europejska sie¢ zarzadzania ruchem lotniczym;
4)  GBAS (Ground Based Augmentation System) — system wspomagajacy oparty na urzadzeniach naziemnych;
5) ICAO - Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

6) Konwencja — Konwencj¢ o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzong w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z 1959 1. poz. 212 i 214, z p6zn. zm.?);

7)  LUN - lotnicze urzadzenia naziemne, o ktorych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;

8) NOTAM (Notice To Airmen) — wiadomo$¢ rozpowszechniang za pomoca Srodkow telekomunikacyjnych, zawierajaca
informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczen-
stwie, ktorych znajomos¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

D Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Budow-
nictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).

2 Zmiany wymienionej konwencji zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. poz. 1371 138, z 1969 1. poz. 210 i 211, z 1976 r. poz. 130,
131, 188, 189, 2271228, z 1984 1. poz. 199 i 200, z 2000 r. poz. 446 i 447, z 2002 r. poz. 527 i 528, z 2003 r. poz. 700 i 701 oraz
72012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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9)

10)
11)
12)

13)

14)
15)
16)

)]

2)

3)

4)

personel techniczny — osoby odpowiednio przeszkolone w zakresie obstugi i naprawy LUN, wyznaczone i upowaznio-
ne do obstugi i naprawy LUN;

Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;
przestrzen pokrycia — obszar przestrzeni powietrznej objety sygnatem pochodzacym z promieniowania LUN;

rejestr — rejestr lotniczych urzadzen naziemnych, o ktorym mowa w art. 88 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lot-
nicze;

SAT (Site Acceptance Test) — sprawdzenie poprawnosci dziatania urzadzenia po jego zainstalowaniu w docelowym
miejscu pracy;

Urzad — Urzad Lotnictwa Cywilnego;
ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;
podmiot uprawniony — podmiot uprawniony do wykonywania operacji lotniczych patrolowania, obserwacji lub in-

spekcji na podstawie zgltoszenia do Prezesa Urzedu zarobkowych operacji specjalistycznych.

Rozdziat 2

Zasady klasyfikacji LUN

§ 3. LUN ze wzgledu na funkcj¢ dzielg si¢ zgodnie z art. 88 ust. 3 ustawy na klasy:

COM (Communications) — urzadzenia tacznosci, zwane dalej ,,COM”, zapewniajace co najmnie;j:

a) ruchomg analogowa i cyfrowa taczno$¢ pomiedzy statkami powietrznymi a stacjami zainstalowanymi na po-
wierzchni ziemi, poktadzie statku powietrznego lub platformie morskiej, wykorzystujace fale radiowe, przezna-
czone dla ruchomej stuzby lotniczej,

b) stala tacznos¢ zapewniajaca transmisj¢ danych i glosu pomigdzy okreslonymi lotniczymi stacjami stalymi, pota-
czonymi ze sobg liniami telekomunikacyjnymi, przeznaczone dla stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,

c) automatyczna rejestracje korespondencji pochodzacej z urzadzen, o ktérych mowa w lit. a i b;

SUR (Surveillance) — urzadzenia radiolokacyjne, zwane dalej ,,SUR”, zapewniajace informacje¢ o pozycji, identyfika-
cji i statusie statkow powietrznych w przestrzeni pokrycia albo pojazdow naziemnych i statkéw powietrznych znajdu-
jacych si¢ w polu ruchu naziemnego, w szczegdlnosci:

a) PSR (Primary Surveillance Radar) — pierwotne radary dozorowania,

b) SSR (Secondary Surveillance Radar) — wtdrne radary dozorowania,

c) SMR (Surface Movement Radar) — radary kontroli ruchu naziemnego,

d) ADS (Automatic Dependent Surveillance) — automatyczne systemy dozorowania zaleznego,

e) WAM (Wide Area Multilateration) — multilateracyjne systemy dozorowania obszarowego lub LAM (Local Area
Multilateration) — multilateracyjne systemy dozorowania lokalnego;

NAV (Navigation) — urzadzenia radionawigacyjne, zwane dalej ,,NAV”, zapewniajace statkom powietrznym w prze-
strzeni pokrycia informacj¢ o ich pozycji, w szczegdlnosci:

a) NDB (Non-Directional Beacon) — radiolatarnie bezkierunkowe,

b) VOR (VHF Omni-directional Radio Range) — radiolatarnie ogolnokierunkowe lub DVOR (Doppler VHF Omni-
-directional Radio Range) — dopplerowskie radiolatarnie ogélnokierunkowe,

c) DME (Distance Measuring Equipment) — radioodlegto$ciomierze,
d) ILS LOC/ILS LLZ (Instrument Landing System — Localizer) — radiolatarnie kierunku systemu ILS,
e) ILS GP/ILS GS (Instrument Landing System — Glide Path/Slope) — radiolatarnie $ciezki schodzenia systemu ILS;

f)  GBAS (Ground Based Augmentation System) — systemy wspomagajace oparte na urzgdzeniach naziemnych;

VAN (Visual Aids for Navigation) — wzrokowe pomoce nawigacyjne, zwane dalej ,,VAN”, zapewniajace statkom
powietrznym pomoce nawigacyjne zainstalowane na state na terenie albo w rejonie lotniska, w sktad ktérych wchodza:
a) S$wietlne systemy podejscia (Approach Lighting Systems):

— uproszczone,
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5)

6)

b)

c)

d)

— precyzyjnego kategorii I,
— precyzyjnego kategorii II/111,

systemy $wiatet drogi startowej, w ktorych sktad wchodzg $wiatta:

krawedzi drogi startowej,

— progu drogi startowej oraz $wiatta poprzeczki skrzydtowe;j,

konca drogi startowej,

— osi drogi startowej,

strefy przyziemienia,

systemy wzrokowych wskaznikow $ciezki podejscia, w ktorych sktad wchodza:

— wskazniki $ciezki podejscia precyzyjnego PAPI (Precision Approach Path Indicator), zwane dalej ,,PAPI”,

— uproszczone wskazniki §ciezki podejscia precyzyjnego APAPI (Abbreviated Precision Approach Path Indica-
tor), zwane dalej ,,APAPI”,

systemy $wiatetl drogi kotowania, w ktorych sktad wchodza swiatla:

— osi drogi kotowania,

— krawedzi drogi kotowania,

— poprzeczki zatrzymania,

— posredniego miejsca oczekiwania,

— ochronne drogi startowej,

— wskazania drogi szybkiego zjazdu RETILS,

systemy pod$wietlanych znakow pionowych,

systemy $wietlne lotnisk dla $miglowcoéw, w ktorych sktad wehodza:
— systemy $wiatet strefy koncowego podejscia i startu FATO (Final Approach and Takeoff Area),

systemy $wiatet strefy przyziemienia i oderwania od ziemi TLOF (Touchdown Lift-Off Surface),
— S$wietlne systemy podej$¢ do ladowania dla Smiglowcow,

$wietlne systemy naprowadzania,

— wskazniki $ciezki podejscia dla $miglowcdéw HAPI (Helicopter Approach Path Indicator);

MET (Meteorological) — automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych, zwane dalej ,,MET”,
zapewniajace dane meteorologiczne dla potrzeb stuzb zeglugi powietrznej, w szczegolnosci:

a)

b)
<)
d)

systemy AWOS (Automated Weather Observing System) kategorii 1-3 na lotniskach z drogami startowymi prze-
znaczonymi dla operacji w kategorii I-11I precyzyjnych podej$¢ i ladowan, o ktorych mowa w pkt 4.1.5 oraz 4.1.6
Zalacznika 3 do Konwencji, oglaszanego w Dzienniku Urzedowym Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, zgodnie
z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy,

systemy AWOS przeznaczone dla operacji nieprecyzyjnych podejs¢ i ladowan,
radary meteorologiczne,

systemy detekcji i lokalizacji wyladowan atmosferycznych;

DP (Data Processing) — urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych, zwane dalej ,,DP”, zapewniajace
przetwarzanie i zobrazowanie danych dozorowania i danych o planach lotow w celu operacyjnego zabezpieczenia zeg-
lugi powietrzne;.

Rozdziat 3

Warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN

§ 4. 1. Warunki techniczne i eksploatacyjne, jakie powinny spelnia¢ LUN, aby mogly by¢ wykorzystywane do operacyj-

nego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, okreslaja:

D)

przepisy rozporzadzenia:

a)

Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Euro-
pejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 26, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem 552/2004”,
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2)

b) wykonawczego Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajacego wspolne wymogi
dotyczace zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE)
nr 691/2010 (Dz. Urz. UE L 271 z 18.10.2011, str. 23, z p6zn. zm.)?,

¢) Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajgcego wymagania dla automatycznych systemow
wymiany danych lotniczych dla celow powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomig-
dzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 186 z 07.07.2006, str. 27, z p6zn. zm.),

d) Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajagcego wymagania w zakresie stosowania protoko-
hu przesytania komunikatow lotniczych do celow powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotow pomig-
dzy organami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 146 z 08.06.2007, str. 7, z p6zn. zm.),

e) wykonawczego Komisji (UE) nr 1079/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. ustanawiajgcego wymogi dotyczace sepa-
racji migdzykanatowej w tacznos$ci glosowej dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 320
z 17.11.2012, str. 14, z pdzn. zm.),

f)  wykonawczego Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczen-
stwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i shuzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010 (Dz. Urz. UE L 271 z 18.10.2011, str. 15)Y,

g) Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacego system zapewnienia bezpieczenstwa oprogra-
mowania do stosowania przez instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajacego zalacznik I1
do rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. UE L 141 z 31.05.2008, str. 5, z p6zn. zm.)),

h) Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w za-
kresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dy-
rektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79
7 19.03.2008, str. 1, z pdzn. zm.),

i) Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajacego wymogi dla ustug tagcza danych w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 13 z 17.01.20009, str. 3, sprostowanego Dz. Urz. UE L 104
7 24.04.20009, str. 58, z pdzn. zm.),

j)  wykonawczego Komisji (UE) nr 1207/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. ustanawiajacego wymogi dotyczace sku-
tecznosci dziatania i interoperacyjno$ci systemow dozorowania w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(Dz. Urz. UE L 305 z23.11.2011, str. 35, z p6zn. zm.),

k) Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajagcego wymagania oraz procedury administracyjne
dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz.
UE L 44 7 14.2.2014, str. 1);

przepisy rozporzadzenia:

a) Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie wymagan tech-
nicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowigzkowi certyfikacji (Dz. U.
poz. 1020),

3)

4)

5)

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/1377 z dnia 4 sierpnia 2016 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby i nadzoru w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb zeglugi powietrznej i innych
funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze
(UE) nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 226 z 19.08.2016,
str. 1), rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajace wspolne wymogi do-
tyczace zapewniania shuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz.
UE L 271 z 18.10.2011, str. 23, z p6zn. zm.) stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2018 r.

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/1377 z dnia 4 sierpnia 2016 r. ustanawiajacego wspolne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby i nadzoru w zakresie zarzgdzania ruchem lotniczym/shuzb zeglugi powietrznej i innych
funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze
(UE) nr 1034/2011 i (UE) nr 1035/2011 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 226 z 19.08.2016,
str. 1), rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczen-
stwem w zarzadzaniu ruchem lotniczym i shuzbach Zeglugi powietrznej oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz.
UE L 271 z 18.10.2011, str. 15) stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2018 r.

Zgodnie z art. 9 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2016/1377 z dnia 4 sierpnia 2016 r. ustanawiajacego wspolne wymogi
dotyczace instytucji zapewniajacych stuzby i nadzoru w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym/shuzb zeglugi powietrznej i innych
funkcji sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze
(UE) nr 1034/2011 1 (UE) nr 1035/2011 oraz zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 677/2011 (Dz. Urz. UE L 226 z 19.08.2016,
str. 1), rozporzadzenie Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajace system zapewnienia bezpieczenstwa oprogra-
mowania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajace zatacznik II do rozporzadzenia
(WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. UE L 141 z 31.05.2008, str. 5, z pdzn. zm.) stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2018 r.
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3)

1

2)

3)

b)

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan tech-
nicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla ktorych zostata wydana decyzja
o ograniczonej certyfikacji (Dz. U. poz. 799),

Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan tech-
nicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania
kontroli sprawdzajacej (Dz. U. poz. 741);

w odniesieniu do:

a)
b)
<)
d)

COM - tom I, [T i V Zalacznika 10 do Konwencji,
SUR —tom IIT i IV Zatacznika 10 do Konwencji,
NAYV —tom I Zatacznika 10 do Konwencji,

MET — Zatacznik 3 do Konwencji.

2. Dodatkowe warunki techniczne i eksploatacyjne LUN okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Testy, pomiary i dopuszczalne wartosci tolerancji parametrow LUN mierzonych podczas kontroli z powietrza okresla
zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 5. Warunkiem eksploatacji LUN jest:

spetnienie warunkéw technicznych i eksploatacyjnych oraz wymagan okreslonych w przepisach, o ktorych mowa
w § 4 ust. 1, oraz dodatkowych warunkow technicznych i eksploatacyjnych LUN okreslonych w zataczniku nr 1 do
rozporzadzenia oraz dopuszczalnych warto$ci tolerancji parametréw LUN mierzonych podczas kontroli z powietrza
okreslonych w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia;

wyznaczenie przez zarzadzajacego LUN stref wolnych od przeszkod lotniczych i1 obszarow ograniczen zabudowy,
w celu zapewnienia niezaktéconej pracy LUN zgodnie z przepisami:

a)

b)

c)

d)

zalacznika Va czg$¢ A pkt 3 lit. e rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia
20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajacego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002
i dyrektywe 2004/36/WE — w przypadku LUN niebgdacych VAN,

§ 5 pkt 1 lit. d oraz § 13 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego
podlegajacych obowigzkowi certyfikacji — w przypadku LUN bedacych VAN,

§ 21 ust. 1 pkt 4 oraz § 28 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 18 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku
publicznego, dla ktorych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji — w przypadku LUN bedacych
VAN,

§ 21 ust. 1 pkt 4 oraz § 28 ust. 1 pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 21 czerwca 2013 r. w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku
wylacznego oraz sposobu i trybu przeprowadzania kontroli sprawdzajacej — w przypadku LUN bedacych VAN;

uzyskanie pozytywnego wyniku SAT, a w przypadku VAN — o$wiadczenia wykonawcy o zainstalowaniu VAN zgod-
nie z przepisami:

a)

b)

<)

§5pktllit. d,pkt2lit.a,bid, pkt3lit.k,lin, § Qust. 112, § 13 ust. 1 pkt4i5 oraz § 14 ust. 1 pkt 2 rozporza-
dzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 sierpnia 2013 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych dla lotnisk uzytku publicznego podlegajacych obowiazkowi certyfikacji,

§ 17 ust. 2-8110, § 21 ust. 1 pkt4, 819, § 22 ust. 1 pkt 2 lit. b, pkt 3 lit. b, pkt 4 lit. b, ust. 2 pkt 3 oraz § 28 ust. 1
pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. w spra-
wie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla ktérych zostata
wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji,

§ 17 ust. 2-8110, § 21 ust. 1 pkt 4,819, § 22 ust. 1 pkt 2 lit. b, pkt 3 lit. b, pkt 4 lit. b, ust. 2 pkt 3 oraz § 28 ust. 1
pkt 4 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 2013 r. w spra-
wie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku wylacznego oraz sposobu i trybu
przeprowadzania kontroli sprawdzajacej;
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4)  uzyskanie pozytywnego wyniku analizy jakoSci taczy oraz poprawnosci dziatania systemow transmisji danych, z wy-
faczeniem VAN;

5) zapewnienie ciaglosci funkcjonowania LUN, w szczegdlnosci przez zawarcie umow z podmiotami dostarczajacymi
ushugi zewngtrzne;

6)  zabezpieczenie LUN przed skutkami wytadowan atmosferycznych, z wytaczeniem VAN;

7)  zalozenie i prowadzenie dziennika eksploatacji zawierajacego opis dziatan technicznych wykonywanych na LUN
przez personel techniczny;

8)  zalozenie i prowadzenie kart pomiaré6w zawierajacych parametry LUN z okre$leniem ich wartos$ci granicznych podle-
gajacych sprawdzaniu i korygowaniu w trakcie wykonywania okresowych przegladéw technicznych lub biezacych,
o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 1;

9) posiadanie aktualnych $wiadectw wzorcowania lub kalibracji przyrzadéw pomiarowych;
10) wyznaczenie przez zarzadzajacego LUN personelu technicznego;
11) posiadanie przez zarzadzajacego LUN instrukcji uzytkowania okreslajacej co najmniej:

a) wymagania w zakresie obstugi biezacej i okresowej, w tym opis wykonywania przez personel techniczny bieza-
cych i okresowych przegladow technicznych oraz monitorowania i dostrajania parametréw oraz wykonywania
napraw i konserwacji,

b) opis postgpowania personelu technicznego w przypadku sytuacji awaryjnych;

12) zatwierdzenie wprowadzenia w Zycie zmiany, o ktorym mowa w art. 128b ust. 2 ustawy, w systemie funkcjonalnym,
w ramach ktorego LUN ma by¢ wykorzystywane — w przypadku LUN bedacego czgscia sktadowa EATMN wykorzy-
stywanego do operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;.

§ 6. Do cksploatacji mogg zosta¢ dopuszczone LUN, ktore sa obstugiwane i naprawiane wytacznie przez osoby stano-
wigce personel techniczny posiadajace:
1)  kompetencje okreslone przez zarzadzajacego LUN w oparciu o zalecenia producenta LUN;
2)  przeszkolenie w zakresie obshugi i naprawy LUN przeprowadzone przez producenta albo zarzadzajacego LUN;

3) pozytywna weryfikacj¢ w zakresie kompetencji personelu technicznego, przeprowadzong przez zarzadzajacego LUN
nie rzadziej niz co pig¢ lat,

4)  upowaznienie do obslugiwania i naprawy danego LUN, wydane przez zarzadzajacego LUN.

§ 7. 1. Dodatkowym warunkiem eksploatacji LUN jest:
1)  wykonywanie biezacych i okresowych przegladow technicznych przy pomocy personelu technicznego z czg¢stotliwos$-

cig zalecang przez producenta, jednak nie rzadziej niz:

a) co 1 miesigc w odniesieniu do NAV, z zastrzezeniem ILS kategorii II i III, ktorych przegladu dokonuje si¢ nie
rzadziej niz 30 dni od ostatniego przegladu, SUR, DP i MET, z wylaczeniem radarow meteorologicznych oraz
systemow detekcji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych, ktorych przegladu dokonuje si¢ w terminach zale-
canych przez producenta,

b) co 6 miesigcy — w odniesieniu do COM i radarow meteorologicznych,
¢) co 12 miesi¢gcy — w odniesieniu do systemow detekcji 1 lokalizacji wytadowan atmosferycznych;
2)  wykonywanie kontroli z powietrza przy pomocy podmiotu uprawnionego, przy uzyciu statku powietrznego wyposa-

zonego w system kontroli z powietrza oraz z uwzglgdnieniem zakresu testow lub pomiaréw i dopuszczalnych wartosci
tolerancji parametréw mierzonych podczas kontroli LUN z powietrza okre$lonych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia:

a) wdrozeniowych (W) wykonywanych przed wpisem do rejestru LUN:
— dlaNAV, SUR i DP,

— dla VAN wylacznie dla systemow, o ktorych mowa w § 3 pkt 4 lit. a tiret drugie i trzecie, lit. b tiret pigte oraz
lit. ¢,

b) okresowych (O) wykonywanych nie rzadziej niz:
— co 6 miesiecy dla ILS i wspolpracujacych z nimi DME,
— co 12 miesigcy dla pozostatych DME, NDB, VOR i DVOR,
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¢) doraznych (D) wykonywanych dla:

— NAYV, SUR i DP, w szczegdlnosci po wymianie podstawowych elementow sktadowych LUN majacych wplyw
na nadawany sygnal, po znaczacej zmianie w srodowisku w poblizu anten LUN oraz w przypadku stwierdze-
nia powtarzajacych si¢ okresowych zaktocen sygnatu,

— VAN po wymianie lub przemieszczeniu jednostek PAPI lub APAPI,

3)  wykonywanie oceny jakos$ci tacznosci pomiedzy zaloga znajdujaca si¢ na poktadzie statku powietrznego a operatorem
radiostacji naziemnej w przestrzeni operacyjnego wykorzystania w przypadku wdrozenia COM.

2. Termin nastgpnej kontroli okresowej, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b, wyznacza osoba wykonujaca na poktadzie
statku powietrznego kontrole z powietrza. Jezeli kontrola zostata wykonana w ciggu 21 dni przed data wskazang jako termin
nastgpnej kontroli w ostatnim protokole kontroli z powietrza, woéwczas termin nastgpnej kontroli okresowej wyznacza si¢
przez dodanie — odpowiednio do typu LUN — maksymalnie 6 lub 12 miesi¢cy do dnia nastgpnej kontroli wskazanej w ostat-
nim protokole kontroli.

3. W okolicznoséciach uniemozliwiajacych wykonanie kontroli z powietrza, w szczego6lnosci jezeli warunki atmosfe-
ryczne uniemozliwiaja jej wykonanie, w przypadku awarii statku powietrznego lub systemu kontroli z powietrza, dopuszcza
si¢ wydtuzenie terminu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 lit. b, 0 21 dni. Do wyznaczenia terminu nastgpnej kontroli przepis
ust. 2 stosuje si¢ odpowiednio.

4. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 3, wydluzenie terminu moze by¢ zastosowane, o ile praca LUN jest stabilna
i udokumentowana protokotami poprzednich kontroli z powietrza oraz wynikami okresowych przegladéw technicznych.

5. Na podstawie wynikow kontroli, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, a w przypadku MET takze na podstawie analizy bez-
pieczenstwa, zarzadzajacy LUN w odniesieniu do NAV, SUR i MET okresla zakres eksploatacji LUN:

1) ,bez ograniczen” — jezeli LUN spetnia wszystkie wymagania techniczne i eksploatacyjne;

2) ,z ograniczeniami” — jezeli LUN nie spetnia niektérych wymagan technicznych i eksploatacyjnych, niezwigzanych
bezposrednio z bezpieczenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, w szczegoélnosci dotyczacych
wymaganych warto$ci parametrow lub zasiggu;

3) ,nieuzyteczny” — jezeli LUN nie spetnia wymagan technicznych i eksploatacyjnych zwigzanych bezposrednio z bez-
pieczenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;.

6. Informacje dotyczace zakresu ograniczen eksploatacji zarzadzajacy LUN przekazuje do stuzb informacji lotniczej
(AIS — Aeronautical Information Service).

7. W przypadku stwierdzenia przez osob¢ wykonujaca na poktadzie statku powietrznego kontrolg z powietrza niezacho-
wania dopuszczalnych wartosci tolerancji parametrow LUN zarzadzajacy LUN wylacza LUN z pracy operacyjnej i wydaje
NOTAM o wylaczeniu urzadzenia z pracy operacyjnej lub, w przypadku nalozenia ograniczen w pracy operacyjnej, zarza-
dzajacy LUN wydaje NOTAM o ograniczeniach w uzytkowaniu LUN, oraz informuje Prezesa Urzedu o przeprowadzonych
czynnosciach.

Rozdzial 4

Rejestr LUN

§ 8. 1. Dane obejmujace LUN wykorzystywane w ramach EATMN i spetniajace wymagania okreslone w rozporzadze-
niu, o ktorym mowa w § 4 ust. 1 pkt 1 lit. b, wprowadza si¢ do czesci A rejestru.

2. Dane obejmujace LUN, z wylaczeniem VAN, wykorzystywane poza EATMN wprowadza si¢ do cze¢$ci B rejestru.
3. Dane obejmujace VAN wprowadza si¢ do czesci C rejestru.

4. Dane do rejestru sa wprowadzane na podstawie informacji zawartych we wniosku i w dotaczonych do niego doku-
mentach i obejmuja:
1) numer w rejestrze oraz numer i dat¢ wydania decyzji o wpisie LUN do rejestru;

2) dane zarzadzajacego LUN, w tym: nazwe, adres i telefon kontaktowy;

3)  miejsce zainstalowania LUN i wspotrzedne geograficzne anteny promieniujacej — jezeli istnieje;
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4)  numer i dat¢ waznosci pozwolenia radiowego — w przypadku LUN bedacych urzadzeniami radiowymi nadawczymi
lub nadawczo-odbiorczymi;

5) dane w zakresie charakterystyki technicznej LUN.

5. Do rejestru wprowadza si¢ takze numer i date wydania decyzji o zatwierdzeniu wprowadzenia w zycie zmiany
w systemie funkcjonalnym, w ramach ktérego LUN jest wykorzystywane.

6. Numer w rejestrze jest nadawany automatycznie w formacie ,,cz¢$¢ rejestru/kolejny numer w danej czgsci rejestru/
rok wpisu do rejestru”.

7. Integralng czeScig rejestru jest zbior dokumentdw w postaci papierowe;j.

§ 9. 1. Do czgsci A rejestru wprowadza si¢ nastepujace dane:
1) nazweityp LUN;
2)  numer fabryczny LUN;
3) klase LUN;
4)  kategori¢ ILS — w przypadku ILS;
5) zasieg operacyjny — w przypadku COM, SUR i NAV;
6)  zakres eksploatacji LUN wraz z opisem ograniczen eksploatacji;
7)  przeznaczenie LUN;
8) nazwe systemu funkcjonalnego, w ramach ktérego LUN bedzie wykorzystywane;
9) nazwg¢ producenta LUN;
10) nazwe zarzadzajacego LUN;
11) proponowany znak wywotawczy lub rozpoznawczy — w przypadku LUN, dla ktorych taki znak jest wymagany;
12) date poczatku eksploatacji;
13) przewidywany okres eksploatacji w latach;
14) miejsce zainstalowania LUN;

15) wspotrzedne miejsca zainstalowania LUN.

2. Do czgsci A rejestru dotacza si¢ nastepujace dokumenty lub ich kopie:
1)  charakterystyke techniczng LUN;

2)  plan lokalizacji LUN z oznaczonymi strefami ochronnymi lub strefami bezpieczenstwa — jezeli dla danego LUN strefe
taka si¢ wyznacza;

3)  plan sytuacyjny w postaci mapy terenu z okreslonymi strefami ograniczonej zabudowy;
4)  protokot odbioru technicznego lub protokot przekazania LUN;

5)  protokot kontroli z powietrza LUN;

6) analiz¢ zagrozen funkcjonalnych i wstepng systemowa oceng bezpieczenstwa;

7)  analiz¢ jakoSci taczy oraz poprawnos$ci dzialania systemow transmisji danych;

8)  deklaracje WE, o ktérej mowa w art. 5 rozporzadzenia 552/2004, o zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania
czesci sktadowych;

9) deklaracje WE, o ktorej mowa w art. 6 rozporzadzenia 552/2004, o weryfikacji systemu;

10) deklaracje producenta o spetnianiu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa oprogramowania;
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11) wyciag z SAT potwierdzajacy uzyskanie pozytywnego wyniku;
12) pozwolenie radiowe wydane przez Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej;
13) dokument potwierdzajacy prawo wnioskodawcy do korzystania z nieruchomosci, na ktorej ma by¢ wykorzystywane LUN;

14) dokument potwierdzajacy wybudowanie i oddanie do uzytku lotniczego urzadzenia naziemnego zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290, 961, 1165, 1250 i 2255);

15) potwierdzenie wniesienia optaty lotniczej;
16) oswiadczenia o:
a) zobowiazaniu si¢ do przydzielenia do obstugi LUN uprawnionego i upowaznionego personelu technicznego,
b) posiadaniu przez personel techniczny potwierdzenia wlasciwych uprawnien i upowaznien,
¢) posiadaniu opisu technicznego i instrukcji eksploatacji LUN,
d) posiadaniu instrukcji uzytkowania dla personelu technicznego,
e) zalozeniu i prowadzeniu na biezaco dziennika eksploatacji LUN i karty pomiarow,
f) posiadaniu certyfikatu FAT (Factory Acceptance Tests),
g) posiadaniu certyfikatu SAT,
h)  posiadaniu protokotdow z pomiaréw promieniowania elektromagnetycznego — w przypadku SUR, NAV i COM,
i)  zapewnieniu dla LUN wlasciwego zasilania i zabezpieczenia energetycznego,
j)  zapewnieniu wlasciwych ustug zewnetrznych niezbednych do funkcjonowania LUN,
k) zapewnieniu zabezpieczenia LUN przed skutkami wytadowan atmosferycznych.
§ 10. Do czgsci B rejestru wprowadza si¢ dane, o ktorych mowa w § 9 ust. 1 pkt 1-3, 5-7 1 9—14, oraz dotacza si¢ doku-
menty, o ktorych mowa w § 9 ust. 2 pkt 1, 13—15, 16 lit. a—e i k, lub ich kopie oraz:
1)  plan sytuacyjny (mapg terenu) z oznaczeniem miejsca instalacji LUN;
2)  protokot instalacji i odbioru technicznego LUN;
3)  oswiadczenie o otrzymaniu od producenta sprawnego i kompletnego LUN.
§ 11. Do czgsci C rejestru wprowadza si¢ nazwe zarzadzajacego lotniskiem, dane, o ktorych mowa w § 9 ust. 1 pkt 1, 6,

91 12—14, oraz dotacza si¢ dokumenty, o ktorych mowa w § 9 ust. 2 pkt 1-5, 151 16 lit. a—e, i—j oraz § 10 pkt 1-3, lub ich
kopie.

§ 12. Dane w zakresie charakterystyki technicznej LUN, o ktérych mowa w § 8 ust. 4 pkt 5, obejmuja krotki opis LUN

z wyszczego6lnieniem jego zasadniczych czgsci sktadowych oraz w przypadku:
1)  naziemnej radiostacji lotniczej:

a) znak rozpoznawczy,

b) zasigg operacyjny (promien [NM], wysokos¢ [ft]),

c) zakres programowania czgstotliwosci [MHz],

d) odstep kanatlowy [kHz],

e) moc nadajnika [W],

f) rodzaj emisji,

g) czulos¢ odbiornika (wraz z kryterium jej okreslenia),

h) rodzaj i typ anteny,

i)  polaryzacj¢ anteny radiostacji,

j)  wspolrzedne geograficzne anteny radiostacji,

k) wysokos¢ zawieszenia anteny npt [m],

1) nazwe i numer wersji oprogramowania — jezeli dotyczy,

m) dostgpne standardy sygnaldw zdalnie sterujacych i wyjsciowych;
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2)

3)

4)

5)

technicznej pomocy nawigacyjnej — DME i VOR/DVOR:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
i)

znak rozpoznawczy,

zasigg operacyjny (promien [NM]),

wspoélrzedne geograficzne anteny,

nazwg¢ i typ wspotpracujacego ILS Iub DME albo VOR/DVOR,
rodzaj i typ nadajnika,

czestotliwos¢ pracy [MHz],

moc w impulsie [W],

rodzaj i typ anteny,

wysokos¢ zawieszenia anteny npt [m],

nazwe i numer wersji oprogramowania;

radiolatarni systemu ILS/GBAS:

a)
b)
<)
d)
e)
f)
g)
h)
i)

znak rozpoznawczy,

zasieg operacyjny (promien [NM]),
kategori¢ ILS/GBAS,

wspolrzedne geograficzne anteny,
wysoko$¢ zawieszenia anteny npt [m],
rodzaj i typ nadajnika,

czgstotliwos¢ pracy [MHz],

moc nadajnika [W],

nazwe i numer wersji oprogramowania;

pierwotnego radaru dozorowania:

a)
b)
<)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
i)
k)
1)

m)

znak rozpoznawczy radaru,

zasieg operacyjny (promien [NM]),
wspotrzedne geograficzne radaru,
czgstotliwos¢ pracy [MHz],

czestotliwos$¢ powtarzania impulséw [imp/s],
moc w impulsie [kW],

czutos¢ odbiornika,

rodzaj i typ anteny,

wysoko$¢ zawieszenia anteny npm [m],
wysoko$¢ zawieszenia anteny npt [m],

czas jednego obrotu anteny [s],

nazwe¢ i numer podstawowej wersji oprogramowania,

dostepne standardy danych wyjsciowych;

wtornego radaru dozorowania:

a)
b)
<)
d)
e)
f)

2)
h)

znak rozpoznawczy radaru,

zasigg operacyjny (promien [NM]),
wspolrzedne geograficzne radaru,

rodzaj i typ interrogatora,

typ 1 numer przydzielonego kodu interrogatora,
adres transpondera testowego,

moc w impulsie [kKWT],

czuto$¢ odbiornika,
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i)  rodzaj i typ anteny,

j)  wysokos¢ zawieszenia anteny npt [m],

k) czas jednego obrotu anteny [s],

1) nazwe i numer podstawowej wersji oprogramowania,

m) dostgpne standardy danych wyjsciowych;

6) systemu pomiarowego parametrow meteorologicznych (AWOS):
a) kategori¢c AWOS,
b) wykaz czujnikow pomiarowych wchodzacych w sktad AWOS,
¢) parametry mierzone przez AWOS,
d) parametry wyliczane przez AWOS,
e) sposob transmisji danych z czujnikéw do wskaznikow,
f)  sposob i miejsce prezentacji danych,
g) sposob i miejsce archiwizacji danych,
h) nazwe i numer wersji oprogramowania,
i)  dostepne standardy sygnatow wyjsciowych,
) wysokos$¢ posadowienia czujnikow cisnienia atmosferycznego,

k) metodyke obliczania wartosci cisnienia atmosferycznego zredukowanego do elewacji lotniska lub progu drogi
startowej (QFE) i ci$nienia atmosferycznego zredukowanego do $redniego poziomu morza (MSL) przy wyko-
rzystaniu standardowego profilu atmosfery ICAO (QNH),

1)  kierunek orientacja czujnikéw pomiaru wiatru,

m) kierunek orientacja kierunku wiatru na wskaznikach zobrazowania;

7) VAN — uklad geometryczny.

§ 13. Dla kazdego LUN wpisanego do rejestru prowadzi si¢ teczke LUN zawierajacg zbior nastepujacych dokumentow
lub ich kopii przekazanych w postaci papierowe;:
1)  wniosek o wpis do rejestru, wniosek o zmiang wpisu w rejestrze oraz wniosek o wykreslenie wpisu z rejestru;

2)  dokumenty dotyczace interoperacyjnosci (Technical File) zgodnie z rozporzadzeniem, o ktorym mowa w § 4 ust. 1
pkt 1 lit. a;

3)  decyzje o wpisie do rejestru, zmianie wpisu w rejestrze i wykresleniu z rejestru;
4)  decyzje o zatwierdzeniu zmiany w systemie funkcjonalnym dotyczacym danego LUN;
5)  wydane pozwolenia radiowe;
6) inne dokumenty dotaczone do wnioskéw wymienionych w pkt 1.
Rozdziat 5
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 14. Dane zawarte w rejestrze prowadzonym na podstawie przepisow dotychczasowych podlegaja z urzedu przeniesie-

niu do odpowiednich czesci rejestru, o ktorym mowa w niniejszym rozporzadzeniu, niezwlocznie, jednak nie pdzniej niz

w terminie 30 dni od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 15. Traci moc rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 12 grudnia 2012 r.
w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych (Dz. U. z 2013 r. poz. 121).

§ 16. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 4 ust. 1 pkt 1 lit. i, ktory
wchodzi w zycie z dniem 5 lutego 2018 r.

Minister Infrastruktury i Budownictwa: A. Adamczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 2 grudnia 2016 r. (poz. 55)

Zalacznik nr 1

DODATKOWE WARUNKI TECHNICZNE I EKSPLOATACYJNE LOTNICZYCH URZADZEN NAZIEMNYCH

1. Urzadzenia lacznosci — COM (Communications)

Projektuje sig¢, instaluje, konfiguruje 1 utrzymuje w sposob zapewniajacy mozliwie

najwyzsza jako$¢, dostepnos¢ 1 ciaglos¢ ushug, w tym przy uzyciu systemu

bezprzerwowego zasilania UPS (Uninterruptible Power Supply) oraz wyposaza si¢ we
wskazniki informujace na biezagco wyznaczony personel techniczny o awarii urzadzenia
lub awarii jego zasilania podstawowego.

1. Urzadzenia tacznosci ruchome;.

.1.1. Umozliwiaja nadawanie i odbior w zakresie czestotliwosci 117,975-137,000 MHz
z odstgpem migdzykanatowym 25 kHz lub 8,33 kHz, przy czym pierwsza przydzielong
czestotliwoscia jest 118,000 MHz, a ostatnig 136,975 MHz.

1.1.2. Umozliwiajg uzyskanie natgzenia pola elektromagnetycznego o warto$ci co najmniej
75 mikrowolt na metr (~109 dBW/m?), na zdefiniowanej przestrzeni pokrycia, ktore
wynosi dla:

1) stuzb kontroli lotniska TWR (Tower) 25 NM do FL40;
2) shuzb kontroli ruchu naziemnego na lotnisku GND (Ground Controller) w granicach

lotniska;

3) shuzb kontroli zblizania — gorna APP-U (Approach Control Service — Upper) 150 NM
do FL660;

4) stuzb kontroli zblizania — posrednia APP-I (Approach Control Service — Intermediate)
75 NM do FL250;

5) shuzb kontroli zblizania — dolna APP-L (Approach Control Service — Lower) 50 NM
do FL120;

6) shuzb kontroli obszaru — géorna ACC-U (Area Control Service — Upper) w granicach
sektora do FL660;

7) stuzb kontroli obszaru — dolna ACC-L (Area Control Service — Lower) w granicach
sektora do FL250;

8) shuzb informacji powietrznej — goérna FIS-U (Flight Information Service — Upper)
w granicach sektora do FL660;

9) shuzb informacji powietrznej — dolna FIS-L (Flight Information Service — Lower)
w granicach sektora do FL250;

10) stuzb rozgtaszania VOLMET (Meteorological Information for Aircraft in Flight)
w rejonie informacji powietrznej do FL530;

11) stuzb rozglaszania ATIS (Automatic Terminal Information Service) 50 NM do FL660;

12) lotniskowych stuzb informacji lotniczej AFIS (Aerodrome Flight Information Service)
16NM do FL30.

1.1.3. Zapewniaja  transmisj¢  danych  zgodnie z  czestotliwoSciami  radiowymi
wykorzystywanymi przez shuzby zeglugi powietrznej w przestrzeni pokrycia
opublikowanej w AIP Polska.

1.1.4. Wyposaza si¢ w anteny odbiorcze zapewniajace polaryzacje pionowa o wspotczynniku
fali stojacej w zakresie pracy 118,000-137,000 MHz, ktory zawiera si¢ w przedziale
od 1 do 2, posiadajace charakterystyke promieniowania dookélng Iub kierunkowsa
w zastosowaniach specjalnych.
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1.1.5. Wyposaza si¢ w anteny lub system antenowy zaprojektowane z uwzglednieniem
ekstremalnych warunkéw pogodowych, w szczegolnosci odpornosci na wiatr o predkosci
do 160 km/h 1 wyladowania atmosferyczne.

1.1.6. Moga by¢ obstugiwane przez jedng anteng lub jeden system antenowy, z uwzglednieniem
potrzeby lokalizowania cze$ci nadawcze] danego systemu w odleglosci zapewniajacej
niezakldcong prace czgsci odbiorcze;j.

1.1.7. Cyfrowe wykorzystujg emisj¢ oznaczong odpowiednio jako:

1) 13KOA2DAN dla systemu transmisji krotkich wiadomosci tekstowych pomigdzy
statkami powietrznymi i stacjami naziemnymi ACARS (Aircraft Communications
Addressing and Reporting System) wykorzystujace modulacje z minimalng zmiang
czgstotliwosci MSK (Minimum Shift Keying);

2) 14KO0GI1D dla tacza VDL Mode 2 (Very High Frequency Digital Link — Mode 2)
wykorzystujagcego modulacjge D8PSK i 13KO0F7D;

3) 13KOF7D dla tacza VDL Mode 4 (Very High Frequency Digital Link — Mode 4)
wykorzystujacego modulacje z ciagla faza i minimalng zmiang czgstotliwosci GFSK
(Gaussian Frequency Shift Keying).

1.1.8. Analogowe wykorzystuja emisj¢ dwuwstegowa z modulacjag amplitudy DSB-AM
(Amplitude Modulation — Double Side Band), oznaczong jako:

1) 6K80A3EJN dla odstepu migdzykanatowego 25 kHz;

2) 5KO0A3EJN dla odstepu migdzykanatowego 8,33 kHz.

1.2.  Urzadzenia tacznosci stalej.

1.2.1. Urzadzenia transmisji danych stluza do wymiany depesz lotniczych 1 moga tworzyc¢:

1) system przekazywania danych o lotach OLDI (On-Line Data Interchange);

2) stala  telekomunikacyjng sie¢  lotnicza =~ AFTN  (Aeronautical  Fixed
Telecommunication Network);

3) wspolng sie¢ wymiany danych ICAO CIDIN (Common ICAO Data Interchange
Network);

4) system wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego ATSMHS (Air Traffic Services
Message Handling System);

5) pozostale operacyjne tacza, sieci oraz systemy przesytania informacji dotyczacych
zeglugi powietrzne;.

1.2.2. Urzadzenia tacznosci stalej moga posiada¢ oznaczenie lokalizacji (Location Indicators),
ktore publikowane sg przez ICAO w wydawanym co kwartat dokumencie Doc 7910.

1.2.3. Urzadzenia transmisji glosu posiadaja sieci oraz bezposrednie tacza telefoniczne stuzb
ruchu lotniczego ATS (Air Traffic Services) i systemy integracji lacznosci glosowej
VCS (Voice Communications System), zapewniajgce co najmniej:

1)  jeden z ponizszych dostepow:

a) natychmiastowy,
b) bezposredni,
¢) posredni;

2)  identyfikacje strony wywolujacej i wywotywane;;

3)  polaczenia pilne i priorytetowe;

4)  potaczenia konferencyjne.

1.2.4. Spehniajg odpowiednie mie¢dzynarodowe normy ISO (International Organization for
Standarization) i IEC (International Electrotechnical Commission) oraz zalecenia ITU-T
(International Telecommunication Union — Telecommunication Standardization Sector).

1.3.  Urzadzenia automatycznej rejestracji korespondencji.

1.3.1. Umozliwiaja automatyczny zapis informacji, czasu i daty, przy czym do zapisu czasu
wykorzystuje si¢ uniwersalny czas skoordynowany UTC (Coordinated Universal Time).

1.3.2. Utrzymuja doktadno$¢ zapisu czasu w zakresie £2 sekundy, z wyjatkiem urzadzen
transmisji danych, gdzie doktadno$¢ wynosi =1 sekunda.

1.3.3. Umozliwiaja rejestracj¢ korespondencji i przechowywanie jej przez okres co najmniej
30 dni od daty utworzenia zapisu.
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2. Urzadzenia radiolokacyjne — SUR (Surveillance)

2.1.  Projektuje sig, instaluje, konfiguruje i1 utrzymuje w sposob zapewniajacy:

1) mozliwie najwyzsza jakos¢, dostepnosc i ciagtosc ustug;

2) nieprzerwang prace w przypadku awarii zasilania — stosowanie automatycznie
wlaczajacych si¢ awaryjnych zespolow pradotwoérczych oraz zasilanie urzadzen
poprzez UPS z wyjatkiem systemow o architekturze rozproszone;.

2.1.1. Wyposaza si¢ w systemy diagnostyczno-monitorujace, ktore umozliwiajg wyznaczonemu
personelowi technicznemu biezace sprawdzanie stanu LUN, oraz wyposaza si¢
w systemy zapewniajace bezpieczenstwo personelu technicznego.

2.1.2. W celu zapewnienia ciggtosci ustugi dozorowania urzadzenia posiadaja nadmiarowe
bloki funkcjonalne (poza elementami toru antenowego i falowodowego) lub wspdipracuja
z urzadzeniami petnigcymi identyczne funkcje w danym rejonie kontroli ruchu lotniczego
gwarantujgcymi natychmiastowe przejecie zadan w przypadku awarii.

2.1.3. W zaleznosci od rodzaju radaru i rodzaju pracy (modu) zapewniaja, co najmniej,
informacje o:

1) pozycji statku powietrznego;
2) tozsamosci statku powietrznego.

2.1.4. Zapewniaja od$wiezanie informacji o polozeniu statku powietrznego w przestrzeni
pokrycia nie rzadziej niz:

1) 1razna$5 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli zblizania;
2) 1 razna 8 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli obszaru.

2.1.5. Umozliwiaja wykrycie statku powietrznego poruszajacego si¢ z predkoscig katowa
w zakresie 25-800 weztow z prawdopodobienstwem na poziomie nie mniejszym niz
wymagany dla danego LUN.

2.1.6. Zapewniaja dokladnos¢ informacji o statku powietrznym na poziomie nie mniejszym niz

wymagany dla danego urzadzenia dozorowania.

3. Urzadzenia radionawigacyjne — NAV (Navigation)

3.1.  Projektuje sig, instaluje, konfiguruje 1 utrzymuje w sposdb zapewniajacy mozliwie
najwyzsza jakos¢, dostepnos¢ 1 cigglos¢ uslug oraz wyposaza si¢ we wskazniki
informujace na biezagco wyznaczony personel techniczny o awarii urzadzenia lub awarii
jego zasilania energetycznego.

3.2. Dostarczaja statkom powietrznym wiasciwych informacji co najmniej w przestrzeni ich
pokrycia, opublikowanej w AIP Polska.

3.3.  Posiadajg zdublowane urzadzenia nadawcze lub nadawczo-odbiorcze w celu zapewnienia
ciaglosci zapewnianego sygnatu nawigacyjnego, z wylgczeniem GBAS.

3.4. Gdy nie pracuja operacyjnie, nie nadaja swojego znaku rozpoznawczego; moga w tym
czasie nadawac sygnat testowy ,,TST”.

3.5. Wykorzystywane w procedurach podejscia do lagdowania sg zasilane w sposob
zapewniajacy ich bezprzerwowa prace co najmniej przez 30 minut od chwili wystgpienia
awarii zasilania.

3.6.  Wykorzystywane jako trasowe sg zasilane w sposdb zapewniajacy ich bezprzerwowa
pracg co najmniej przez 2 godziny od chwili wystapienia awarii zasilania.

3.7. Systemy precyzyjnego podejscia (ILS) kategorii II lub III posiadaja co najmniej dwa
monitory kontrolujace prace kazdego nadajnika.

3.8. Systemy ILS wyposaza si¢ w system uruchamiajacy alarm na sygnalizatorze
niepowodujacy wylaczenia urzadzenia, ktory wiacza si¢ w chwili utraty tacznos$ci
z danym urzadzeniem.

3.9. Systemy ILS kategorii IIl wyposaza si¢ w dwa zestawy nadajnikow pracujacych
rownolegle, przy czym jeden nadajnik pracuje operacyjnie, a drugi na sztuczne
obcigzenie, co umozliwia stale monitorowanie ich parametrow.

3.10. Znajdujace si¢ na przeciwlegtych koncach drogi startowej systemy ILS, stanowigce dwa
odrebne systemy, sg przetaczane w ten sposéb, ze w danej chwili pracuje operacyjnie
tylko jeden system i nie jest mozliwe wlaczenie systemu niepracujgcego operacyjnie.
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3.11. Urzadzenia systemu naziemnych stacji referencyjnych GBAS zapewniaja nieprzerwang
prace w przypadku awarii zasilania energetycznego — sg zasilane stale poprzez UPS
z dwoch niezaleznych linii energetycznych i automatycznie zalaczajacy si¢ agregat
pradotworczy zapewniajacy prace co najmniej przez 12 godzin.

4. Wzrokowe pomoce nawigacyjne — VAN (Visual Aids for Navigation)

Projektuje sie, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposéb zgodny z dokumentacja
projektowa, obowigzujagcymi normami i wymaganiami dotyczacymi montazu urzgdzen
elektrycznych oraz uwzgledniajac wymagania dla przyjetych minimow operacji lotniska
1 wymagania okre$lone w przepisach wydanych na podstawie art. 59a ust. 5—7 ustawy.

5. Automatyczne systemy pomiarowe parametréow meteorologicznych — MET
(Meteorological)

Projektuje sig, instaluje, konfiguruje 1 utrzymuje w sposoéb zgodny z dokumentacja
projektowa oraz obowiazujacymi normami 1 wymaganiami dotyczacymi systemow
1 przyrzadow meteorologicznych, a w szczego6lnosci uwzgledniajac:

1) wymagania dla przyjetych miniméw operacji lotniska;

2) wymagania dotyczace lokalizacji, wyposazenia we wskazniki, instalacji oraz zasilania
urzadzen pomiarowych okreslone w Zalaczniku 3, Zalaczniku 11 1 Zataczniku 14 do
Konwencji oraz zobrazowania danych i informacji meteorologicznych dla stuzb zeglugi
powietrznej zgodnie z wymaganiami uzgodnionymi w porozumieniach;

3) okreslenie potozenia czujnikow systemu AWOS przez podanie wspohrzednych
poziomych w uktadzie WGS’84 1 wysokosci w uktadzie wspotrzednych pionowych
Kronsztadt’86 oraz odleglosci poszczegdlnych czujnikow wzgledem progu 1 osi drogi
startowej. Wysoko$¢ poziomu pomiaru ci$nienia wymagana do obliczenia QFE musi
by¢ wyznaczona wzglgdem poziomu odniesienia lotniska opublikowanego w AIP
z uwzglednieniem wymagah okreSlonych w pkt 4.7.2 dodatku 3 Zalacznika 3 do
Konwencji. Wysoko$¢ podstawy chmur powinna by¢ wyznaczana z uwzglednieniem
wymagan okre§lonych w pkt 4.5.3 dodatku 3 Zatacznika 3 do Konwencji. Wyznaczenie
potozenia czujnikdw musi by¢ wykonane przez uprawnionego geodete;

4) zapewnienie kontroli oraz regulacji z miejsca montazu urzadzenia i miejsca statego
przebywania wyznaczonego personelu technicznego, co najmniej w zakresie
podstawowych parametrow automatycznych systemow pomiarowych;

5) zapewnienie wspOtpracy z systemami obrobki sygnaléw oraz urzadzeniami do
transmisji danych;

6) zapewnienie rejestracji mierzonych parametrow wraz ze wskaznikami dotyczacymi daty
1 czasu obserwacji;

7) zapewnienie mozliwie najwyzszej jakosci, dostepnosci i cigglosci ustug oraz
operacyjnie pozadanej doktadnos$ci pomiaréw i obserwacji okreslonej w zataczniku A
Zatacznika 3 do Konwencji.

5.1.  Radary meteorologiczne wykorzystywane do oslony meteorologicznej lotnictwa, ktorych
parametry i sposéb wykonywania pomiardw zostaty dostosowane do pomiaru obiektow
meteorologicznych, zapewniaja:

1) nominalng czestotliwosci pracy w zakresie 2700—10 000 MHz;

2) ciagly, nie krotszy niz 3500 godzin rocznie, tryb pracy operacyjnej;

3) katowy zakres obrotu anteny radaru w azymucie 0°-360° z dokladnosciag
pozycjonowania anteny 1. 0,5°%

4) katowy zakres ruchu anteny radaru w elewacji L. 0°-30° z doktadnoscig pozycjonowania
anteny L 0,2°;

5) stosunek poziomu wigzek bocznych do wigzki gldwnej anteny . —23 dB;

6) predkos¢ obrotowa anteny w azymucie £. 12°s;

7) dtugos¢ impulsu sondujacego 0,14 ps;

8) dynamiczny zakres odbiornika . 80 dB;

9) zdolnos¢ do rejestracji sygnatow o minimalnej mocy £ —100 dBm.
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5.2. Przy projektowaniu systemow AWOS okreslonych w pkt 4.1.5 1 4.1.6 Zalagcznika 3 do
Konwencji powigzanych z kategoria I-III precyzyjnego podejscia do ladowania
okreslong dla danego lotniska nalezy uwzgledni¢ aspekty czynnika ludzkiego oraz
procedury awaryjne.

5.3. Systemy AWOS dla potrzeb AFIS powinny umozliwia¢ pomiar co najmniej kierunku
1 predkosci wiatru, temperatury powietrza i ciSnienia QNH (A/timeter sub-scale setting to
obtain elevation when on the ground) oraz cisnienia atmosferycznego na poziomie
lotniska albo progu drogi startowe;j lotniska.

5.4. Systemy detekcji 1 lokalizacji wyladowan atmosferycznych wykrywaja wyladowania
wszystkich typow, umozliwiaja okreslenie ich rodzaju 1 czas wystgpienia oraz
lokalizacje.

5.5. Bezobslugowe lotniskowe systemy pomiarowe umozliwiaja pomiary Ww czasie
operacyjnym w petnym trybie automatycznym.

6. Urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych — DP (Data Processing)
Projektuje sig, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposéb zapewniajagcy mozliwie
najwyzsza jakos$¢, wiarygodnos¢ 1 dostgpnos¢, a ich infrastruktura zapewnia cigglosé
1 dostepnos¢ danych w przypadku awarii podstawowego zasilania energetycznego albo
awarii podstawowego tacza przesylania danych. Wyposazone s3 w urzadzenia
umozliwiajace rejestracje 1 odtwarzanie zarejestrowanej sytuacji powietrzne;.

6.1.  Systemy przetwarzania i zobrazowania danych radarowych i planoéw lotu zapewniaja co
najmniej zobrazowanie nastepujacych danych i realizowanie co najmniej ponizszych
funkcji:

1) potozenie statku powietrznego;

2) wysokos¢ lotu statku powietrznego;

3) identyfikacja statku powietrznego;

4) wybdr zasiggu zobrazowania;

5) wybdr dostepnych map;

6) wybor dlugosci linii taczacej symbol pozycyjny z etykieta;

7) mozliwos¢ okreslenia odleglosci obiektu poprzez znaczniki odleglosci;

8) mozliwo$¢ zmiany potozenia etykiety;

9) przesunigcie zobrazowania wzgledem $rodka jego uktadu;

10) STCA — Short Term Conflict Alert — Ostrzezenie o minimalnej bezpiecznej wysoko$ci
bezwzglednej (jezeli ma zastosowanie);

11) MSAW — Minimum Safe Altitude Warning — Krotkoterminowe ostrzezenie o sytuacji
konfliktowej (jezeli ma zastosowanie);

12) APW — Area Proximity Warning — Ostrzezenie o bliskosci strefy (jezeli ma
zastosowanie);

13) obstuga standardowych formatow danych z urzadzen dozorowania i planow lotu;

14) wykorzystanie standardowych rozwigzan wymiany informacji z systemami sasiednimi.

6.2.  Zobrazowanie na ekranie umozliwia identyfikacje, w szczegolnosci:

1) typu danych;

2) 1impulséw specjalnych identyfikacji pozycji SPI (Special Position Identification);
3) kodow specjalnych;

4) powigzania etykiet z symbolem okreslajacym potozenie obiektu dozorowanego.

6.3. Zobrazowanie zapewnia ponadto zwrocenie uwagi personelu, poprzez zmian¢ koloru
opisu lub jego miganie albo poprzez sygnat dzwigckowy, w przypadku gdy system
wykryje jeden z ponizszych kodow:

1) 7700 — ,Niebezpieczenstwo”;
2) 7600 — ,,Awaria radiostacji”;
3) 7500 —,,Porwanie!”.
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Zalacznik nr 2

TESTY, POMIARY I DOPUSZCZALNE WARTOSCI TOLERANCJI PARAMETROW LOTNICZYCH
URZADZEN NAZIEMNYCH MIERZONYCH PODCZAS KONTROLI Z POWIETRZA

Tabela T.1.1. Warto$¢ parametru COM podczas kontroli z powietrza

Parametr Wartosé

Natezenie pola elektromagnetycznego >75 uV/m (-109 dbW/m?)

Tabela T.2.1. Testy i pomiary SUR do wykonania podczas Kontroli z powietrza

Test lub pomiar Typ radaru
PSR MSSR

Sprawdzenie maksymalnego zasi¢gu radaru na réznych wysokosciach N N
Sprawdzenie pokrycia radarowego na wybranych azymutach N N
Sprawdzenie doktadnos$ci danych o obiekcie (azymut, odlegtosc) N N
Sprawdzenie dekodowania wysoko$ci w modzie C lub S - N
Sprawdzenie poprawnosci przekazywania informacji (mod A lub S) - N
Pomiar ogoélnego prawdopodobienstwa wykrycia N N
Pomiar czasu przetaczania kanatow N N
Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach operacyjnych N N
Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach technicznych N N

Tabela T.3.1. WartoS$ci parametréw NDB sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie . Rodzaj
Mierzona . .
do . e Dopuszczalne tolerancje .. | kontroli**
. wielko$¢ lub . S L Dokladnos¢
Parametr | Zalacznika wymagana lub cel, ktéry musi by¢ osiagniety omiaru
10 Tom I do ymag w trakcie kontroli z powietrza P w (0]
. cecha
Konwencji
Znak
identyfikacyjny . .
Sygnat Czytelny i poprawny do granicy Ocena N \
identyfikacyjny 3451 nadawany zasiegu subiektywna
alfabetem :
Morse’a
Minimalna moc sygnatu
. Moc sygnatu wymaganego na danym obszarze
Zasigg na 342 lub kurs lub | geograficznym. Oscylacje igly ADF 3dlz N, N
orbicie . ; : ° 2,0
kluczowanie nie mogg przekraczaé £10° w
przestrzeni pokrycia.
Zasigg Oscylacje igty ADF nie moga
w drodze 342 Kurs przekracza¢ £10° w przestrzeni 2,0° N, v
lotniczej pokrycia*.
Strefa Oscylacje igly nie moga przekraczac
oczekiwania i +5° oraz nie moga wystapi¢ mylace
Kurs .. : \/ \/
procedura odwrocenia igly dajace falszywe
zblizania wrazenie przej$cia nad stacja.

* Radiolatarnia moze by¢ uznana za dzialajaca poprawnie, mimo ze wskazanie kierunku przekracza tolerowang
warto$¢, jesli jest to spowodowane oscylacjami igly ADF, o ile oscylacje trwaty mniej niz 4 sekundy (dla
radiolatarni wykorzystywanych jako pomoce zblizania) albo trwaty mniej niz 8 sekund (dla radiolatarni
wykorzystywanych jako pomoce trasowe).
** W — kontrola wdrozeniowa, O — kontrola okresowa




(radial odniesienia)
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Tabela T.3.2. WartoS$ci parametréw VOR i DVOR sprawdzanych podczas kontroli z powietrza
Odniesienie do Mierzona Doklad- Rodzaj
Zalacznika 10|  wielko$¢ lub Dopuszczalne o kontroli
Parametr . nos¢
Tom I do wymagana tolerancje .
.. pomiaru| W (0]
Konwencji cecha
Zgodnie z
; ruchem
Rotacja 33.1.1 wskazowek poprawna \/ \/
zegara
Orientacja 33.13 Poprawno$¢ poprawna R
Polaryzacja 3.3.3.1 Dewiacja +2,0° 0,3° R
Doktadnos¢
Charakterygtyk: Dewiacja +2,0° 0’60
-blad ustawienia 13 50 0,6
-ugiecia 333 i3’00 0,3° \/ \/
-falowania i wyzgbienia ’
" Ocena .
-przydatnos¢ do . Subie-
S pilota Zdatne
nawigacji ktywne
. . . 90uV/m
Zasieg uzyteczny 334 Natgzenie pola (-106,5 dBW/m?) 3dB \/ \/
VOR:
28-32%
. DVOR:
Modulacja Glegbokos¢ dla kata <5° o
9960 Hz 335 9 _ 1% VAR
30 Hz modulacji 9960 Hz:
20-55%,
30Hz:
25-35%)
identS };'%E;i jn Czytelny i poprawn Ocena
Sygnat identyfikacyjny 33.65 ylikacyjny yelny 1poprawnty | g pie |y |4
nadawany do granicy zasiggu
> ktywna
Morse’m
Monitorowanie
kierunku 3.3.7.1 Dewiacja +1,0° 0,3° \/
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Tabela T.3.3. WartoS$ci parametrow DME
sprawdzanych podczas kontroli z powietrza
Odniesienie Rodzaj
do Mierzona wielko§¢ .. | kontroli
. . Dokladnosé¢
Parametr Zalacznika lub wymagana Dopuszczalne tolerancje omiaru
10 Tom I do cecha P Wi|O
Konwencji
. Sygnat zapewniajacy natgzenie
Poziom AGC 2 :
>
Zasigg 353.1.2 (Automatic Gain pOI? =-89 dBW/m"do gramie 1dB \/ \/
zasiggu lub wg wymogow
Control) .
operacyjnych
<I50m
< ,
Dokladnoé¢ | 3.5.4.5 Odleglos¢ <75m dla urzadzen . 20m | V|V
wspolpracujacych z systemami
podejscia do ladowania
Czas narastania <3us
Czas trwania =3,5ps, £0,5us
Ksztalt . Czas zanikania <3,5us 0,1pus
impulsu 3.54.1.3 Czas, amplituda Amplituda: mi¢gdzy 95% wzrostu 1% V-
lub spadku amplitudy,
>95% maksymalnej amplitudy
Odstep migdzy| . Kanat X: 12 £0,25us
impulsami 354.14 Czas, amplituda Kanat Y: 30 £0.25ys 0,05us N -
Sygnat
Sygnat . . . Ocena
identyfikacyjny 3.5.3.6 1dentyﬁkacyjn}i Czytelny 1 poprawny subiektywna v |
nadawany Morse’m
Skutec.znoslc Zmiany skutejcznosm, Wskaza¢ obszary, gdzie zmiany Nie dotyczy NE
odpowiedzi pozycja $g znaczace
. Wylaczenie, Wskaza¢, gdzie nastepuje .
Wylaczenia pozycia wylaczenic Nie dotyczy R
T.3.4. Wymagania dotyczace limitéw alarmowych monitoréw ILS
Rodzaj‘ Parametr Wymagania dla ILS kategorii:
urzadzenia kontrolowan
ILS y 1 1 il
Kurs 10,5m 7,5m 6m
ILSLOC
Czutos¢ 17% 17% 10%
przemieszczania nominalnej warto$ci nominalnej wartosci nominalnej wartosci
Kat $ciezki +7,5% +7,5% +4%
schodzenia nominalnej wartosci nominalnej wartosci nominalnej wartosci
ILS GP
Czutosé AT AT ARSI
przemieszczania nominalnej wartosci nominalnej wartosci nominalnej wartosci
czulosci przemieszczania czulosci przemieszczania czulosci przemieszczania




Dziennik Ustaw —-20— Poz. 55
Tabela T.3.5. Wartos$ci parametréw ILS LOC sprawdzanych podczas kontroli z powietrza
Odniesienie Mierzona Rodzaj
do Zal. 10 | wielko$¢ lub . Dokladnosé .
Parametr Dopuszczalne tolerancje . kontroli
Tom I do wymagana pomiaru
Konwencji cecha W O
Sygnat
Sygnat identyfikacyjny . Ocena
identyfikacyjny 3139 nadawany (Czytelny i poprawny subiektywna v v
Morse’m
Modulacja Glebokosé
 Glebokaté 3.13.5 modulaggi  |18%22% +0,5% YR
Kategoria I: £17% warto$ci nominalnej +3 nA
Crutosé Kategoria II: +17% warto$ci nominalnej +3 pA
. . 3.1.3.7 DDM Kategoria I1I: £10% warto$ci nominalne;j +2 uA N, N,
przemieszczania
przy
L,i=150 pA
7 kazdej strony linii kursu: liniowy wzrost do
Wyrazistosé pozal 175 HA, potem utrzym.anie 175 pA do 10°. +5 pA
linig kierunky 3.13.7.4 DDM Pomiedzy 10° a 35° min. 150 pA. przy v A
Tam, gdzie jest wymagane pokrycie poza L=150 pA
H35°, min. 150 pA.
Ny +5 A
lezgizlllsliztsgvsla DDM Minimum 150 pA. przy \ v
Iwei:15 0 IJA
Odpowiednio dla przemieszczen w punkcie
Doktadnosé DDM, odniesienia ILS: Kat. I: £2 m
ustawienia osi 3.1.3.6  |przemieszczenie,[Kategoria I: +10,5 m (35 ft) KatII: £1 m \/ \/
kierunku kat Kategoria II: £7,5 m (25 ft) Kat III: +0,7 m
Kategoria I1I: +£3 m (10 ft)
Od najdalszego kranca pokrycia do punktu Dodatek C,
A: 30 A dla wszystkich kategorii 2.1.5
Od punktu A do punktu B:
3.1.3.4 Kategoria I: liniowy spadek do 15 uA Od punktu
. Patrz, Kategoria II: liniowy spadek do 5 pA A doB, 3 pA
S.truktura ost Dodatek C, DDM Kategoria III: liniowy spadek do 5 pA malejaco do v |
kierunku :
Przypis do Poza punktem B: 1 pA
2.1.3 Kategoria I: 15 pA do punktu C Od punktu B
Kategoria II: 5 pA do punktu odniesienia doE, 1 pA
Kategoria III: 5 pA do punktu D, potem
liniowy wzrost do 10 pA w punktu E.
Od anteny radiolatarni do odleglosci:
Zasieg uzyteczny| 3.1.3.3 DDM - 25NM lub 18 NM w zakresie £10° od linii
kursu,
Patrz - 17 NM lub 10 NM pomiedzy 10° a 35° po 43 dB NE
Dodatek C, obu stronach od linii kursu,
Rysunki - 10 NM poza zakresem £35°, jezeli
C-71C-8 zapewnione jest pokrycie.
NateZenie pola Natezenie pola P40 uV/m (-114 dBW/m?)
Limity alarmowe| 3.1.3.1 DDM, Monitor musi uruchomic¢ alarm przy
monitorow: przemieszczenie przesuni¢ciu linii kursu od osi drogi
startowej przy wartos$ci rownej lub wigkszej
- ustawienie osi niz nastepujace odlegtosci w punkcie
kierunku odniesienia ILS: Kategoria I: 10,5 m (35 ft) 2m
Kategoria II: 7,5 m (25 ft) 1 m
Kategoria I1I: 6 m (20 ft) 0,7 m v A
- czulosé DDM, Monitor musi uruchomi¢ alarm przy zmianie
przemieszczania przemieszczenie czutosci przemieszczania o warto$¢ r6zniaca
si¢ od warto$ci nominalnej o wigcej niz:
Kategoria I:  17% +4%
Kategoria II: 17% +4%
Kategoria I1I: 10% 2%
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Tabela T.3.6. Wartos$ci parametrow ILS GP sprawdzanych podczas kontroli z powietrza
Odniesie- | Mierzona Rodzaj
nie do wielko$¢ kontroli
Parametr Zal. 10 lub Dopuszczalne tolerancje Dokladno$é¢ pomiaru
Tom I do |wymagana W | O
Konwencji| cecha
Kat: IDDM, kat [Kategoria I: +7,5% nominalnego kata Kategoria I: 0,75% ®
I ustawienie 3.1.5.1.1.2 Sciezki schodzenia (@) Kategoria II: 0,75% @ NN
Kategoria II: £7,5% © Kategoria III: 0,3% ®
Kategoria III: +4% ©
F wysokos¢ nad | 3.1.5.1.5
punktem 3.1.5.1.6 | Wysokos¢ | Kategoria I, IT 1 III: 15 m (50 ft)+3 m (10 ft) 0,6 m N
odniesienia 3.1.5.14 B
Czulosé 3.1.5.6 DDM, kat [Kategoria I: +£25% warto$ci nominalnej Kategoria I: 2,5%
przemieszczania: Kategoria II: £20% czulosci Kategoria II: 2% v | A
wartos$¢, symetria Kategoria III: +15% przemieszczania Kategoria III: 1,5%
Wyrazisto$¢: INa kacie pomiedzy ptaszczyzng horyzontu, a
+ pod Sciezka 3.1.5.6.5 |DDM, kat 0,3 ®, nie mniej niz 190pA.
Uezeli 190 pA jest na kacie wigkszym niz
0,45 ®, musi by¢ utrzymane do < 0,45 © H6 pA NEERY
przy L,;=190 pA
Musi osiagna¢ co najmniej 150 pA inie
+ nad $ciezkg 3.1.5.3.1 spas¢ ponizej 150 pA, poki nie zostanie
osiagnigte 1,75 ©.
Zabezpieczenie Bezpieczna wyrazisto$¢ na 180 uA (praca
nad normalna) lub na 150 pA (praca przy alarmie N
rzeszkodami szerokim)
Struktura $ciezki [3.1.5.4 IDDM Kategoria I: od granicy zasi¢gu do Kategoria I: 3 pA
schodzenia punktu ,,C”’-30 pA
Kategoria II i IIT pod granicy zasiggu do IKategoria 11 1 IIT: 2 pA|
punktu ,,A” -30 pA NEN
od punktu ,,A” do ,,B”
liniowy spadek do 20 pA
od punktu ,,.B” do punktu
odniesienia - 20 pA
Modulacja: Glebokos¢ 7,5% do 42,5% dla kazdego sygnatu 0,5% R
I gtebokosé 3.1.5.5.1 modulacji modulujacego (tonu)
L zasieg 3.1.5.3 IPoprawna praca odbiornika w sektorze £8° V|
uzyteczny od $rodka centralnej linii radiolatarni
kierunku ILS dla co najmniej 18,5km
10 NM) w zakresie 1,75 ® ponad
ptaszczyzne horyzontalng, lub dla niskiego
kata do 0,3 ® jako wymagane dla
I natgzenie pola zabezpieczenia procedury przechwycenia
Sciezki schodzenia. +3 dB
400 pV/m (-95 dBBW/m?)
Limity alarmowe[3.1.5.7 IDDM, kat [Monitor musi wywola¢ alarm przy zmianie
monitoro6w: kata, ktorego wielko$¢ przekroczy warto$¢  t4 pA Y
- kat kata publikowanego o wigcej niz £7,5%.
Kategoria I: Monitor musi wywota¢ alarm
przy zmianie kata mi¢dzy
L czutodé IDDM, kat Sciezkg schodzenia a linig H4 LA
przemieszczania ponizej $ciezki schodzenia N LA

odpowiadajacej warto$ci 75puA
o0 wiecej niz 0,03750.
Monitor musi wywota¢ alarm
przy zmianie czutosci
przemieszczania o wigcej niz
25% wartosci nominalne;j.

Kategoria II i 111

=1 dB
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Tabela T.3.7. Wartos$ci parametréw GBAS sprawdzanych podczas kontroli z powietrza

Odniesienie do| Odniesienie | Mierzona Rodzaj
Zalgcznika 10 do wielko$¢ lub Dopuszczalne Dokladnos§¢ | kontroli
Parametr . .
Tom I do Doc 8071 | wymagana tolerancje pomiaru
. W (0]
Konwencji Tom II cecha
Eggiol;[(?hss(:grlint) Zatacznik B - Zgodnie z opisem
pkt pkt 43.4 | Sciezka FAS - v
— Segmentu FAS
S , 3.6.4.5
podejscia koncowego
Procedura .
zatwierdzania i >3 ) i subiektywna |
Zatacznik B Poziom <
Ttumienie zaktocen pkt 4.3.6 sygnatlu Zdefiniowany poziom|  + 3 dB \
3.7 zaktocajacego zaklocen
Pokrycie VDB (VHF
Data Broadcast )
-99dBW/m’
Natezenie pola do -35dBW/m’
GBAS/H Zatacznik B 4.3.7 99dBW/m>
. pkt 43.84.3.9 [Sitapola s +3dB \
Natezenie pola 373544 4310 do -35dBW/m
GBASE | 37334 3.
-103dBW/m’
W poziomie do -39dBW/m’
W pionie
Nagtowek bloku Zatacznik B [dentyfikacja |Doktadne
depeszy kt 3.6.3.4.1 4.3.14 urzadzenia dopasowanie i v
identyfikacja GBAS) Pt 3.5.2.5. & p
Zawarto$¢ danych Zalacznik B 4.3.15 fawartos Doktadne
wykorzystywanych pkt 4316 Qanychw dopasowanie i v
yRorzystywany 3.6.4 e wiadomosci p
Doktadnos$¢ potozenia i 4.3.17 Pozvcia 4 m pionowo Im N
opcjonalnie) 4.3.18 Y4 16 m poprzecznie




