Warszawa, dnia 19 stycznia 2017 r.

Poz. 121

OBWIESZCZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJ?

z dnia 28 listopada 2016 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych

dla marynarzy dzialu pokladowego

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych

aktow prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 296 i 1579) oglasza si¢ w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r. w sprawie ramowych programow szkolen i wyma-
gan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. poz. 258), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:

1)

2)

1)

2)

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajagcym rozporzadzenie
w sprawie ramowych programoéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U.
poz. 1531);

rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 19 lutego 2016 r. zmieniajagcym roz-
porzadzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego
(Dz. U. poz. 338).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje:

§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajgcego rozporzadzenie
w sprawie ramowych programoéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U.
poz. 1531), ktory stanowi:

,»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”;

§ 2 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 19 lutego 2016 r. zmieniajacego roz-
porzadzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dzialu poktadowego
(Dz. U. poz. 338), ktory stanowi:

,»§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem § 1 pkt 2 i 3, ktore
wchodza w zycie po uplywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.”.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej: M. Grébarczyk

)

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).
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Zalgcznik do obwieszcezenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 28 listopada 2016 1. (poz. 121)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 5 lutego 2014 r.
w sprawie ramowych programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dzialu pokladowego?

Na podstawie art. 74 ust. 4 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281
1 1948 oraz z 2017 r. poz. 32 1 60) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. 1. Ramowe programy szkolen i wymagania egzaminacyjne dla marynarzy dziatu poktadowego:

1)  na poziomie pomocniczym:
a) na $wiadectwo marynarza wachtowego — okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia,

b) nas$wiadectwo starszego marynarza — okresla zalacznik nr 2 do rozporzadzenia;

2)  napoziomie operacyjnym:
a) w zegludze migdzynarodowej — okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia,

b) w zegludze przybrzeznej — okresla zatagcznik nr 4 do rozporzadzenia;

3)  na poziomie zarzgdzania:
a) w zegludze migdzynarodowej — okresla zatagcznik nr 5 do rozporzadzenia,

b) w zegludze przybrzeznej — okresla zatgcznik nr 6 do rozporzadzenia;
4)  nadyplom szypra | klasy zeglugi krajowej — okresla zatacznik nr 7 do rozporzadzenia;

5) nadyplom szypra 2 klasy zeglugi krajowej — okresla zatacznik nr 8 do rozporzadzenia.

1a.» Ramowy skrocony program szkolenia absolwentéw dla marynarzy dziatu poktadowego na poziomie zarzadzania
w zegludze migdzynarodowej — okresla zatgcznik nr 8a do rozporzadzenia.

2. Ramowy rozszerzony program szkolenia dla marynarzy dziatu poktadowego — okre$la zatgcznik nr 9 do rozporzadzenia.
3. Wymagania egzaminacyjne:

1)  na dyplom kapitana zeglugi wielkiej na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej,

2)  nas$wiadectwo kucharza okr¢towego,

3)  naodnowienie dyplomu w dziale poktadowym,

4)  zpolskiego prawa morskiego

— okresla zalacznik nr 10 do rozporzadzenia.

4. Objasnienia symboli i skrotow stosowanych w ramowych programach szkolen, o ktérych mowa w ust. 11 2, zawiera
zatgcznik nr 11 do rozporzadzenia.

D Obecnie dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska kieruje Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, na pod-
stawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziata-
nia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowief dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008,
str. 33, z p6zn. zm.).

3 Dodany przez § 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 19 lutego 2016 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dzialu poktadowego (Dz. U.
poz. 338), ktore weszto w zycie z dniem 29 marca 2016 .
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§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do szkolen w zakresie kwalifikacji marynarzy dzialu poktadowego rozpocze-
tych po dniu wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Do 0s0b, ktore ukonczyly szkolenie przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, nie stosuje si¢ wyma-
gan egzaminacyjnych okreslonych w tym rozporzadzeniu, nie dluzej jednak niz do dnia 1 lipca 2014 r.

3.9 Do o0s06b, ktore przystapity do egzaminu przed dniem 1 lipca 2014 r. i otrzymaly oceng negatywna z nie wigcej niz
dwoch przedmiotow, jezeli egzamin obejmowat przynajmniej pie¢ przedmiotdow, na egzaminie poprawkowym nie stosuje

si¢ wymagan egzaminacyjnych okreslonych w tym rozporzadzeniu, nie dluzej jednak niz do dnia 1 lipca 2015 r.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia®.®

9 Dodany przez § 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajacego rozporzadzenie

w sprawie ramowych programow szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla marynarzy dziatu poktadowego (Dz. U. poz. 1531), ktére
weszlo w zycie z dniem 21 listopada 2014 .

Rozporzadzenie zostato ogloszone w dniu 3 marca 2014 r.

Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone pkt 1.1, 1.2, 2.1, 2.2, 2.3, 3.1, 3.2, 4.1, 4.2 oraz 6.1 zalacznika do rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia 13 lipca 2005 r. w sprawie programdw szkolen i wymagan egzaminacyjnych w zakresie kwalifikacji zawo-
dowych marynarzy (Dz. U. poz. 1445, z 2009 r. poz. 355 oraz z 2010 r. poz. 334), ktére zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia
18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281) utracito moc z dniem 26 lipca 2013 r.

5)
6)
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 5 lutego 2014 r.

Zalacznik nr 1

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE POMOCNICZYM
W DZIALE POKEADOWYM NA SWIADECTWO MARYNARZA WACHTOWEGO

Tabela zbiorcza

Praedmiot Liczba godzin

W C L S >
I il 111 v \% VI VII
1.1 | NAWIGACJA 5 5 10

1.2 | URZADZENIA NAWIGACYINE 4 4

1.3 | LACZNOSC MORSKA 4 4

1.4 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACII 10 5 5 20
1.5 | BUDOWA STATKU 12 4 16

1.6 | PRZEWOZY MORSKIE 5 5
1.7 | BEZPIECZENSTWO STATKU 10 10

1.8 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 5 5
1.9 | JEZYK ANGIELSKI 20 20
Razem 55 29 4 10 98
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Przedmiot: NAWIGACJA
1.1. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajec: w C L S
Liczba godzin: 5 5
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
N C L |S |2
1 | PODSTAWY NAWIGACII 5 5 |10

1. Ksztalt i wymiary Ziemi oraz wspolrzedne geograficzne.
2. Morskie jednostki miar.
3. Okreslanie kierunku, kurs, namiar i kat kursowy oraz systemy ich

wyrazania.
4. Oddziatywanie pradu i wiatru na statek. Pojecia: kat drogi nad dnem

(KDd), kat drogi po wodzie (KDw), kurs rzeczywisty (KR), dryf, znos.
5. Magnetyzm Ziemi i statku, deklinacja, dewiacja, catkowita poprawka.
6. Kursy i namiary kompasowe, magnetyczne 1 zyrokompasowe,

poprawka zyrokompasu. Zasady sterowania. Komendy na ster.
7. Morskie oznakowanie nawigacyjne. Systemy oznakowania.
8. Charakterystyki $wiatet nawigacyjnych.
9. System oznakowania nawigacyjnego IALA.
10. Odlegto$¢ do widnokregu, zasiggi widocznos$ci $wiatel nawigacyjnych

i obiektow.
11. Praca zespolowa na mostku.
Razem 5 5 |10

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
ogoblne zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we wszystkich fazach podréozy, zwlaszcza zasady
zachowania si¢ na mostku nawigacyjnym, w réznych warunkach hydrometeorologicznych wystepujacych na
oceanach, morzach i wodach $rédladowych uczgszczanych przez statki morskie.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujagcym zakresie:
stosowanie procedur wachty nawigacyjnej w tym w szczegodlnosci prowadzenie prawidtowej obserwacji,
definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych, stosowanie procedur w
niebezpieczenstwie oraz przygotowanie, w zakresie swoich kompetencji, mostka nawigacyjnego do wyjscia statku
W morze.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
1.2. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 4 4
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi C|L|S | X
1 PODSTAWOWE URZADZENIA NAWIGACYJINE 2 2
1. Kompas magnetyczny i zyrokompas — wiadomosci og6lne.
2. Obsluga autopilotow — przetaczanie z automatycznego pilota na sterowanie
reczne lub odwrotnie.
3. Sterowanie awaryjne.
Uwaga — ¢wiczenia praktyczne powinny by¢ przeprowadzane na zajgciach z
nawigacji.
2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE 1 1
1. EPIRB, SART — wiadomosci ogdlne.
2. AIS-SART, BNWAS, LRIT — wiadomosci ogdlne.
3 RADIOLOKACJA — WYKORZYSTANIE URZADZEN RADAROWYCH 1 1
1. Radar nawigacyjny — wiadomosci ogodlne.
Razem 4 4
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: zasada dziatania zyrokompasow i repetytoro6w zyro, zasada dziatania
systemow kontroli kursu (autopilotéw), metody regulacji autopilotow; satelitarne systemy radionawigacyjne:
zasada dzialania satelitarnych systemoéw pozycjonowania, dziatanie systemu AIS, dziatanie systemu LRIT;
radiolokacja: podstawowe typy urzadzen radarowych, zasady wykorzystania radaru w nawigacji.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: obstugiwanie autopilota, skalibrowanie repetytora zyro; satelitarne systemy
radionawigacyjne: identyfikowanie odbiornikow systeméw radionawigacyjnych oraz odczytanie ich wskazan;

radiolokacja: identyfikowanie obiektow ptywajacych na ekranie radaru.
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Przedmiot: LACZNOSC MORSKA
L.3. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajgé: ‘' C L S >
Liczba godzin: 4 4 8
1. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S | X
1 | LACZNOSC MORSKA 4 4 8
1. Migdzynarodowy Kod Sygnatowy (MKS) — sygnalizacja flagami, uzycie
sygnatoéw literowych — wykorzystanie MKS.
2. Urzadzenia do lokalizacji w akcjach poszukiwania i ratownictwa (EPIRB,
SART, AIS-SART) oraz sygnaly wzywania pomocy.
3. Unikanie falszywych alarmoéw wzywania pomocy. Postgpowanie
w wypadku ich przypadkowego wywotania.
Razem 4 4 8

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady stosowania MKS, zasady sygnalizacji alfabetem Morse’a; zasady wykorzystania radioptaw satelitarnych
EPIRB i transponderow radarowych SART i AIS-SART.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

uzycie sygnalow wzywania pomocy, korzystanie z MKS, odbieranie i nadawanie jednoliterowych sygnalow
Morse’a oraz postepowanie w wypadku ich wywotania; mocowanie i podnoszenia flag sygnatowych.
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Przedmiot:

BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI

1.4. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 10 5 5 20
1. Program szkolenia
Lp. Treséci programu Liczba godzin
wW|C|L|S |X
1 | PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU 10 | 5 5 120
1. Migdzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG) — postanowienia
ogolne, definicje i okreslenia.
2. Swiatta i znaki statkow.
3. Sygnaty dzwickowe i $wietlne.
4. Sygnaly wzywania pomocy.
5. Obserwacja. Cel, zakres, rodzaje i sposoby prowadzenia obserwacji
w roznych warunkach widzialnosci.
6. Wachta morska, podziat obowigzkow.
7. Obsada wachty morskiej w zaleznosci od warunkow
hydrometeorologicznych.
8. Zasady pelnienia wachty nawigacyjnej. Objgcie i przekazywanie wachty.
9. Zasady efektywnego komunikowania si¢ na mostku. Meldowanie
zaobserwowanych sytuacji.
10. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.
Razem 10| S 5 |20
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

obowiazki marynarza wachtowego podczas pelnienia wachty, podstawy przepisow prawa drogi morskiej, $wiatla
1 znaki dzienne statkow, zasady prowadzenia obserwacji.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

rozpoznawanie statku na podstawie $wiatet lub znakdéw dziennych, ocena sytuacji na podstawie styszanych
sygnatow manewrowych, sygnalow ostrzegawczych i zwrdcenia uwagi, rozpoznanie statku na podstawie
styszanych sygnatdow mglowych, prawidlowe meldowanie zaobserwowanej sytuacji, prawidlowe przyjecie
i zdanie wachty.
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Przedmiot: BUDOWA STATKU
LS. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 12 4 16
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 12 12

1. Wymiary gtdéwne statku.

2. Materialy stosowane do budowy kadtubow okr¢towych.

3. Elementy konstrukcyjne kadluba, nazewnictwo.

4. Konstrukcja poktadow, burt, dna, grodzi, nadbudowek, dziobu, rufy, steru
i $ruby.

5. Klasyfikacja statkéw w zaleznosci od przeznaczenia statku.

2 | WIEDZA OKRETOWA 4 4
1. Wyposazenie kadluba, zamknigcia tadowni i migdzypoktadow.
2. Urzadzenia kotwiczne, zabezpieczanie kotwic.

3. Urzadzenia cumownicze, tancuchy, liny.

4. Prace linowe, wezty.

Razem 12 | 4 16

II1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

podstawowe typy statkdw, nazewnictwo i typowe rozwigzania konstrukcyjne kadtuba, urzadzenia poktadowe —
zasady budowy i obstugi, podstawowe materialy uzywane do budowy kadtubow.

IV. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

identyfikowanie i prawidlowe nazywanie elementéw konstrukcyjnych statku, obstugiwanie wybranych urzadzen
poktadowych, zastosowanie podstawowych we¢zlow, wykonywanie prac linowych, obstugiwanie lin
cumowniczych pod nadzorem.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
L6. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zaje¢: ‘Y C L S >
Liczba godzin: 5 5
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S | X
1 | 1. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprz¢t do mocowania tadunkéw,| 5 5
zasady mocowania.
2. Statkowe urzadzenia i osprzet przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie,
obstuga urzadzen, instrukcje; BHP przy przefadunkach.
3. Srodki ostroznosci przy wchodzeniu do pomieszczen zamknigtych lub
zanieczyszczonych i podczas pracy w tych pomieszczeniach.
Razem 5 5
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

problemy zwigzane z przewozem wybranych tadunkéw; zagrozenia zwigzane z przewozonym tadunkiem.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:
wykonywanie prac pomocniczych przy zaladunku i wyladunku oraz przygotowanie tadowni pod zatadunek
i przetadunek z zachowaniem zasad BHP.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
L7. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S | X
1 | ZASADY BHP NA STATKACH 10 10
1. Wymagania prawne w zakresie bezpieczenstwa w czasie pracy na statku.
2. Opieka nad pasazerami w sytuacjach zagrozenia.
3. Zachowanie si¢ w sytuacjach zagrozenia, zasady alarmowania zatogi.
4. Wyposazenie w $rodki ochrony indywidualne;.
5. Wypadki przy pracy — procedura postepowania.
6. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.
7. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowiazki alarmowe cztonkow
zalogi.
Razem 10 10
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
podstawowe przepisy prawne w zakresie bezpieczenstwa pracy na statku, zagrozenia wypadkowe na statkach,
procedury powypadkowe, procedury awaryjne, rozktady alarmowe.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
stosowanie zasad bezpieczenstwa na statkach, w szczegdélnoS$ci procedur alarmowych.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
1.8. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 5 5

I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S | X
1 | 1. Rodzaje i zrodta zanieczyszczen morskich. 5
2. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
3. Podstawowe przepisy i procedury ochrony §rodowiska.
4. Sposoby zapobiegania zanieczyszczaniu oraz metody ograniczania jego
skutkéw na statkach r6znego typu.
Razem 5
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku i zasady ich likwidacji, gospodarowanie $mieciami.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
poprawna ocena ryzyka zanieczyszczenia S$rodowiska i podejmowanie wiasciwych Srodkow zaradczych,
postepowanie zgodne z planem gospodarowania §mieciami.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
L9. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — marynarz wachtowy
Forma zaj¢c: ‘Y C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia

Lp. Tresdci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 |JEZYK ANGIELSKI 20 20

1. Standardowe zwroty proceduralne w tacznos$ci na morzu, spelling, sygnaty
wzywania pomocy w niebezpieczenstwie, sygnaty pilnosci i bezpieczenstwa.

2. Nazwy miar dlugosci, objetosci, wagi; czas: okreslenie godziny, dnia
tygodnia, miesigca, roku, pory roku.

3. Zaloga statku — dziat poktadowy.

4. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: standardowe komendy na
ster, do maszyny, komendy manewrowe i cumownicze.

5. Zwroty porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna, portowa,
przekazanie obowiazkow.

Razem 20 20

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

znajomo$¢ jezyka angielskiego w stopniu podstawowym, umozliwiajagcym uzywanie poprawnego nazewnictwa w
zakresie terminologii morskiej.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
komunikowanie si¢ w jezyku angielskim w stopniu podstawowym z zastosowaniem terminologii morskie;j.
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Zalacznik nr 2

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE POMOCNICZYM
W DZIALE POKEADOWYM NA SWIADECTWO STARSZEGO MARYNARZA

Tabela zbiorcza

Prredmiot Liczba godzin
W C L S >
I II I v A% VI VII
2.1 | NAWIGACJA 6 6
2.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 6
2.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 2 2
2.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 8 4 12
2.5 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACII 2 5
2.6 | BUDOWA STATKU 19 6 25
2.7 | PRZEWOZY MORSKIE 15 15
2.8 | BEZPIECZENSTWO STATKU 10 10
2.9 | PRAWO MORSKIE 6 6
2.10 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 5
2.11 | JEZYK ANGIELSKI 20 20
Razem 79 26 7 112
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Przedmiot: NAWIGACJA
2.1. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zaj¢c: 'Y C L S >
Liczba godzin: 6 6
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C |L |S |Z
1 | 1. Podstawowe wiadomosci o mapach nawigacyjnych (papierowych 6
i elektronicznych).
2. Pojecie pozycji obserwowane;j i zliczonej statku.
3. Plywy i prady ptywowe — podstawowe pojgcia.
4. Ostrzezenia nawigacyjne.
Razem 6
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we wszystkich fazach podrdézy, zwlaszcza zasady
zachowania si¢ na mostku nawigacyjnym, w roznych warunkach hydrometeorologicznych wystepujacych na
oceanach, morzach i wodach §rodladowych, uczgszczanych przez statki morskie, z uwzglednieniem oddzialywania
tych warunkow.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:
wlasciwe zachowanie si¢ na mostku nawigacyjnym w ré6znych warunkach eksploatacji statku.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
2.2. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 6 6
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C |L |S |z
1 1. Elementy pogody obserwowane i mierzone. 6 6
2. Prady morskie.
3. Zjawiska lodowe na morzach.
4. Skala Beauforta.
Razem 6 6
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nast¢pujgcym zakresie:
podstawowe prawidlowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu oraz wspotdziatania obu podsystemow.

II1. UmiejetnosSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:
postugiwanie si¢ skalami obserwacyjnymi (Beauforta, stanow morza, widzialno$ci).
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2.3.

Przedmiot:

URZADZENIA NAWIGACYJNE

Zakres szkolenia:

poziom pomocniczy — starszy marynarz

Forma zajec:

C

L

S

Liczba godzin:

]!

I. Program szkolenia

Lp. Treséci programu Liczba godzin
Wi C|L|S | X
1 | 1. Pomiar predkosci statku — rodzaje i dziatanie logow. 2
2. Pomiar glebokosci — dziatanie echosond. Awaryjna sonda reczna.
Razem 2
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
sposoby pomiaru predkosci; zasada pomiaru glebokosci z wykorzystaniem echosondy.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
obstugiwanie sondy reczne;.
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24.

Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM

Zakres szkolenia:

poziom pomocniczy — starszy marynarz

Forma zaj¢¢: W C L

S

Liczba godzin: 8

4

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C

L

S

1

PRNAINE LD

e

Rodzaje napedéw, opor kadtuba, sterowanie silnikiem gtownym.
Technika sterowania i dziatanie sterow.
Efekty plytkowodzia.

Oddzialywania statek — statek (mijanie, wyprzedzanie, statek zacumowany).

Wplyw wiatru, pradu i falowania na sterowno$¢ statku.

Wspolpraca statek — holownik. Zasady podawania holu.

Zasady cumowania do nabrzezy, statkéw i ptaw cumowniczych.
Obciazenia, przecigzenia i uszkodzenia wyposazenia cumowniczego

i kotwicznego.

Procedury i komendy w trakcie operacji cumowniczych, holowniczych
i kotwiczenia.

4

Razem

12

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

reakcja kadluba statku na dziatanie urzadzen napgdowych i sterowych; zasady uzycia holu oraz lin cumowniczych
i kotwic.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ umiejetnosci w nastepujagcym zakresie:

sterowanie zgodnie z komendami; prawidlowe uzywanie osprzetu stuzacego do holowania, cumowania
i kotwiczenia statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
2.5. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 2 3 5
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S | X
1 | 1. Wachta morska, podziat obowiazkow. 3 5
2. Procedury objecia, petnienia i przekazywania wachty. Informacje wymagane
do petnienia bezpiecznej wachty.
3. Obserwacja: cel, zakres, rodzaje i sposoby prowadzenia obserwacji
w réznych warunkach widzialno$ci.
4. Zasady efektywnego komunikowania si¢ na mostku.
5. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.
Razem 3 5
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

obowiazki marynarza wachtowego podczas petienia wachty, zasady wspolpracy na mostku, podstawy prawa

drogi morskiej, $wiatla i znaki i sygnaty dzwickowe, zasady prowadzenia obserwacji.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:
rozpoznawanie statku na podstawie $wiatel lub znakoéw dziennych, rozpoznanie oraz prawidtlowe meldowanie
0 sytuacji nawigacyjnej na podstawie widocznych §wiatet, znakow dziennych i sygnatow dzwickowych oraz
prawidlowe przyjecie i zdanie wachty.
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Przedmiot: BUDOWA STATKU
2.6. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 19 6 25
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X
1 | WYPOSAZENIE STATKU/BUDOWA I WYKORZYSTANIE 9 1 10

1. Systemy: balastowy, zezowy. Odpowietrzenia, sondowanie zbiornikow.
Zasady pracy pomp oraz zaworow w systemach statkowych.

2. Funkcje i wykorzystanie urzadzen poktadowych: wciagarek, dzwigow
poktadowych, bomow.

3. Funkcje i wykorzystanie wind cumowniczych/kotwicznych, kabestanow
oraz urzadzen towarzyszgcych.

4. Systemy zamykania fadowni i drzwi wodoszczelnych, furt burtowych
i urzadzen towarzyszacych.

5. Liny i tafcuchy: typy, konstrukcja, oznakowanie, konserwacja
i przechowywanie.

6. Zrozumienie i stosowanie sygnatow uzywanych w trakcie operacji
z wykorzystaniem wind cumowniczych/kotwicznych, dzwigdéw
poktadowych i wciggarek.

7. Wykorzystanie kotwic w réznych warunkach. Zabezpieczenie kotwic.
Zastosowanie w sytuacjach awaryjnych.

2 | ZNAJOMOSC PROCEDUR I ZASAD WYKORZYSTANIA 515 10

1. Stelingéw oraz krzesetek bosmanskich.

2. Sztormtrapow pilotowych, wciagarek, trapéw gldwnych i szczurotapdw.

3. Weztow marynarskich, szplajsow, stoperow, uzycia marszpikla.

4. Flag kodu sygnatowego: A, B, G,H, O, P, Q, N C.

3 | KONSERWACJA INAPRAWY 5 5

1. Zasady przygotowania powierzchni pod konserwacje.

2. Zasady malowania, smarowania i czyszczenia. Sprz¢t i materiaty.

3. Procedury konserwacji i napraw. Instrukcje producenta, instrukcje i
procedury armatora (kodeks ISM).

4. Wykorzystanie i konserwacja narzedzi r¢cznych i mechanicznych
stosowanych na statku.

Razem 19| 6 25

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

podstawowe systemy pokladowe i wyposazenie, urzadzenia poktadowe — zasady budowy, obstugi i konserwacji,
procedury stosowane w pracach poktadowych oraz w obstudze systemow statkowych i wyposazenia poktadowego.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

bezpieczne obstugiwanie wyposazenia poktadowego statku, przeprowadzanie jego konserwacji zgodnie
z przyjetymi procedurami.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
2.7. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Pogram szKkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X
1 | 1. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprzet do mocowania fadunkow. 15 15

2. Procedury i zasady bezpiecznego przetadunku, sztauowania i mocowania
fadunkoéw i zapasow, w tym fadunkow niebezpiecznych i ptynnych.

3. Podstawowe informacje o przewozie tadunkéw niebezpiecznych, w tym
identyfikacja oznakowania zgodnego z kodeksem IMDG i IMSBC.

4. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.

5. Przewoz i mocowanie sztuk cig¢zkich i wielkogabarytowych.

6. Zasady bezpieczenstwa w czasie prac przetadunkowych.

Razem 15 15

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

problemy zwigzane z bezpiecznym przetadunkiem, sztauowaniem i przewozem wybranych tadunkow, w tym
tadunkoéw niebezpiecznych, cigzkich i wielkogabarytowych; sposdb oznakowania fadunkéw niebezpiecznych.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

wykonywanie i monitorowanie prac zaladunkowych, wytadunkowych i sztauerskich oraz przygotowanie fadowni
pod zatadunek.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
2.8 Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 | 1. Wymagania prawne w zakresie bezpieczefistwa w czasie pracy na statku: 10 10

prace na wysokosci, prace zaburtowe, prace w pomieszczeniach
zamknigtych, prace z wykorzystaniem lin (do podnoszenia fadunkow,
zapasow, czesSci wyposazenia), zachowanie zasad bezpieczenstwa (w
warunkach zagrozenia elektrycznego, mechanicznego i chemicznego), prace
niebezpieczne ze wzgledu na zagrozenie pozarem.

2. Listy kontrolne w zakresie bezpieczenstwa pracy.

Srodki ochrony indywidualne;.

4. Postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowiazki alarmowe cztonkow
zatogi.

5. Zasady obstugi todzi ratunkowych i todzi ratowniczych oraz ich
wyposazenie, obstuga urzadzen do wodowania tych todzi.

Razem 10 10

W

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

podstawowe przepisy prawne w zakresie bezpieczenstwa pracy na statku, zasady bezpiecznej pracy na statku we
wszystkich warunkach eksploatacyjnych; zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozktady alarmowe.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

podejmowanie na swoim stanowisku w kazdych warunkach efektywnego dziatania w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ludzi, statku i fadunku.
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
2.9. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 6 6
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Administracja morska. 6 6
2. Inspekcje na statkach morskich.
3. Aspekty prawne przewozu pasazerdow i tadunku drogg morska.
4. Ratownictwo morskie.
5. Regulacje prawne w zakresie zatrudniania i pracy na statkach morskich.
Razem 6 6
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:
elementarny zarys wiedzy z zakresu prawa morskiego zwiazanej z bezpieczenstwem statku, zatogi, pasazeréw
i tadunku.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

prawidtowe wykorzystanie posiadanej wiedzy w praktyce morskiej; przestrzeganie przepisow prawa morskiego na
swoim poziomie odpowiedzialno$ci.
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Przedmiot:

OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO

2.10.

Zakres szkolenia:

poziom pomocniczy — starszy marynarz

Forma zajec: \\ C L S >
Liczba godzin: 5 5
I. Program szkolenia
Lp. Tresdci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Rodzaje i zrodla zanieczyszczen morza. 5 5
2. Zapobieganie zanieczyszczaniu srodowiska morskiego przez statki.
Konwencja MARPOL.
3. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
4. Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz zapobiegajace
zanieczyszczaniu.
Razem 5 5
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady zapobiegania zanieczyszczeniom pochodzacym ze statku i ich usuwania.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujagcym zakresie:

wla$ciwe postepowanie z roznymi zanieczyszczeniami powstajacymi na statku.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
2.11. Zakres szkolenia: poziom pomocniczy — starszy marynarz
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 | 1. Standardowe zwroty w taczno$ci na morzu, spelling, sygnaty wzywania 20 20

pomocy, zwroty stosowane w sytuacjach niebezpieczenstwa i pilnosci.

2. Budowa statku; urzadzenia i systemy poktadowe (windy cumownicze,
kotwiczne, trapy, dzwigi, zurawiki, systemy: balastowy, z¢zowy, paliwowy,
pozarowy itp.). Typy statkow.

3. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: standardowe komendy na
ster, do maszyny, komendy manewrowe i cumownicze.

4. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna,

portowa, przekazanie obowigzkdéw; meldowanie zaobserwowanych zjawisk.

Kotwiczenie, podchodzenie do nabrzeza i odchodzenie od nabrzeza.

Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.

7. Srodki ratunkowe i ratownicze na statku; bezpieczenstwo zatogi
i pasazerow (w tym medyczne), alarmy.

8. Cztowiek za burtg, wzywanie pomocy; standardowe wiadomosci:
wiadomos¢ pilna i wiadomos$¢ bezpieczenstwa.

9. Postdj statku w porcie — tadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia.

AN D

Razem 20 20

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

znajomos¢ jezyka angielskiego w stopniu podstawowym, umozliwiajacym uzywanie poprawnego nazewnictwa w
zakresie terminologii morskiej.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
komunikowanie si¢ w jezyku angielskim w stopniu podstawowym z zastosowaniem terminologii morskie;j.
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Zalacznik nr 3

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE OPERACYJNYM
W DZIALE POKLADOWYM W ZEGLUDZE MIEDZYNARODOWEJ

Tabela zbiorcza

Prredmiot Liczba godzin
W C L S 3
I 11 11 v \% VI VII
3.1 | NAWIGACJA 106 140 35 20 301
3.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 25 6 10 41
3.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 60 40 100
3.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 15 5 20
3.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 15 15
3.6 | LACZNOSC MORSKA 10 5 15
3.7 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI 40 10 20 70
3.8 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 75 30 105
3.9 | PRZEWOZY MORSKIE 40 5 45
3.10 | ZARZADZANIE STATKIEM 15 15
3.11 | BEZPIECZENSTWO STATKU 15 15
3.12 | PRAWO MORSKIE 20 20
3.13 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
3.14 | JEZYK ANGIELSKI 60 60
Razem 446 251 90 45 832
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Przedmiot: NAWIGACJA
3.1 Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajgc: % C L >
Liczba godzin: 106 140 35 301
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W C L|S| =
1 PODSTAWY NAWIGACII 20 20 40
1. Ksztalt i wymiary Ziemi, uktady odniesienia i wspotrzednych na kuli
i elipsoidzie, horyzont i widnokrag.
2. Morskie jednostki miar, odniesienie do uktadu SI.
3. Zboczenie nawigacyjne. Zegluga po potudniku i réwnolezniku.
4. Kierunek, kurs, namiar i kat kursowy oraz systemy ich wyrazania.
5. Oddzialywanie pradu i wiatru na statek. Pojecia: kat drogi nad dnem
(KDd), kat drogi po wodzie (KDw), kurs rzeczywisty (KR), dryf, znos.
6. Okre$lanie przebytej drogi, pomiar predkosci po wodzie i nad dnem.
7. Magnetyzm Ziemi i statku, deklinacja, dewiacja, catkowita poprawka.
8. Kursy i namiary kompasowe, magnetyczne i zyrokompasowe,
poprawka zyrokompasu.
9. Korzystanie ze spisu $wiatel.
10. Charakterystyki $wiatet nawigacyjnych.
11. Odlegtos$¢ do widnokregu, zasiggi widocznosci $wiatel nawigacyjnych
i obiektow.
2 DEWIACIA 3 3 6
1. Kompas magnetyczny.
2. Wiasnosci magnetyczne stali okrgtowej, rodzaje magnetyzmu
statkowego, typy stali w kadtubie statku.
3. Metody okreslania dewiacji kompasu, krzywa dewiacji, tabela
dewiacji.
3 GEODEZYJNO-KARTOGRAFICZNE PODSTAWY NAWIGACII 10 10 20
1. Odwzorowania walcowe (Merkatora, Gaussa-Kriigera). Powigkszona
szerokos¢.
2. Odwzorowania azymutalne: normalne, ukosne oraz stereograficzne.
3. Odwzorowanie gnomoniczne.
4. Opracowanie, redagowanie i wydawanie map nawigacyjnych w wersji
papierowej i cyfrowe;j.
5. Podstawowe wiadomosci o mapach: numeracja map, tytut, legenda,
skala, datowanie map, zero mapy, poziomy odniesienia wysokosci.
6. Korzystanie z map nawigacyjnych: niebezpieczenstwa nawigacyjne na
mapach morskich, oznakowanie nawigacyjne, system oznakowania
nawigacyjnego IALA.
7. Morskie mapy tematyczne i pomocnicze. Routeing charts.
8. Zasady korzystania z brytyjskich Wiadomosci Zeglarskich (Admiralty
Notices to Mariners), rocznego zestawienia Wiadomosci Zeglarskich
(Annual Summary of Admiralty Notices to Marines) oraz Wiadomosci
Zeglarskich BHMW. Ostrzezenia nawigacyjne.
9. Korzystanie z Katalogu map Admiralicji 1 innych wydawnictw
hydrograficznych (Catalogue of Admiralty Charts and Publications)
i Katalogu map i publikacji BHMW.
10. Zasady korekty map i wydawnictw nautycznych.
4 PODSTAWY TRYGONOMETRII SFERYCZNEJ 5 10 15
1. Trojkat sferyczny.
2. Podstawowe wzory trygonometrii sferycznej.
3. Trojkat sferyczny prostokatny.
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5 ZEGLUGA PO LOKSODROMIE I ORTODROMIE 10 15 25
1. Zegluga po loksodromie. Trojkat loksodromiczny, drogowy
i Merkatora.
2. Problemy zeglugi po loksodromie.
3. Zliczenie matematyczne proste i ztozone.
4. Elementy ortodromy.
5. Przebieg ortodromy i loksodromy na mapie Merkatora i na mapie
gnomoniczne;j.
6. Wykorzystanie mapy gnomonicznej do okreslania elementow
ortodromy.
7. Zegluga mieszana.
8. Automatyzacja obliczen loksodromy i ortodromy.
6 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 12 40 10 | 62
1. Zliczenie graficzne drogi statku.
2. Pozycja zliczona i estymowana statku.
3. Uwzglednianie oddziatywania wiatru i pradu podczas zeglugi.
Problemy zeglugi na wietrze i pradzie. Zadania na mapie nawigacyjnej.
4. Pomiary nawigacyjne. Doktadno$¢ pomiaréw nawigacyjnych.
5. Parametry nawigacyjne i ich linie pozycyjne.
6. Zasady doboru obiektow i technika wykonywania pomiaréw
nawigacyjnych.
7. Pozycja obserwowana statku.
8. Wykreslanie pozycji obserwowanej statku z jednego lub kilku
obiektow. Kompleksowe zadania na mapie nawigacyjne;j.
9. Zastosowanie linii pozycyjnych do okreSlania granic niebezpieczenstw
nawigacyjnych.
10. Oceny doktadnosci pozycji statku. Analiza doktadnosci pozycji statku
okreslonej réznymi metodami nawigacyjnymi.
11. Standardy doktadnosci IMO.
7 PLYWY I PRADY PLYWOWE 6 15 21

1.
2.

3
4,

11

13

10.

12.

14.

15.

Ptywy — podstawowe definicje.

Poziom odniesienia gl¢bokosci (zero mapy) oraz poziom odniesienia
wysokosci dla akwenow ptywowych i bezptywowych.

Poziomy ptywowe.

Krzywa ptywow i jej elementy (wznoszenie, opadanie, skok, wysoko$¢
pltywu, czas trwania, bezruch ptywu).

Glegbokosci na mapie morskiej a aktualna gltgboko$¢ akwenu. Redukcja
sondy.

Podzial i charakterystyka ptywow: syzygijne, kwadraturowe, posrednie
oraz potdobowe, dobowe i mieszane. Dobowe wykresy ptywow.
Zrédta informacji o ptywach. Tablice ptywow — przepowiednie
ptywow dla portow gtownych i dotgczonych.

Zadania plywowe: obliczanie czasu wystgpienia zadanej wysokosci
ptywu (okno ptywu); obliczanie wysokosci ptywu w wyznaczonym
czasie.

Obliczanie wysokosci ptywu na morzu otwartym, co-tidal charts.
Prady ptywowe — podstawowe definicje.

. Prady kotowe i zwrotne. Prady o charakterze pétdobowym, dobowym

i mieszanym.
Zrodta informacji o pradach ptywowych, tablice, atlasy, mapy
nawigacyjne, locje.

. Okreslanie parametrow pradéw: kierunku i predkosci pradu, czasu

trwania. Bezruch pradu.

Wykorzystanie Internetu w zakresie informacji o ptywach i pradach
ptywowych (stuzby hydrograficzne), zastosowanie programoéw
komputerowych do okreslania prognozy ptywow i pradow ptywowych.
Automatyzacja obliczen ptywow i pradow ptywowych.
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8 ASTRONAWIGACJA 30 30 60

1. Wiadomosci ogdlne o uktadzie stonecznym. Sfera niebieska — pojecia
podstawowe.

2. Uktady wspotrzednych astronomicznych: horyzontalny, rownikowy I,
I (godzinny i ekwinokcjalny).

3. Rzut zenitalny i biegunowy. Rzut azymutalno-perspektywiczny.

4. Trojkat sferyczny paralaktyczny i jego graficzne 1 analityczne
rozwigzywanie.

5. Ruch cial niebieskich w funkcji czasu i potozenia obserwatora.

6. Czas w astronawigacji: czas gwiazdowy, roéwnanie czasu
gwiazdowego, czas stoneczny prawdziwy i §redni, rOwnanie czasu
stonecznego. Czas uniwersalny, czas strefowy, strefy czasowe, linia
zmiany daty.

7. Chronometr i statkowa stuzba czasu.

8. Morski Rocznik Astronomiczny — budowa i wykorzystanie.

9. Sekstant i pomiary wysokos$ci ciatl niebieskich (technika mierzenia,
ocena i eliminacja bledow).

10. Poprawianie zmierzonych sekstantem wysokosci ciat niebieskich.

11. Rzut ciala niebieskiego na powierzchni¢ kuli ziemskiej. Pojecie
astronomicznego okregu pozycyjnego 1  astronomicznej linii
pozycyjne;j.

12. Metody okre$lania astronomicznej linii pozycyjnej: wysoko$ciowa,
dlugosciowa i szeroko$ciowa.

13. Bezposrednie wykreslanie okrggu pozycyjnego na mapie.

14. Budowa i wykorzystanie tablic astronawigacyjnych — HD-605.

15. Identyfikacja gwiazd i planet. Wykorzystanie tablic i identyfikatorow.

16. Przygotowanie porannej i wieczornej obserwacji astronomiczne;j.

17. Pozycja z jednoczesnych 1 niejednoczesnych obserwacji ciat
niebieskich.

18. Dobowy cykl obserwacji astronomicznych.

19. Astronomiczne metody obliczania calkowitej poprawki kompasu
magnetycznego i zyrokompasu.

20. Algorytmizacja obliczen astronawigacyjnych.

9 PLANOWANIE PODROZY 5 20 12 37

1. Zasady planowania podrozy.

2. Wykorzystanie map morskich i wydawnictw nautycznych do
planowania podrozy, takich jak: locji, spisow sygnatow radiowych,
Ocean Passages for the World, Tablice odlegtosci (Distance Tables),
IMO Ship’s Routeing, Mariner’s Handbook, Guide to Port Entry.

3. Wymagania dotyczace metod i czgstotliwosci okre§lania pozycji na
r6znych etapach podrozy.

4. Sposoby kontroli pozycji na wodach przybrzeznych i pilotowych.

5. Kontrola pozycji wg wspotrzednych brzegowych i torowych.

6. Opracowanie planu podrézy keja — keja.

7. Wykorzystanie programéw komputerowych i urzadzen nawigacyjnych
W procesie planowania podrozy.

11 | Ecpis 5 10| 15

1. Informacje o konfiguracji, mozliwosciach i ograniczeniach ECDIS.

2. Umiejetno$¢ obshugi, interpretacji i analizy informacji z ECDIS.

3. Funkcje alarmowania i ostrzegania, rola tzw. izobaty bezpieczenstwa,
zegluga po akwenach, ktorych dane sg nieoficjalne lub niekompletne.
Zarzadzanie funkcjami detekcji niebezpieczenstw.

4. Pojecie tzw. odpowiedniego wyposazenia rezerwowego i jego
znaczenie dla bezpieczenstwa zeglugi.

5. Zasady aktualizacji ENC, tryb automatyczny i reczny.

Razem 106 | 140 | 35 | 20 | 301
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we wszystkich fazach podrézy, w réznych warunkach
hydrometeorologicznych wystgpujacych na oceanach, morzach i wodach $rédladowych, uczeszczanych przez
statki morskie; odwzorowania kartograficzne map stosowane w nawigacji i ich wykorzystanie oraz zakres i tresci
map i morskich pomocy nawigacyjnych; zasady zliczenia drogi (graficzne i analityczne) z uwzglednieniem
btedow wskazan logéw, kompaséw oraz oddzialywania wiatru i pradu; infrastruktura nawigacyjna akwenow
zeglugowych; okreslanie pozycji statku za pomoca dostgpnych technik oraz ocena doktadnosci linii pozycyjnych i

pozycji.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

prowadzenie bezpiecznej nawigacji przez definiowanie i weryfikowanie niebezpieczenstw nawigacyjnych;
wykorzystywanie publikacji nautycznych; uzyskanie ze wszystkich dostepnych zrédet ostrzezen nawigacyjnych;
prowadzenie korekty map i publikacji; wyznaczanie pozycji statku za pomoca dostgpnych metod oraz okreslanie
jej doktadnosci; okreslanie i przewidywanie ruchu statku w zmiennych warunkach hydrometeorologicznych;
obliczanie wartosci poprawki kompasow; okres$lanie ptywow i1 pradow ptywowych; prowadzenie obliczen
nawigacyjnych dotyczacych kursu i drogi statku, wykorzystywanie systemdéw nawigacyjnych; uczestniczenie
w systemach meldunkowych i VTS.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
3.2. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 25 6 10 41
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi|C |L |[S |2

1 METEOROLOGIA 1816 |8 32

Elementy pogody obserwowane i mierzone.

Temperatura powietrza.

Wilgotnos¢ powietrza.

Rownowaga atmosfery.

Rodzaje chmur.

Opady atmosferyczne.

Mgty i zamglenia.

Widzialno$¢.

. Cisnienie atmosferyczne.

10. Wiatry na kuli ziemskiej, wiatry lokalne.

11. Ogolna cyrkulacja atmosfery.

12. Nize, wyze i fronty baryczne.

13. Analiza synoptyczna.

14. Odbiodr i interpretacja informacji pogodowej na statku.

15. Statkowe urzadzenia meteorologiczne.

16. Zasady prowadzenia pomiaréw i obserwacji meteorologicznych.

17. Wypelnianie  dziennika  pokladowego 1  dziennika  obserwacji

hydrometeorologicznych, klucz SHIP.

2 OCEANOGRAFIA 7 2 9

1. Falowanie wiatrowe — teorie powstawania, rozwoju i zaniku. Wplyw
falowania na ruch statku.

2. Prady morskie — klasyfikacja, wystgpowanie, charakterystyka.

3. Zjawiska lodowe na morzach.

4.  Wplyw konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko pradow
ptywowych.

Razem 2516 |10 41

WR_AN AL =

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

gléwne prawidlowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu i wspotdziatania obu podsystemow; sprzet pomiarowy
stosowany w obserwacjach meteorologicznych na morzu; zasady prowadzenia obserwacji meteorologicznych
i hydrologicznych; systemy nadawania prognoz pogody; zasady interpretacji danych hydrometeorologicznych
(mapy, biuletyny, obserwacje wlasne) na potrzeby zeglugi.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ sprzetem pomiarowym (psychrometry, aneroidy, anemometry, etc.); poslugiwanie si¢ skalami
obserwacyjnymi; okreslanie wiatru rzeczywistego na podstawie wiatru pozornego; obliczanie parametrow pradu
wiatrowego 1 elementéw falowania; postugiwanie si¢ tablicami psychrometrycznymi; przeprowadzenie
kompletnej obserwacji; interpretowaniec w podstawowym zakresie biuletynow pogodowych oraz map:
pogodowych, lodowych, falowania, analizy tropikalnej, a takze publikacji nautycznych (Routeing charts, Pilot
charts, ALRS).
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
33. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zaj¢é: W C L >
Liczba godzin: 60 40 100
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W[l C|L|S|¥
1 | PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 20 10 30
1.  Wymagania stawiane przez SOLAS dotyczace urzadzen nawigacyjnych.
2. Zjawiska fizyczne wykorzystywane do wyznaczania kierunku
w kompasach.
3. Zasada dziatania zyrokompasow.
4. Zasada dziatania i obshuga autopilotow.
5. Pomiar predkosci statku — zasada dziatania logow.
6. Pomiar glebokosci — zasada dziatania echosond.
7. Cyfrowe oraz analogowe metody rejestracji danych z urzadzen
nawigacyjnych oraz z VDR i S-VDR.
8. Informacje ogodlne INS, IBS, BNWAS, system kontroli drogi, kompas
satelitarny i elektromechaniczny — zasada dziatania.
2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE 30 20 50
1. Parametry fali elektromagnetycznej w zastosowaniu nawigacyjnym.
2. Wzorce i skale czasu w systemach radionawigacyjnych.
3. Linia pozycyjna w radionawigacji i podziat systemoéw radionawigacyjnych.
4. Uktady odniesienia pozycji.
5. System satelitarny (GPS, GLONASS, Galileo) — zasada dziatania,
doktadnose.
6. Wersje roznicowe GNSS (DGNSS) — metody, zasady dziatania,
doktadnosci.
7. Naziemne systemy radionawigacyjne — zasady dzialania, zasieg,
doktadno$¢, poprawki.
8. Systemy nawigacji zintegrowanej, wykorzystanie monitorow
wielofunkcyjnych.
9. System automatycznej identyfikacji (AIS), system satelitarny AIS.
10. System identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu (LRIT).
11. Systemy monitorowania statkow. Stuzby kontroli ruchu statkow (VTS).
12. Wydawnictwa radionawigacyjne polskie i angielskie — ALRS.
3 | RADIOLOKACJA — WYKORZYSTANIE URZADZEN RADAROWYCH 10 10 20
1. Obshluga radaru, interpretacja oraz analiza informacji otrzymywanych
z radaru.
2. Podstawowe rodzaje ARPA, rodzaje prezentacji danych, ryzyko obdarzenia
wskazan nadmiernym zaufaniem.
3. Pozyskiwanie, interpretacja i analiza informacji pochodzacych z ARPA.
4. Podstawowe zjawiska i problemy radiolokacji.
5. Zasady bezpiecznej eksploatacji urzadzen radarowych.
Razem 60 40 100
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady dzialania i wykorzystania oraz bledy i ograniczenia systeméw, urzadzen nawigacyjnych i innych urzadzen,
wymienionych w prawidtach 19 i 20 w rozdziale V konwencji SOLAS.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

postugiwanie si¢ urzadzeniami nawigacyjnych wymienionymi w prawidtach 19 i 20 w rozdziale V konwencji
SOLAS i przeprowadzanie w podstawowym zakresie diagnostyki systemow i urzadzen nawigacyjnych
wymienionych w prawidtach 19 i 20 w rozdziale V konwencji SOLAS.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
34. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 15 5 20
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 TEORIA MANEWROWANIA 12 12

1. Proby manewrowe, standardy manewrowe i informacyjne, stateczno$é
kursowa i zwrotnos¢.

2. Pojecie kata dryfu, chwilowego $rodka obrotu, przestrzeni manewrowe;.

Wplyw wypornosci, zanurzenia, przegltebienia, predkosci i zapasu wody pod

stepka na wlasciwosci manewrowe statku, cyrkulacje i hamowanie.

Oddzialywanie wiatru, pradu i falowania.

Efekty ptytkowodzia. Osiadanie statku w ruchu, zapas wody pod stepka.

Efekt brzegowy.

. Oddziatywania statek — statek (mijanie, wyprzedzanie, statek zacumowany).

2 | PRAKTYKA MANEWROWANIA — PROCEDURY 3 3

1. Ocena stanu ruchu jednostki.

2. Podstawowe zasady manewrowania w réznych warunkach ograniczenia
akwenu. Wptyw wiatru i pradu.

3.  Manewry ,cztowiek za burta”.

4. Manewry kotwiczenia — ogdlne zasady.

5. Postoj statku na cumach.

3 | PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW NA SYMULATORACH MANEWROWYCH 515

1. Charakterystyki i proby manewrowe, standardy IMO.

2.  Manewry ,,cztowiek za burtg”.

3. Zegluga kanatem ptytkowodnym (chwilowy $rodek obrotu, efekt brzegowy
i efekty ptytkowodzia).

Razem 15 5120

W

Nov A

I1. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
podstawy manewrowania statkiem oraz wpltyw warunkow zewngtrznych na wlasciwosci manewrowe statku.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

wykonywanie podstawowych manewréw w trakcie wachty nawigacyjnej z zachowaniem zasad bezpieczenstwa
i uwzglednieniem wymagan eksploatacyjnych.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
3.5. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 15 15
1. Podstawy prawne poszukiwania, ratowania zycia i ratownictwa na morzu.
2. Wyposazenie todzi i tratw ratunkowych oraz todzi ratowniczych.
3. Systemy wodowania todzi i tratw ratunkowych oraz szybkich todzi
ratowniczych.
4. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkéw towarowych.
5. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow pasazerskich i promow oraz
opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych.
6. Zachowanie si¢ rozbitkow w statkowych §rodkach ratunkowych.
7.  Zasady przetrwania cztowicka w morzu.
8. Poradnik poszukiwania i ratowania — IJAMSAR.
9. Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej zgodna z IAMSAR.
10. Asysta w niebezpieczenstwie.
Razem 15 15
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratownictwa zycia i mienia na morzu; podstawowe $rodki techniczne
SAR; organizacja statkowej stuzby ratowniczej w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi (mielizna,
przeciek, zderzenie, poszukiwanie i ratowanie ludzi).

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

bezpieczne

i zgodne z procedurami podejmowanie dziatan w sytuacjach zagrozenia.
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Przedmiot: LACZNOSC MORSKA
3.6. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 10 5 15
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X
1 | LACZNOSC MORSKA 10 5 15

1. Migdzynarodowy Kod Sygnatowy (MKS) — sygnalizacja flagami, uzycie
sygnatow jednoliterowych. Laczno$¢ medyczna — wykorzystanie MKS.

2. Odbidr i nadawanie alfabetem Morse’a sygnatéw $wietlnych oraz §wietlna
sygnalizacja pojedynczych liter i znakow zgodnie z MKS.

3. Systemy transmisji morskich informacji bezpieczenstwa — MSI.

4. Zabezpieczenie przed falszywymi alarmami, postepowanie w wypadku
wywolania fatszywego alarmu.

5. Radiowe urzadzenia do odbioru morskich informacji bezpieczenstwa.

6. Systemy meldunkowe.

Razem 10 5 15

I1. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
Migdzynarodowy Kod Sygnatowy, zasady sygnalizacji, alfabet Morse’a.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

przekazywanie informacji za pomoca kodu MKS, odbieranie i nadawanie jednoliterowych sygnatéw Morse’a,
wezwanie pomocy i komunikowanie si¢ w niebezpieczenstwie; prowadzenie taczno$ci w systemach
meldunkowych.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
3.7. Zakres szkolenia: Poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 40 10 20 70
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 | PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU 40 | 10 50

1. Migdzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG) — postanowienia ogdlne,
definicje i okreslenia.

2. Odpowiedzialnos$¢ za zaniedbanie przestrzegania przepisow COLREG.

3. Zwykta praktyka morska, uwzglednienie okoliczno$ci i mozliwosci
manewrowych statkéw, odstepstwa od prawidet.

4. Przepisy miejscowe — znaczenie, znajomos¢ i konieczno$¢ przestrzegania,
zrodta informacji.

COLREG — SWIATLA I ZNAKI

1. Zakres zastosowania, sektory pionowe i poziome, barwa, zasieg
widzialno$ci, rozmieszczenie pionowe i poziome.

Statki o napedzie mechanicznym w drodze.

Holowanie i pchanie.

Statki zaglowe i wiostowe w drodze.

Statki zajete potowem w drodze i na kotwicy, dodatkowe $wiatta statkow
towiacych blisko siebie.

Statki o ograniczonej zdolno$ci manewrowej i statki nie odpowiadajace za
swoje ruchy.

Statki ograniczone zanurzeniem.

Statki pilotowe.

Statki zakotwiczone i na mieliznie.

Swiatta pozycyjne.

Znaki dzienne, ich znaczenie i rozmieszczenie. Rozpoznawanie statkow na
podstawie znakow dziennych.

nhwn

N

— = O 00

COLREG — SYGNALY DZWIEKOWE I SWIETLNE

1. Wyposazenie statku w $rodki do sygnalizacji dzwigkowej i Swietlnej.

2. Znaczenie sygnatow i sposob ich nadawania, postgpowanie po odebraniu
sygnahu.

Sygnaty statkoéw widzacych si¢ wzajemnie.

Sygnaly statkow w warunkach ograniczonej widzialnos$ci.

Sygnaty manewrowe i ostrzegawcze.

Sygnaty zwrdcenia uwagi.

Sygnaty mglowe.

Sygnaly wzywania pomocy.

PN kW

COLREG — PRAWIDLA

1. Obserwacja. Cel, zakres, rodzaje i sposoby prowadzenia obserwacji
w réznych warunkach widzialnosci.

2. Szybkos¢ bezpieczna, czynniki warunkujace jej warto$é, ustalanie wartoSci

liczbowej w zalezno$ci od okoliczno$ci.

Ryzyko zderzenia, dzialanie w celu uniknigcia zderzenia.

4. Sposoby ustalania i ocena istnienia ryzyka zderzenia w r6znych warunkach
widzialnosci.

5. Charakterystyka dzialania podjetego w celu uniknigcia zderzenia,
sprawdzenie skutecznosci tego dziatania.

W
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6. Manewry zapobiegajace zderzeniu w zaleznosci od stopnia zagrozenia
i rodzaju spotkan statkéw, dziatanie zdecydowane i wykonane
wystarczajaco wezesnie.

7. Waskie przejécia i systemy rozgraniczenia ruchu.

8. Pojgcie i elementy sktadowe systemu rozgraniczenia ruchu, reguty
zachowania si¢, stosowanie prawidet wymijania.

9. Zasady poruszania si¢, przecinania, wiaczania si¢ do ruchu, pierwszenstwa
drogi, ustgpowania z drogi.

10. Statki widzace si¢ wzajemnie. Warunki stosowania prawidet wymijania
statkow widzacych si¢ wzajemnie.

11. Zasada ograniczonego zaufania, dziatanie skoordynowane, ocena zdolnosci
manewrowych.

12. Rodzaje spotkan statkow, stosowanie odpowiednich prawidel wymijania
w zaleznosci od rodzaju spotkania, ustalenie pierwszenstwa drogi.

13. Postgpowanie statku ustgpujacego i majacego pierwszenstwo drogi.

14. Obowiazek utrzymywania parametrow ruchu, obowiazki na poszczegdlnych
etapach, obowigzek podjecia dzialania antykolizyjnego.

15. Ograniczona widzialno$¢, zasady zachowania si¢ statkow.

16. Postepowanie w zalezno$ci od potozenia echa statku wykrytego za pomoca
radaru lub po ustyszeniu sygnatu mglowego, sytuacja nadmiernego
zblizenia.

17. Nakresy radarowe.

18. Manewrowanie kursem i szybkoscia.

PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU

1.  Wachta morska, kierowanie wachtg nawigacyjna, podziat obowiazkow.

2. Obsada wachty morskiej w zaleznosci od warunkow.

3. Zasady petnienia wachty nawigacyjnej. Objecie i przekazywanie wachty.

4. Zasady efektywnego komunikowania si¢ na mostku.

5. Organizacja wachty; przydziat zadan i okreslenie hierarchii dostgpnych
Zasobow.

6. Wykorzystanie informacji z urzadzen nawigacyjnych w celu prowadzenia
bezpiecznej wachty.

7. Rozpoznanie aktualnej i przewidywanej sytuacji statku na zadanej trasie
oraz wptywu srodowiska zewnetrznego.

8. Ocena sytuacji i zagrozen, ocena efektywnosci podjetych dziatan.

9. Znajomo$¢ zasad organizacji wachty w warunkach ograniczonej
widzialnosci.

10. Wykorzystanie technik ,,$lepego” pilotazu.

11. Procedury zgtaszania w systemach meldunkowych i wspoétpraca z VTS.

12. Sytuacje awaryjne w czasie wachty, procedury.

13. Przejawianie wlasciwej stanowczosci i asertywnosci.

14. Umiejetno$¢ pracy zespotowej i kierowania zespotem (cechy przywodcze).

15. Prowadzenie zapiséw w dzienniku poktadowym 1 innych dokumentach.

16. Postepowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowodoéw po wypadku.

2 | SYMULATOR MANEWROWY 20 | 20

1. Ryzyko zderzenia i dzialanie w celu uniknigcia zderzenia, ustalanie
szybkosci bezpiecznej, wlasciwa obserwacja.

2. Pelna ocena sytuacji wokot statku, stwierdzenie istnienia ryzyka zderzenia,
podjecie wlasciwego dziatania i sprawdzenie jego skutecznos$ci.

3. Zachowanie sie statkéw widzacych si¢ wzajemnie. Zegluga w warunkach
dobrej widzialno$ci, mijanie si¢ statkdw w réznych sytuacjach
nawigacyjnych.

4. Wyprzedzanie si¢ statkow. Ustalanie momentu rozpoczgcia wyprzedzania
i jego zakonczenia, wzajemne obowiazki statkow.

5. Systemy rozgraniczania ruchu. Zachowanie statkow korzystajacych
z systemOw rozgraniczenia ruchu — podejmowanie manewrow
antykolizyjnych.
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6. Postepowanie statku majacego pierwszenstwo drogi. Spotkanie ze statkiem
majacym obowigzek ustgpienia z drogi, ktory nie podejmuje manewrow
antykolizyjnych.

7. Ograniczona widzialno$¢. Zasady postgpowania i manewrowania statkiem
w warunkach ograniczonej widzialno$ci na akwenie otwartym, umiejetnosé
interpretacji obrazu radarowego.

8. Zasady postepowania i manewrowania statkiem w warunkach ograniczonej
widzialno$ci na akwenie ograniczonym.

9. Pelnienie wachty, procedury, kierowanie wachtg nawigacyjna, podziat
czynnos$ci (Bridge Team Resources Management).

Razem 40 | 10 20 |70

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

obowiazki oficera wachtowego, przepisy COLREG, charakterystyka $wiatet i znakéw, zasady prowadzenia
obserwacji, rola i znaczenie przepisOw miejscowych.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie przepisow COLREG, rozpoznawanie statku na podstawie §wiatet lub znakéw dziennych i ocena jego
mozliwo$ci manewrowych; ocena sytuacji na podstawie styszanych sygnaldéw manewrowych, ostrzegawczych
i sygnatdow zwrocenia uwagi, rozpoznanie statku i ocena sytuacji na podstawie styszanych sygnatéw mglowych,
prawidtowe przyjecie i zdanie wachty, wlasciwe wykorzystanie dostgpnych urzadzen technicznych i dokonanie
prawidlowego podziatu czynnosci wérdd cztonkdéw wachty, prawidtowa ocena bezpieczenstwa nawigacji podczas
petnienia wachty.
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Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
3.8. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zaj¢c: W C L >
Liczba godzin: 75 30 105
| Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W| C|L|S| X
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 35 35
1. Geometria kadtuba, wymiary gtéwne, wspotczynniki pelnotliwosci, linie
teoretyczne kadtuba.
2. Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.
3. Materiaty stosowane do budowy kadtubow okretowych, rodzaje, zasady
uzycia, wymagania klasyfikacyjne.
4. Elementy konstrukcyjne kadtuba, nazewnictwo, uktady wigzan,
podstawowy wezet konstrukcyjny.
5. Konstrukcja poktadow, burt, dna, grodzi, nadbudowek, dziobu, rufy,
steru i $ruby.
6. Podziat statkow, indywidualne cechy rozplanowania przestrzennego
w zaleznosci od przeznaczenia statku: masowiec, zbiornikowiec,
kontenerowiec, drobnicowiec, statek ro-ro.
7. Plan ogoblny, plan zbiornikow, rysunki konstrukcyjne masowca,
zbiornikowca, kontenerowca 1 statku ro-ro.
8.  Wolna burta, znak wolnej burty.
9. Wytrzymato$¢ kadtuba, sily tnagce, momenty gnace, momenty skrecajace,
ugiecie kadtuba, wytrzymato$¢ lokalna.
10. Krytyczne punkty statku ze wzglgdu na bezpieczenstwo.
2 | WIEDZA OKRETOWA 10 10
1. Wyposazenie kadtuba, zamknigcia tadowni i migdzypoktadow, urzadzenia
kotwiczne, cumownicze, tancuchy, liny, zabezpieczanie kotwic, masztowki,
maszty, bomy i dzwigi poktadowe.
2. System balastowy, z¢zowy i system odpowietrzenia; sondowanie
zbiornikow.
3. Korozja kadtuba, przyczyny i metody identyfikacji i zapobiegania korozji.
4. Procedury przeprowadzania kontroli stanu technicznego statku.
5. Przeprowadzanie inspekcji i sporzadzanie raportoéw wad i uszkodzen
dotyczacych przestrzeni fadunkowych, pokryw tadowni oraz zbiornikéw
balastowych.
6. Stosowanie ,,programu rozszerzonych inspekcji”.
7. Znajomos$¢ weztdow marynarskich, szplajsow, stoperdw, uzycia marszpikla.*
3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 30 | 30 60
1. Warunki rownowagi statku.
2. Cigzar i wspotrzedne $rodka masy statku, metoda obliczania, pojgcie
momentu statycznego ci¢zaru.
3. Srodek wyporu, dziatanie sity wyporu.
4. Ramig statecznosci ksztattu, ramig statecznosci cigzaru, rami¢ prostujace.
5. Charakterystyki geometrii kadtuba, krzywe hydrostatyczne, pantokareny.
6. Zmiana wyporu i wspotrzednych §rodka masy statku po przyjeciu, zdjeciu
lub przesunigciu tadunku.
7. Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy, wptyw tadunkow
podwieszonych, wptyw oblodzenia na zmian¢ potozenia $rodka masy
statku.

7

Tabela w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3; weszta w zycie z dniem
15 czerwca 2016 1.
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8. Metacentrum poprzeczne, poprzeczna poczatkowa wysokosé
metacentryczna.

9. Obliczanie kata przechytu.

10. Stateczno$¢ dynamiczna: rami¢ dynamiczne, praca ramion prostujacych,
interpretacja fizyczna.

11. Przechylanie statku pod wptywem zewngtrznego momentu przechylajacego
o charakterze dynamicznym. Praca ramienia prostujacego.

12. Standardy statecznosci statku nieuszkodzonego, krzywa dopuszczalnych
wzniesien srodka masy statku.

13. Kodeks statecznosci statku (kodeks IS).

14. Stateczno$¢ przy przewozie drewna na pokladzie i ziarna.

15. Proba przechytow.

16. Obliczanie przeglgbienia statku oraz zanurzen na dziobie i rufie,
wykorzystanie arkusza krzywych hydrostatycznych, arkusza Firsowa.

17. Zmiana przechytu, przeglebienia i zanurzen podczas operacji tadunkowych
i balastowych.

18. Wplyw gestosci wody zaburtowej na potozenie rownowagi i stateczno$¢
statku.

19. Metody kontroli stateczno$ci podczas eksploatacji statku, okreslenie
wysokos$ci metacentrycznej na podstawie okresu kotysan.

20. Informacja o stateczno$ci dla kapitana i jej wykorzystanie.

21. Podstawy statecznosci awaryjnej. Wplyw zatopienia przedziatu
wodoszczelnego na stateczno$é statku i potozenie rownowagi.

22. Kotysanie statku spowodowane falowaniem morza. Sposoby unikania
wynikajacych z tego zagrozen.

Razem 75 | 30 105

* Tematyka realizowana na praktyce zawodowej na obiekcie rzeczywistym; dotyczy 0sob nieposiadajacych §wiadectwa starszego marynarza.

I1.Y Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie: charakterystyki
eksploatacyjne podstawowych typow statkow; podstawowe materialty uzywane do budowy kadlubow;
nazewnictwo i typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadtuba; urzadzenia poktadowe — zasady budowy
i obslugi; podstawy w zakresie wytrzymatosci i statecznosci statkow; wystepowania korozji oraz metod
identyfikacji i zapobiegania korozji; elementow dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow.

I11.” Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie: postugiwanie si¢
dokumentacja statkowa i wykorzystanie informacji w niej zawartych; dokonanie oceny stanu zaladowania statku
pod katem wytrzymatosci i stateczno$ci, przeprowadzanie inspekcji i sporzadzanie raportdéw wad i uszkodzen
statku.

® W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3; wszedt w zycie z dniem 15 czerwca
2016.

9 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3; wszedl w zycie z dniem 15 czerwca
2016 1.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
3.9. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 40 5 45
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S | X
1 | 1. Klasyfikacja tadunkow. 40 | 5 45
2. Charakterystyka wlasciwosci tadunkéw w transporcie morskim.
3. Jednostki fadunkowe w transporcie morskim.
4. LEadunki niebezpieczne, kodeksy IMDG i IMSBC, podziat na klasy,
opakowania i oznakowanie, zasady separacji, srodki ostroznosci przy
przetadunku i przewozie.
5. Ochrona fadunkéw w transporcie morskim z uwzglednieniem ich wiasciwosci.
6. Procedury dostawy, kontroli ilosciowej i jako$ciowej oraz odbioru tadunku.
7. Czynniki wplywajace na zmiang jakosci fadunkdéw w procesie transportowym.
8. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprzet do mocowania fadunkow,
zasady mocowania.
9. Statkowe urzadzenia i osprz¢t przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie,
obshuga urzadzen, instrukcje, BHP przy przetadunkach.
10. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.
11. Przewoz i mocowanie sztuk cigzkich.
12. Szkody tadunkowe.
13. Przewoz tadunkéw niebezpiecznych.
14. Eksploatacja masowcow.
15. Obliczanie masy tadunku na podstawie odczytu zanurzenia statku.
16. Technologia przewozu tadunkéw masowych.
17. Przewoz ziarna luzem.
18. Eksploatacja drobnicowcow.
19. Przewoz drewna.
20. Eksploatacja chtodniowcow.
21. Eksploatacja kontenerowcow.
22. Eksploatacja statkdéw poziomego tadowania.
23. Przewdz tadunkéw ptynnych, mycie zbiornikoéw, przepisy o ochronie
srodowiska.
24. Srodki ostroznosci przy wchodzeniu do pomieszczen zamknigtych lub
zanieczyszczonych.
25. Wykorzystanie kalkulatorow tadunkowych i innych pomocy
umozliwiajacych obliczenia zwigzane z przetadunkiem.
Razem 40 | 5 45
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

klasyfikacja tadunkéw i szkéd tadunkowych; kodeksy dotyczace przewozu towardéw niebezpiecznych; problemy
zwiazane z przewozem wybranych tadunkow, takich jak: zboze, drewno, wegiel, koncentraty rud, cigzkie sztuki
nietypowe; terminologia zwigzana z kontenerowym systemem transportowym; problematyka poziomego systemu
zatadunku statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu tadunkéw prynnych.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

czytanie sztauplanu; dokonanie oceny zagrozenia podczas przetadunku i przewozu tadunkoéw niebezpiecznych;
nadzorowanie prac przetadunkowych oraz przygotowanie tadowni.
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Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
3.10. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S | X
1 | 1. Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne statkow i ich cechy| 15 15
indywidualne.
2. Formy eksploatacji statku.
3. Kodeks ISM.
4. Organizacja i dokumentacja przewozéw w zegludze liniowej. Ogolna
charakterystyka i najwazniejsze zapisy dokumentéw: umowa bukingowa,
lista tadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika, konosament, morski list
przewozowy, manifest tadunkowy.
5. Podstawy organizacji przewozow czarterowych, podstawowe informacje
o czarterach.
6. Dokumentacja przewozoéw czarterowych. Charakterystyka i najwazniejsze
zapisy dokumentéw oraz definicje i znaczenie poj¢é: umowa czarterowa,
notisy, nota gotowosci, zestawienie faktow, tasma czasu, laydays, laytime,
rozliczenie czasu dozwolonego.
7. Ogolne zasady eksploatacji statku w czarterze na czas.
8. Podstawowe zasady wspolpracy statku w porcie.
9. Zasady organizacji i pelnienia wachty portowe;.
Razem 15 15
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, formy eksploatacji statku, problemy organizacji przewozow i dokumentowania
przewozoéw, problemy wspodtpracy statek — port, port — armator, statek — uslugowcy, organizacja i zakres
obowigzkoéw wachty portowe;j.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

interpretowanie dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentéw zwigzanych z przewozem,
organizowanie pracy na statku, organizowanie i pelnienie wachty portowe;.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
3.11. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajg¢: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S | X
1 |BHP 10 10

1. Ustawodawstwo pracy w Polsce i na $wiecie.

2. Zakres dziatania i uprawnienia stuzby BHP i inspekcji pracy.

3. Zasady bezpieczenstwa pracy na statkach — akty prawne i zarzadzenia
armatorow.

4. Obowiazki i uprawnienia pracownikow w §wietle przepisow prawa pracy.

5. Umowy o prace.

6. Instytucje powotane do rozstrzygania sporow wynikajacych ze stosunku
pracy.

7. Konwencje MOP w kontekscie praw i obowiazkow marynarzy.

8. ITF — zakres dziatania.

9. Wymagania dotyczace zachowania bezpieczenstwa w czasie pracy na
statku.

10. Opieka nad pasazerami w sytuacjach zagrozenia.

11. Zachowanie si¢ w sytuacjach zagrozenia.

12. Wyposazenie w §rodki ochrony indywidualnej.

13. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca, eliminowanie.

14. Wypadki przy pracy — procedura postgpowania.

2 | BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 5 5

1.  Wplyw czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo statku.

2. Szkolenie marynarzy (konwencja STCW).

3. Czynnik zmgczenia a bezpieczenstwo statku.

4. Konwencja SOLAS. Informacje og6lne. Urzadzenia i §rodki ratunkowe na
statku.

5. Kodeks ISM.

6. Postepowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedzialu wodoszczelnego), opuszczenie statku.

7.  Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowigzki alarmowe
cztonkéw zalogi.

8. Kodeks ISPS; zagrozenie piractwem.

Razem 15 15

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady zawierania umow o prac¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozktady alarmowe, akty prawne i podstawowe wymagania z nich wynikajace w odniesieniu
do bezpieczenstwa statku.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

zarzadzanie bezpieczenstwem statku z zastosowaniem instrukcji kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur
awaryjnych; podejmowanie w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi,
statku i tadunku.
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
3.12. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Pojecie, przedmiot, systematyka prawa morskiego. 20 20
2. Zrodta prawa morskiego krajowego i miedzynarodowego, konwencje
migdzynarodowe.
3. Migdzynarodowe organizacje i stowarzyszenia morskie.
4. Status prawny obszaréw morskich.
5. Przynaleznos$¢ panstwowa statku.
6. Rejestr okretowy.
7. Administracja morska.
8. Przewoz tadunku morzem.
9. Przewoz pasazeréw drogg morska.
10. Ratownictwo morskie.
11. Inspekcje morskie.
Razem 20 20
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:
elementarny zarys wiedzy z zakresu prawa morskiego potrzebnej oficerowi wachtowemu we wszystkich formach
eksploatacji statku; migdzynarodowe konwencje, regulacje i zalecenia dotyczace bezposrednio wykonywanych
przez statek i jego zatoge obowiazkow, zakres odpowiedzialno$ci cztonkdéw zatogi; przepisy prawne zwigzane z

bezpieczenstwem statku, zatogi, pasazeréw i fadunku, w zakresie kompetencji oficera wachtowego.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
prawidlowe stosowanie posiadanej wiedzy z zakresu prawa morskiego w praktyce zawodowe;j.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
3.13. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zaj¢¢: \ C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|lC|L|S|X

1 | 1. Abiotyczne i biotyczne elementy biosfery oceaniczne;j. 10 10
2. Rodzaje i zrodta zanieczyszczen morskich wedtug GESAMP.
3. Przepisy prawne dotyczace zanieczyszczenia morza.
4. Znaczenie aktywnego dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego.
5. Konwencja MARPOL.
6. Konwencja helsinska.
7. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
8. Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajgce oraz zapobiegajace

zanieczyszczaniu.
9. Procedury w zakresie zapobiegania zanieczyszczeniom oraz zwigzane z tym
wyposazenie.
Razem 10 10
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
podstawowe pojecia dotyczace ochrony §rodowiska morskiego, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku;
zasady budowy i obstugi urzadzen okretowych ochrony srodowiska stosowanych na statkach morskich.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

zapobieganie zanieczyszczeniom i ograniczanie skutkow zanieczyszczen z zastosowaniem procedur i dostgpnych
srodkow.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
3.14. Zakres szkolenia: poziom operacyjny
Forma zajec: \ C L >
Liczba godzin: 60 60
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S|YX
1 | GRAMATYKA 10 10
1. Czasy: Simple Present, Present Continuous, Simple Past; czasowniki
modalne: can, must.
2. Czasy: Simple Future, Present Perfect, Past Continuous.
3. Strona bierna.
4. Okresy warunkowe.
5. Zasady pisania fachowych dokumentow i zasady czytania ze
Zrozumieniem.
2 | JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 50 50
1. Standardowe zwroty proceduralne w taczno$ci na morzu, spelling, sygnaty
wzywania pomocy w niebezpieczenstwie, sygnaty pilnosci i
bezpieczenstwa.
2. Budowa statku; urzadzenia i systemy poktadowe (windy cumownicze,
kotwiczne, trapy, dzwigi, zurawiki, systemy: balastowy, zezowy, paliwowy,
pozarowy itp.). Typy statkow.
3. Nazwy miar dlugosci, objetosci, masy; czas: okreslenie godziny, dnia
tygodnia, miesigca, roku, pory roku.
4. Zaloga statku — dzial poktadowy.
5. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: standardowe komendy
na ster, do maszyny, komendy manewrowe i cumownicze.
6. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna,
portowa, przekazanie obowiazkow. Informowanie o pozycji, ruchu i
zanurzeniu statku.
7. Pomoce i urzadzenia nawigacyjne.
8. Symbole i skroty stosowane na mapach brytyjskich; stale i ptywajace
oznakowanie nawigacyjne.
9. Ostrzezenia nawigacyjne, odczytywanie prognoz pogody, warunki
hydrometeorologiczne.
10. Publikacje nautyczne: brytyjskie Wiadomosci Zeglarskie (Notices to
Mariners), Sailing Directions, Tablice ptywow (Tide Tables), Spis
sygnalow radiowych (List of Radio Signals), Spis $wiatet (List of Lights),
Ocean Passages for the World, The Mariners Handbook; Ship’s Routeing.
11. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota — standardowe zwroty
porozumiewania si¢ ze stuzbami VTS; Ship s reporting system.
12. Kotwiczenie, podchodzenie do i odchodzenie od nabrzeza.
13. Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.
14. Srodki ratunkowe i ratownicze na statku; bezpieczefistwo zatogi
i pasazerow (w tym medyczne), alarmy.
15. Czlowiek za burtg, wzywanie pomocy; standardowe wiadomosci:
wiadomos¢ pilna i wiadomos$¢ bezpieczenstwa.
16. Postoj statku w porcie; tadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia.
Razem 60 60
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

znajomo$¢ jezyka angielskiego w stopniu umozliwiajacym poprawne funkcjonowanie w zawodzie, tzn. w
sytuacjach dnia codziennego, znajomos$¢ terminologii morskiej; zastosowanie rejestru nautycznego jezyka
angielskiego w porozumiewaniu si¢ w sprawach zawodowych, zasady prowadzenia dokumentacji statkowej w
zakresie obowiazkow oficera wachtowego.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

odczytywanie informacji z publikacji nautycznych, rozumienie tresci informacji meteorologicznych i ostrzezen
nawigacyjnych, prowadzenie komunikacji z innymi statkami i stacjami brzegowymi w zakresie bezpieczenstwa
statku oraz akcji SAR; stosowanie SMCP; prowadzenie dokumentacji statkowej i korespondencji w zakresie
obowiazkow oficera wachtowego.
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Zalacznik nr 4

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE OPERACYJNYM

W DZIALE POKLADOWYM W ZEGLUDZE PRZYBRZEZNE]

Tabela zbiorcza

Przedmiot Liczba godzin
W C L S >
I 1l 111 v \ VI VII
4.1 | NAWIGACJA 30 30 15 15 90
42 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 15 15
43 | URZADZENIA NAWIGACYINE 15 15 30
44 | MANEWROWANIE STATKIEM 15 10 25
4.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 25 4 29
4.6 | LACZNOSC MORSKA 5 15 20
4.7 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACIJI 15 8 7 30
4.8 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 45 30 75
49 | PRZEWOZY MORSKIE 30 15 45
4.10 | BEZPIECZENSTWO STATKU 10 10
4.11 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
4.12 | JEZYK ANGIELSKI 64 64
Razem 215 94 112 22 443
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Przedmiot: NAWIGACJA
4.1. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 30 30 15 15 90
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W |(C |L |[S )
1 | PODSTAWY NAWIGACII 9 3 12
1. Ksztalt i wymiary Ziemi, uktady odniesienia i wspotrzednych na kuli
i elipsoidzie, horyzont i widnokrag.
2. Morskie jednostki miar.
3. Zboczenie nawigacyjne.
4. Okreslanie kierunku, kurs, namiar i kat kursowy oraz systemy ich
wyrazania.
5. Oddziatywanie pradu i wiatru na statek. Pojecia: kat drogi nad dnem (KDd),
kat drogi po wodzie (KDw), kurs rzeczywisty (KR), dryf, znos.
6. Okreslanie przebytej drogi, pomiar predkosci po wodzie i nad dnem.
7. Magnetyzm Ziemi i statku, deklinacja, dewiacja, catkowita poprawka.
8. Kursy i namiary kompasowe, magnetyczne i zyrokompasowe, poprawka
zyrokompasu.
9. Podstawy planowania podrézy z uwzglednieniem ptywow i zeglugi
w lodach.
2 | GEODEZYJNO-KARTOGRAFICZNE PODSTAWY NAWIGAC]I 8 30 | 4 10 | 52
1. Podstawowe wiadomo$ci o mapach: numeracja map, tytul, legenda, skala,
datowanie map, zero mapy, poziomy odniesienia wysokosci.
2.  Korzystanie z map nawigacyjnych: niebezpieczenstwa nawigacyjne na
mapach morskich, oznakowanie nawigacyjne, system oznakowania
nawigacyjnego IALA.
3. Charakterystyki §wiatel nawigacyjnych.
4.  Pomoce nawigacyjne.
5. Tres¢ i korekta morskich wydawnictw nautycznych.
6. Symbole na mapach nawigacyjnych.
7.  Mapy elektroniczne.
3 | ZEGLUGA PO LOKSODROMIE 5 4 9
1. Zegluga po loksodromie. Tréjkat loksodromiczny, drogowy i Merkatora.
2. Problemy zeglugi po loksodromie.
3. Przebieg loksodromy na mapie Merkatora.
4 | OKRESLANIE POZYCIJI STATKU 8 4 5 17
1. Zliczenie graficzne drogi statku.
2. Pozycja zliczona i estymowana statku.
3. Uwzglednianie oddziatywania wiatru i pradu podczas zeglugi.
4. Pomiary nawigacyjne.
5. Technika wykonywania pomiar6w nawigacyjnych.
6. Pozycja obserwowana statku.
7. Wykreslanie pozycji obserwowanej statku z jednego obiektu lub kilku
obiektow.
RAZEM 30 {30 |15 [15 |90
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

teoretyczne podstawy planowania podrézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji w réznych
warunkach hydrometeorologicznych, z uwzglgdnieniem oddziatywania tych warunkdéw, wystepujacych w rejonie
zeglugi przybrzeznej; konstrukcja map nawigacyjnych i ich tres¢; teoretyczne podstawy prowadzenia nawigacji,
okreslenie pozycji za pomoca dostepnych technik.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjne; wykorzystywanie publikacji
nautycznych; pozyskiwanie ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych; prowadzenie korekty map i publikacji;
wyznaczanie pozycji statku metodami terrestrycznymi i elektronicznymi; prowadzenie bezpiecznej nawigacji;
okreslanie i obliczanie wartosci poprawki kompasow; zaplanowanie podrézy statku; prowadzenie obliczen
nawigacyjnych dotyczacych kursu i drogi statku, w tym ECDIS.
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Cis$nienie atmosferyczne.

Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
4.2, Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajeé: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W | C L S
1 METEOROLOGIA 15 15
1. Elementy pogody obserwowane i mierzone.
2. Temperatura powietrza.
3.  Wilgotno$¢ powietrza.
4. Rodzaje chmur.
5. Opady atmosferyczne.
6. Mgty i zamglenia.
7.  Widzialno$¢.
8.
9

. Uktady baryczne, fronty atmosferyczne.

10. Zjawiska lodowe.

11. Wiatry lokalne.

12. Odbiodr i interpretacja informacji pogodowej na statku.

13. Zasady prowadzenia pomiar6w i obserwacji meteorologicznych.

14. Wypehianie dziennika poktadowego i  dziennika  obserwacji
hydrometeorologicznych.

RAZEM 15 15

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

funkcjonowanie atmosfery i morza oraz wspoldziatania obu podsystemow; sprzgt pomiarowy stosowany
w obserwacjach meteorologicznych na morzu; zasady prowadzenia obserwacji meteorologicznych i
hydrologicznych.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

postugiwanie si¢ sprz¢tem pomiarowym; poshugiwanie si¢ prawidlowo skalami obserwacyjnymi; okre§lanie wiatru
rzeczywistego na podstawie wiatru pozornego.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
4.3. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajeé: w C L S >
Liczba godzin: 15 15 30
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW| C|L|S| X
1 PODSTAWOWE URZADZENIA NAWIGACYJINE 5 5 10

1. Budowa i zasada dziatania kompaséw magnetycznych, elektromagnetycznych

i kompasow elektronicznych. Okreslanie catkowitej poprawki.

Budowa i zasada dziatania zyrokompasow.

Obstuga autopilotow.

Pomiar predkosci statku.

Pomiar glebokosci.

Eksploatacja podstawowych urzadzen nawigacyjnych.

Systemy mostka zintegrowanego.

System automatycznej identyfikacji statku (AIS).

. Rejestratory danych z podrézy (VDR, S-VDR).

2 | SATELITARNE SYSTEMY RADIONAWIGACYINE 5 5 10

1. Okreslanie pozycji systemami GNSS dostgpnymi w obszarze zeglugi
przybrzeznej jak: GPS, DGPS, EGNOS.

2. Eksploatacja odbiornikow systemow radionawigacyjnych.

3 | RADIOLOKACJA — WYKORZYSTANIE URZADZEN RADAROWYCH 5 5 10

1. Umiejetnos¢ postugiwania si¢, interpretacji oraz analizy informacji
otrzymywanych z radaru a zwlaszcza:
— znieksztatcenie obrazu radarowego i doktadnos¢ wskazan,
— wlaczenie radaru i zestrojenie obrazu,
— identyfikacja zaktdcen i znieksztatcen obrazu, ech falszywych, ech od fal
itp., raconu i SART.

2. Umiejetnos¢ pozyskiwania, interpretowania i analizowania informacji
pochodzacych z ARPA.

Razem 15 15 30

0N U AW

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

btedy kompaséw magnetycznych i zyrokompasu; metody regulacji systeméw kontroli kursu (autopilotow); zasady
pomiaru przebytej drogi, zasady pomiaru glebokosci; cyfrowe oraz analogowe metody rejestracji danych
nawigacyjnych; zastosowanie rejestratora danych z podrézy w nawigacji; zasady okreslania pozycji oraz wektora
ruchu w systemach radionawigacyjnych; budowa i dziatanie systemu automatycznej identyfikacji statkow; zasada
pomiaréw radarowych; problemy wykrywania zwigzane z zasiggiem; rodzaje znieksztalcen i zakldcen, ich
przyczyny i sposoby reakcji na ich obecno$¢; doktadno$é nakresow radarowych.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejegtno$ci w nastepujacym zakresie:

skalibrowanie zyrokompasu; interpretowanie nastawy autopilota; przeprowadzenie podstawowej kalibracji
i oceny dokladno$ci echosondy nawigacyjnej; zweryfikowanie dokladnosci wskazywanej za pomoca
radionawigacyjnych systemow naziemnych i satelitarnych pozycji; wprowadzanie parametrow wymaganych
w odbiornikach poszczegodlnych systemow; wprowadzanie danych punktéw drogowych i zaprogramowanie trasy
oraz alarmoéw nawigacyjnych.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
4.4. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 15 10 25
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S| X
1 EFEKTY ZMIAN STANU ZALADOWANIA, ZANURZENIA, PRZEGLEBIENIA, PREDKOSCI 15 10 25
I ZAPASU WODY POD STEPKA NA PARAMETRY CYRKULACJI I ZATRZYMY WANIA

STATKU
1. Sily wystgpujace na sterze, rodzaje sterow.
Sruby napedowe, efekt boczny $ruby.
Proby manewrowe — wymiarowanie cyrkulacji, kat dryfu.
Parametry cyrkulacji statku.
Wplyw predkosci poczatkowej na $rednice cyrkulacji.
Zatrzymywanie statku w stanie zaladowanym i balastowym.
Wplyw ptytkowodzia na predkos¢ statku.
. Statecznos$¢ kursowa statku.
2 | WPLYW WIATRU I PRADU NA WELASCIWOSCI MANEWROWE STATKU
1. Zachowanie si¢ statku podczas ruchu naprzéd podczas dziatania wiatru
z r6znych kierunkéw.
2. Wplyw dzialania pradu na ruch statku.
3 | MANEWRY RATOWNICZE CZLOWIEK ZA BURTA
1. Zastosowanie kazdego z manewrdow ratowniczych w zalezno$ci od sytuacji.
2. Dziatanie po zauwazeniu wypadnigcia cztowieka za burte.
3. Lista czynno$ci na mostku po uzyskaniu informacji o cztowieku za burta.
4 | OSIADANIE STATKU I EFEKTY PLYTKOWODZIA
1. Wplyw redukcji glebokosci akwenu na wlasciwosci manewrowe statku.
2. Osiadanie statku (squat).

PN YR W

5 KOTWICZENIE, CUMOWANIE, ZEGLUGA STATKU

1. Przygotowanie kotwic do rzucenia.

2. Podejscie do miejsca kotwiczenia w zaleznos$ci od dziatania pradu, wiatru
i predkosci nad dnem.

3. Metody i sposéb rzucania kotwicy.

4. Znakowanie tancucha kotwicznego i meldunki przekazywane na mostek.

5. Przyjmowanie i zdawanie pilota.

6. Zegluga w lodach.

Razem 15 10 25
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

efekty zmiany stanu zaladowania, zanurzenia, przeglebienia, zapasu wody pod stgpka na zwrotno$¢ i mozliwosci
zatrzymywania; efekty dzialania wiatru i pradu na zachowanie si¢ statku; efekty plytkowodzia, procedury
kotwiczenia i cumowania statku.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podejmowanie dziatan zapobiegajacych przekroczeniu bezpiecznych limitdw operacyjnych systemu napgdowego
statku, steru i zasilania elektrycznego, w czasie normalnych manewrow. Zapewnienie bezpieczenstwa nawigacji
przez wlasciwe zmiany kursu i predkos$ci statku.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
4.5. Zakres szkolenia: poziom operacyjny— zegluga przybrzezna
Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 25 4 29
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S >
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 25 4 29
1. Organizacja Morskiej Stluzby Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce i na

Battyku.

Wyposazenie todzi i tratw ratunkowych oraz todzi ratowniczych.
Systemy wodowania todzi, tratw ratunkowych i szybkich ratowniczych.
Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkdw towarowych.

Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow pasazerskich i promow.
Zachowanie si¢ rozbitkdw na statkowych srodkach ratunkowych.
Zasady przetrwania cztowieka w morzu.

Procedury awaryjne stosowane w ratownictwie.

9. Postgpowanie w niebezpieczenstwie.

10. Globalne metody poszukiwania i ratowania.

Razem 25 4 29

S S i

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady ratownictwa zycia i mienia na morzu; podstawowe charakterystyki techniczne §rodkéw SAR;
zasady wspotdzialania z ratownikami; organizacja statkowej stuzby ratowniczej w sytuacji bezposredniego
zagrozenia statku i zatogi.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ miedzynarodowymi procedurami wspoéldziatania i koordynacji w ratownictwie morskim oraz
zachowanie si¢ na statku w sytuacjach zagrozenia; obstugiwanie sprzetu i jednostek ratunkowych.
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4.6.

Przedmiot: EACZNOSC MORSKA

Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna

Forma zajgé: \Y C L S

Liczba godzin: 5 15

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci szkolenia Liczba godzin

w | C L

S

Odbiodr i nadawanie sygnatow dzwigkowych i $§wietlnych. 5 15

MKS, sygnalizacja flagami, uzycie sygnatow literowych.

Systemy meldunkowe.

Bl WN|—

Zagadnienia og6lne dotyczace radiokomunikacji morskiej:

charakterystyka morskiej stuzby ruchomej,
stosowane zakresy czgstotliwosci,

rodzaje i oznaczenia emisji radiowych,
kolejnosc¢ pierwszenstwa tacznosci radiowej,
identyfikacja stacji radiowych,

dokumenty i publikacje stuzbowe.

Razem 5 15

20

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
zasady nadawania i odbioru sygnalow dzwigkowych, $wietlnych i za pomoca flag zgodnie z MKS; rodzaje
i kolejnos¢ pierwszenstwa lacznosci radiowej; dokumenty i publikacje stuzbowe; zasady wykorzystania pasma
VHF; podstawowe regulacje i procedury tacznosci dotyczace systemu GMDSS.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
zgodne z MKS nadawanie i odbieranie sygnatow dzwigkowych, §wietlnych i za pomoca flag; dokonywanie
zgloszen w systemie meldunkowym; relacje ogdlne dotyczace radiokomunikacji morskie;j.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
4.7. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajeé: W C L S >
Liczba godzin: 15 8 7 30
1. Program szKkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU 15 8 |7 |30
PROCEDURY WACHTOWE

1. Zasady pelnienia wachty nawigacyjnej, kotwicznej i portowe;j.
2. Objecie i przekazywanie wachty.

3. Zapisy w dzienniku poktadowym i innych dokumentach.

4. Przepisy miejscowe.

SWIATEA I ZNAKI, PRAWIDLA

1. Swiatta i znaki nawigacyjne: przeznaczenie, funkcje, zastosowanie.
2. Prawidta migdzynarodowego prawa drogi morskie;j.

3. Odpowiedzialno$¢ za zaniedbanie przestrzegania MPDM.

PROCEDURY WACHTOWE

1.  Wachta morska, kierowanie wachtg nawigacyjna, podziat obowiazkow,
uzycie dostgpnych zasobow.

Obsada wachty w zaleznos$ci od rodzaju wachty.

Wspotpraca migdzy osobami petnigcymi obowigzki.

Odpowiedzialno$¢ za pelnienie wachty.

. Sytuacje awaryjne w czasie wachty.

Razem 15 8 7 | 30

G W

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

przepisy o zapobieganiu zderzeniu na morzu; obowiazki oficera podczas pelnienia wachty w zakresie stosowania
przepiséw prawa drogi, zasady prowadzenia obserwacji; procedury wachtowe.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
wlasciwe stosowanie przepisOw prawa drogi morskie;j.
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Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
4.8. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zaje¢: \Y C L S >
Liczba godzin: 45 30 75
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S >
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 17 10 27

1. Instytucje klasyfikacyjne, zakres dziatalnoSci.

2. Geometria kadluba, wymiary gldwne, wspdtczynniki petnotliwosci, linie
teoretyczne kadtuba.

3. Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.

4. Materialy stosowane do budowy kadtubow okretowych, rodzaje,
zasady uzycia, wymagania klasyfikacyjne.

5. Wymagania klasyfikacyjne odnosnie do wodoszczelnosci
i strugoszczelnosci zamknigc.

6. Wytrzymatos¢ kadtuba, sity tngce, momenty gnace, momenty skrecajace,
ugiecie kadtuba, wytrzymatos¢ lokalna.

7.  Wytrzymato$¢ kadtuba na wzburzonym morzu.

2 | WIEDZA OKRETOWA 3 5 8

1. Konserwacja statku.

2.  Wyposazenie kadtuba, zamknig¢cia tadowni i miedzypoktadow,
urzadzenia kotwiczne, cumownicze, tancuchy, liny zabezpieczanie
kotwic, masztowki, maszty, bomy i dzwigi poktadowe — zasady obstugi.

3. Systemy: balastowy, zezowy, odpowietrzajacy, sondaze.

3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 25 15 40

1.  Warunki réwnowagi statku, wypornos¢ i ptywalnosc.

Masa i wspotrzedne §rodka masy statku, metody obliczania.

Srodek wyporu, sita wyporu.

Ramige statecznos$ci ksztattu, ramig statecznosci cigzaru, rami¢ prostujace.

Charakterystyki geometrii kadluba, dane hydrostatyczne, ramiona

ksztattu.

6. Zmiana wyporu i wspotrzednych $rodka masy statku po przyjeciu,
zdjeciu lub przesunigciu tadunku.

7.  Wplyw tadunkéw podwieszonych, wptyw oblodzenia na zmiane
potozenia $rodka masy statku.

8. Metacentrum poprzeczne, poprzeczna poczatkowa wysokosé
metacentryczna. Metody obliczania wysoko$ci metacentrycznej.

9. Obliczanie ramion prostujacych, wptyw ksztaltu statku na ramiona
prostujace, wplyw polozenia srodka masy na ramiona prostujace.

10. Wplyw swobodnych powierzchni cieczy na statecznos¢, metody
obliczeniowe.

11. Obliczanie statycznego kata przechytu statku.

12. Korekta przechytu statycznego.

13. Stateczno$¢ dynamiczna: rami¢ dynamiczne, praca ramion prostujacych,
interpretacja fizyczna.

14. Przechylanie statku pod wptywem zewnetrznego momentu
przechylajacego o charakterze dynamicznym.

15. Kryteria statecznosci statku nieuszkodzonego, krzywa dopuszczalnych
wzniesien srodka masy statku.

16. Proba przechylow.

17. Kryteria statecznoSci.

18. Stateczno$¢ wzdluzna.

“nh L
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19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

27.

Obliczanie przeglebienia statku oraz zanurzen na dziobie i rufie,
wykorzystanie danych hydrostatycznych.

Zmiana przechyhu, przeglgbienia i zanurzen podczas operacji
fadunkowych i balastowych.

Wplyw gestosci wody zaburtowej na potozenie rownowagi i statecznos¢
statku.

Metody kontroli stateczno$ci podczas eksploatacji statku, okreslenie
wysokos$ci metacentrycznej na podstawie okresu kotysan.

Informacja o statecznosci dla kapitana i jej wykorzystanie.

Obliczanie wypornosci statku na podstawie pomiaru zanurzen.
Niezatapialno$¢ statku, klasa niezatapialnosci, stopien zatapialnosci.
Metody okreslania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym, utrata
statecznosci, ptywalnosci.

Rownowaga, statecznos¢ i wytrzymato$é statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem

45

30

75

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
podstawy teoretyczne w zakresie statecznosci statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukeji
i statecznosci statkow.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

czytanie i poslugiwanie si¢ dokumentacja statecznosciowa statku; wykonywanie obliczen zwigzanych ze

statecznoscig statku; ocena stanu zatadowania statku pod katem wytrzymatosci i statecznoSci.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
4.9. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 30 15 45
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W C|L|S | X
1 | 1. Klasyfikacja tadunkow. 30 15 45
2. Jednostki tadunkowe w transporcie morskim.
3. Materialy sztauerskie i separacyjne, sprz¢t do mocowania tadunkow,
mocowanie tadunkow.
4. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.
5. Kontenery w transporcie morskim: rodzaje i oznakowanie, planowanie
operacji tadunkowych, mocowanie.
6. Ladunki niebezpieczne.
7. Ladunki masowe suche.
8. Zatadunek, wyladunek i przew6z wegla.
9. Zaladunek wytadunek i przew6z ziarna luzem.
10. Opieka nad tadunkiem.
11. Eksploatacja zbiornikowcow, chemikaliowcow, gazowcow.
12. Kontrolowanie i opieka nad fadunkiem w trakcie podrézy morskiej.
13. Przeglady tadowni, pokryw lukowych, zbiornikow balastowych.
14. Obliczanie ilosci tadunku na podstawie zanurzenia.
15. Planowanie zatadunku i wyladunku, sztauplany.
Razem 30 15 45
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:
klasyfikacja tadunkoéw; kodeksy dotyczace przewozu towaréw niebezpiecznych; problematyka przewozu

tadunkow.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
obliczanie ilosci fadunku na podstawie pomiaru zanurzenia statku; zaplanowanie przewozu tadunkow.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
4.10. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW| C|L|S|X
1 | BHP 5 5

1. Zakres dziatania i uprawnienia stuzby BHP i inspekcji pracy.

2. Zasady bezpieczenstwa pracy na statkach — akty prawne i zarzadzenia
armatorow.

3. Obowiazki i uprawnienia pracownikow w §wietle przepisow prawa pracy.

4. Umowy o prace.

5. Instytucje powotane do rozstrzygania sporéw wynikajacych ze stosunku
pracy.

6. Konwencje MOP w kontekscie praw i obowiazkow marynarzy.

7. ITF — zakres dzialania.

8. Wymagania dotyczace zachowania bezpieczenstwa w czasie pracy na
statku.

9. Opieka nad pasazerami w sytuacjach zagrozenia.

10. Zachowanie si¢ w sytuacjach zagrozenia.

11. Wyposazenie w §rodki ochrony indywidualnej.

12. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca, eliminowanie.

13. Wypadki przy pracy — procedura postgpowania.

2 BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 5 5

1.  Wplyw czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo statku.

2. Szkolenie marynarzy (konwencja STCW).

3. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.

4. Konwencja SOLAS. Informacje og6lne. Urzadzenia i §rodki ratunkowe na

statku.

Kodeks ISM.

6. Postepowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedziatu wodoszczelnego), opuszczenie statku.

7. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowigzki alarmowe
cztonkéw zalogi.

8. Kodeks ISPS.

Razem 10 10

(9,

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady zawierania umow o prac¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozktady alarmowe, akty prawne i podstawowe wymagania z nich wynikajace w odniesieniu
do bezpieczenstwa statku.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

zarzadzanie bezpieczenstwem statku, z zastosowaniem postanowien kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur
awaryjnych; podejmowanie w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi,
statku i tadunku.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
4.11. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Treséci programu Liczba godzin
W| C|L|S |X¥
1 |1. Konwencja MARPOL. 10 10
2. Konwencja helsinska.
3. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
4. Statkowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz zapobiegajace
zanieczyszczaniu.
5. Procedury statkowe w zakresie ochrony srodowiska i zapobiegania
zanieczyszczaniu.
6. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.
Razem 10 10
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg¢ w nastgpujacym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, przepisy prawa
dotyczace zapobieganiu zanieczyszczeniom Morza Baltyckiego; zasady obshugi urzadzen okretowych ochrony
srodowiska stosowanych na statkach morskich.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

obstugiwanie urzadzen ochrony srodowiska stosowanych na statkach; poprawna ocena pracy urzadzen ochrony
srodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem dokumentacji z zakresu ochrony
srodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
4.12. Zakres szkolenia: poziom operacyjny — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 64 64
1. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

W[l C|L]|S | X
1 |[JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 64 64

1. Standardowe zwroty proceduralne w tacznosci na morzu, spelling, sygnaty
wzywania pomocy w niebezpieczenstwie, sygnaty pilnosci i bezpieczenstwa.

2. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: standardowe komendy i
meldunki: na ster, do maszyny, komendy i meldunki: manewrowe, kotwiczne,
cumownicze i holownicze.

3. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna,
portowa, przekazanie obowigzkéw. Informowanie o pozycji, ruchu i
zanurzeniu statku.

4. Komunikacja prowadzona w zwiazku z pracami przeladunkowymi.

5. Ostrzezenia nawigacyjne, odczytywanie prognoz pogody, warunki
hydrometeorologiczne.

6. Komunikacja prowadzona w niebezpieczenstwie oraz sytuacjach alarmowych
i awaryjnych.

7. Zawarto$¢ wydawnictw nawigacyjnych.

Razem 64 64

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

znajomo$¢ jezyka angielskiego w stopniu umozliwiajagcym poprawne nazewnictwo w zakresie terminologii
morskiej z zastosowaniem zwrotéw z SMCP.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:
stosowanie zwrotow z SMCP.
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Zalacznik nr 5

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE ZARZADZANIA
W DZIALE POKLADOWYM W ZEGLUDZE MIEDZYNARODOWEJ

Tabela zbiorcza

Przedmiot Liczba godzin

W C L S >

I II I v v VI VII
5.1 | NAWIGACJA 40 60 5 10 115
5.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 30 10 40
5.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 10 6 16
54 | MANEWROWANIE STATKIEM 25 20 45
5.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 15 10 30
5.6 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACIJI 6 4 10
5.7 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 50 45 50 145
5.8 | SILOWNIE OKRETOWE 15 10 25
5.9 | PRZEWOZY MORSKIE 40 25 65
5.10 | ZARZADZANIE STATKIEM 30 15 45
5.11 | BEZPIECZENSTWO STATKU 15 10 25
5.12 | PRAWO MORSKIE 40 40
5.13 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
5.14 | JEZYK ANGIELSKI 60 60
Razem 326 225 71 49 671
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Przedmiot: NAWIGACJA
5.1. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 40 60 5 10 115
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W |C |L S |z
1 DEWIACJA 5 5 10

1. Kompas magnetyczny.

2. Wtasno$ci magnetyczne stali okretowej, rodzaje magnetyzmu
statkowego, typy stali migkkiej w kadtubie statku.

3. Dewiacja potokrezna, cwieréokrezna i stata.

Wzor Archibalda Smitha, wspotczynniki dewiacji statku

nieprzechylonego: A, B, C, D1 E.

Dewiacja przechylowa.

Metody okreslania dewiacji kompasu, krzywa dewiacji, tabela dewiacji.

Kompensacja dewiacji kompasu.

. Usytuowanie kompasu na statku, wymagania dotyczace kompasu.

2 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 10 | 10 20

1. Bledy pomiaréw nawigacyjnych.

2. Btedy linii pozycyjnych.

3. Ocena doktadnosci linii pozycyjnych.

4. Oceny doktadno$ci pozycji statku. Analiza doktadnosci pozycji statku
okreslonej réznymi metodami nawigacyjnymi.

5. Btledy metod i odwzorowan w nawigacji morskie;j.

6. Standardy doktadnosci IMO.

3 PLYWY I PRADY PLYWOWE 6 15 21

1. Sity ptywotworcze. Zarys statycznej teorii ptywow.

2. Podzial i charakterystyka ptywow; syzygijne, kwadraturowe, posrednie
oraz potdobowe, dobowe, mieszane. Dobowe wykresy ptywow.

3. Dynamika ptywow. Rozchodzenie si¢ fali ptywowej. Wplyw
konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko ptywow. Uktady
amfidromiczne, fale stojace.

4.  Wplyw warunkéw hydrometeorologicznych na zjawisko ptywow.

Fala ptywowa na rzekach.

6. Zadania ptywowe: obliczanie czasu wystgpienia zgdanej wysokos$ci
ptywu (okno plywu); obliczanie wysoko$ci ptywu w wyznaczonym
czasie (podejscie do portu, przejécie nad ptycizng, proba samodzielnego
zejscia z mielizny, kotwiczenie, korygowanie wzniesienia §wiatel,
wysokos$ci podanych na mapie, pionowego przeswitu pod mostem).

7. Uproszczona metoda analizy harmonicznej ptywow (NP 159).

Obliczanie wysokosci ptywu na morzu otwartym, co-tidal charts.

9. Prady kolowe i zwrotne. Prady o charakterze pétdobowym, dobowym
1 mieszanym.

10. Wplyw konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko pradow
ptywowych.

11. Wykorzystanie Internetu w zakresie informacji o plywach i pradach
ptywowych (stuzby hydrograficzne), zastosowanie programow
komputerowych do okreslania prognozy ptywow i pradow ptywowych.

12. Automatyzacja obliczen ptywow i pradow ptywowych.

13. Doktadno$¢ przepowiedni ptywow i pradow ptywowych.

4 | ASTRONAWIGACJA 1 2 3

1. Doktadno$¢ astronomicznej linii pozycyjnej i pozycji obserwowane;.

2.  Dobowy cykl obserwacji astronomicznych.

>
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5 | PLANOWANIE PODROZY 14 | 30 44

1. Zalecenia dotyczace planowania podrozy w $wietle konwencji SOLAS i
rezolucji IMO (gromadzenie informacji, planowanie drogi statku od
nabrzeza do nabrzeza, realizacja planu i jego monitorowanie).

2. Zalecenia konwencji STCW w aspekcie planowania podrozy
i obowigzkow oficera wachtowego.

3. Zrodta informacji niezbedne do opracowania kompletnego planu
przej$cia nawigacyjnego.

4. Trescii korekta morskich wydawnictw nautycznych, takich jak: locji,
spisow sygnatow radiowych, Ocean Passages for the World, tablic
odlegtosci (Distance Tables), Ship’s Routeing, Mariner’s Handbook,
Guide to Port Entry.

5. Proces planowania i monitorowania przejscia statku.

6. Wymagania dotyczace metod i czgstotliwosci okreslania pozycji na
r6znych etapach podrozy.

7. Planowanie podr6zy oceanicznej i na akwenach otwartych.

8. Trasy pogodowe.

9. Warunki hydrometeorologiczne ograniczajace wybor drogi statku.

10. Zegluga statku w lodach — planowanie podrézy statku w obszarach
wystepowania lodu pochodzenia morskiego i ladowego — interpretacja
map.

11. Oblodzenie statku — prognozowanie mozliwosci oblodzenia statku na
podstawie nomogramow.

12. Programy komputerowe uwzgledniajace warunki pogodowe dla potrzeb
planowania podrozy statkow.

13. Korzystanie z osrodkéw ladowych pogodowego prowadzenia statkow.

14. Planowanie podr6zy w obszarach ograniczonych.

15. Sposoby kontroli pozycji na wodach przybrzeznych i pilotowych.

16. Kontrola pozycji wg wspotrzgdnych brzegowych i torowych.

17. Modyfikacja planu podrézy w trakcie jego realizacji. Plan awaryjny.

18. Systemy meldunkowe i VTS.

19. Dziennik poktadowy.

20. Automatyzacja obliczen nawigacyjnych.

6 | Ecpis 4 3 10| 17

1. Aktualizacja map i danych stosownie do ustanowionych procedur.

2. Aktualizacja oprogramowania systemu ECDIS stosownie do zalecen
producenta.

3. Kontrola poprawnego funkcjonowania ECDIS, funkcje back-up.

4. Monitorowanie i rejestracja podrozy zgodnie z procedurami.

5. Planowanie trasy statku zgodnie z procedurami.

6. Monitorowanie i rejestracja podrozy w systemach ECDIS. Alarmy,
ostrzezenia oraz bledna interpretacja prezentowanych danych.

7. Uzycie funkcji playback w celu przegladu odbytej podrdzy, planowania
podrézy oraz analizy funkcjonowania ECDIS.

Razem 40 | 60 10 | 115

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastgpujacym zakresie:
teoretyczne podstawy planowania podrézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we
wszystkich fazach podrézy, w réznych warunkach hydrometeorologicznych, z uwzglednieniem oddzialywania
tych warunkoéw (weather routeing), wystepujacych na oceanach, morzach i wodach $rodladowych uczeszczanych
przez statki morskie; podstawy tworzenia infrastruktury nawigacyjnej akwenow zeglugowych; podstawy teorii
okreslania pozycji statku za pomoca wszystkich dostgpnych technik wraz z oceng doktadnosci linii pozycyjnych

1 pozycji.
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II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; wykorzystywanie
publikacji nautycznych; uzyskanie ze wszystkich dostgpnych zrodet ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych;
okreslanie doktadnos$ci pozycji; prowadzenie bezpiecznej nawigacji; okreslanie i przewidywanie ruchu statku
w zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; zaplanowanie podrozy statku; prowadzenie obliczen
nawigacyjnych dotyczacych kursu i drogi statku, wykorzystywanie systemow nawigacyjnych.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
5.2. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 30 10 40
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi|C |L |[S |2
1 METEOROLOGIA 6 2 8

1. Analiza synoptyczna.

2. Przewidywanie zmiennosci warunkow pogodowych na frontach
atmosferycznych.

3. Meteorologia synoptyczna szerokosci tropikalnych; migdzyzwrotnikowa
strefa zbieznos$ci pasatow (MSZ), pasaty, monsuny.

4. Cyklony tropikalne. Budowa i obszary powstawania, warunki pogodowe.

Stadia rozwoju cyklonu tropikalnego, klasyfikacja prognostyczna.

6. Cyklon tropikalny jako niebezpieczenstwo nawigacyjne. Unikanie
zagrozenia. Omijanie pola sztormowego. Zasady prowadzenia zeglugi
w cyklonie tropikalnym.

7. Sporzadzanie depesz meteorologicznych.

2 OCEANOGRAFIA 24 8 32

Wszechocean i jego podzial, charakterystyka dna morskiego, osady.

Wiasciwoscei fizykochemiczne wod morskich.

Falowanie — charakterystyka.

Wplyw falowania na ruch statku.

Prognozowanie pdl falowania, interpretacja map falowania i biuletynow

pogodowych.

Parametry pradu wiatrowego (kierunek, predkosc).

Wabhania poziomu morza — dlugookresowe, sezonowe, krotkookresowe.

Wezbrania i obnizenia sztormowe, sejsze, tsunami.

Zjawiska lodowe na morzach.

0. Stuzba lodowa, przekazywanie informacji o zjawiskach lodowych. Battycki

Klucz Lodowy — BKL.

11. Interpretacja map i biuletynow zlodzenia.

12. Oblodzenie statkow. Przewidywanie oblodzenia statku.

13. Mapy Routeing Charts wybor trasy i opis spodziewanej pogody.

14. Wydawnictwa i pomoce hydrometeorologiczne.

15. Programy doradcze.

Razem 30 10 40

(9]

Nk WD =

= 00N

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:

glowne prawidtowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu i wspotdziatania obu podsystemow; organizacja sieci
meteorologicznych i systeméw nadawania prognoz pogody; zasady interpretacji danych hydrometeorologicznych
(mapy, biuletyny, obserwacje wlasne) na potrzeby zeglugi.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujagcym zakresie:

postugiwanie si¢ nomogramami obladzania, mi¢dzynarodowa terminologia lodows; interpretowanie biuletynéw
pogodowych; mapy: pogodowe, lodowe, falowania, analizy tropikalnej, a takze publikacje nautyczne (Routeing
charts, Pilot charts, ALRS); kalkulacja manewru odchodzenia od cyklonu tropikalnego i wyznaczenia sektorow
zabronionych i dozwolonych przy omijaniu cyklonu; sporzadzanie wiadomosci zgodnie z wymaganiami prawidta
32 rozdziatu V konwencji SOLAS.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
5.3. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 10 6 16
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wWi|lC|L|S | X
1 | PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 2 2
1. Zalecenia IMO dotyczace urzadzen nawigacyjnych.
2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJINE 6 4 10

1. Nowoczesne urzadzenia nawigacyjne i systemy nawigacyjne; zasady
dziatania i wykorzystania, standardy eksploatacyjne, ograniczenia, zrodta
btedow, identyfikacja blednych informacji i metody korekty, uzyskiwanie
doktadnej pozycji.

3 | RADIOLOKACJA 2 2 4

1. Btledy i doktadno$¢ pomiaréw radarowych.

2. Diagnostyka sprawnos$ci radaru i wstgpna lokalizacja uszkodzen.

Razem 10 6 16

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

systemy nawigacyjne: zrodta bledow zyrokompasu i ich eliminacja; metody regulacji systeméw kontroli kursu
(autopilotow); bledy logoéw, ich zrédta i metody kalibracji; bledy pomiaru glebokosci, ich zrodta oraz metody
eliminowania; system mostka zintegrowanego IBS; zintegrowany system nawigacyjny INS; system zarzadzania
alarmami na mostku nawigacyjnym BAM; system identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu LRIT;

satelitarne systemy radionawigacyjne: doktadno$¢ okres§lania pozycji oraz wektora ruchu w systemach
radionawigacyjnych; rodzaje i zasady technik roznicowych korekty pozycji; techniki planowania trasy oraz zapisu
1 wyswietlania informacji nawigacyjnej w odbiornikach systeméw radionawigacyjnych;

radiolokacja: wykorzystanie pomiaréw radarowych, ich bledy i doktadnos$¢; problemy wykrywania zwigzane
z zasiggiem, refrakcja, szeroko rozumianymi cieniami i ksztaltem charakterystyki antenowej oraz sposoby ich
minimalizacji; rodzaje znieksztalcen i zaktdcen, ich przyczyny i sposoby reakcji na ich obecnos¢;

urzadzenia nawigacyjne: ograniczenia i bledy urzadzen ARPA, AIS, ECDIS.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: obstugiwanie zyrokompasu, repetytora zyro, logu; interpretowanie wskazan
i bledow; wprowadzanie nastaw regulacyjnych autopilotow w zalezno$ci od warunkdéw nawigacyjnych;
przeprowadzanie kalibracji i oceny doktadno$ci echosondy nawigacyjnej.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
S54. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga miedzynarodowa
Forma zajec: \% C L S >
Liczba godzin: 25 20 45
I. Program szkolenia
Lp. | Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 TEORIA MANEWROWANIA 18 18
1. Metody okreslania parametréw cyrkulacji, hamowania oraz charakterystyk
napedowych dla réznych typow statkow.
2. Masy towarzyszace.
3. Sity hydrodynamiczne dziatajace na kadtub statku: opor kadtuba, sita
poprzeczna i moment na kadtubie.
4. Sily generowane przez $ruby okretowe i inne pgdniki, w tym boczne dziatanie
sruby — w réznych uktadach napedow.
5. Podziat predkosci. Sterowanie silnikiem gtownym, sterowanie napedem, moc
napedu.
6. Sity na sterze.
7. Manewrowanie w warunkach osiadania.
8. Sterowanie w warunkach oddzialywania efektu brzegowego i reakcji migdzy
statkami.
9. Oddziatywanie fal okretowych na otoczenie.
10. Dryf statku przy awarii napedu, kontrola dryfu.
11. Pozostate zrédta oddziatywan na statek: kotwice, cumy, holowniki, stery
strumieniowe, odbojnice.
2 | PRAKTYKA MANEWROWANIA (PROCEDURY) 7 7
1. Zwrot ze stalg predkoscia katowa.
2. Manewrowanie na rzekach i akwenach ograniczonych, w warunkach wiatru i
pradu niejednorodnego — reakcja na wychylenie steru, pracg sruby
i pednikow.
3. Podejmowanie i zdawanie pilota. Zegluga w obszarach TSS i VTS.
4. Manewry kotwiczenia i z wykorzystaniem kotwicy, wybor miejsca
kotwiczenia, kotwiczenie na ograniczonej przestrzeni, ustalanie bezpiecznej
dtugosci tancucha kotwicznego. Wykorzystanie kotwicy do poprawy
sterowno$ci statku. Awaryjne podnoszenie kotwicy.
5. Samodzielne cumowanie statkiem jednosrubowym.
6. Cumowanie duzych statkow.
7. Cumowanie statkiem dwusrubowym.
8. Holowanie portowe, wspodtpraca z holownikami.
9. Dokowanie. Cumowanie w $luzie.
10. Manewrowanie w sztormie.
11. Opuszczanie i podnoszenie srodkéw ratunkowych w warunkach falowania
morza. Podnoszenie rozbitkow.
12. Holowanie morskie.
13. Manewrowanie w lodach.
3 | PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW NA SYMULATORACH MANEWROWYCH 20 | 20
1. Podejmowanie pilota, systemy TSS i stuzby VTS.
2. Zegluga i manewrowanie w kanale i na ptytkowodziu.
3. Kotwiczenie w celu postoju.
4. Podstawy samodzielnego cumowania i odcumowania statku jedno$rubowego.
5. Cumowanie i odcumowanie duzych statkow. Wykorzystanie holownikow.
6. Sztormowanie.
7. Akcje ratownicze na otwartym morzu.
8. Manewry awaryjne.
Razem 25 20 | 45
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

teoria manewrowania statkiem (m.in. uktad sit i momentéw) oraz zalecenia (strategic) manewrowe w przypadku
typowych manewréw, w zakresie umozliwiajacym samodzielne rozwigzywanie probleméw manewrowych w
aktualnych warunkach statek — akwen — §rodowisko 1 optymalizacja tych rozwigzan.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umieje¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

wykonanie manewréw we wszystkich warunkach, w szczegdlnosci: kotwiczenia, cumowania, podejmowania
i zdawania pilota, wspotpraca z holownikami, podchodzenie do §rodkéw ratowniczych i ratunkowych; manewry
awaryjne; uwzglednianie informacji z dostepnych zroédet o oddziatywaniach dynamicznych w manewrowaniu,
stosowanie ewentualnej symulacji ruchu, obserwowanie stanu ruchu jednostki w czasie manewru, przewidywanie
bezwladnosci ruchu, dobieranie czasu i wielko$ci nastaw napedu i wychylen steru.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
5.5. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 15 10 5 30
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi C|L|S|X
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 15 5120

1. Organizacja Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce i na

$wiecie.
Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow towarowych.
Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow pasazerskich i promow.
Zachowanie si¢ rozbitkéw na statkowych $srodkach ratunkowych.
Zasady przetrwania cztowieka w morzu.
Poradnik poszukiwania i ratowania — ITAMSAR.
Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej; IAMSAR — ¢wiczenia na
symulatorze.
8. Smiglowce w ratownictwie morskim.
9. Holowanie ratownicze.
10. Procedury awaryjne stosowane w ratownictwie:
— opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych,
— postgpowanie w wypadku kolizji lub wej$cia na mielizne,
— podjecie ludzi z wody,
— asysta w niebezpieczenstwie.
11. Postepowanie w wypadku wejscia na brzeg.
12. Postepowanie w wypadku nieuchronno$ci wejscia na mielizng i po wejsciu.
13. Zejscie z mielizny z asysta lub bez.
14. Postepowanie w wypadku nieuchronnos$ci zderzenia i po zderzeniu oraz
w innych przypadkach utraty wodoszczelnosci kadtuba.
15. Oszacowanie uszkodzen.
16. Sterowanie awaryjne.

Nk wh

2 | OBLICZENIA RATOWNICZE 10 10
1. Wykorzystanie standardowej dokumentacji statku w obliczeniach
ratowniczych.
2. Obliczenia zakresu uszkodzen majgce wplyw na niezatapialnos¢.
3. Obliczenia nacisku na grunt i punktu podparcia statku na mieliznie.
4. Sprawdzenie statecznosci statku na mieliznie.
5. Obliczenia sily koniecznej do $ciggnigcia statku z mielizny.
Razem 15| 10 5130
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratownictwa zycia i mienia na morzu; zasady pracy globalnych systemow
1 polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa morskiego (IAMSAR, AMVER, COSPAS-SARSAT i MRCK);
zasady zawierania umow ratowniczych i wspotdziatania z ratownikami; organizacja statkowej stuzby ratowniczej
(ERT — Emergency Responce Team) w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi (mielizna, przeciek,
zderzenie, poszukiwanie i ratowanie ludzi).

II1. UmiejetnosSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie mig¢dzynarodowych procedur wspoldziatania i koordynacji w ratownictwie morskim (IAMSAR),
wykonywanie przypisanych funkcji na statku w sytuacjach zagrozenia; wykonywanie i wykorzystywanie obliczen
ratowniczych.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
5.6. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 6 4 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L| S |X
1 | PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU 4 10
1. Obsada wachty morskiej w zaleznosci od warunkow.
2. Zasady pelnienia wachty nawigacyjnej. Objecie i przekazywanie wachty.
3. Zasady efektywnego komunikowania si¢ na mostku.
4. Organizacja wachty; przydziat zadan i okreslenie hierarchii dostgpnych
zasobow.
5. Wykorzystanie informacji z urzadzen nawigacyjnych w celu prowadzenia
bezpiecznej wachty.
6. Rozpoznanie aktualnej i przewidywanej sytuacji statku na zadanej trasie
oraz wptywu Srodowiska zewngtrznego.
7. Ocena sytuacji i zagrozen, ocena efektywnosci podjetych dziatan.
8. Znajomos¢ zasad organizacji wachty w warunkach ograniczonej
widzialno$ci.
9. Wykorzystanie technik ,,$§lepego” pilotazu.
10. Procedury zglaszania w systemach meldunkowych i wspotpraca ze
stuzbami VTS.
11. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.
12. Przejawianie wlasciwej stanowczosci i asertywnosci.
13. Umiejetnos$¢ pracy zespotowej i kierowania zespotem (cechy
przywoddcze).
14. Prowadzenie zapisow w dzienniku poktadowym 1 innych dokumentach.
15. Postepowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowodow po wypadku.
16. Miedzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG).
Razem 4 |10
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady organizacji i nadzoru wachty nawigacyjnej, sytuacje i okolicznosci, w ktérych kapitan obowigzany jest
przeja¢ prowadzenie statku; zakres stosowania mi¢dzynarodowych i miejscowych przepisow prawa drogi
morskiej; wptyw zdolno$ci manewrowych statku na wykonanie manewru antykolizyjnego; zasady stosowania

technicznych srodkow obserwacji i ich ograniczenia; miedzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG).

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

organizowanie i nadzorowanie poprawnosci prowadzenia wachty nawigacyjnej; stosowanie przepisOw prawa
drogi morskiej, rozpoznawanie statku na podstawie $wiatet lub znakoéw dziennych i ocena jego mozliwosci
manewrowych; ocena i rozwigzanie sytuacji zblizeniowej z uwzglednieniem mozliwo$ci manewrowych statkow w
kazdych warunkach.
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Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
5.7. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 50 45 50 145
1'”. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W| C|L|S|X
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 5 5 10
1. Instytucje klasyfikacyjne — kompetencje, zakres dziatalnosci, zasady
wspolpracy, przepisy klasyfikacyjne.
2. Wymagania konwencyjne dotyczace wodoszczelnosci i strugoszczelnosci
zamknigC.
3. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez konwencj¢ LL.
4. Wytrzymato$¢ kadluba, sity tnace, momenty gnace, momenty skrecajace,
ugiecie kadtuba, wytrzymato$¢ lokalna.
5. Wytrzymalo$¢ kadtuba na wzburzonym morzu.
6. Obliczanie przebiegu sit tnacych i momentéw gnacych dla pontonu
prostopadtosciennego.
7. Dokumentacja i oprogramowanie komputerowe do kontroli wytrzymatosci
kadtuba.
8. Nazewnictwo i typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadtuba.
2 | WIEDZA OKRETOWA 5 5
1. Konserwacja statku, planowanie remontow i przegladow.
2. Ocena raportow dotyczacych wad i uszkodzen przestrzeni tadunkowych,
pokryw tadowni i zbiornikéw balastowych oraz podejmowanie dziatan.
3. Unikanie szkodliwego wptywu korozji, zmgczenia materiatu
i niewlasciwego rozmieszczenia tadunku (w szczegdlnosci na masowcach).
4. Przygotowanie statku do dokowania.
5. Urzadzenia i wyposazenie poktadowe.
3 | STATECZNOSC INIEZATAPIALNOSC STATKU 40 | 45 | 45 130

1.

nhR W

Metody obliczania i zalozenia przyjmowane do obliczen wielko$ci
shuzacych do oceny stateczno$ci réznych typow statkow: krzywa ramion
prostujacych; poczatkowa wysoko$é metacentryczna; pole powierzchni
pod krzywa ramion prostujacych; kat przechytu spowodowany naporem
wiatru, cyrkulacja, zgromadzeniem si¢ pasazerdw przy jednej burcie,

przesypaniem si¢ ziarna.
Kryterium pogody.
Kodeks IS.

Zagrozenia wynikajace z ujemnej poczatkowej wysokosci metacentryczne;j.
Dokumentacja statecznosciowa statku. Informacja o statecznosci dla
kapitana. Wykres dopuszczalnych wzniesien §rodka masy.

Metody kontroli statecznos$ci statku w eksploatacji:

— przez obliczenie,

— doswiadczalne — proba przechytéw i proba kotysan.
Planowanie stanu zatadowania statku z uwzglednieniem wspolczynnika
sztauerskiego tadunku, kryteriow statecznosci, dtugosci podrozy,
glebokosci oraz gestosci wody w porcie wyjscia i w porcie docelowym.
Urzadzenia i programy komputerowe wykorzystywane do obliczen
stateczno$ciowych i do kontroli stateczno$ci, wykorzystanie programow
komputerowych do planowania, oceny i optymalizacji stanu zatadowania;

10)

Tabela w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3; weszta w zycie
z dniem 15 czerwca 2016 1.
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wykorzystanie automatycznego systemu oceny statecznosci statku
(ADB — Automatic Data-based Equipment).

9. Kotysanie statku na fali, zjawiska towarzyszace kotysaniu,
krotkoterminowa prognoza kotysan, sposoby zapobiegania nadmiernemu
kotysaniu.

10. Wplyw stanu zatadowania i predkosci statku oraz stanu morza i kata
nabiegu fali na kotysanie statku na fali oraz jego statecznos¢.

11. Statecznos¢ statku na fali nadazajacej. Rezonans kolysania bocznego
i rezonans parametryczny.

12. Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych
w niekorzystnych warunkach pogodowych na morzu (MSC.1/Circ.1228).

13. Statecznos¢ statku podpartego, ocena mozliwosci samodzielnego zejscia
statku z mielizny.

14. Statecznos$¢ awaryjna i niezatapialno$¢ statku, klasa niezatapialnosci,
stopien zatapialnosci, poktad grodziowy, wspotczynniki podziatu
grodziowego, standardowe rozmiary uszkodzen, wymagania konwencji
SOLAS, konwencji LL oraz przepisow klasyfikacyjnych.

15. Metody okreslania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym, metoda
przyjetego ci¢zaru, metoda statej wypornosci.

16. Rownowaga, stateczno$¢ i wytrzymatos¢ statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem 50 | 45 | 50 145

IL'" Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie: dziatalnos$¢ instytucji
klasyfikacyjnych; ograniczenia wytrzymalosciowe i statecznosciowe roéznych typoéw statkow; nazewnictwo i
typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadtuba; urzadzenia poktadowe — zasady bezpiecznej eksploatacii,
nadzoru przegladow i remontow; podstawy teoretyczne w zakresie wytrzymatosci i statecznosci statkow; elementy
dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow; procedury kontroli stateczno$ci oraz wytrzymatosci
lokalnej 1 ogo6lnej kadtuba; wptywu korozji na stan bezpieczenstwa statku i zapobieganie ich skutkom.

II1.'> Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie: planowanie i
przeprowadzanie operacji tadunkowych z uwzglgdnieniem przepisow dotyczacych stateczno$ci, wytrzymatosei i
niezatapialno$ci; zaplanowanie i przeprowadzanie operacji balastowych; czytanie rysunkéw konstrukcyjnych
statku 1 postugiwanie si¢ nimi; obliczanie sit tnacych i momentoéw gnacych kadtuba z wykorzystaniem tablic,
diagramow i urzadzen obliczeniowych; wykonywanie obliczen zwigzanych ze statecznoscig i niezatapialno$cia
statku; wlasciwe interpretowanie dokumentacji stateczno$ciowej ze szczegdlnym uwzglednieniem podr¢cznika
fadowania (Loading manual) i Stability booklet, postugiwanie si¢ programami statecznosciowymi i zatadunku
statku, ocena stanu zaladowania statku pod katem wytrzymatosci i statecznosci; monitorowanie i kontrolowanie
zgodnosci dokumentacji i dzialan z przepisami; interpretowanie raportow wad i uszkodzen oraz podejmowanie
stosownych dziatan.

D W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3; wszedt w zycie z dniem

15 czerwca 2016 1.
W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. a tiret trzecie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3; wszedl w zycie z dniem
15 czerwca 2016 1.

12)
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
5.8. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaj¢é: W C L S >
Liczba godzin: 15 10 25
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S |X
1 | SILOWNIE OKRETOWE 15 15
1. Migjsce i funkcja sitowni okretowej na statku. Rozwigzania sitowni.
2. Urzadzenia gtéwne i pomocnicze w sitowni.
3. Rodzaje uktadéw napgdowych.
4. Silnik spalinowy — budowa i zasada dziatania.
5. Turbina parowa — budowa i zasada dziatania.
6. Napedy diesel-electric, gas-electric. Silniki dwupaliwowe.
7. Charakterystyka oporowa kadluba. Sktadowe oporéw: opor tarcia, ksztattu,
opor falowy, opdr powietrza, opor dodatkowy.
8. Pedniki okrgtowe — rodzaje.
9. Sruba, wat §rubowy, przektadnie, wspolpraca elementow uktadu
ruchowego.
10. Stery strumieniowe.
11. Sterowanie silnika gldéwnego (SG) z mostka, telegraf maszynowy,
zabezpieczenia SG, procedury uruchomienia i zatrzymania silnika
napedowego.
12. Awaryjne sterowanie silnikiem glownym, manewrowanie statkiem
w stanach awaryjnych.
13. Budowa i zasady dziatania maszyny sterowej, ster6w strumieniowych.
14. Wytwarzanie i dystrybucja energii elektrycznej na statku.
15. Uktady napgdowe z pradnica watowa. Agregaty pradotworcze, zasilanie
awaryjne.
16. Urzadzenia i mechanizmy pomocnicze (pompy, sprezarki, urzadzenia do
produkcji wody stodkiej).
17. Mechanizmy poktadowe — budowa i zasada dziatania.
18. System balastowy — budowa i zasada dziatania.
19. System wody stodkiej i sanitarnej — budowa i zasada dziatania.
20. System zgzowy — budowa i zasada dziatania.
21. Ksiazki zapiséw olejowych.
22. System paliwowy, budowa systemu, typy paliw zeglugowych, metody
oczyszczania paliw, plan bunkrowania.
23. Urzadzenia do ochrony §rodowiska (separator wod zaolejonych, spalarka
odpadow, oczyszczalnia $ciekow, instalacje do redukeji SOx i NOx
w spalinach).
24. Chtodnia i klimatyzacja — zasady eksploatacji.
2 | LABORATORIUM/SYMULATOR SIEOWNI OKRETOWYCH 10 | 10
1. Zasady eksploatacji pomp i systeméw pompowych.
2. Procedura przygotowania silnika gtéwnego do ruchu — wymagania,
ograniczenia.
3. Pole pracy silnika spalinowego, zapotrzebowanie mocy.
4. Wplyw warunkoéw zeglugi na zapotrzebowanie mocy przez Srubg.
5. Awaryjne hamowanie silnikiem (manewr CN-CW).
6. Ekologiczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji jednostek ptywajacych.
7.  Wplyw warunkow eksploatacji na emisje szkodliwych zwigzkoéw
w spalinach oraz zuzycie paliwa.
Razem 15 10 | 25
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

rozwigzania sitowni okretowych, okretowych systemoéw napedowych oraz ich gtéwne wady i zalety; podstawowe
wiadomosci o wspolpracy uktadu silnik — $ruba — kadlub; zagadnienie sterowania napedami okretowymi
w aspekcie réznych warunkéw ptywania (warunki pogodowe, stan zatadowania statku, poros$nigcie kadtuba,
glebokos¢ akwenu); zasady eksploatacji gldownych i pomocniczych instalacji okretowych, w tym zgzowej,
balastowej, paliwowej, wody stodkiej i sanitarnej i urzadzen pokladowych; zasady wytwarzania i dystrybucji
energii elektrycznej na statku; podstawowe aspekty chtodnictwa i klimatyzacji statkowe;.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podejmowanie wiasciwych decyzji odnosnie do sposobu eksploatacji statku i sitowni w danej sytuacji
i identyfikowanie zagrozen wynikajacych ze zmiany aktualnego stanu eksploatacyjnego sitowni; ocena wplywu
warunkow eksploatacyjnych i pogodowych na prace uktadu napedowego; ocena zachowania si¢ statku i systemu
napgdowego podczas manewrow silnikiem gtownym w odniesieniu do danego rodzaju uktadu napgdowego.
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5.9.

Przedmiot:

PRZEWOZY MORSKIE

Zakres szkolenia:

poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa

Forma zaj¢c: \ C L

S

Liczba godzin: 40 25

1'Y. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C

L

S

1

8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24.
25.

26.
27.

28.

29.

Ladunki niebezpieczne, kodeks IMDG, podziat na klasy, opakowania
i oznakowanie, zasady separacji, §rodki ostroznosci przy przetadunku
i przewozie.

Ochrona tadunkéw w transporcie morskim z uwzglgdnieniem ich whasciwosci.

Procedury dostawy, kontroli ilo§ciowej i jako$ciowej oraz odbioru
fadunku.

Czynniki wptywajace na zmian¢ jakosci tadunkéw w procesie transportowym.

Opieka nad tadunkiem, przygotowanie tadowni, separacja tadunkowa,
zasady wentylacji tadowni.

Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprzgt do mocowania tadunkow,
zasady mocowania.

Statkowe urzadzenia i osprzet przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie,
obstuga urzadzen, instrukcje BHP przy przetadunkach.

Zasady przewozu i mocowania fadunkéw poktadowych.

Przew6z i mocowanie sztuk cigzkich.

Szkody tadunkowe.

Przew6z tadunkow niebezpiecznych.

Eksploatacja masowcow, planowanie zatadunku (kodeks IMSBC).
Obliczanie masy tadunku na podstawie odczytu zanurzenia statku.
Technologia przewozu tadunkéw masowych, oddzialywanie tadunkow
masowych na statek.

Przewd6z ziarna luzem, planowanie zatadunku, wykorzystanie formularzy
obliczeniowych.

Eksploatacja drobnicowcow, planowanie zatadunku.

Przew6z drewna, plan zatadunku.

Eksploatacja chtodniowcow.

Eksploatacja kontenerowcow, plan tadunkowy.

Eksploatacja statkow poziomego tadowania, plan fadunkowy statku ro-ro.
Przewoz tadunkéw ptynnych, mycie zbiornikow, przepisy o ochronie
srodowiska.

Eksploatacja zbiornikowcow.

Eksploatacja gazowcow.

Rozliczenie przyjetego tadunku ptynnego, raport ulazowy.

Srodki ostroznosci przy wehodzeniu do pomieszczen zamknietych lub
zanieczyszczonych.

Wymagania dotyczace utrzymania i kontroli pokryw lukowych.
Zastosowanie przepisow migdzynarodowych, kodeksoéw i poradnikoéw
dotyczacych bezpieczenstwa statku i tadunku.

Zasady planowania i przeprowadzania przetadunku oraz przewozu
morzem towaréw z uwzglednieniem wymagan zatacznika 1111 V
konwencji MARPOL.

Operacje przetadunkowe zgodnie z zaleceniami kodeksu CSS.

40

25

Razem

40

25

65

13)

Tabela w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3; weszta w zycie z dniem
15 czerwca 2016 1.
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:

istota i zakres tadunkoznawstwa; klasyfikacja tadunkéw i szkod tadunkowych; kodeksy dotyczace przewozu
towarow niebezpiecznych; problemy zwigzane z przewozem wybranych tadunkow, takich jak: zboze, drewno,
wegiel, koncentraty rud, ciezkie sztuki nietypowe; terminologia zwigzana z kontenerowym systemem
transportowym; problematyka poziomego systemu zatadunku statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu
tadunkoéw ptynnych.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

obliczanie ilosci tadunku na podstawie pomiaru zanurzenia statku; korzystanie z dostgpnej dokumentacji w celu
dokonania obliczen zwigzanych z zatadunkiem, balastowaniem i wytrzymaloscig kadtuba statku; dokonywanie
oceny zagrozenia podczas planowania przewozu tadunkow niebezpiecznych; zaplanowanie zatadunku statku
zbozem, drewnem, ruda; sporzadzanie planow tadunkowych réznych typow statkdw; sporzadzanie algorytmu do
rozliczenia fadunkéw ptynnych na zbiornikowcach.
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5.10.

Przedmiot:

ZARZADZANIE STATKIEM

Zakres szkolenia:

poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa

Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 30 15 45
Program szkolenia
Lp. Treséci programu Liczba godzin
W|C|L|S |
1 | 1. Organizacja i dokumentacja przewozow w zegludze liniowej: umowa 30 | 15 45
bukingowa, lista fadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika, konosament,
morski list przewozowy, manifest tadunkowy.
2. Interpretacja wazniejszych klauzul konosamentu liniowego i morskiego
listu przewozowego.
3. Organizacja przewozow czarterowych, doktadna charakterystyka i rodzaje
czarterow.
4. Dokumentacja przewozow czarterowych: umowa czarterowa, nota
gotowosci, zestawienie faktow, tasma czasu, czas dostepnosci (laydays,
laytime), rozliczenie czasu dozwolonego.
5. Zasady eksploatacji statku w czarterze na czas.
6. Analiza tresci i znaczenia dokumentéw charakterystycznych dla
podstawowych i pochodnych form eksploatacji statku oraz zasady
postugiwania si¢ tymi dokumentami.
7. Dokumenty i certyfikaty morskiego statku transportowego wynikajace
z konwencji SOLAS, LL, MARPOL, TONNAGE, CLC, MLC, WHO;
kodeksy: BC, IMDG, GC i inne; dokumenty legitymacyjne, klasyfikacyjne,
dokumenty bezpieczenstwa, sanitarne, zalogowe, tadunkowe, pasazerskie.
8. Dzienniki i ksigzki, ze szczegdlnym uwzglednieniem dziennika
poktadowego.
9. Konwencja FAL. Procedury i dokumenty zwigzane z odprawg statku na
wejsciu, na wyjéciu i w tranzycie.
10. Kodeks ISM. Inspekcje statku.
11. Wspdtlpraca statku z portem.
12. Organizacja zatogi statku, kierowanie zaloga statku, warunki zatrudnienia,
ocenianie pracownikow. Konwencja MLC.
13. Planowanie budzetu statku, zamdéwienia w poszczegdlnych dziatach,
rozliczenia kosztéw, prowadzenie kasy na statku.
14. Wspolpraca z armatorem, agentem i czarterujgcym w zakresie realizacji
budzetu statku.
15. Wykorzystanie komputera do obliczen ekonomicznych na statku.
16. Koszty w zegludze morskiej, klasyfikacja kosztow.
17. Ceny w zegludze morskiej — wahania cen w zegludze morskiej.
18. Rynek frachtowy: wptywy frachtowe.
19. Planowanie podrdzy i praktyczne zastosowania poszczegdlnych
parametréw techniczno-eksploatacyjnych.
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2 | ZASADY DOWODZENIA ZESPOLEM I WSPOLPRACY W ZESPOLE

1. Umiejetno$¢ rozdzielania zadan i obowiazkoéw z uwzglgdnieniem:
planowania i koordynacji zadan, przydziatu czynnosci, ograniczen
czasowych i sprzgtowych, osobowych, hierarchii waznosci.

2. Znajomo$¢ i umiejetnos¢ efektywnego zarzadzania zespotem: przydziat
zadan w zespole i hierarchizacja zespotu, efektywne komunikowanie si¢ na
statku i z ladem, podejmowanie decyzji z uwzglgdnieniem doswiadczenia
zespotu, asertywnos¢ i dowodzenie z uwzglgdnieniem motywowania,
uzyskiwanie i utrzymywanie §wiadomosci w okreslonych sytuacjach.

3. Znajomos¢ i umiejetnos$¢ stosowania technik podejmowania decyzji: ocena
sytuacji i ryzyka — identyfikacja i uwzglednienie zaistnialych mozliwosci,
wybor sposobu dziatania, ocena wynikow.

4. Kierowanie ludzmi na statku morskim w sytuacjach kryzysowych.

Razem 30 | 15 45

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, organizacja przewozow
i dokumentowania przewozoéw, zasady wspotpracy statek — port, port — armator, statek — ustugowcy, zasady
zwigzane z kierowaniem zatoga statku; postanowienia aktow prawnych wymienionych w programie; zasady

sporzadzania i obiegu dokumentacji zwigzanej z eksploatacja statku, zatoga i przewozonym tadunkiem.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

interpretowanie dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentéw zwigzanych z eksploatacja statku
oraz przewozem ludzi i tadunkow, organizowanie pracy na statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
S.11. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaj¢é: W C L S >
Liczba godzin: 15 10 25
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi C|L|S|YX¥
1 |BHP 5 5
1. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca, eliminowanie.
2.  Wypadki przy pracy i choroby zawodowe — procedura postgpowania.
3. Zapobieganie wypadkom w transporcie morskim.
4. Ergonomiczna analiza ucigzliwos$ci pracy. Ergonomia w ksztattowaniu
warunkow pracy.
5. Pracoholizm i mobbing w pracy, wypalenie zawodowe.
6. Opieka medyczna, MFAG, sygnaly medyczne MKS.
2 | BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 10 | 10 20
1. Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO).
2. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.
3. Obsada statku i wachty.
4. Konwencja SOLAS. Informacje og6lne, wprowadzanie poprawek
5. Urzadzenia i $rodki ratunkowe na statku. Wymagania zawarte
w III rozdziale konwencji SOLAS. Kodeks LSA.
6. Bezpieczenstwo zeglugi. Wymagania zawarte w V rozdziale konwencji
SOLAS.
7. Stosowanie kodeksu ISM.
8. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia (Damage Control Plan).
9. Postgpowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedziatu wodoszczelnego), opuszczenie statku.
Procedury awaryjne.
10. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowigzki alarmowe zatogi.
11. Szkolenia na statku: metody szkolenia, alarmy ¢wiczebne.
12. Piractwo, terroryzm i napady w transporcie morskim.
13. Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczefistwa na morzu.
14. Inspekcja panstwa portu (PSC) — organizacja na $wiecie, cele, procedury,
efekty.
15. Dodatkowe $rodki bezpieczenstwa dla masowcow.
16. Dokumenty bezpieczenstwa statku morskiego.
Razem 15 | 10 25
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:

zasady zawierania umow o prac¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozktady alarmowe, procedury postepowania dowodztwa statku w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ludzi, statku i tadunku; akty prawne — konwencje, rezolucje, kodeksy i podstawowe wymagania
z nich wynikajace, kodeks ISM w odniesieniu do statku i armatora, zakres i zasady postepowania statku w czasie
inspekcji panstwa portu (PSC).

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

poprawne interpretowanie zapisow zawartych w konwencjach, rezolucjach i kodeksach, efektywne zarzadzanie
bezpieczenstwem statku, z zastosowaniem instrukcji kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur awaryjnych;
podejmowanie w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, statku i
fadunku; przygotowanie statku do inspekcji panstwa portu (PSC).
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
5.12. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 40 40
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Polska administracja morska. 40 40
2. Morskie prawo pracy.
3.  Wypadki morskie.
4. Izby morskie. Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Morskich.
5. Prawa rzeczowe na statku.
6. Przewdz tadunku morzem.
7. Przewoz pasazeréw droga morska.
8.  Umowy czarterowe statku.
9. Uslugi agencyjne, maklerskie, holownicze oraz ustugi pilotowe.
10. Ratownictwo morskie.
11. Przedmiot i zakres ubezpieczen morskich.
12. Instytucje pomocnicze na rynku ubezpieczen morskich.
13. Ryzyko morskie i rodzaje ubezpieczen morskich.
14. Awaria wspolna.
15. Umowa ubezpieczenia w przepisach Kodeksu morskiego.
16. Polisa morska i jej rodzaje.
17. Prawa i obowigzki stron umowy ubezpieczenia.
18. Konwencje migdzynarodowe, dyrektywy UE 1 krajowe akty prawne
w zakresie zeglugi morskiej.
Razem 40 40
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
prawo morskie w zakresie niezbednym do swobodnego poruszania si¢ we wszystkich formach eksploatacyjnych
statku; migdzynarodowe konwencje, regulacje i zalecenia dotyczace bezposrednio wykonywanych przez statek
i jego zaloge obowigzkéw i zakres odpowiedzialno$ci czionkéw zalogi; przepisy prawne zwigzane z
bezpieczenstwem statku, zatogi, pasazeréw i tadunku; ochrona zdrowia zatogi; wymogi dotyczace dziatan
prewencyjnych w zakresie ochrony $rodowiska; podstawowe pojecia dotyczace ubezpieczen morskich.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:
stosowanie w praktyce zawodowej przepisOw prawa morskiego.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
5.13. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaj¢c: \ C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|lC|L]|S|X
1 | 1. Migdzynarodowe umowy morskie z zakresu ochrony §rodowiska morskiego | 10 10

i r6znorodnosci biologicznej.

2. Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odlegtosci, sporzadzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r.
(Dz.U.z 1985 . poz. 311, 3121 313).

3. Konwencja wiedenska o ochronie warstwy ozonowe;j, sporzadzona w
Wiedniu dnia 22 marca 1985 r. (Dz. U. z 1992 r. poz. 488 1 489).

4. Przepisy prawne i konwencje dotyczace zanieczyszczenia morza.

Konwencje: LC, INTERVENTION, CLC; normy IMO.

Znaczenie aktywnego dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego.

Konwencja MARPOL, konwencja helsinska.

7. Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
sporzadzona w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. (Dz. U. z 1996 r. poz.
2381 239) wraz z Protokotem z Kioto do Ramowej konwencji Narodoéw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzadzonym w Kioto dnia
11 grudnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1684).

8. Przepisy dotyczace ochrony srodowiska morskiego (krajowe i UE).

9. Zagrozenie $srodowiska morskiego spowodowane dziatalno$ciag cztowieka.

10. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.

11. Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz systemy zapobiegajace
zanieczyszczaniu.

12. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.

Razem 10 10

AN

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, ilo§ciowe zrédta
zanieczyszczen; przepisy prawa dotyczace zapobiegania zanieczyszczeniom morza o zasiggu miedzynarodowym,
regionalnym i krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen okrgtowych ochrony $rodowiska stosowanych na
statkach morskich.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

stosowanie procedur zapobiegajacych zanieczyszczaniu morza oraz ograniczanie i usuwanie zanieczyszczen,
poprawna ocena pracy urzadzen ochrony srodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem
dokumentacji z zakresu ochrony $rodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
5.14. Zakres szkolenia: oziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zaj¢é: ‘' C L S >
Liczba godzin: 60 60
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S | X
1 | 1. Zasady pisania fachowych dokumentow i zasady czytania ze zrozumieniem. 10 10
2 | JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 50 50
1. Standardowe zwroty proceduralne w taczno$ci na morzu, budowa statku,
urzadzenia i systemy poktadowe, spelling, sygnaly wzywania pomocy
w niebezpieczenstwie, sygnaly pilnosci i bezpieczenstwa.
2. Efektywna komunikacja z zatoga, innym statkiem i stacjg brzegowa,
w sytuacjach rutynowych i awaryjnych.
3. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota. SMCP w
porozumiewaniu si¢ ze stuzbami VTS, Ship’s reporting system.
4. Komunikacja w trakcie operacji holowniczych.
5. Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.
6. Srodki ratunkowe i ratownicze na statku; bezpieczenstwo zatogi
i pasazerow (w tym medyczne), alarmy.
7. Laczno$¢ podczas poszukiwania i ratowania — SAR.
3 | JEZYK ZAWODOWY NA POZIOMIE ZARZADZANIA
1. Postoj statku w porcie; tadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia. Korespondencja: claims, notices, Sea Protest.
2. Dokumenty statku i zatogi. Dokumenty tadunkowe. Konosament, umowa
czarterowa. Korespondencja biznesowa, zamowienia.
3. Komunikacja werbalna i pisemna na tematy zawodowe zwigzane
z eksploatacjq statku.
Razem 60 60
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

jezyk angielski w stopniu umozliwiajacym poprawne realizowanie zadan zawodowych, IMO SMCP.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
efektywne porozumiewanie si¢ w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji zawodowych w mowie i
pisSmie; postugiwanie si¢ dokumentacja w jezyku angielskim dotyczaca statku, wyposazenia, przewozonego
fadunku; postugiwanie si¢ dostgpnymi na statku przepisami mi¢dzynarodowymi i przepisami panstwa bandery w

jezyku angielskim; sporzadzanie dokumentéw w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji.



Poz. 121

—-92 —

Dziennik Ustaw

1ud[oYzs epzpemold eiopy ‘eulAoexnpa expsoupal eysiow eimelsAm fouzokpjeld 1953zo nudzolez o A1UdZIpeIMSe7 “WAUZIAEeId
wourwez39 Z duzemoumol ez d1s ofeuzn ‘rueruedewAm TwAzsoruru z o1upo3z fouzoAeld 195320 Z WIUAZOI[eZ dU0Zoyoyez ‘wowes3ord wAmowel WAURIZPIMIZId Z oupo3z Qrud[oyzs ouozpemordozid .

S 0391{SIOW BYSIMOPOIS BUOIYIQ
01 oD[SIOW OMEBIJ wzpn
Jelq Jelq 0¢ I 193 peu exordo 1
01 nyje)s omisyozoordzog OIEIS 0 0SOFRqqT
01 wonyye)s aluezpézieyz
ST nyje)s 9souzovdje)s 1 emopng aruemone)zs 1
Bl j :
09 ! 1 06 ! sy 0z onysiow AZomaziJ Aaunpepezid
S1 € yeiq 0l 01 DIs[aISue YAzd(
01 9MO}AIO ATUMOHS
S 1foe3imeu omisuozoardzog
09 | 01 OD{SIOW 0M]OTUMOIEY eloesimeN
Jelq 09 I SL 01 WOIIe)S OTUBMOIMAUBIA
S JulKoeSimeu eruozpbzin
S BIJRIS0UBIO0 I BISO[OIOIN
o€ eloedimeN
K
[uruu] OZIOIP[NUAS U [uruu] ueAd [uruu] yepez [umu] uejkd
: yoAuzoApyerd : ’ : ’ ’ ’
sezo sezo ©QZOI]| seZ9 ©QqZOI1]| seZ9 ©QqZoI1]|
AZsnLIeud9s BQZOI| Jonupazig eloyun,
)[0)E1S/10)B[NIAS Awsn urrez3o Auwrastd ururez3o nIoqAm 1s93
«Auzokprerd ururez3o Auzd£32109} uezgo
NUIWEZ3S BULIO Amopepjod perzp — eruezpbziez worzod

famopoaeuszpdmu azpn[39z M wimopepjod deizp m eruezpizaez aruoizod vu dulfdeuruez3s erueSew AN



Poz. 121

—-903 _

Dziennik Ustaw

‘nuejdne)zs oruemojoSAzid fnyjie)s younpepez : STUBMONE)ZS I JoUnpeezid* oxyunj op NiuaIsaIupo m
CADINS Z M0J0IMZ WRI0AZN Z eloeyIunwioy ‘{yoAulAoeieo[dsyo yoeyuniem [oAuzol m WOILYeIS druemoimouell : efoeSimeN* 1foxuny op nIuaIsaIupo m

NY[JB)S/AZI0JR[NUIAS BU NUILIEZSD BYAJRWO ],

‘nypels yoAulkoeyeordsyo mojuownyjop yoAueiqAm wnysioidue nyjAz3[ m fouwesid srutioy m druezpbziods : wzpny peu exardo 1 391e3s 0 9sopeq‘ 1oxuNJ Op NIUIISITUPO M
‘nyJe)s eIuSZINUEZ MAZOPo d1me)spod eu nyunpe} ASew d1uezo1[qo Zelo yoAulKorjeo[dsya yorue)s [OAUZOI M N3Ie)S 10SOUZIAIL)S BIUSZOI[QO : SIUBMONR)ZS [ JOUNPRIIZIJ* 1foxuny Op NIUIISIAIUPO M
£9Zo1uMOjJRI BIUZOI[qO : BloBSIMEN 1[03Un} Op NIUIISAIUPO M

:03ouwasid nurwez3s exArewd |,

‘opje)s wam)suazooldzaq 1 wiotuezpbziez z euezbimz wnsIsue mjAz3[ m emopomez ei3ojoururid) : eloeSimeN“ 1foxuny op nIuaISAIUPO M

:03ouisn nurwez39 eyAIeWo ],



Dziennik Ustaw

— 94—

Poz. 121

Zalacznik nr 6

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA POZIOMIE ZARZADZANIA
W DZIALE POKEADOWYM W ZEGLUDZE PRZYBRZEZNE]

Tabela zbiorcza

Przedmiot Liczba godzin
W C L S ¥

i 11 11 v \% VI VII
6.1 | NAWIGACJA 15 15 10 40
6.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 10 10
6.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 8 7 15
6.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 15 10 10 35
6.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 16 16
6.6 | LACZNOSC MORSKA 15 15 30
6.7 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACII 15 8 7 30
6.8 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 30 25 5 60
6.9 | SILOWNIE OKRETOWE 15 4 4 23
6.10 | PRZEWOZY MORSKIE 15 15 30
6.11 | ZARZADZANIE STATKIEM 20 10 30
6.12 | BEZPIECZENSTWO STATKU 10 10
6.13 | PRAWO MORSKIE 20 20
6.14 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
6.15 | JEZYK ANGIELSKI 58 58
Razem 214 68 109 26 417
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Przedmiot: NAWIGACJA
6.1. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaj¢c: \ C L S >
Liczba godzin: 15 15 10 40
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W | C L S )
1 | ZEGLUGA PO LOKSODROMIE 5 5 10
1. Problemy zeglugi po loksodromie.
2. Zliczenie matematyczne proste i ztozone.
2 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 5 5 10
1. Zastosowanie linii pozycyjnych do okreslania granic niebezpieczenstw
nawigacyjnych.
2. Btedy pomiaréw nawigacyjnych.
3. Btedy linii pozycyjnych.
4. Wyznaczanie pozycji metodami elektronicznymi i terrestrycznymi.
3 PLANOWANIE PODROZY 5 5 10
1. Zalecenia dotyczace planowania podrézy w swietle konwencji SOLAS

i rezolucji IMO.
2. Zalecenia konwencji STCW w aspekcie planowania podrozy
i obowigzkoéw oficera wachtowego.
3. Zrodta informacji niezbedne do opracowania kompletnego planu
przejscia nawigacyjnego.
Proces planowania i monitorowania przej$cia statku.
Procedury wachtowe i awaryjne.
Warunki hydrometeorologiczne ograniczajace wybor drogi statku.
Zegluga statku w lodach — planowanie podrozy statku w obszarach
ptywowych i wystgpowania lodu.
8. Oblodzenie statku — prognozowanie mozliwo$ci oblodzenia statku.
9. Korzystanie z osrodkdéw ladowych pogodowego prowadzenia statkow.
10. Planowanie podrézy w obszarach ograniczonych.
11. Modyfikacja planu podréozy w trakcie jego realizacji. Plan awaryjny.
12. Dziennik poktadowy.
13. Automatyzacja nawigacji.
4 EcpIs 10 | 10
1. Nawigacja praktyczna z wykorzystaniem ECDIS i zintegrowanych
systemOéw nawigacyjnych do prowadzenia nawigacji.
Razem 15 15 |10 | 40

N n ke

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

teoretyczne podstawy planowania podrdézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji w réznych
warunkach hydrometeorologicznych, z uwzglednieniem oddzialywania tych warunkéw w rejonie zeglugi
przybrzeznej; konstrukcja map nawigacyjnych i ich tre$¢; teoretyczne podstawy prowadzenia zliczenia drogi;
okreslanie pozycji statku za pomoca dostepnych technik wraz z oceng doktadnosci.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; wykorzystywanie publikacji
nautycznych; pozyskiwanie ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych; prowadzenie korekty map i publikacji;
wyznaczanie pozycji statku metodami terrestrycznymi i elektronicznymi; obliczanie warto$¢ poprawki kompasow;
zaplanowanie podrozy statku; wykorzystywanie systemow nawigacji zintegrowanej, w tym ECDIS, stosowanie
procedur w niebezpieczenstwie.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA

6.2. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajgc: \% C L S >
Liczba godzin: 10 10

I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W | C |L S )

1 | METEOROLOGIA

1. Analiza synoptyczna.

2. Przewidywanie zmiennos$ci warunkéw pogodowych na frontach
atmosferycznych.

3. Odbior i interpretacja informacji pogodowej na statku.

4. Mapy faksymilowe.

5. Zasady prowadzenia pomiaréw i obserwacji meteorologicznych.

2 | OCEANOGRAFIA 5 5

W
W

1. Wiasciwosci fizykochemiczne wod morskich.

2. Falowanie, charakterystyka.

3. Interpretacja map falowania i biuletynow pogodowych.

4. Strefy sztormowe.

5. Obliczanie parametrow pradu wiatrowego (kierunek, predkosé).

6. Zjawiska lodowe na morzach.

7. Oblodzenie statkow. Przewidywanie oblodzenia statku.

8. Wydawnictwa i pomoce hydrometeorologiczne.

Razem 10 10
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

procesy zachodzace w atmosferze i morzu oraz wspotdziatanie obu podsysteméw. Sprzet pomiarowy stosowany
w obserwacjach meteorologicznych na morzu; zasady wykonywania obserwacji meteorologicznych
i hydrologicznych.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

postugiwanie si¢ sprzetem pomiarowym (psychrometry, aneroidy, anemometry, etc.), skalami obserwacyjnymi
(Beauforta, stané6w morza, widzialnosci, zwartosci lodow, zachmurzenia); okreS§lanie wiatru rzeczywistego
na podstawie wiatru pozornego.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
6.3. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 8 7 15
I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 URZADZENIA NAWIGACYINE 8 7 15

1. Usytuowanie kompasu magnetycznego na statku, wymagania dotyczace

kompasu.

Kalibracja zyrokompasow i repetytorow, poprawka zyrokompasu.

Budowa i zasada dziatania autopilotow.

Logi, echosondy — eksploatacja, interpretacja wskazan.

Wykrywanie obiektow podwodnych w ptaszczyznie.

2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE

1. Nowoczesne urzadzenia nawigacyjne; zasada dzialania, ograniczenia, zrodla
btedow, identyfikacja btgdnych informacji i metody korekty, uzyskiwanie
doktadnej pozycji.

2. Eksploatacja odbiornikoéw systemow radionawigacyjnych.

3 RADIOLOKACJA — WYKORZYSTANIE URZADZEN RADAROWYCH

1. Btedy i doktadnos$¢ pomiarow radarowych.

2. Diagnostyka sprawno$ci radaru i wstepna lokalizacja uszkodzen.

Razem 8 7 15

RAEE Il

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

budowa i zasada dzialania oraz bledy kompaséw magnetycznych i zyrokompasu; metody regulacji systemow
kontroli kursu (autopilotow); zasady pomiaru przebytej drogi, zasady pomiaru glebokosci; cyfrowe oraz
analogowe metody rejestracji danych nawigacyjnych; zastosowanie rejestratora danych z podrdézy w nawigacji;
zasady oraz doktadno$¢ okreSlania pozycji oraz wektora ruchu w systemach radionawigacyjnych; budowa
i dzialanie systemu automatycznej identyfikacji AIS; btedy i doktadno§é pomiarow radarowych; problemy
wykrywania zwigzane z zasi¢giem; rodzaje znieksztatcen i zaklocen, ich przyczyny i sposoby reakcji na ich
obecnos¢; doktadnos¢ nakresow radarowych.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

skalibrowanie zyrokompasu; interpretowanie nastawy autopilota; przeprowadzenie podstawowej kalibracji
i oceny dokladnosci echosondy nawigacyjnej; zweryfikowanie doktadno$ci wskazywanej za pomoca
radionawigacyjnych systemow naziemnych i satelitarnych pozycji; wprowadzanie parametréw wymaganych w
odbiornikach poszczegbélnych systemow; wprowadzanie danych punktow drogowych i zaprogramowanie trasy
oraz alarmow nawigacyjnych; diagnozowanie stanu sprawnosci radaru; testowanie urzgdzenia ARPA.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM

6.4. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 15 10 10 35

I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|XY
1 TEORIA MANEWROWANIA 7 5 12
Przestrzen manewrowa.

Sterowanie silnikiem gtéwnym, moc napedu.
Osiadanie statku — metody obliczeniowe.
Efekt brzegowy.
Interakcja statek — statek.
Standardy manewrowe
Srodki ostroznosci podczas manewrowania w celu opuszczenia §rodkoéw
ratunkowych.
8. Metody podejmowania rozbitkow.
2 | PRAKTYKA MANEWROWANIA 8 | 5 |10 23
Podstawowe zasady manewrowania.
Podejmowanie i zdawanie pilota.
Manewry ,,cztowiek za burtg”.
Manewry kotwiczenia.
Samodzielne cumowanie/odcumowanie statkiem jednosrubowym.
Cumowanie i odcumowanie statkiem dwusrubowym.
Holowanie portowe, wspotpraca z holownikami.
Manewrowanie w warunkach sztormowych.
Opuszczanie i podnoszenie srodkow ratunkowych w warunkach
falowania morza.

10. Sterowanie awaryjne.
Razem 15|10 | 10 35

NNk W=

VRN R L=

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

technika manewrowania statkiem, mechanika manewrowania, zasady wykonywania typowych manewrow, metody
rozwigzywania probleméw manewrowych w aktualnych warunkach statek — akwen - $rodowisko
i optymalizacja tych rozwigzan.

II1. Umiejetnos$ci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podejmowanie decyzji dotyczacych operacji cumowania, odcumowania i kotwiczenia na podstawie wlasciwej
analizy charakterystyk manewrowych statku oraz jego napedu, a takze spodziewanych warunkéw zewngtrznych,
przy wykorzystaniu wszystkich dostepnych systemow, w kazdych warunkach pogodowych oraz stanie
zatadowania statku.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
6.5. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 16 16
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X»
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 8 8
1. Podstawy prawne poszukiwania, ratowania zycia i ratownictwa na morzu.
2.  Poradnik poszukiwania i ratowania IAMSAR.
3. Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej, koordynacja w miejscu
akcji.
4. Ratowanie mienia.
2 | POSTEPOWANIE W SYTUACJACH AWARYJNYCH 8 8
1. Postgpowanie w wypadku nieuchronnos$ci wejscia na mielizng i po wejsciu
na nia.
2. Postepowanie w wypadku nieuchronnos$ci zderzenia i po zderzeniu oraz
w innych przypadkach utraty wodoszczelnosci kadtuba.
3. Sterowanie awaryjne.
4. Przygotowanie do holowania ratowniczego, holowanie ratownicze.
5. Opuszczanie statku.
6. Opieka medyczna.
7. Postgpowanie w sytuacjach zagrozenia, ochrona zycia ludzkiego.
Razem 16 16
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nast¢pujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratowania zycia i mienia na morzu; zasady pracy globalnych systemow
i polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa morskiego; podstawowe charakterystyki techniczne $rodkéw
SAR; zasady zawierania umoéw ratowniczych i wspoéldziatania z ratownikami; organizacja statkowej stuzby
ratowniczej w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

postugiwanie si¢ mi¢dzynarodowymi procedurami wspoldziatania i koordynacji w ratownictwie morskim oraz
zachowanie na statku w sytuacjach zagrozenia; wykonywanie obliczen ratowniczych.
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Przedmiot: EACZNOSC MORSKA
6.6. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaj¢c: w C L S >
Liczba godzin: 15 15 30
I. Program szkolenia
Lp. Tresdci programu Liczba godzin

W|C|L|S | X
1 | LACZNOSC MORSKA 7 7 14

1. Laczno$¢ w niebezpieczenstwie.

2. Lacznos¢ pilna i dla zapewnienia bezpieczenstwa.

3. Systemy transmisji morskich informacji bezpieczenstwa — MSI, odbior
z wykorzystaniem systemu NAVTEX, za posrednictwem radioteleksu
w pasmie HF.

4. Odbiér informacji pogodowych z wykorzystaniem radiofaksymili.

5. Lacznos¢ w systemach meldunkowych VTS (General Principles for Ship
Reporting Systems).

6. Prowadzenie dziennika radiowego.

7. Inspekcje w radiostacji statkowe;j.

2 | SYMULATOR GMDSS 8 8 16

1. Procedury w tacznosci alarmowej, pilnej i bezpieczenstwa z
wykorzystaniem urzadzen tgcznosci radiowej wymaganej dla regionu A2.

2. Zabezpieczenie przed falszywymi alarmami.

Razem 15 15 30

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady organizacji lacznosci morskiej; obowigzki radiooperatoréw; dokumenty radiostacji statkowych;
wydawnictwa i1 publikacje niezbedne do prowadzenia tacznos$ci; systemy i podsystemy skladowe systemu
GMDSS, Miedzynarodowy Kod Sygnatowy, zasady sygnalizacji, kod Morse’a.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ wydawnictwami i publikacjami niezbednymi do prowadzenia aczno$ci; obshugiwanie urzadzen
Tacznosci; prowadzenie taczno$ci: w niebezpieczenstwie, dla zapewnienia bezpieczenstwa, medyczne;.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
6.7. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajgé: \Y C L S >
Liczba godzin: 15 8 7 30
L. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

W|C|L|S|X
1 | ZARZADZENIE WACHTA NAWIGACYINA 15 8 7 30

1. Ocena sytuacji nawigacyjnej wokot statku.

2. Odpowiedzialnos$¢ za zaniedbanie przestrzegania prawidet COLREG.

3. Postepowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowoddéw w sytuacjach
awaryjnych.

PROCEDURY WACHTOWE

1. Wachta morska, kierowanie wachtg nawigacyjng, podziat obowigzkéw,
uzycie dostgpnych zasobow.

2. Obsada wachty w zaleznosci od rodzaju wachty.

3. Wspdlpraca miedzy osobami petnigcymi obowiazki.

4. Zasady wspotpracy obsady mostka z pilotem.

5. Odpowiedzialno$¢ za pelnienie wachty.

6. Sytuacje awaryjne w czasie wachty.

Razem 15 8 7 | 30
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
obowiazki oficera podczas pelnienia wachty, zakres stosowania przepisow prawa drogi, charakterystyka Swiatet
i znakow, zasady prowadzenia obserwacji, rola i znaczenie przepis6w miejscowych.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:
stosowanie przepisdw prawa drogi morskiej, stosowanie procedur wachtowych.
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6.8.

Przedmiot:

BUDOWA I STATECZNOSC STATKU

Zakres szkolenia:

Poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna

Forma zajgé:

W C L S >

Liczba godzin:

30 25 5 60

1. Program szKkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
W C|L|S|YX
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 10 10 20
1. Geometria kadtuba, wymiary gldwne, wspotczynniki pelnotliwosci, linie
teoretyczne kadhuba.
2. Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.
3. Elementy konstrukcyjne kadtuba, nazewnictwo, uktady wigzan,
podstawowy wezel konstrukcyjny.
4. Konstrukcja poktadéw, burt, dna, grodzi, nadbudéwek, dziobu, rufy, steru
i $ruby.
5. Wymagania klasyfikacyjne odnosnie do wodoszczelnosci i
strugoszczelnosci.
6. Plan og6lny, plan zbiornikdéw, rysunki konstrukcyjne masowca,
zbiornikowca, kontenerowca i statku ro-ro.
7. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez konwencje
LL.
8.  Wytrzymato$¢ kadluba, sity tnace, momenty gnace, momenty skregcajace,
ugiecie kadtuba, wytrzymato$¢ lokalna.
2 | WIEDZA OKRETOWA 5 5 10
1.  Wyposazenie kadtuba, zamknigcia tadowni i migdzypoktadow,
urzadzenia kotwiczne, cumownicze, fancuchy, liny zabezpieczanie
kotwic, masztowki, maszty, bomy i dzwigi poktadowe.
2. Systemy: balastowy, z¢zowy, odpowietrzajace, sondazowe.
3. Korozja kadluba, metody zapobiegawcze.
3 | STATECZNOSC I NIEZATAPIALNOSC STATKU 15 15 30
1. Dane hydrostatyczne statku.
2. Roéwnowaga statku.
3. Uwzglednianie gestosci wody w obliczeniach stateczno$ciowych,
wytrzymaloéciowych oraz zanurzen statku.
4. Metody obliczania przeglgbienia i zanurzen statku, weryfikacja zanurzen
po zatadunku statku.
5. Metacentrum poprzeczne, poprzeczna poczatkowa wysokosé
metacentryczna.
6. Obliczanie krzywej ramion prostujacych, wptyw ksztattu kadtuba,
potozenia srodka masy oraz przeglebienia statku na ramiona prostujace.
7. Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy.
8. Obliczanie statycznego przechytu statku.
9. Proba przechytow.
10. Wplyw operacji balastowych na przeglebienie, przechyt statku.
11. Okreslanie przechytu podczas operacji poktadowymi urzadzeniami
przetadunkowymi.
12. Uwzglednianie oblodzenia w obliczeniach stateczno$ciowych.
13. Stateczno$¢ dynamiczna: rami¢ dynamiczne, praca ramion prostujacych,
interpretacja fizyczna.
14. Przechylanie statku pod wptywem zewngtrznego momentu
przechylajacego o charakterze dynamicznym.
15. Kryteria statecznos$ci statku nieuszkodzonego, krzywa dopuszczalnych
wzniesien $rodka ciezkos$ci statku.
16. Statecznos$¢ przy przewozie ziarna.
17. Proba przechylow.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Informacja o statecznosci dla kapitana i jej wykorzystanie.

Metody kontroli statecznosci w eksploatacji statku, okreslenie wysokosci
metacentrycznej na podstawie okresu kotysan.

Ruch statku na fali i jego wptyw na stateczno$¢ statku oraz wytrzymatosé
kadtuba i mocowan tadunku: ruchy statku na fali, przyspieszenia, metody
redukcji amplitud ruchéw oraz przyspieszen.

Statecznos¢ statku na fali: zjawiska fizyczne wystepujace podczas zeglugi
na fali, zagrozenia stateczno$ciowe i wytrzymalosciowe, metody
zapobiegania zagrozeniom.

Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych w
niekorzystnych warunkach pogodowych na morzu.

Planowanie stanu zatadowania statku z uwzglednieniem wspoétczynnika
sztauerskiego tadunku, kryteriow statecznosci, dlugosci podrozy,
glebokosci oraz gestosci wody w porcie wyjscia i w porcie docelowym,
bezpieczenstwa stateczno$ciowego i wytrzymatosciowego.

Rownowaga, statecznos$¢ i wytrzymato$é statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem

30

25

60

I1. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

podstawy teoretyczne w zakresie statecznosci statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukcji
1 statecznosci statkow.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

czytanie i poshugiwanie si¢ dokumentacjg statecznosciowa statku; wykonywanie obliczen zwigzanych ze

stateczno$cig statku; ocena stanu zatadowania statku pod katem wytrzymatosci i statecznosci.
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
6.9. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaj¢c: \\% C L S
Liczba godzin: 15 4 4 23
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|XY
1 SILOWNIE OKRETOWE 15 4 4 23
1. Rodzaje sitowni okretowych, cechy charakterystyczne, ekonomiczne
uzasadnienie wyboru.
2. Uktady przeniesienia napedu silnik — Sruba.
3. Zasada dziatania ttokowych silnikow spalinowych (z zaptonem iskrowym
i samoczynnym).
4. Budowa silnikow spalinowych (z zaptonem iskrowym i samoczynnym)
i instalacje obstugujace.
5. Eksploatacja tlokowych silnikow spalinowych (z zaptonem iskrowym
i samoczynnym), rozruch, parametry pracy, nadzor w czasie pracy,
obcigzanie, smarowanie, oleje smarowe, zasilanie paliwem, rodzaje paliw,
przechowywanie paliwa.
6. Pedniki, $§ruby, wspotpraca silnika ze $ruba.
7. Odbiorniki energii elektrycznej i parametry pracy.
8. Zrodha energii elektrycznej na statku, uruchamianie, zataczanie do sieci,
podstawy eksploatacji.
9. Sie¢ elektryczna na statku, zabezpieczenia.
10. Pompy — typy, parametry pracy, charakterystyki, wysoko$¢ ssania i
tloczenia.
11. Urzadzenia hydrauliczne, parametry pracy, ciecze hydrauliczne,
podstawowe zasady eksploatacji, bezpieczna obstuga.
12. Rodzaje i podstawowe czynnosci obslugowe instalacji sitowni okretowe;.
13. Uktady sterowania, automatyki i zabezpieczen w sitowni okrgtowe;.
14. Zasady bezpiecznej pracy z urzadzeniami elektrycznymi w czasie
eksploatacji i remontow.
15. Zasady bezpiecznej pracy w sitowni okretowej, odziez ochronna, transport
paliw i olejow, transport duzych ciezarow.
16. Bezpieczenstwo ppoz. w sitowni.
17. Bunkrowanie paliw i olejow na statek, zasady bezpiecznej pracy,
przepisy.
Razem 15 4 4 |23
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zadania i1 rodzaje sitowni okretowych; uktady przeniesienia napedu silnik — $ruba; budowa i zasada dziatania
spalinowego silnika ttokowego ZS i ZI; podstawowe wymagania dotyczace paliw; podstawowe wymagania
dotyczace olejow smarowych, hydraulicznych i smaréw plastycznych; instalacje obshugujace spalinowy silnik
ttokowy i czynnos$ci obstugowe tj.: przygotowanie silnika do uruchomienia, nadzér w czasie pracy, parametry
pracy, wylaczenie z ruchu, wylaczenie silnika z eksploatacji na dluzszy czas, zdalne sterowanie silnikiem; wptyw
obcigzenia na parametry pracy elementéw ukladu napgdowego, bezpieczenstwo napedu; rodzaje uktadow
automatyki i zabezpieczen w sitowni; wptyw czynnikow eksploatacyjnych na zuzycie paliwa; uklady sterowania
statkiem; rodzaje i podstawowe czynnosci obstugowe instalacji sitowni okre¢towej; zasady bezpiecznej pracy
z urzadzeniami elektrycznymi w czasie eksploatacji i remontdw; typy pomp, zasada dziatania pomp wyporowych
1 wirowych, parametry pracy, regulacja wydajnosci.

II1. Umiejetnos$ci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
stosowanie zdobytej wiedzy w celu bezpiecznej eksploatacji statku.
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6.10.

Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE

Zakres szkolenia:

poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna

Forma zajec: W C L

S

Liczba godzin: 15 15

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C

L

S

1

XN B W=

20.

Konwencje i przepisy w transporcie morskim.

Ladunki niebezpieczne.

Przew6z tadunkéw cigzkich.

Wytrzymatos¢ kadtuba.

Kontenerowy system przetadunkowy.

System poziomego tadowania statku.

Plany tadunkowe statkow.

Operacje przetadunkowe, kodeks CSS.

Opieka nad fadunkiem, przygotowanie fadowni, separacja fadunkowa,
zasady wentylacji tadowni.

. Zasady sztauowania i mocowania tadunkow.

. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.

. Obliczanie masy tadunku na podstawie odczytu zanurzenia statku.

. Technologia przewozu tfadunkéw masowych, ptynnych, gazoéw.

. Eksploatacja masowcow.

. Eksploatacja zbiornikowcow.

. Eksploatacja gazowcow.

. Rozliczenie przyjetego tadunku ptynnego, raport ulazowy.

. Srodki ostroznosci przy wchodzeniu do pomieszczen zamknigtych lub

zanieczyszczonych.

. Zasady komunikacji w trakcie procesow przetadunkowych pomigdzy

zatoga 1 personelem portu.
Inspekcja oraz raport dotyczacy wad i uszkodzen przestrzeni
tadunkowych, pokryw tadowni i zbiornikéw balastowych.

15

Razem

15

15

30

I1. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

klasyfikacja tadunkow; kodeksy dotyczace przewozu towaré6w niebezpiecznych; problematyka przewozu

tadunkow.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

obliczanie ilo$ci tadunku na podstawie pomiaru zanurzenia statku; zaplanowanie przewozu tadunkow.
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Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
6.11. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 20 10 30
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
w|lC|L]|S|X
1 | 1. Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne statkow i ich cechy 15 5 20
indywidualne.
2. Podstawowe i pochodne formy eksploatacji statku.
3. Szkody tadunkowe.
4. Organizacja i dokumentacja przewozow w zegludze liniowej: umowa
bukingowa, lista tadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika, konosament,
morski list przewozowy, manifest fadunkowy.
5. Interpretacja klauzul konosamentu liniowego i morskiego listu
przewozowego.
6. Obieg dokumentow.
7. Organizacja przewozow czarterowych, rodzaje czarterow.
8. Dokumentacja przewozow czarterowych: umowa czarterowa, notisy, nota
gotowosci, zestawienie faktow, taSma czasu, laydays, laytime, rozliczenie
czasu dozwolonego.
9. Eksploatacja statku w czarterze na czas.
10. Analiza tresci 1 znaczenia oraz zasady postugiwania si¢ dokumentami
charakterystycznymi dla podstawowych i pochodnych form eksploatacji
statku.
11. Dokumenty i certyfikaty morskiego statku transportowego.
12. Dzienniki i ksigzki.
13. Konwencja FAL. Procedury i dokumenty zwigzane z odprawg statku na
wejsciu, wyjsciu i w tranzycie.
14. Kodeks ISM. Inspekcje statku.
15. Wspotpraca statku z portem.
16. Wspolpraca z armatorem, agentem i czarterujacym w zakresie realizacji
budzetu statku.
17. Ustawodawstwo pracy w Polsce i na $wiecie.
18. Konwencje MOP w konteks$cie zatrudniania marynarzy.
19. Czas pracy i odpoczynku marynarzy.
2 | PSYCHOLOGIA ZARZADZANIA 5 5 10
1. Przydzielanie zadan i obowigzkoéw cztonkom zatogi.
2. Wiedza i umiejetnosci w zakresie efektywnego zarzadzania zespotem:
przydziat zadan i hierarchizacja zespotu, efektywne komunikowanie si¢
na statku i z ladem, podejmowanie decyzji z uwzglednieniem
doswiadczenia zespotu, asertywno$¢ i dowodzenie z uwzglednieniem
motywowania, uzyskiwanie i utrzymywanie wlasciwych postaw zatogi
stosownie do sytuacji.
3. Znajomos¢ i umiejetnosc stosowania technik podejmowania decyzji:
ocena sytuacji i ryzyka, identyfikacja i uwzglednienie zaistnialych
mozliwos$ci, wybor sposobu dziatania, ocena wynikow.
Razem 20 10 30
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, problemy organizacji
przewozow i dokumentowania przewozow, problemy zwigzane z kierowaniem zalogg statku.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie: interpretowanie
dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentéw zwigzanych z przewozem, organizowanie pracy na
statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
6.12. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaje¢: \Y C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 |BHP 3 3
1. Zasady BHP na statkach — akty prawne i zarzadzenia armatorow.
2. Wymagania bezpieczenstwa w czasie pracy na statku.
3. Zachowanie si¢ w sytuacjach zagrozenia.
4.  Wyposazenie w $rodki ochrony indywidualne;.
2 | BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 4 4

1. Pojecie bezpieczenstwa statku, klasyfikacja bezpieczenstwa na morzu.
2. Wplyw czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo statku.

3. Szkolenie marynarzy (konwencja STCW), a zwlaszcza szkolenie na
wypadek sytuacji awaryjnych.
4.  Wymagania krajowe w zakresie szkolenia marynarzy.
5. Czynnik zmgczenia a bezpieczenstwo statku.
6. Dokumenty bezpieczenstwa statku morskiego.
3 | OPIEKA MEDYCZNA 3 3
1. Postugiwanie si¢ morskim poradnikiem medycznym (International
Medical Guide for Ships).
2.  Wiedza i umiejetnos¢ uzycia MKS w czesci medycznej.
3. Postgpowanie zgodnie z poradnikiem MFAG (Medical First Aid Guide
for Use in Accidents Involving Dangerous Goods).
Razem 10 10
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe, procedury awaryjne, rozktady alarmowe, procedury
postgpowania dowodztwa statku w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, statku i tadunku; akty prawne,
konwencje, rezolucje, kodeksy i podstawowe wymagania z nich wynikajace, kodeks ISM w odniesieniu do statku i
armatora, zakres i zasady postgpowania statku w czasie inspekcji panstwa portu (PSC).

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

poprawne interpretowanie zapisow zawartych w konwencjach, rezolucjach i kodeksach, efektywne zarzadzanie
bezpieczenstwem statku, z zastosowaniem instrukcji kodeksu ISM, w tym procedur awaryjnych; podejmowanie
w kazdych warunkach efektywnego dziatania w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, statku i tadunku;
efektywne przygotowanie statku do inspekcji panstwa portu (PSC).
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
6.13. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zaje¢: W C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
w|lC|L|S |
1 | 1. Konwencje i przepisy migdzynarodowe w zakresie transportu morskiego. |20 20
2. Administracja morska.
3. Izby morskie. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich.
4. Przepisy Kodeksu morskiego, ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r.
o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281 1 1948 oraz
72017 r. poz. 32 1 60).
5. Morskie prawo pracy.
6. Wypadki morskie.
7. Dokumentacja szkodowa.
8. Prawa rzeczowe na statku.
9. Przewoz tadunku morzem.
10. Przewoz pasazerow drogg morska.
11. Ustugi agencyjne, ustugi maklerskie, ustugi holownicze, ustugi pilotowe.
12. Ratownictwo morskie.
13. Przedmiot i zakres ubezpieczen morskich.
14. Instytucje pomocnicze na rynku ubezpieczen morskich.
15. Ryzyko morskie i rodzaje ubezpieczen morskich.
16. Awaria wspolna.
17. Umowa ubezpieczenia w przepisach Kodeksu morskiego.
18. Polisa morska i jej rodzaje.
19. Prawa i obowiazki stron umowy ubezpieczenia.
Razem 20 20
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

podstawowe wiadomosci z zakresu prawa morskiego niezbedne do eksploatacji statku, przepisy prawne zwigzane
z bezpieczenstwem statku, zatogi, pasazeréw i tadunku; ochrona zdrowia zatogi; wymogi dotyczace dzialan

prewencyjnych w zakresie ochrony srodowiska; podstawowe pojecia dotyczace ubezpieczen morskich.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

prawidtowe zastosowanie posiadanej wiedzy i stosowanie przepisow prawa morskiego w praktyce morskiej.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
6.14. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

wW|lC|L|S|>»
1 Abiotyczne i biotyczne elementy biosfery oceaniczne;. 10 10

Przepisy o ochronie srodowiska morskiego obejmujace Morze Battyckie.

Konwencja MARPOL, konwencja helsinska.

Przepisy dotyczace ochrony srodowiska (krajowe i UE).

Portowe przepisy dotyczace ochrony srodowiska.

Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.

Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz zapobiegajace

zanieczyszczaniu.

8. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.

Razem 10 10

Nk wh =

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, przepisy prawa
dotyczace zapobieganiu zanieczyszczeniom Morza Baltyckiego; zasady obstugi urzadzen okretowych ochrony
srodowiska stosowanych na statkach morskich.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

obshugiwanie urzadzen ochrony $rodowiska stosowanych na statkach; poprawna ocena pracy urzadzen ochrony
srodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem dokumentacji z zakresu ochrony
srodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
6.15. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga przybrzezna
Forma zajec: N C L S
Liczba godzin: 58 58
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S|X
1 | JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 58 58
1. Standardowe zwroty proceduralne w tacznosci na morzu, spelling,
wzywanie pomocy w niebezpieczenstwie, sygnaty pilnosci i
bezpieczenstwa.
2. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku, standardowe
komendy: na ster, do maszyny, komendy manewrowe, cumownicze,
kotwiczenia.
3. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna,
portowa, przekazanie obowigzkow. Informowanie o pozycji, ruchu i
zanurzeniu statku. Komunikacja statek — lad.
4. Ostrzezenia nawigacyjne, odczytywanie prognoz pogody, warunki
hydrometeorologiczne.
5. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota — standardowe
zwroty porozumiewania si¢ ze stuzbami VTS.
6. Komunikacja w sytuacjach awaryjnych.
7. Komunikacja i taczno$¢ podczas poszukiwania i ratowania — SAR.
8. Czlowiek za burta, wzywanie pomocy; standardowe wiadomosci: pilna
i bezpieczenstwa.
Razem 58 58
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
jezyk angielski w stopniu umozliwiajgcym prowadzenie efektywnej korespondencji statek — statek, statek — lad.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

rozumienie tresci informacji meteorologicznych i ostrzezen nawigacyjnych, prowadzenie komunikacji z innymi

statkami i stacjami brzegowymi w zakresie bezpieczenstwa statku oraz akcji SAR; stosowanie SMCP.
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Zalacznik nr 7

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA DYPLOM SZYPRA 1 KLASY

ZEGLUGI KRAJOWEJ
Tabela zbiorcza
) Liczba godzin
Przedmiot

w C L S )y

I II I v v VI VII
7.1 | NAWIGACJA 10 15 25
7.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 5 10
7.3 | URZADZENIA NAWIGACYINE 12 20
7.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 24 12 36
7.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 14 14
7.6 | LACZNOSC MORSKA 5 5 10
7.7 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACIJI 12 6 18
7.8 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 15 15 30
7.9 | PRZEWOZY MORSKIE 15 15 30
7.10 | ZARZADZANIE STATKIEM 15 5 20
7.11 | BEZPIECZENSTWO STATKU 12 4 16
7.12 | PRAWO MORSKIE 12 12
7.13 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
7.14 | JEZYK ANGIELSKI 26 26
Razem 157 30 72 18 277
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Przedmiot: NAWIGACJA
7.1. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 10 15 25
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Umiejg¢tnos$¢ okreslania pozycji obserwowanej i ocena jej doktadnosci. 10 15 25
2. Planowanie podrdzy i prowadzenie nawigacji na wodach przybrzeznych,
przy uwzglednieniu:
— warunkow meteorologicznych,
— zlodzenia,
— ograniczonej widzialnosci,
— systemdw rozgraniczenia ruchu.
3.  Wpykorzystanie pomocy nawigacyjnych do prowadzenia nawigacji.
4. Dewiacja kompasu.
Razem 10 15 25

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady planowania i realizacji podrozy, biorgc pod uwage: warunki hydrometeorologiczne, zlodzenie, ograniczona
widzialno$¢, strefy separacyjne; zakres i treSci szczegdlowe wydawnictw nawigacyjnych; metody okreslania
pozycji statku w kazdych warunkach, ze szczegdlnym uwzglednieniem oceny jej dokladnosci; zastosowanie
nowoczesnych urzadzen do prowadzenia nawigacji.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; wykorzystywanie
publikacji nautycznych; uzyskanie ze wszystkich zrodet ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych; korekta map i
publikacji; okreslanie pozycji statku metodami terrestrycznymi i elektronicznymi; prowadzenie bezpiecznej
nawigacji; okreslanie i przewidywanie ruchu statku w zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; okreslanie
wartosci catkowitej poprawki kompasu; zaplanowanie podrézy statku; prowadzenie obliczen nawigacyjnych
dotyczacych kursu i drogi statku.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
7.2. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 5 5 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L | S |X
1 | 1. Sytuacja synoptyczna — zasada interpretacji. 5 5 10
2. Navtex — odbidr i interpretacja informacji.
3. Mapy faksymilowe — odbior, rodzaje, rejony.
4. Strefy sztormowe nizow barycznych.
5. Zjawiska lodowe.
Razem 5 5 10
II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:
podstawowe zjawiska hydrometeorologiczne, zasady i metody dystrybucji ostrzezen pogodowych.
II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:
odbieranie = prognozy pogody, interpretowanie  informacji, poprawne identyfikowanie  zjawisk

hydrometeorologicznych.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
7.3. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajec: \ C L S
Liczba godzin: 8 12 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S|>
1 | PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 12 20
1. Kompasy elektromechaniczne i elektroniczne.
2. Obshuga zyrokompasu.
3. Obstuga autopilotow.
4. Obshluga logow.
5. Echosondy — blgdy wskazan, obshuga.
2 | RADIONAWIGACJA, RADIOLOKACJA
1. Systemy satelitarne — doktadnosci, systemy réznicowe.
2. Radar, SART.
3. Charakterystyka i przeznaczenie urzadzen AIS.
Razem 12 20
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady funkcjonowania systemow nawigacyjnych uzywanych i dostgpnych w obszarze zeglugi krajowej; funkcje 1

ograniczenia urzadzen.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wskazan urzadzen nawigacyjnych; dokonywanie zmiany ustawien, wyboru funkc;ji.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
7.4. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 24 12 36
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

W| C|L|S |
1 Ogolne kryteria i problemy manewrowania. Planowanie manewru. 24 12 | 36

Okreslanie stanu ruchu jednostki.

Podstawy kinematyki i dynamiki manewrowania. Masy towarzyszace.

Sity i moment na kadtubie wskutek naptywu wody. Opor ruchu. Wpltyw

ograniczen akwenu.

5. Napér i moment obrotowy $ruby okretowej. Wspotpraca kadhub — sruba,
wykorzystanie charakterystyk hydrodynamicznych §ruby. Specyfika pracy,
wady i zalety §ruby nastawnej.

6. Sity na sterze rufowym. Wplyw strumienia zasrubowego.

7. Zasada dzialania i obsluga pednikéw niekonwencjonalnych. Stery
strumieniowe.

8.  Wyznaczanie przyblizonego przebiegu cyrkulacji i hamowania.

9. Manewry awaryjne w tym podchodzenia do rozbitka (,,cztowiek za burtg”)
w roznych warunkach hydrometeorologicznych.

10. Samodzielne manewry cumownicze matych jednostek w roznych
warunkach hydrometeorologicznych, wykorzystanie steru
strumieniowego, szpringu, kotwicy. Cumowanie do statku w ruchu.

11. Manewry cumownicze statku o napgdzie dwusrubowym.

12. Wlasciwosci manewrowe i zasady wykorzystania holownikdéw portowych.

13. Aspekty manewrowe holowania morskiego.

14. Zegluga i manewrowanie w lodach.

15. Standardy manewrowe.

16. Préby manewrowe.

Razem 24 12 | 36

=

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady manewrowania statkiem w zakresie umozliwiajacym samodzielne rozwigzywanie problemow
manewrowych dla aktualnych warunkow zewnetrznych.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujagcym zakresie:
samodzielne manewrowanie statkiem w kazdych warunkach pogodowych, wykonywanie manewréw awaryjnych.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
7.5. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 14 14
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S |
1 | 1. Obowiazki panstw nadbrzeznych w podlegtych im obszarach 14 14

odpowiedzialnos$ci SAR, organizacja polskiego ratownictwa morskiego
i brzegowego SAR.
2. Prawidlo 33 rozdziatu V konwencji SOLAS ,,Sytuacje niebezpieczenstwa:
obowigzki i sposoby postepowania”; zasady korzystania z IAMSAR.
3. Przepisy krajowe w zakresie wyposazenia ratunkowego.
4. Postgpowanie w sytuacjach zagrozenia: osadzenie statku na brzegu lub
mieliznie, wejscie na mielizng, zderzenie, pozar i eksplozja, opuszczenie
statku, awaryjne sterowanie, przygotowanie do holowania statku wlasnego
i obcego, manewr ,,cztowiek za burta”, ratowanie ludzi ze statku
W niebezpieczenstwie, sytuacje zagrozenia w porcie, pomoc statkowi
W niebezpieczenstwie.
Srodki ostroznosci przy osadzaniu statku na mieliznie. Zejécie z mielizny.
Postepowanie bezposrednio przed i po zderzeniu.
Postgpowanie w przypadku zalania przedziatu wodoszczelnego.
Opuszczenie statku.
9. Szkolenie na statku, metody szkolenia, alarmy ¢wiczebne.
10. Pierwsza pomoc medyczna.
11. Ratowanie mienia — kwalifikacja, umowa, wynagrodzenie.
12. Sposoby ratowania statku unieruchomionego na morzu i mieliznie.
13. Morskie holowania ratownicze, przygotowanie statku do holowania.
Razem 14 14

PR A

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratownictwa zycia i mienia na morzu; zasady pracy polskiego systemu
poszukiwania i ratownictwa morskiego; podstawowe zasady umow ratowniczych i wspotdziatania z ratownikami;
organizacja zatogi statku w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi (mielizna, przeciek, zderzenie,
poszukiwanie i ratowanie ludzi), postanowienia przepisow krajowych w zakresie wyposazenia ratunkowego
statku.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

postugiwanie si¢ procedurami wspotdziatania i koordynacji w ratownictwie morskim oraz zachowanie na statku
w sytuacjach zagrozenia, dowodzenie statkiem w sytuacjach awaryjnych.
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Przedmiot: EACZNOSC MORSKA
7.6. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 5 5 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|XY
1 | 1. Lacznos¢ w niebezpieczenstwie — symulacja akcji ratownicze;j. 5 5 10
2. Laczno$¢ bezpieczenstwa.
3. Laczno$¢ medyczna.
4. Jednoliterowe sygnaty MKS, sygnat SOS (alfabet Morse’a).
Razem 5 5 10
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:
zasady taczno$ci w czasie akcji ratowniczej, w systemach raportowania statkéw oraz w czasie zeglugi w obszarze
VTS; sygnaly jednoliterowe MKS (przekazywane flagami i alfabetem Morse’a).

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
nawigzanie taczno$ci ze stacja brzegowa w systemach raportowania statkdw oraz w czasie zeglugi w obszarze
VTS, przekazywanie meldunkéw, nadawanie i rozumienie sygnaléw jednoliterowych; prowadzenie lacznosci
w zakresie pomocy medycznej.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
7.7. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaj¢c: \ C L S >
Liczba godzin: 12 6 18
1. Program szKkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|XY
1 | PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU 12 6 | 18

1. Odpowiedzialno$¢ za zaniedbanie przestrzegania MPDM, zwykla
praktyka morska, uwzglednienie szczegdlnych okolicznosci danej sytuacji
i mozliwosci manewrowych statkow, odstepstwa od prawidet.

2. Przepisy miejscowe — znaczenie, znajomos¢ i przestrzeganie, zrodta
informacji.

PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU (PRAWIDEA COLREG)

1. Szybkos$¢ bezpieczna w réznych warunkach.

2. Organizacja i petnienie wachty — instrukcja dla kapitana statku:

— kwalifikacje oficerow i zatogi nieoficerskiej,

— planowanie podrozy,

— przygotowanie statku i mostka przed wyjsciem z portu lub wejsciem
do portu,

— testy urzadzen nawigacyjnych,

—  zasady pehienia wachty morskiej, kotwicznej i portowe;,

— obsada wachty w zaleznosci od rodzaju wachty i warunkow jej
petnienia,

— objecie i przekazywanie wachty,

— podziat obowigzkow 1 wspotpraca pomiedzy: kapitanem statku,
oficerem wachtowym, pilotem i pozostala zatoga nieoficerska,

— rejestracja ruchu statku: zapisy w dzienniku poktadowym i w innych
dokumentach,

— odpowiedzialnos¢ za petnienie wachty: kapitana statku, oficera
wachtowego i pozostatej obsady nieoficerskiej,

— wachta w systemach rozgraniczenia ruchu i VTS — sktadanie
meldunkow,

— sytuacje awaryjne w czasie wachty — zasady postepowania,

— postepowanie powypadkowe — dokumentacja, zabezpieczenie
dowodow,

— statki rybackie i sprz¢t potowowy a bezpieczenstwo nawigacji,

— postepowanie w przypadku ,,kolizji z narz¢dziami potowowymi”.

3. Zasady pehienia i przekazania wachty podczas zeglugi na akwenie
nieograniczonym podczas dobrej widzialnosci.

4. Zasady pehnienia i przekazania wachty podczas zeglugi na akwenie
ograniczonym i w systemach rozgraniczenia ruchu oraz kontroli VTS.

5. Zasady pelnienia i przekazania wachty podczas zeglugi na akwenie
nieograniczonym podczas ograniczonej widzialnosci.

6. Zasady pehienia i przekazania wachty podczas zeglugi na akwenie
ograniczonym, w systemach rozgraniczenia ruchu i kontroli VTS podczas
ograniczonej widzialno$ci.

7.  Zasady petnienia wachty w rejonie potowow i zgrupowan innych statkow.

8. Postepowanie oficera wachtowego w sytuacjach awaryjnych.

Razem 12 6 18
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady organizacji i nadzoru wachty nawigacyjnej; sytuacje i okolicznosci, w ktorych kapitan obowigzany jest
przeja¢ prowadzenie statku; zakres stosowania mig¢dzynarodowych i miejscowych przepisow prawa drogi
morskiej, wptyw zdolno$ci manewrowych statku na wykonanie manewru antykolizyjnego, zasady stosowania
technicznych srodkow obserwacji i ich ograniczenia; miedzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG).

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

organizowanie i nadzorowanie poprawnosci prowadzenia wachty nawigacyjnej; stosowanie przepisOw prawa
drogi morskiej, rozpoznawanie statku na podstawie $wiatet lub znakéw dziennych i ocena jego mozliwosci
manewrowych; ocena rozwigzania sytuacji zblizeniowej z uwzglednieniem mozliwosci manewrowych statkow w
kazdych warunkach.



Dziennik Ustaw —-123 - Poz. 121

Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
7.8. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaj¢¢: w C L S >
Liczba godzin: 15 15 30
1. Program szkolenia
Lp. Treséci programu Liczba godzin

W|C|L|S|X
1 | STATECZNOSC 10 10 20

1. Arkusz krzywych hydrostatycznych, dokumentacja stateczno$ciowa
statku, pantokareny jako wykres opisujacy przebieg linii dziatania sity
wyporu.

2. Krzywa ramion prostujacych, poczatkowa wysokos§¢ matacentryczna,
krzywa dopuszczalnych wzniesien srodkdw masy.

3. Stateczno$¢ dynamiczna statku.

4. Obliczanie kata przechyhu.

5. Obliczanie przeglgbienia statku.

6. Zmiana zanurzenia $redniego i przeglebienia po przyjeciu, zdjeciu lub

przesunigciu tadunku, proba przechytow.

7. Uwzglednienie gestosci wody zaburtowej 1 oblodzenia w obliczeniach

stateczno$ciowych.

Przeglad metod kontroli statecznosci stosowanych w eksploatacji statku.

9. Kiryteria statecznosci statku nieuszkodzonego oraz kryteria statecznosci
dynamicznej wedtug instytucji klasyfikacyjnych.

10. Wykorzystanie krzywej dopuszczalnych wzniesien srodkow masy do
oceny statecznosci statku.

11. Badanie wplywu stanu zatadowania statku na jego statecznosc.

12. Obliczanie kata przechytu statku przy przetadunku.

13. Obliczanie zanurzenia dziobu i rufy w planowanym stanie zatadowania.

14. Przeglad dokumentacji stateczno$ciowe;.

2 | NIEZATAPIALNOSC 5 5 10

®©

1. Pojecie niezatapialnosci statku.
2. Plan zabezpieczania ptywalnosci.
3. Kotysanie statku na fali.
4. Planowanie stanu zaladowania statku.
5. Okreslenie wysokos$ci metacentrycznej na podstawie okresu kotysan
statku.
6. Wplyw stanu zaladowania oraz stanu morza na bezpieczenstwo
stateczno§ciowe statku.
Razem 15 15 30
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

ograniczenia wytrzymalosciowe 1 stateczno$ciowe roéznych typow statkow; znajomos$¢ podstawowego
nazewnictwa 1 typowych rozwigzan weztdow konstrukcyjnych kadluba; urzadzenia pokladowe — zasady
bezpiecznej eksploatacji, nadzoru przegladow i remontow; podstawy teoretyczne w zakresie wytrzymato$ci i
statecznos$ci statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow; procedury kontroli
statecznos$ci oraz wytrzymatosci lokalnej i ogdlnej kadtuba.
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II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

zaplanowanie i przeprowadzenie operacji tadunkowych z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych statecznosci,
wytrzymalo$ci i niezatapialno$ci; zaplanowanie i przeprowadzenie operacji balastowych; czytanie i postugiwanie
si¢ rysunkami konstrukcyjnymi statku; obliczanie sit tnacych i momentéw gnacych kadtuba z wykorzystaniem
tablic, diagramow 1 wurzadzen obliczeniowych; wykonywanie obliczen zwigzanych ze statecznoscia
i niezatapialnos$cig statku; interpretowanie dokumentacji statecznosciowej, postugiwanie si¢ programami
statecznosciowymi i zaladunku statku, ocena stanu zaladowania statku pod katem wytrzymatosci i statecznosci;
monitorowanie i kontrolowanie zgodnosci dokumentacji i prowadzonych dziatan na statku z obowiazujacymi
przepisami.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
7.9. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 15 15 30
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W| C|L|S |X
1 | 1. Przepisy regulujace przewoz tadunkow. 15 15 30
2. Zagadnienia dotyczace przewozu tadunkéw na statkach handlowych.
3. Przepisy dotyczace mocowania tadunku i przewozu sztuk ciezkich.
4. Uwzglednienie wytrzymatosci kadtuba.
5. Kontenerowy system transportowy.
6. System poziomego tadowania statku.
7. Okreslanie ilosci tadunku na podstawie pomiaru zanurzen statku.
8. Planowanie zatadunku statku handlowego.
9. Przewoz tadunkéw ptynnych.
Razem 15 15 30
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

przepisy dotyczace przewozu towar6Ow niebezpiecznych; problemy zwigzane z przewozem tadunkow,
terminologia zwigzana z kontenerowym systemem transportowym; problematyka poziomego systemu zatadunku
statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu fadunkow ptynnych.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

obliczanie ilosci tadunku na podstawie zanurzenia statku; stosowanie dokumentacji i korzystanie z niej w celu
dokonania obliczen zwigzanych z zatadunkiem, balastowaniem i wytrzymatoscig kadtuba statku; dokonanie oceny
zagrozenia podczas planowania przewozu ladunkow niebezpiecznych; zaplanowanie zaladunku statku;
sporzadzenie planu tadunkowego wybranego statku na podstawie typowych zatozen.
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Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
7.10. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 15 5 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W | C L S >
1 | LADUNEK NA STATKU 15 5 20
1. Formy eksploatacji statku.
2. Dokumenty tadunkowe.
3. Szkody tadunkowe - dokumentacja, zabezpieczenie interesow
armatora.
4. Obieg dokumentow.
DOKUMENTY STATKU
1. Dokumenty bezpieczenstwa statku, dzienniki.
2. Dokumenty klasyfikacyjne.
3. Dokumenty zwigzane z pobytem statku w porcie, inspekcje panstwa
bandery (FSC).
4. Wspdlpraca z terminalem oraz z podmiotami $wiadczacymi ustugi:
agencyjne, pilotowe, holownicze, kontrolne, eksperckie, sztauerskie,
wspolpraca z armatorem, czarterujacym i firma zarzadzajaca.
5. Instrukcje ogolne i na podréz, sprawozdawczos¢ eksploatacyjna statku.
6. Monitoring czasu pracy i wypoczynku marynarzy.
7. Wplyw zmegczenia zatogi na bezpieczenstwo zeglugi.
Razem 15 5 20
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, organizacja i dokumentacja

przewozow, zasady wspotpracy statek — port, port — armator, statek — inne podmioty zewnetrzne.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
prowadzenie dziennikow statku, sporzadzanie wymaganych dokumentéw eksploatacyjnych, interpretowanie
dokumentow zwiazanych z przewozem, planowanie budzetu statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
7.11. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: W C L S >
Liczba godzin: 12 4 16
I. Program szkolenia
Lp. Tresci szkolenia Liczba godzin
W|C|L|S|XY
1 | 1. KodeksISM. 12 |4 16
2. Wymagania w zakresie wyposazenia jednostek plywajacych w sprzet
i urzadzenia ratunkowe, nawigacyjne i ppoz.
3. Dokumenty bezpieczenstwa jednostek ptywajacych.
4. Przygotowanie jednostki do inspekc;ji.
5. Procedury alarmowe na statku, sygnaty alarmowe, alarmy ¢wiczebne.
6. Pierwsza pomoc medyczna.
7. Postgpowanie w sytuacjach wystapienia napadu lub aktu kryminalnego.
8. Zasady opieki nad pasazerami.
Razem 12 | 4 16
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:
przepisy krajowe dotyczace bezpieczenstwa zeglugi; zasady przygotowania jednostki ptywajacej do inspekcji;
wymagane dokumenty bezpieczenstwa; zasady prowadzenia i dokumentowania alarméw ¢Ewiczebnych; zasady
postgpowania i ewidencjonowania faktow po zaistnieniu wypadkoéw z ludzmi na statku; zasady postgpowania

w sytuacjach wystgpienia aktow kryminalnych na statku i napadu na statek; zasady opieki nad pasazerami.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:
stosowanie obowigzujacych przepisow krajowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi; przygotowanie jednostki
ptywajacej do inspekcji; przeprowadzanie alarméw ¢wiczebnych, opracowywanie ich scenariuszy i wymaganej
dokumentacji; postepowanie w razie zaistnienia wypadku z ludzmi na statku; postgpowanie w razie wystapienia
napadu lub aktu kryminalnego.
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7.12.

Przedmiot: PRAWO MORSKIE

Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej

Forma zaje¢: W C L

S 2

Liczba godzin: 12

L. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C|L|S

1

1.

PRAWO MORSKIE

Przepisy prawa polskiego z zakresu:

—  struktury i zadan polskiej administracji morskiej,

— bezpieczenstwa morskiego, inspekcji panstwa bandery (FSC),

— ochrony zdrowia,

—  przewozu pasazerow,

—  pomiaréw statkow,

—  prawa pracy,

— odpraw,

—  postgpowania poawaryjnego,

— ratownictwa.

Podstawowe krajowe akty prawne regulujace zagadnienia dotyczace:
obszaréw morskich Rzeczypospolitej Polskiej i polskiej administracji
morskiej, bezpieczenstwa i ochrony zeglugi, zapobiegania
zanieczyszczaniu morza, pracy na statkach morskich, dokumentow statku
oraz wypadkoéw morskich.

PRI B WD

UBEZPIECZENIA MORSKIE

Przedmiot i zakres ubezpieczenia morskiego.

Prawa i obowigzki stron ubezpieczenia morskiego.

Rodzaje ubezpieczen morskich.

Polisa i jej rodzaje.

Umowa ubezpieczenia morskiego w przepisach Kodeksu morskiego.
Instytucje pomocnicze na rynku ubezpieczen morskich.

Awaria wspolna.

Dokumentacja szkodowa.

Razem

12

12

I1. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

przepisy prawne dotyczace zeglugi krajowej w szczegdlnosci przepisy Kodeksu morskiego w zakresie dotyczacym
kapitana statku, zasady dziatania polskiej administracji morskiej w sprawach zwigzanych z zegluga krajowa,
warunki ubezpieczenia statku i tadunku.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

poprawne stosowanie przepisow prawa krajowego w zakresie dotyczacym kapitana statku.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
7.13. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowej
Forma zajeé: W C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W | C|L S | ¥
1 | 1. Przepisy prawa UE, konwencje dotyczace zanieczyszczen morza — 10 10

konwencja helsinska i konwencja MARPOL.

2. Przepisy krajowe dotyczace ochrony srodowiska morskiego.

3. Srodki i sposoby, zapobiegania, ograniczania i zwalczania
zanieczyszczen pochodzacych ze statkow.

4. Wyposazenie statkowe z zakresu ochrony srodowiska.

5. Inspekcje, dokumentacja na statku dotyczaca ochrony srodowiska
morskiego.

Razem 10 10

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku i ich ilo$ciowe zZrddla; przepisy prawa dotyczace zapobiegania
zanieczyszczeniom morza o zasiggu krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen statkowych ochrony
srodowiska; zasady zapobiegania, ograniczania i zwalczania zanieczyszczen Srodowiska.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

eksploatowanie statku zgodnie z wymaganiami przepisdéw o ochronie srodowiska i prowadzenie dokumentacji
wymaganej w tym zakresie; poprawne wykorzystanie wyposazenia statku przeznaczonego do ochrony srodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
7.14. Zakres szkolenia: szyper 1 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: W C L S >
Liczba godzin: 26 26
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|XY
1 | 1. Standardowe zwroty wzywania pomocy. 26 26
2. Laczno$¢ w niebezpieczenstwie.
3. Laczno$¢ w zakresie bezpieczenstwa.
4. Komunikacja ze stuzba VTS, raporty statkowe.
Razem 26 26
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:
standardowe zwroty w jezyku angielskim z SMCP w sytuacjach zagrozenia.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

komunikowanie si¢ w jezyku angielskim w sytuacjach zagrozenia, przettumaczenie komunikatéw stosowanych
w systemie NAVTEX.



Poz. 121

- 131 -

Dziennik Ustaw

-o1uo[oyzs epizpemoid e1opy ‘eulKoesnpo exysoupal eysiowr eimeisim [ouzokpyeld 195920 NIUSZOI[EZ O SIUIZOPBIMSEZ "WAUZIAeId
wauIwez39 z ouzemoumor ez 3is ofeuzn ‘rwerueewAm 1wiAzsdutu z 91upo3z ‘uzokpyerd 19§3z9 z WAIUAZII[eZ duozoyoyez ‘woweidold wAmowel WAURIZPIMIZId Z oupo3z Qrud[0Nzs ouozpemordaziy

S 03oD[SIOW BYSIMOPOIS BUOIYIO
S on[siow omeld fwzpny peu
yeiq yeiq yeiq 0T exordo 1
S nyieIs omisuozoardzog No1EIS 0 950FRq(T
S wanyye)s oIuezpkziez
S onysIow AZomMazig
Jelq elq 0¢ I Sl oruBMONE)ZS 1
01 T[JeIS 9SOUZO)eIS I BMOPNY Jounpezid
S Dys[eISue JAz3(
01 1loe3meu omisuozoardzog
z BYSIOW JSOUZOL}
S OISIOUW 0OM]OTUMOIEY
09 I yeiq yeiq 0S eloeSimeN
S WANYJBIS STUBMOIMOUBIA
S oulKoe3imeu eruozpbzin
€ e1JeIS0UBI0 1 BISO[0I00)OIA]
SI eloeSimeN
7
[uruu] OZI0IP[NIAS BU [ura] ye)Ad [urwa] uepez [urua] ye)Ad
: yoAuzokpyerd : : :
seZ9 < S8Z0 ©QZOI1]| S8Z0 ©qZoI| SeZ9 ©QqZOI1]
ZSNLIBUADS BQZOT| JOIUPOzIg eloyung
)[0)B1S/10Je[NIAS Awsn ururez3o Kuwrastd ururez3o nIogqAm 1593
«AuzoApreld urez3o KuzoK)0109) urwez3a
NUIWEZ39 BULIO{ fomoleny 13n[3oz Asepy | 10dAzg

famolen] 13n[39z Asep] | vadAzs wojdAp eu sulLoeunuezsd vrueSew A



Poz. 121

—132 -

Dziennik Ustaw

‘wns[oIsue Az3[ m mojoimz yoAmomelspod wdroAzn z 1foexrunwoy] srudzpemoid [dulfoedimeu Kjyoem oruszpemoid : efoeIimeN* 1foxuny op nIuaISAIUPO m

‘NY[JBIS/dZI0R[NWAS BU nuIwez3d Ajewo],

‘bmorosouzodye)s Blovjuawnsjop dis sruemigngsod ‘nyjels 1050UZI)BIS IULZIIQO : SIUBMONEIZS 1 JUNpepezid 1oxuny op NIudIsaIupo m

:03ouwasid nurwez3s exArewd |,



Dziennik Ustaw —-133 -

Poz. 121

Zalacznik nr 8

RAMOWY PROGRAM SZKOLENIA I WYMAGANIA EGZAMINACYJNE NA DYPLOM SZYPRA 2 KLASY

ZEGLUGI KRAJOWEJ
Tabela zbiorcza
Przedmiot Liczba godzin

W C L S Y

1 II 111 v \'% VI VII
8.1 NAWIGACJA 22 30 28 4 84
8.2 METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 15 15
8.3 URZADZENIA NAWIGACYJNE 15 9 24
8.4 MANEWROWANIE STATKIEM 13 10 23
8.5 RATOWNICTWO MORSKIE 18 4 22
8.6 EACZNOSC MORSKA 10 10 20
8.7 BEZPIECZENSTWO NAWIGACIJI 15 15 15 45
8.8 BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 45 30 75
8.9 SILOWNIE OKRETOWE 16 4 4 24
8.10 PRZEWOZY MORSKIE 15 15 30
8.11 BEZPIECZENSTWO STATKU 12 4 16
8.12 OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 10 10
8.13 JEZYK ANGIELSKI 45 45
Razem 206 79 115 33 433




Dziennik Ustaw —134 - Poz. 121

Przedmiot: NAWIGACJA

Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajec: w C L S >
Liczba godzin: 22 30 28 4 84

8.1.

I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin

wW|lC|L|S|X

1 PODSTAWY NAWIGACII 22 22

Ksztalt i rozmiary Ziemi, uktady odniesienia i wspotrzednych.

Horyzont i widnokrag.

Morskie jednostki miary.

Kierunki na morzu, kursy, namiar i kat kursowy.

Magnetyzm Ziemi i statku, budowa i eksploatacja kompasu

magnetycznego, dewiacja, kontrola i okreslanie catkowitej poprawki

kompasu.

6. Zamiana kierunkdw na morzu, uwzglednianie deklinacji, dewiacji,
poprawki zyrokompasu.

7. Znaki i $wiatla nawigacyjne, spis Swiatet i sygnatow mglowych, system
IALA (region A).

8. Kartografia, odwzorowanie Merkatora, mapy i wydawnictwa nawigacyjne,
symbole na mapach polskich.

S

2 | PLANOWANIE PODROZY I OKRESLANIE POZYCJI STATKU 30 | 28| 4 | 62
Mapa nawigacyjna, czytanie polskiej mapy morskiej.

Polskie pomoce nawigacyjne, zasady korzystania.

,.Wiadomosci Zeglarskie”, poprawianie map i wydawnictw polskich.
Zegluga po loksodromie, tréjkat loksodromiczny, drogowy i Merkatora.
Obliczanie pozycji statku.

Pozycja zliczona statku, wptyw wiatru i pradu, doktadnos¢ zliczenia.
Praca na mapie.

Pozycja obserwowana statku, linie pozycyjne i ich rodzaje, wyznaczanie
pozycji.

9. Podstawowe informacje na temat morskich map elektronicznych.

10. Radiowe ostrzezenia nawigacyjne i pogodowe.

11. Dokumentowanie wachty nawigacyjnej w dzienniku poktadowym.
Razem 22 130 | 28| 4 | 84

PRNAINPE BN

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zakres i tresci szczegdtowe wydawnictw nawigacyjnych; zasady doboru map nawigacyjnych, zasady korekty map
i wydawnictw; wyznaczanie pozycji zliczonej z uwzglednieniem dziatania pradu i wiatru; metody okreslania
pozycji statku na podstawie znakoéw ladowych oraz oznakowania nawigacyjnego.

II1. UmiejetnoS$ci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

okreslanie i weryfikowanie potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; korzystanie z polskich publikacji
nautycznych; wykorzystanie ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych; korekta map i publikacji; okreslanie pozycji
statku metodami terrestrycznymi i elektronicznymi; prowadzenie bezpiecznej zeglugi; okreslanie i przewidywanie
ruchu statku w zmiennych warunkach z uwzglgdnieniem wiatru, pradu, predkosci wedlug obrotow Sruby i
wskazan logu; okreslanie wartosci calkowitej poprawki kompasu; prowadzenie obliczen nawigacyjnych
dotyczacych kursu i drogi statku, prowadzenie dziennika poktadowego.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
8.2. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajg¢: w C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szKkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|X
1 | 1. Atmosfera, ogélna cyrkulacja. 15 15
2. Chmury, opady atmosferyczne.
3. Uklady baryczne, fronty atmosferyczne.
4. Elementy pogody mierzone i obserwowane na statku.
5. Podstawy prognozowania pogody.
6. Morska stuzba meteorologiczna, odbior informacji i ostrzezen
meteorologicznych na statku.
7. Interpretacja i wykorzystanie informacji i ostrzezen meteorologicznych
odebranych na statku.
8. Prady morskie.
9. Zmiany poziomu morza, falowanie wiatrowe.
10. Zjawiska lodowe.
Razem 15 15
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

glowne prawidlowosci funkcjonowania atmosfery; sprzet pomiarowy stosowany w obserwacjach
meteorologicznych na statku; zasady wykonywania obserwacji meteorologicznych i hydrologicznych; zasady
wykonywania pomiaréw i interpretacji danych hydrometeorologicznych (mapy, biuletyny, obserwacje wlasne) na
potrzeby zeglugi.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ sprzgtem pomiarowym i interpretowanie uzyskanych danych; poshugiwanie si¢ prawidtowo
skalami obserwacyjnymi; okre§lanie wiatru rzeczywistego na podstawie wiatru pozornego; postugiwanie sig
terminologia lodowa.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
8.3. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: W C L S >
Liczba godzin: 15 9 24

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C | L

S

URZADZENIA NAWIGACYINE
1. Zasada dziatania i wykorzystanie, ograniczenia i doktadnosci:
— kompasy magnetyczne, elektromechaniczne i elektroniczne,

— zyrokompas, repetytor zyrokompasu,
— autopilot,

—  mierniki predkosci,

echosonda, sonda reczna.

3

SYSTEMY RADIONAWIGACYINE

1. Zasada dziatania i wykorzystanie, ograniczenia i doktadnosci:
— satelitarne systemy nawigacyjne,
— systemy AIS (klasa A i B),
— transponder AIS-SART.

RADIOLOKACJA
1. Zasada dziatania i wykorzystanie, ograniczenia i doktadnosci:
—  radar,
— pomoce zakresowe,
— transponder SART,
— RACON, wzmacniacze ech radarowych.

15

24

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedzg¢ w nastgpujacym zakresie:
zasada dziatania i wykorzystania oraz ograniczenia i doktadnos$¢ podstawowych urzadzen nawigacyjnych.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
eksploatowanie statkowego wyposazenia nawigacyjnego, interpretowanie i wykorzystanie jego wskazan,
sprawdzenie poprawno$ci danych transmitowanych przez statkowy AIS.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
8.4. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowej
Forma zaj¢é: w C L S >
Liczba godzin: 13 10 23
I. Program szKkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L| S |YX
1 | 1. Wyposazenie napedowo-sterujace statkow. 13 10 | 23
2. Wiasciwosci manewrowe statku (Sruba o skoku statym i nastawna) oraz
czynniki wptywajace na parametry manewrowe statku, cyrkulacja,
zatrzymywanie statku.
3. Informacje o wlasciwosciach manewrowych statku.
4. Zalezno$¢ predkosci statku i zuzycia paliwa od predkosci obrotowej
i skoku $ruby, ograniczenia nastaw silnika gldéwnego, warunkow
zewnetrznych — zakres obrotow krytycznych i minimalna predkosé
obrotowa, predkos¢ sterowna.
5. Wilasciwo$ci manewrowe statkow na akwenach ograniczonych:
ptytkowodzie, tor wodny (efekt brzegowy). Osiadanie statku w ruchu.
6. Oddzialywania mi¢dzy statkami: mijanie, wyprzedzanie, statek
zacumowany.
7. Postoj statku na cumach: uktad cum, obcigzenia statyczne i dynamiczne lin
cumowniczych — wptyw ich rodzaju oraz dtugosci.
8. Ogoblne zasady manewréw cumowania matych i duzych jednostek:
dziatanie odbojnicy, rownolegly i punktowy kontakt statku z nabrzezem,
bezpieczna predkos¢ poprzeczna cumowania. Klasyczne cumowanie lewa
i prawg burtg matych jednostek. Wykorzystanie holownikdéw portowych
w cumowaniu duzych statkow.
9. Manewry awaryjne.
10. Manewrowanie celem podj¢cia pilota i manewry kotwiczenia.
Wyposazenie kotwiczne — parametry techniczne. Techniki rzucania
kotwicy. Predkos¢ statku podczas rzucania kotwicy.
11. Zegluga w sztormie: okresowo$é oddzialywania fali na statek, zachowanie
statku na fali — zjawiska negatywne, unikanie rezonansu kotysan —
manewrowanie kursem i predkos$cia.
12. Zegluga w lodach.
Razem 13 10 | 23
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

ogoblne zdolnosci manewrowe statku; sposob uzyskiwania podstawowych informacji manewrowych; wplyw
ograniczen akwenu na ruch statku; podstawowe zasady przeprowadzania typowych manewrow.

II1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

dobieranie wlasciwego momentu i wielkosci nastaw sterujacych (m.in. napedu i steru) w celu podazania po
ustalonej trajektorii, wlasciwe reagowanie na zaklocenia ruchu.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
8.5. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaj¢¢: w C L S >
Liczba godzin: 18 4 22
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W| C|L|S|YXY
1 | 1. Wyposazenie statku w sprzet ratunkowy i ratowniczy. 18 4 22
2. Plan postepowania w sytuacjach zagrozenia.
3. Rozktady alarmowe i obowigzki alarmowe cztonkéw zatogi. Alarmy
¢wiczebne.
4. Opieka nad pasazerami w sytuacjach zagrozenia.
5. Postgpowanie w niebezpieczenstwie.
6. Podstawy prawne i organizacja ratownictwa zycia i mienia na morzu.
7. Prawidlo 33 rozdziatu V konwencji SOLAS ,,Sytuacje niebezpieczenstwa:

obowiazki i sposoby postepowania”.
8. Organizacja shuzby SAR, wspolpraca statku z MRCK, procedury
IAMSAR.
9. Przygotowanie statku i zatogi do ratownictwa.
10. Rozklady alarmowe, plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia.
Razem 18 4 22

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratowania zycia i mienia na morzu; zasady dziatania polskiej shuzby SAR,
zasady postgpowania w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zalogi (mielizna, przeciek, zderzenie,
poszukiwanie i ratowanie ludzi), zasady wspotpracy ze stuzbg SAR; wyposazenie ratunkowe i ratownicze statku.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

wykonywanie przypisanych rozktadem alarmowym obowigzkéw w sytuacjach zagrozenia, wspotpraca z MRCK i
prowadzenie akcji poszukiwania i ratownictwa zgodnie z zaleceniami TAMSAR.
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Przedmiot: EACZNOSC MORSKA
8.6. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: w C L S >
Liczba godzin: 10 10 20
L. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

wW|C | L S | X
1 | 1. Lacznos¢ w niebezpieczenstwie — symulacja akcji ratowniczej. 10 10 20

2. Lacznos$¢ bezpieczenstwa.
3. Lacznos¢ medyczna.
4. Jednoliterowe sygnaly MKS, sygnat wzywania pomocy.

Razem 10 10 20

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady nadawania i odbioru sygnalow dzwigkowych, $wietlnych i za pomoca flag zgodnie z MKS; rodzaje
i kolejnos¢ pierwszenstwa tacznosci radiowej; dokumenty i publikacje stuzbowe; zasady wykorzystania pasma
VHF; podstawowe regulacje i procedury tacznosci.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

nadawanie i odbieranie sygnalow dzwigkowych, §wietlnych oraz za pomoca flag zgodnie z MKS; wywolywanie
radiowych stacji statkowych i nadbrzeznych za pomocg DSC VHF; prowadzenie tacznosci: w niebezpieczenstwie,
bezpieczenstwa i publicznej w zakresie czestotliwosci VHF; uzyskiwanie morskich informacji bezpieczenstwa —
MSI oraz porad i pomocy medycznej; rozliczanie korespondencji publiczne;.
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Przedmiot:

BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI

8.7. Zakres szkolenia:

szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j

Forma zaj¢¢:

w C L S Y

Liczba godzin:

15 15 15 45

L. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu Liczba godzin

wWlCc[L[Ss]Y

lokalne.

Swiatta i znaki nawigacyjne.
Sygnaty dzwickowe i §wietlne.
Sygnaty wzywania pomocy.
Odpowiedzialno$¢.
Obserwacja.

Szybkos$¢ bezpieczna.

e N A

11. Statki widzace si¢ wzajemnie.
13. Ograniczona widzialnos¢.

dziennika.

manewrowe statku.

skutecznosci.

1. Pojecie, cel i znaczenie przepisow COLREG; COLREG a przepisy 15 15| 15| 45

Definicje poj¢¢ wedtug prawidta 3 COLREG.

Ryzyko zderzenia, dziatanie w celu unikni¢cia zderzenia.
10. Waskie przejscia i systemy rozgraniczenia ruchu.

12. Postepowanie statku ustepujacego i majacego pierwszenstwo drogi.
14. Organizacja i pelnienie wachty — instrukcja dla oficera, prowadzenie

15. Inspekcje bezpieczenstwa, zmegczenie zatogi.
16. Swiatta dzienne i znaki charakterystyczne statkow.
17. Zapoznanie z symulatorem manewrowo-nawigacyjnym. Wtasciwosci

18. Ryzyko zderzenia i dziatanie w celu uniknigcia zderzenia: ustalanie
szybkosci bezpiecznej, wlasciwa obserwacja, ¢wiczenie polegajace na
peinej ocenie sytuacji wokot statku, stwierdzeniu istnienia ryzyka
zderzenia, podjeciu wlasciwego dziatania i sprawdzeniu jego

19. Zachowanie si¢ statkow widzacych si¢ wzajemnie, zegluga przy dobrej
widzialnosci, mijanie si¢ statkow w réznych sytuacjach.

20. Wyprzedzanie si¢ statkow, ustalenie momentu rozpoczecia wyprzedzania
i jego zakonczenia, wzajemne obowigzki statkow.

21. Systemy rozgraniczenia ruchu, podejmowanie manewrow antykolizyjnych
tak, aby statek nie znalazl si¢ poza torem.

22. Dziatanie statku z pierwszenstwem drogi, spotkanie ze statkiem majgcym
obowiazek ustapienia z drogi i nieustgpujgcym.

23. Ograniczona widzialnos¢, zasady postgpowania i manewrowania statkiem
w warunkach ograniczonej widzialno$ci na akwenie ograniczonym,
umiejetnos¢ interpretacji obrazu radarowego.

24. Postgpowanie statku w rejonie potowow i zgrupowan innych statkow.

Razem

15 15 |15 | 45

II. Wiedza
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze w nastepujacym zakresie:

obowiazki oficera podczas petnienia wachty, zakres stosowania przepisow prawa drogi morskiej, charakterystyka
$wiatel i znakow, zasady prowadzenia obserwacji, rola i znaczenie przepiséw miejscowych, zdolno§ci manewrowe
statku, zastosowanie i ograniczenia urzadzen technicznych.
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II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

stosowanie przepisOw prawa drogi morskiej, rozpoznawanie statku na podstawie §wiatet lub znakoéw dziennych i
ocena jego mozliwo§ci manewrowych, ocena sytuacji na podstawie styszanych sygnaldéw manewrowych,
ostrzegawczych i sygnalow zwrdcenia uwagi; rozpoznanie statku i ocena sytuacji na podstawie styszanych
sygnalow mglowych; prawidtowe przyjecie i zdanie wachty nawigacyjnej, wlasciwe wykorzystanie dostepnych
urzadzen technicznych i dokonanie prawidlowego podziatu czynnosci wérod cztonkéw wachty, prawidlowa ocena
bezpieczenstwa zeglugi podczas petnienia wachty.
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Przedmiot:

BUDOWA I STATECZNOSC STATKU

8.8. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: w C L S >
Liczba godzin: 45 30 75

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C

L

S

KONSTRUKCJA KADLUBA

Instytucje klasyfikacyjne, klasa statku.
Wymiary gtéwne statku.

Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.
Materiaty do budowy kadtubow okretowych.
Wybrane wezty konstrukcyjne.

Uktady wiazan kadtuba.

Konstrukcja skrajnikow, grodzi.

Podziat kadtuba na przedziaty wodoszczelne.
Wytrzymato$¢ kadtuba.

10. Plan ogolny statku.

11. Sity tnagce i momenty gnace.

S R o

12. Przepisy instytucji klasyfikacyjnych w zakresie wymagan dotyczacych

wodoszczelnosci i strugoszczelno$ci zamknieé.

15

10

WIEDZA OKRETOWA

Systemy balastowe i zezowe.

Lancuchy i liny na statku.

Korozja kadluba i metody zapobiegawcze.

Proby, obshuga i konserwacja urzadzen i wyposazenia poktadowego.
Poktadowa shuzba portowa — wskazania dobrej praktyki morskie;.
Ksigzka remontow.

Przygotowanie statku do dokowania.

Nk W=

15

10

25

STATECZNOSC STATKU

1. Rownowaga statku ptywajacego swobodnie.
2. Metody obliczania masy i wspotrzednych srodka masy statku.

3. Zmiana wyporu i wspotrzednych $rodka masy po przyjeciu, zdjeciu lub

przesuni¢ciu tadunku.
4. Poczatkowa wysoko$§¢ metacentryczna, pojecie metacentrum,
interpretacja geometryczna, procedura obliczania.
5. Rownowaga statku pod dziataniem zewnetrznego momentu
przechylajacego o charakterze statycznym:
— linia dziatania sity wyporu i sity cigzkosci,
— ramig statecznosci ksztaltu i ramig¢ statecznosci cigzaru,
— ramig¢ prostujace.
6. Poprawka wzniesienia $rodka cigzkosci ze wzgledu na swobodne
powierzchnie cieczy.
7. Stateczno$¢ dynamiczna statku:
—  pojecie pracy ramienia prostujacego — ramig statecznosci
dynamicznej,
— interpretacja fizyczna i geometryczna,
— metoda obliczania krzywej ramion statecznosci dynamicznej wg
uznanych organizacji klasyfikacyjnych.
8. Krzywa dopuszczalnych wzniesien srodkow masy.
9. Kiryteria stateczno$ci wedtug instytucji klasyfikacyjnych.
10. Stateczno$¢ wzdtuzna, obliczenia przeglebienia statku.
11. Skalowanie zbiornikow i tadowni, dokumentacja stateczno$ciowa.

15

10

25
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12. Obliczanie wyporu i wspotrzednych srodka masy statku.

14. Odczyt ramion statecznosci ksztattu z pantokaren.

15. Obliczanie krzywej ramion prostujacych.

16. Obliczanie krzywej ramion statecznosci dynamicznej, sporzadzanie
wykresu.

17. Obliczanie zmiany zanurzenia po przyjeciu, zdjeciu lub przesunieciu
fadunku.

13. Wykorzystanie arkusza krzywych hydrostatycznych i skali zatadowania.

Razem

45

30

75

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
charakterystyki eksploatacyjne podstawowych typow statkow; podstawowe materialy uzywane do budowy
kadlubéw; nazewnictwo i typowe rozwigzania weztow konstrukcyjnych kadhuba; urzadzenia poktadowe — zasady
dziatania i1 obstlugi; podstawy teoretyczne w zakresie stateczno$ci statkow; dokumentacja budowy i statecznosci
statkow w zakresie swoich kompetencji; zasady kontroli stateczno$ci oraz stanu technicznego kadtuba statku

1 wyposazenia pokladowego.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

czytanie rysunkow konstrukcyjnych statku i postugiwanie si¢ nimi; wykonywanie obliczen zwigzanych ze

statecznos$cia statku; interpretowanie dokumentacji statecznosciowej statku; kontrolowanie statecznosci

oraz stanu technicznego kadtuba statku i wyposazenia poktadowego.

statku
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
8.9. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowej
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 16 4 4 24
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

Wi | C|L|S|X
1 | 1. Rodzaje sitowni okretowych, cechy charakterystyczne, ekonomiczne 16 4 4 124

uzasadnienie wyboru.

2. Uktady przeniesienia napedu silnik — $ruba.

3. Zasada dziatania i eksploatacji ttokowych silnikow spalinowych
(z zaptonem iskrowym i samoczynnym).

4. Budowa silnikow spalinowych (z zaptonem iskrowym i samoczynnym)

i instalacje obstugujace.

5. Rozruch silnika, parametry pracy, nadzoér w czasie pracy, obcigzanie,
smarowanie, oleje smarowe, zasilanie paliwem, rodzaje paliw,
przechowywanie paliwa.

6. Pedniki, $ruby, wspolpraca silnika ze $ruba.

7. Siec¢ elektryczna na statku, zrodta i odbiorniki energii elektrycznej,
uruchamianie, zalaczanie do sieci, zasady eksploatacji, zabezpieczenia.

8. Pradnica watowa i podwieszona.

. Pompy, typy, ograniczenia eksploatacyjne.

10. Poktadowe urzadzenia hydrauliczne, podstawowe zasady eksploatacji,
bezpieczna obstuga.

11. Rodzaje i podstawowe czynnoS$ci obstugowe instalacji sitowni okrgtowe;,
elementy sterowania na mostku.

12. Bunkrowanie i transport paliw i olejow na statek, bezpieczenstwo przeciw
pozarowe w sitowni.

Razem 16 4 4 | 24

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

zasady bezpiecznej eksploatacji i ograniczenia ukladéow napedowych, sterowych oraz mechanizméw
poktadowych, urzadzen pomocniczych i elektrycznych. Procedury bunkrowania i transportu paliw i olejow —
w zakresie swoich kompetencji.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

bezpieczne eksploatowanie uktadow napedowych, sterowych, mechanizméw pokladowych, urzadzen
pomocniczych i elektrycznych statku; sprawowanie nadzoru nad bunkrowaniem i transportem paliw i olejow
w zakresie swoich kompetencji.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
8.10. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 15 15 30
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

wW|C | L]|S|X
1 | LADUNKOZNAWSTWO: 7 7 15

1. Klasyfikacja fadunkéw, jednostki tadunkowe i opakowania.

2. Towary niebezpieczne, szkodliwe i zanieczyszczajace srodowisko.
3. Kodeksy tadunkowe.

4. Mikroklimat tadowni, wentylacja.

5. Szkody tadunkowe.

2 | TECHNOLOGIA PRZEWOZOW MORSKICH 8 8 15

1. Separacja tadunkow.

2. Mocowanie fadunku na statku, materiaty sztauerskie, osprzet do
mocowania.

3. Technologia i specyfika przewozu tfadunkow na réznych typach statkow.

4. Obliczenia ilo$ci tadunku na podstawie zanurzenia statku.

5. Planowanie przetadunku statku.

Razem 15 15 30

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:
klasyfikacja tadunkéw, szkody tadunkowe, kodeksy tadunkowe, zasady bezpiecznego przewozu i przetadunku
towarow niebezpiecznych.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

klasyfikowanie tadunkow, bezpieczne przetadowywanie i przewozenie tadunku; wykonywanie obliczen
fadunkowych, w tym okres$lanie ilosci fadunku na podstawie zanurzenia statku; ocena zagrozenia podczas
przewozu i przetadunku towardéw niebezpiecznych.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
8.11. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: w C L S >
Liczba godzin: 12 4 16
L. Program szkolenia
Tresci programu Liczba godzin
Lp. wW|C|L|S|X
1 |1. Wymagania w zakresie wyposazenia jednostek plywajacych w sprzet 12 |4 16
i urzadzenia ratunkowe, nawigacyjne i przeciwpozarowe.
2.  Dokumenty bezpieczenstwa jednostek ptywajacych.
3. Przygotowanie jednostki do inspekc;ji.
4. Procedury alarmowe na statku, sygnaty alarmowe.
5. Alarmy ¢wiczebne — scenariusze, zasady przeprowadzania,
i dokumentowania.
6. Pierwsza pomoc medyczna.
7. Postgpowanie w sytuacjach wystapienia napadu lub aktu kryminalnego.
8. Zmgczenie cztonkoéw zatogi a bezpieczenstwo statkow i zeglugi.
9. Kodeks ISM.
Razem 12 | 4 16
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

przepisy krajowe dotyczace bezpieczenstwa zeglugi; zasady przygotowania jednostki plywajacej do inspekcji;
wymagane dokumenty bezpieczenstwa; zasady prowadzenia i dokumentowania alarméw ¢wiczebnych; zasady
postepowania i ewidencjonowania faktdéw po zaistnieniu wypadkéw z ludzmi na statku; zasady postgpowania
w sytuacjach wystapienia aktow kryminalnych na statku i napadu na statek.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
stosowanie obowigzujacych przepisow krajowych w zakresie bezpieczenstwa zeglugi; przygotowanie jednostki
ptywajacej do inspekcji; przeprowadzanie alarméw ¢wiczebnych — opracowywanie ich scenariuszy i wymaganej
dokumentacji; postgpowanie w razie zaistnienia wypadku z ludzmi na statku; postgpowanie w razie wystapienia
aktu kryminalnego na statku lub napadu na statek.



Dziennik Ustaw - 147 - Poz. 121

Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
8.12. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowe;j
Forma zaje¢: w C L S >
Liczba godzin: 10 10
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin

wWi|lC|L]|S|X
1 | 1. Przepisy prawa UE, konwencje dotyczace zanieczyszczenia morza: 10 10

Konwencja helsinska i konwencja MARPOL.

2. Przepisy krajowe dotyczace ochrony srodowiska morskiego.

3. Srodki i sposoby zapobiegania, ograniczania i zwalczania zanieczyszczen
pochodzacych ze statkow.

4. Wyposazenie statkowe stuzace ochronie srodowiska.

5. Inspekcje i dokumentacja na statku dotyczaca ochrony $rodowiska
morskiego.

Razem: | 10 10

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku i ich iloSciowe zrodla; przepisy prawa dotyczace zapobiegania
zanieczyszczaniu morza o zasiegu krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen statkowych stuzacych ochronie
srodowiska; zasady zapobiegania, ograniczania i zwalczania zanieczyszczen srodowiska.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

eksploatowanie statku zgodnie z wymaganiami przepisow o ochronie srodowiska i prowadzenie wymaganej
w tym zakresie dokumentacji; skuteczne wykorzystanie wyposazenia statku przeznaczonego do ochrony
srodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
8.13. Zakres szkolenia: szyper 2 klasy zeglugi krajowej
Forma zaj¢¢: w C L S >
Liczba godzin: 45 45
L. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S|X

1 | 1. Podroze, srodki transportu. 45 45
2. Zagadnienia ochrony $rodowiska.
3. Standardowe wiadomosci: pilna i bezpieczenstwa.
4. Prognozy meteorologiczne.
5. Budowa statku, sprzet nawigacyjny i bezpieczenstwa.
6. Standardowe zwroty wzywania pomocy.
7. Manewr ,,czlowiek za burtg”, wzywanie pomocy medycznej.
8. Standardowe zwroty w porozumiewaniu si¢ ze shuzbami kontroli ruchu

statkow (VTS).
9. Zwroty porozumiewania si¢ na statku (standardowe komendy na ster,
obowigzki wachtowe).
10. Bezpieczenstwo na statku.
11. Zaopatrzenie statku.
Razem 45 45
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

jezyk angielski w stopniu umozliwiajagcym poprawne porozumiewanie si¢ w sprawach zawodowych, w tym

w sytuacjach awaryjnych.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

odczytywanie i rozumienie informacji meteorologicznych i ostrzezen nawigacyjnych, prowadzenie komunikacji
z innymi statkami i stacjami brzegowymi w zakresie bezpieczenstwa statku i w trakcie akcji SAR.
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Zalacznik nr 8a'Y

RAMOWY SKROCONY PROGRAM SZKOLENIA ABSOLWENTOW DLA MARYNARZY DZIALU
POKEADOWEGO NA POZIOMIE ZARZADZANIA W ZEGLUDZE MIEDZYNARODOWE]

Tabela zbiorcza

Prredmiot Liczba godzin

W C L S 3
I 11 111 v \ VI VII
8a.1 | NAWIGACJA 22 19 10 51
8a.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 12 12

8a.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 5 5
8a.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 15 18 33
8a.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 7 6 15

8a.6 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI 4 2 6
8a.7 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 31 25 25 81
8a.8 | SILOWNIE OKRETOWE 6 4 10
8a.9 | PRZEWOZY MORSKIE 20 10 35
8a.10 | ZARZADZANIE STATKIEM 18 18
8a.11 | BEZPIECZENSTWO STATKU 11 5 16
8a.12 | PRAWO MORSKIE 20 20

8a.13 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 4 4
8a.14 | JEZYK ANGIELSKI 20 20
Razem 175 85 25 41 326

14)

Dodany przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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Przedmiot: NAWIGACJA
8a.1. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 22 19 10 51

1. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W |C |L S |z

~
N

1 DEWIACIA
1. Metody okreslania dewiacji kompasu, krzywa dewiacji, tabela dewiacji.
2. Kompensacja dewiacji kompasu.
3. Usytuowanie kompasu na statku, wymagania dotyczace kompasu.
2 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 3 3
1. Bledy pomiaré6w nawigacyjnych.
2. Btedy linii pozycyjnych.
3. Oceny doktadnosci pozycji statku. Analiza doktadnosci pozycji statku
okreslonej roznymi metodami nawigacyjnymi.
4. Standardy doktadnosci IMO.
3 PLYWY I PRADY PLYWOWE 4 4 8
1. Podziat i charakterystyka ptywow; syzygijne, kwadraturowe, posrednie
oraz pétdobowe, dobowe, mieszane. Dobowe wykresy ptywow.
2. Dynamika ptywoéw. Rozchodzenie si¢ fali ptywowej. Wpltyw
konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko ptywow. Uktady
amfidromiczne, fale stojace.
Fala ptywowa na rzekach.
4. Zadania ptywowe: obliczanie czasu wystapienia zadanej wysokoSci
ptywu (okno ptywu); obliczanie wysokos$ci ptywu w wyznaczonym
czasie (podejscie do portu, przejscie nad ptycizng, proba samodzielnego
zej$cia z mielizny, kotwiczenie, korygowanie wzniesienia §wiatel,
wysokosci podanych na mapie, pionowego przeswitu pod mostem).
Obliczanie wysoko$ci plywu na morzu otwartym, co-tidal charts.
6. Prady kotowe i zwrotne. Prady o charakterze potdobowym, dobowym
1 mieszanym.
7.  Wplyw konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko pradow

W

(9]

ptywowych.
8. Automatyzacja obliczen ptywow i pradow plywowych.
4 | ASTRONAWIGACJA 1 2 3

1. Doktadno$¢ astronomicznej linii pozycyjnej i pozycji obserwowane;.

2. Dobowy cykl obserwacji astronomicznych.

5 | PLANOWANIE PODROZY 6 |10 16
1. Zalecenia dotyczace planowania podrozy w swietle konwencji SOLAS i
rezolucji IMO (gromadzenie informacji, planowanie drogi statku od

nabrzeza do nabrzeza, realizacja planu i jego monitorowanie).

2. Zalecenia konwencji STCW w aspekcie planowania podrozy
i obowigzkow oficera wachtowego.

3. Tresciikorekta morskich wydawnictw nautycznych, takich jak: locji,
spisow sygnatow radiowych, Ocean Passages for the World, tablic
odlegtosci (Distance Tables), Ship’s Routeing, Mariner’s Handbook,
Guide to Port Entry.

4.  Proces planowania i monitorowania przejscia statku.

5. Wymagania dotyczace metod i czgstotliwosci okreslania pozycji na

roéznych etapach podrozy.

Planowanie podrézy oceanicznej i na akwenach otwartych.

Trasy pogodowe.

8.  Zegluga statku w lodach — planowanie podrozy statku w obszarach
wystepowania lodu pochodzenia morskiego i ladowego — interpretacja
map.

e
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9.  Oblodzenie statku — prognozowanie mozliwos$ci oblodzenia statku na
podstawie nomogramow.

10. Programy komputerowe uwzgledniajace warunki pogodowe dla potrzeb
planowania podrozy statkow.

11. Systemy meldunkowe i VTS.

12. Automatyzacja obliczen nawigacyjnych.

6 | Ecpis 4 3 10 | 17

1. Aktualizacja map i danych stosownie do ustanowionych procedur.

2. Aktualizacja oprogramowania systemu ECDIS stosownie do zalecen

producenta.

Kontrola poprawnego funkcjonowania ECDIS, funkcje back-up.

Monitorowanie i rejestracja podrézy zgodnie z procedurami.

Planowanie trasy statku zgodnie z procedurami.

Monitorowanie i rejestracja podrozy w systemach ECDIS. Alarmy,

ostrzezenia oraz bledna interpretacja prezentowanych danych.

7. Uzycie funkcji playback w celu przegladu odbytej podrdzy, planowania
podrézy oraz analizy funkcjonowania ECDIS.

Razem 22 |19 10 | 51

Qe W

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

teoretyczne podstawy planowania podrézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we
wszystkich fazach podrozy, w réznych warunkach hydrometeorologicznych, z uwzglednieniem oddziatywania
tych warunkéw (weather routeing), wystepujacych na oceanach, morzach i wodach §réodladowych uczeszczanych
przez statki morskie; podstawy tworzenia infrastruktury nawigacyjnej akwendéw zeglugowych; podstawy teorii
okreslania pozycji statku za pomocg wszystkich dostgpnych technik wraz z oceng doktadnosci linii pozycyjnych
i pozycji.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; wykorzystywanie
publikacji nautycznych; uzyskanie ze wszystkich dostepnych zrodet ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych;
okreslanie dokladnos$ci pozycji; prowadzenie bezpiecznej nawigacji; okreslanie i przewidywanie ruchu statku
w zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; zaplanowanie podrozy statku; prowadzenie obliczen
nawigacyjnych dotyczacych kursu i drogi statku, wykorzystywanie systeméw nawigacyjnych.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
8a.2. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaje¢: \ C L S >
Liczba godzin: 12 12

I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C |L |S |2

1 METEOROLOGIA

1. Analiza synoptyczna.

2. Przewidywanie zmiennosci warunkow pogodowych na frontach
atmosferycznych.

3. Meteorologia synoptyczna szerokosci tropikalnych; migdzyzwrotnikowa
strefa zbieznoS$ci pasatow (MSZ), pasaty, monsuny.

4. Cyklony tropikalne. Budowa i obszary powstawania, warunki pogodowe.

Stadia rozwoju cyklonu tropikalnego, klasyfikacja prognostyczna.

6. Cyklon tropikalny jako niebezpieczenstwo nawigacyjne. Unikanie
zagrozenia. Omijanie pola sztormowego. Zasady prowadzenia zeglugi
w cyklonie tropikalnym.

7. Sporzadzanie depesz meteorologicznych.

2 OCEANOGRAFIA 6 6

1. Falowanie — charakterystyka.

2.  Wplyw falowania na ruch statku.

3. Prognozowanie pdl falowania, interpretacja map falowania i biuletynow
pogodowych.

4. Parametry pradu wiatrowego (kierunek, predkosc).

5. Wezbrania i obnizenia sztormowe, sejsze, tsunami.

6

7

(@)
(@)}

()]

Zjawiska lodowe na morzach.
Stuzba lodowa, przekazywanie informacji o zjawiskach lodowych. Baltycki
Klucz Lodowy — BKL.

8. Interpretacja map i biuletynow zlodzenia.

9. Oblodzenie statkow. Przewidywanie oblodzenia statku.

10. Wydawnictwa i pomoce hydrometeorologiczne.

11. Programy doradcze.

Razem 12 12

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

glowne prawidlowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu i wspoétdziatania obu podsystemow; organizacja sieci
meteorologicznych i systemow nadawania prognoz pogody; zasady interpretacji danych hydrometeorologicznych
(mapy, biuletyny, obserwacje wlasne) na potrzeby zeglugi.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ nomogramami obladzania, mi¢dzynarodowa terminologia lodows; interpretowanie biuletynéw
pogodowych; mapy: pogodowe, lodowe, falowania, analizy tropikalnej, a takze publikacje nautyczne (Routeing
charts, Pilot charts, ALRS); kalkulacja manewru odchodzenia od cyklonu tropikalnego i wyznaczenia sektoréw
zabronionych i dozwolonych przy omijaniu cyklonu; sporzadzanie wiadomosci zgodnie z wymaganiami prawidta
32 rozdziatu V konwencji SOLAS.
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Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
8a.3. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 5 5
1. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
WI|lC|L|S | X
1 | PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 1 1

1. Zalecenia IMO dotyczace urzadzen nawigacyjnych.

2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJINE 2 2

1. Nowoczesne urzadzenia nawigacyjne i systemy nawigacyjne; zasady
dziatania i wykorzystania, standardy eksploatacyjne, ograniczenia, zrodta
btedow, identyfikacja blednych informacji i metody korekty, uzyskiwanie
doktadnej pozycji.

3 | RADIOLOKACJA 2 2

1. Bledy i doktadno$¢ pomiarow radarowych.

2. Diagnostyka sprawnosci radaru i wstepna lokalizacja uszkodzen.

Razem 5 5

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

systemy nawigacyjne: zrodla bledow zyrokompasu i ich eliminacja; metody regulacji systemow kontroli kursu
(autopilotow); btedy logéw, ich zrodia i metody kalibracji; btedy pomiaru glebokoscei, ich zrédla oraz metody
eliminowania; system mostka zintegrowanego IBS; zintegrowany system nawigacyjny INS; system zarzadzania
alarmami na mostku nawigacyjnym BAM; system identyfikacji i $ledzenia dalekiego zasiggu LRIT;

satelitarne systemy radionawigacyjne: doktadno$¢ okres$lania pozycji oraz wektora ruchu w systemach
radionawigacyjnych; rodzaje i zasady technik réznicowych korekty pozycji; techniki planowania trasy oraz zapisu
i wyswietlania informacji nawigacyjnej w odbiornikach systemoéw radionawigacyjnych;

radiolokacja: wykorzystanie pomiaréw radarowych, ich btedy i doktadno$é¢; problemy wykrywania zwigzane
z zasiggiem, refrakcja, szeroko rozumianymi cieniami i ksztattem charakterystyki antenowej oraz sposoby ich
minimalizacji; rodzaje znieksztalcen i zaktdcen, ich przyczyny i sposoby reakcji na ich obecnos$¢;

urzadzenia nawigacyjne: ograniczenia i bledy urzadzen ARPA, AIS, ECDIS.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: obstugiwanie zyrokompasu, repetytora zyro, logu; interpretowanie wskazan
i bledow; wprowadzanie nastaw regulacyjnych autopilotow w zaleznosci od warunkéw nawigacyjnych;
przeprowadzanie kalibracji i oceny doktadnosci echosondy nawigacyjne;j.



Dziennik Ustaw — 156 — Poz. 121
Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
8a.4. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga miedzynarodowa
Forma zajgc: W C L S >
Liczba godzin: 15 18 33
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S | X
1 TEORIA MANEWROWANIA 6 6
1. Sity hydrodynamiczne dziatajace na kadhub statku: opor kadtuba, sita
poprzeczna i moment na kadtubie.
2. Sily generowane przez $ruby okretowe 1 inne pgdniki, w tym boczne
dziatanie $ruby — w réznych uktadach napedow.
3. Manewrowanie w warunkach osiadania.
4. Sterowanie w warunkach oddziatywania efektu brzegowego i reakcji
miegdzy statkami.
5. Pozostate zrodta oddziatywan na statek: kotwice, cumy, holowniki, stery
strumieniowe, odbojnice.
2 | PRAKTYKA MANEWROWANIA (PROCEDURY) 9 9
1.  Manewrowanie na rzekach i akwenach ograniczonych, w warunkach
wiatru i pradu niejednorodnego — reakcja na wychylenie steru, pracg Sruby
i pednikow.
2. Podejmowanie i zdawanie pilota. Zegluga w obszarach TSS i VTS.
3. Manewry kotwiczenia i z wykorzystaniem kotwicy, wybor miejsca
kotwiczenia, kotwiczenie na ograniczonej przestrzeni, ustalanie
bezpiecznej dtugosci tancucha kotwicznego. Wykorzystanie kotwicy do
poprawy sterownosci statku. Awaryjne podnoszenie kotwicy.
4.  Samodzielne cumowanie statkiem jednosrubowym.
5. Cumowanie duzych statkow.
6. Cumowanie statkiem dwusrubowym.
7. Holowanie portowe, wspotpraca z holownikami.
8. Dokowanie. Cumowanie w §luzie.
9. Manewrowanie w sztormie.
10. Opuszczanie i podnoszenie srodkow ratunkowych w warunkach falowania
morza. Podnoszenie rozbitkow.
11. Holowanie morskie.
12.  Manewrowanie w lodach.
3 | PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW NA SYMULATORACH MANEWROWYCH 18 | 18
1. Podejmowanie pilota, systemy TSS i stuzby VTS.
2. Zegluga i manewrowanie w kanale i na ptytkowodziu.
3. Kotwiczenie w celu postoju.
4. Podstawy samodzielnego cumowania i odcumowania statku
jednosrubowego.
5. Cumowanie i odcumowanie duzych statkow. Wykorzystanie holownikow.
6. Sztormowanie.
7. Akcje ratownicze na otwartym morzu.
8. Manewry awaryjne.
Razem 15 18 | 33
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

teoria manewrowania statkiem (m.in. uktad sit i momentéw) oraz zalecenia (strategie) manewrowe w przypadku
typowych manewrow, w zakresie umozliwiajacym samodzielne rozwigzywanie probleméw manewrowych w
aktualnych warunkach statek — akwen — srodowisko 1 optymalizacja tych rozwigzan.



Dziennik Ustaw —-157 - Poz. 121

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

wykonanie manewrow we wszystkich warunkach, w szczegdlnosci: kotwiczenia, cumowania, podejmowania
i zdawania pilota, wspoétpraca z holownikami, podchodzenie do $rodkow ratowniczych i ratunkowych; manewry
awaryjne; uwzglednianie informacji z dostgpnych zrodet o oddziatywaniach dynamicznych w manewrowaniu,
stosowanie ewentualnej symulacji ruchu, obserwowanie stanu ruchu jednostki w czasie manewru, przewidywanie
bezwtladnosci ruchu, dobieranie czasu i wielkosci nastaw napedu i wychylen steru.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
8a.5. Zakres szkolenia: oziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zajeé: W C L S >
Liczba godzin: 7 6 2 15
I. Program szkolenia
Lp. Tresdci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 7 2 9
1. Organizacja Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa w Polsce i na
Swiecie.
2. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkow towarowych.
3. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkéw pasazerskich i promow.
4. Zachowanie si¢ rozbitkow na statkowych $rodkach ratunkowych.
5. Zasady przetrwania cztowieka w morzu.
6. Poradnik poszukiwania i ratowania — [AMSAR.
7. Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej; IAMSAR — ¢wiczenia na
symulatorze.
8. Smiglowce w ratownictwie morskim.
9. Holowanie ratownicze.
10. Procedury awaryjne stosowane w ratownictwie:
—opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych,
— postepowanie w wypadku kolizji lub wejécia na mielizne,
—podjecie ludzi z wody,
—asysta w niebezpieczenstwie.
11. Oszacowanie uszkodzen.
2 | OBLICZENIA RATOWNICZE 6 6
1. Wykorzystanie standardowej dokumentacji statku w obliczeniach
ratowniczych.
2. Obliczenia nacisku na grunt i punktu podparcia statku na mieliznie.
3. Obliczenia sity koniecznej do §ciaggnigcia statku z mielizny.
Razem 716 2 |15

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratownictwa zycia i mienia na morzu; zasady pracy globalnych systemoéw
i polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa morskiego (IAMSAR, AMVER, COSPAS-SARSAT i MRCK);
zasady zawierania umow ratowniczych i wspotdziatania z ratownikami; organizacja statkowej stuzby ratowniczej
(ERT — Emergency Responce Team) w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi (mielizna, przeciek,
zderzenie, poszukiwanie i ratowanie ludzi).

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie migdzynarodowych procedur wspoéldziatania i koordynacji w ratownictwie morskim (IAMSAR),
wykonywanie przypisanych funkcji na statku w sytuacjach zagrozenia; wykonywanie i wykorzystywanie obliczen
ratowniczych.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
8a.6. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zaj¢c: \ C L S >
Liczba godzin: 4 2 6
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L| S |X
1 | PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU 2 16
1. Obsada wachty morskiej w zaleznosci od warunkow.
2. Ocena sytuacji i zagrozen, ocena efektywnosci podjetych dziatan.
3. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.
4. Przejawianie wlasciwej stanowczosci 1 asertywnosci.
5. Umiejetnos¢ pracy zespotowej i kierowania zespoltem (cechy
przywodcze).
6. Prowadzenie zapisoéw w dzienniku poktadowym 1 innych dokumentach.
7. Postepowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowodow po wypadku.
Razem 2 |6
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zasady organizacji i nadzoru wachty nawigacyjnej, sytuacje i okolicznosci, w ktorych kapitan obowigzany jest
przeja¢ prowadzenie statku; zakres stosowania miedzynarodowych i miejscowych przepisow prawa drogi
morskiej; wptyw zdolno$ci manewrowych statku na wykonanie manewru antykolizyjnego; zasady stosowania

technicznych srodkoéw obserwacji i ich ograniczenia; migdzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG).

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

organizowanie i nadzorowanie poprawno$ci prowadzenia wachty nawigacyjnej; stosowanie przepisOw prawa
drogi morskiej, rozpoznawanie statku na podstawie §wiatet lub znakéw dziennych i ocena jego mozliwosci
manewrowych; ocena i rozwigzanie sytuacji zblizeniowej z uwzglednieniem mozliwo$ci manewrowych statkow w
kazdych warunkach.
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Przedmiot: BUDOWA I STATECZNOSC STATKU
8a.7. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 31 25 25 81
1. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S| X
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 6 5 11
1. Instytucje klasyfikacyjne — kompetencje, zakres dziatalno$ci, zasady
wspotpracy, przepisy klasyfikacyjne.
2. Wymagania konwencyjne dotyczace wodoszczelnosci i strugoszczelnosci
zamknie¢.
3. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez konwencje LL.
4. Wytrzymato$¢ kadtuba, sity tnace, momenty gnace, momenty skrecajace,
ugigcie kadtuba, wytrzymatos¢ lokalna.
5. Wytrzymato$¢ kadtuba na wzburzonym morzu.
6. Obliczanie przebiegu sit tnagcych i momentow gnacych dla pontonu
prostopadioséciennego.
7. Nazewnictwo i typowe rozwigzania weziow konstrukcyjnych kadtuba.
2 | WIEDZA OKRETOWA 5 5
1. Konserwacja statku, planowanie remontow i przegladow.
2. Ocena raportow dotyczacych wad i uszkodzen przestrzeni fadunkowych,
pokryw tadowni i zbiornikow balastowych oraz podejmowanie dziatan.
3. Unikanie szkodliwego wplywu korozji, zmg¢czenia materiatu,
i niewlasciwego rozmieszczenia tadunku (w szczegolnosci na masowcach).
4. Przygotowanie statku do dokowania.
5. Urzadzenia i wyposazenie poktadowe.
3 | STATECZNOSC INIEZATAPIALNOSC STATKU 20 | 25| 20 65
1. Metody obliczania i zatozenia przyjmowane do obliczen wielkosci
stuzacych do oceny statecznosci réznych typow statkow: krzywa ramion
prostujacych; poczatkowa wysoko$§¢ metacentryczna; pole powierzchni pod
krzywa ramion prostujacych; kat przechylu spowodowany naporem wiatru,
cyrkulacja, zgromadzeniem si¢ pasazerow przy jednej burcie,
przesypaniem si¢ ziarna.
2. Kryterium pogody.
3. Kodeks IS.
4. Zagrozenia wynikajace z ujemnej poczatkowej wysokosci metacentryczne;.
5. Dokumentacja statecznosciowa statku. Informacja o statecznosci dla
kapitana. Wykres dopuszczalnych wzniesien $rodka masy.
6. Metody kontroli statecznosci statku w eksploatacji:
— przez obliczenie,
— doswiadczalne — proba przechytow i proba kotysan.
7. Planowanie stanu zatadowania statku z uwzglednieniem wspotczynnika
sztauerskiego tadunku, kryteriow statecznosci, dlugosci podrozy,
glebokosci oraz gestosci wody w porcie wyjscia i w porcie docelowym.
8. Kotysanie statku na fali, zjawiska towarzyszace kotysaniu,
krotkoterminowa prognoza kotysan, sposoby zapobiegania nadmiernemu
kotysaniu.
9. Wplyw stanu zaladowania i predkosci statku oraz stanu morza i kata
nabiegu fali na kotysanie statku na fali oraz jego statecznosc.
10. Statecznos¢ statku na fali nadgzajacej. Rezonans kotysania bocznego
i rezonans parametryczny.
11. Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych
w niekorzystnych warunkach pogodowych na morzu (MSC.1/Circ.1228).
12. Statecznos¢ statku podpartego, ocena mozliwosci samodzielnego zejscia

statku z mielizny.
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13. Stateczno$¢ awaryjna i niezatapialno$¢ statku, klasa niezatapialno$ci,
stopien zatapialno$ci, poktad grodziowy, wspotczynniki podziatu
grodziowego, standardowe rozmiary uszkodzen, wymagania konwencji
SOLAS, konwencji LL oraz przepisow klasyfikacyjnych.

14. Metody okreslania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym, metoda
przyjetego cigzaru, metoda stalej wypornosci.

15. Réwnowaga, stateczno$¢ i wytrzymatos¢ statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem 31|25 |25 81

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

dziatalno$¢ instytucji klasyfikacyjnych; ograniczenia wytrzymatosciowe i statecznosciowe roznych typow
statkdw; nazewnictwo i typowe rozwigzania wezldw konstrukcyjnych kadtuba; urzadzenia poktadowe — zasady
bezpiecznej eksploatacji, nadzoru przegladow i remontdow; podstawy teoretyczne w zakresie wytrzymatosci
i statecznosci statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznos$ci statkow; procedury kontroli
statecznos$ci oraz wytrzymatosci lokalnej i ogdlnej kadtuba.

IT1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

planowanie i przeprowadzanie operacji tadunkowych z uwzglednieniem przepiséw dotyczacych statecznosci,
wytrzymatoéci i niezatapialno$ci; zaplanowanie i przeprowadzanie operacji balastowych; czytanie rysunkow
konstrukcyjnych statku i postugiwanie si¢ nimi; obliczanie sit tngcych i momentéw gnacych kadluba z
wykorzystaniem tablic, diagraméw 1 urzadzen obliczeniowych; wykonywanie obliczen zwigzanych ze
statecznos$cia 1 niezatapialnoscia statku; wlasciwe interpretowanie dokumentacji statecznosciowej ze szczegélnym
uwzglednieniem podrecznika tadowania (Loading manual) 1 Stability booklet, postugiwanie si¢ programami
statecznosciowymi i zatadunku statku, ocena stanu zatadowania statku pod katem wytrzymatosci i statecznosci;
monitorowanie i kontrolowanie zgodnosci dokumentacji i dziatan z przepisami.
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
8a.8. Zakres szkolenia: oziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa

Forma zajg¢: W C L S >

Liczba godzin: 6 4 10

I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S |X
1 | SILOWNIE OKRETOWE 6 6

1. Urzadzenia glowne i pomocnicze w sitowni.
2. Rodzaje uktadow napedowych.
3. Silnik spalinowy — budowa i zasada dziatania.
4. Turbina parowa — budowa i zasada dziatania.
5. Charakterystyka oporowa kadtuba. Sktadowe oporéw: opdr tarcia, ksztattu,
opor falowy, opdr powietrza, opér dodatkowy.
Pedniki okretowe — rodzaje.
Sterowanie silnika gtéwnego (SG) z mostka, telegraf maszynowy,
zabezpieczenia SG, procedury uruchomienia i zatrzymania silnika
napgdowego.
8.  Awaryjne sterowanie silnikiem gtéwnym, manewrowanie statkiem
w stanach awaryjnych.
9. Budowa i zasady dzialania maszyny sterowej, ster6w strumieniowych.
10. Wytwarzanie i dystrybucja energii elektrycznej na statku.
11. Urzadzenia i mechanizmy pomocnicze (pompy, spr¢zarki, urzadzenia do
produkcji wody stodkiej).
12. Ksiazki zapisow olejowych.
13. System paliwowy, budowa systemu, typy paliw zeglugowych, metody
oczyszczania paliw, plan bunkrowania.
14. Urzadzenia do ochrony $§rodowiska (separator wod zaolejonych, spalarka
odpadow, oczyszczalnia $ciekow, instalacje do redukeji SOx i NOx
w spalinach).

e

2 | LABORATORIUM/SYMULATOR SIEEOWNI OKRETOWYCH 4 4
1. Procedura przygotowania silnika gldéwnego do ruchu — wymagania,
ograniczenia.
2.  Wplyw warunkoéw zeglugi na zapotrzebowanie mocy przez Srubeg.
3. Awaryjne hamowanie silnikiem (manewr CN-CW).
4. Ekologiczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji jednostek pltywajacych.
5. Wplyw warunkow eksploatacji na emisj¢ szkodliwych zwigzkow

w spalinach oraz zuzycie paliwa.
Razem 6 4 |10

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

rozwigzania sitowni okretowych, okretowych systemoéw napgdowych oraz ich gtéwne wady i zalety; podstawowe
wiadomosci o wspotpracy uktadu silnik — $ruba — kadlub; zagadnienie sterowania napedami okretowymi
w aspekcie réoznych warunkoéw plywania (warunki pogodowe, stan zatadowania statku, porosnigcie kadtuba,
glebokos¢ akwenu); zasady eksploatacji gtownych i pomocniczych instalacji okretowych, w tym zezowej,
balastowej, paliwowej, wody stodkiej i sanitarnej i urzadzen pokladowych; zasady wytwarzania i dystrybucji
energii elektrycznej na statku; podstawowe aspekty chlodnictwa i klimatyzacji statkowej.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

podejmowanie wlasciwych decyzji odnosnie do sposobu eksploatacji statku i sitowni w danej sytuacji
i identyfikowanie zagrozen wynikajacych ze zmiany aktualnego stanu eksploatacyjnego sitowni; ocena wplywu
warunkow eksploatacyjnych i pogodowych na prace uktadu napgdowego; ocena zachowania si¢ statku i systemu
napgdowego podczas manewrow silnikiem glownym w odniesieniu do danego rodzaju uktadu napedowego.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
8a.9. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajgé: W C L S >
Liczba godzin: 20 10 5 35
1. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S| X
1 | 1. Ladunki niebezpieczne, kodeks IMDG, podziat na klasy, opakowania 20 | 10 5135

i oznakowanie, zasady separacji, §rodki ostroznos$ci przy przetadunku
i przewozie.
2. Ochrona fadunkéw w transporcie morskim z uwzglednieniem ich wiasciwosci.
3. Opieka nad tadunkiem, przygotowanie tadowni, separacja tadunkowa,
zasady wentylacji tadowni.
4. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprz¢t do mocowania tadunkow,
zasady mocowania.
5. Statkowe urzadzenia i osprzgt przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie,
obstuga urzadzen, instrukcje BHP przy przetadunkach.
Zasady przewozu i mocowania fadunkéw poktadowych.
Przew6z i mocowanie sztuk cigzkich.
Szkody tadunkowe.
Przewoz fadunkow niebezpiecznych.
Eksploatacja masowcow, planowanie zaladunku (kodeks IMSBC).
Technologia przewozu fadunkoéw masowych, oddziatlywanie tadunkow
masowych na statek.

12. Przewoz ziarna luzem, planowanie zatadunku, wykorzystanie formularzy
obliczeniowych.

13. Eksploatacja drobnicowcow, planowanie zatadunku.

14. Przewoz drewna, plan zaladunku.

15. Eksploatacja chtodniowcow.

16. Eksploatacja kontenerowcow, plan tadunkowy.

17. Eksploatacja statkdw poziomego tadowania, plan fadunkowy statku
ro-ro.

18. Przewoz tadunkéw ptynnych, mycie zbiornikow, przepisy o ochronie
srodowiska.

19. Eksploatacja zbiornikowcow.

20. Eksploatacja gazowcow.

21. Rozliczenie przyjetego tfadunku ptynnego, raport ulazowy.

22. Zastosowanie przepisow mig¢dzynarodowych, kodeksow i poradnikow
dotyczacych bezpieczenstwa statku i fadunku.

23. Zasady planowania i przeprowadzania przetadunku oraz przewozu morzem
towaréw z uwzglednieniem wymagan zatacznika III i V konwencji
MARPOL.

Razem 20 | 10 5| 35

mSeXRA

— O

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

istota i zakres ladunkoznawstwa; klasyfikacja tadunkéw i szkod tadunkowych; kodeksy dotyczace przewozu
towaréw niebezpiecznych; problemy zwiazane z przewozem wybranych tadunkéw, takich jak: zboze, drewno,
wegiel, koncentraty rud, ciezkie sztuki nietypowe; terminologia zwigzana z kontenerowym systemem
transportowym; problematyka poziomego systemu zatadunku statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu
tadunkoéw ptynnych.
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II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

obliczanie ilo$ci tadunku na podstawie pomiaru zanurzenia statku; korzystanie z dost¢pnej dokumentacji w celu
dokonania obliczen zwigzanych z zatadunkiem, balastowaniem i wytrzymatoscig kadluba statku; dokonywanie
oceny zagrozenia podczas planowania przewozu tadunkow niebezpiecznych; zaplanowanie zaladunku statku
zbozem, drewnem, rudg; sporzadzanie planow tadunkowych réznych typow statkdw; sporzadzanie algorytmu do
rozliczenia fadunkoéw ptynnych na zbiornikowcach.
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Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
8a.10. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zaje¢: \Y C L S >
Liczba godzin: 18 18

1. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|Y
1 | 1. Organizacja i dokumentacja przewozoéw w zegludze liniowej: umowa 10 10
bukingowa, lista tadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika, konosament,
morski list przewozowy, manifest tadunkowy.

2. Interpretacja wazniejszych klauzul konosamentu liniowego i morskiego
listu przewozowego.

3. Organizacja przewozow czarterowych, doktadna charakterystyka i
rodzaje czarterow.

4.  Dokumentacja przewozow czarterowych: umowa czarterowa, nota
gotowosci, zestawienie faktow, taSma czasu, czas dostgpnosci (laydays,
laytime), rozliczenie czasu dozwolonego.

5. Zasady eksploatacji statku w czarterze na czas.

6.  Analiza tredci i znaczenia dokumentow charakterystycznych dla
podstawowych i pochodnych form eksploatacji statku oraz zasady
postugiwania si¢ tymi dokumentami.

7. Dokumenty i certyfikaty morskiego statku transportowego wynikajace
z konwencji SOLAS, LL, MARPOL, TONNAGE, CLC, MLC, WHO;
kodeksy: BC, IMDG, GC i inne; dokumenty legitymacyjne,
klasyfikacyjne, dokumenty bezpieczenstwa, sanitarne, zatogowe,
tadunkowe, pasazerskie.

8. Dzienniki i ksiazki, ze szczegdlnym uwzglednieniem dziennika
poktadowego.

9. Konwencja FAL. Procedury i dokumenty zwigzane z odprawg statku na
wejsciu, na wyjsciu i w tranzycie.

10. Kodeks ISM. Inspekcje statku.

11.  Wspdlpraca statku z portem.

12.  Organizacja zatogi statku, kierowanie zatoga statku, warunki
zatrudnienia, ocenianie pracownikow. Konwencja MLC.

13. Planowanie budzetu statku, zamdéwienia w poszczegodlnych dziatach,
rozliczenia kosztéw, prowadzenie kasy na statku.

14.  Wspolpraca z armatorem, agentem i czarterujgcym w zakresie realizacji
budzetu statku.

15. Koszty w zegludze morskiej, klasyfikacja kosztow.

16. Ceny w zegludze morskiej — wahania cen w zegludze morskie;j.

17. Rynek frachtowy: wplywy frachtowe.

18. Planowanie podrdzy i praktyczne zastosowania poszczegdlnych
parametrow techniczno-eksploatacyjnych.
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2 | ZASADY DOWODZENIA ZESPOLEM I WSPOLPRACY W ZESPOLE 8 8
1. Umiejetno$¢ rozdzielania zadan i obowiazkdéw z uwzglednieniem:
planowania i koordynacji zadan, przydziatu czynnos$ci, ograniczen
czasowych i sprzetowych, osobowych, hierarchii waznosci.
2. Znajomos$¢ i umiejetnos$¢ efektywnego zarzadzania zespotem: przydziat
zadan w zespole i hierarchizacja zespotu, efektywne komunikowanie si¢
na statku i z ladem, podejmowanie decyzji z uwzglednieniem
doswiadczenia zespotu, asertywnos¢ i dowodzenie z uwzglgednieniem
motywowania, uzyskiwanie i utrzymywanie $wiadomosci w okreslonych
sytuacjach.
3. Znajomo$¢ i umiejetno$¢ stosowania technik podejmowania decyz;ji:
ocena sytuacji i ryzyka — identyfikacja i uwzglednienie zaistniatych
mozliwosci, wybor sposobu dzialania, ocena wynikow.
4. Kierowanie ludzmi na statku morskim w sytuacjach kryzysowych.
Razem 18 18
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastgpujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, organizacja przewozow
i dokumentowania przewozdéw, zasady wspoipracy statek — port, port — armator, statek — ustugowcy, zasady
zwigzane z kierowaniem zalogg statku; postanowienia aktow prawnych wymienionych w programie; zasady

sporzadzania i obiegu dokumentacji zwigzanej z eksploatacjg statku, zalogg i przewozonym tadunkiem.

II1. UmiejetnosSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujagcym zakresie:

interpretowanie dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentéw zwiazanych z eksploatacja statku
oraz przewozem ludzi i fadunkow, organizowanie pracy na statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
8a.11. Zakres szkolenia: oziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa

Forma zaje¢: W C L S >

Liczba godzin: 11 5 16

1. Program szKkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi C|L|S|X¥
1 |BHP 2 2

1. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca, eliminowanie.
Wypadki przy pracy i choroby zawodowe — procedura postgpowania.
Zapobieganie wypadkom w transporcie morskim.

Ergonomiczna analiza ucigzliwosci pracy. Ergonomia w ksztaltowaniu

warunkow pracy.

5. Pracoholizm i mobbing w pracy, wypalenie zawodowe.
6. Opieka medyczna, MFAG, sygnaty medyczne MKS.
2 | BEZPIECZENSTWO STATKU I LUDZI 9 5 14

1. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.

2. Obsada statku i wachty.

3. Urzadzenia i $rodki ratunkowe na statku. Wymagania zawarte
w III rozdziale konwencji SOLAS. Kodeks LSA.

4.  Bezpieczenstwo zeglugi. Wymagania zawarte w V rozdziale konwencji
SOLAS.

5. Stosowanie kodeksu ISM.

Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia (Damage Control Plan)

7.  Postgpowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedzialu wodoszczelnego), opuszczenie statku.
Procedury awaryjne.

8. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowiazki alarmowe zatogi.

9.  Szkolenia na statku: metody szkolenia, alarmy ¢wiczebne.

10. Piractwo, terroryzm i napady w transporcie morskim.

11.  Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczenstwa na morzu.

12. Inspekcja panstwa portu (PSC) — organizacja na swiecie, cele, procedury,
efekty.

Razem 11 | 5 16

Ealb ol

o

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady zawierania umow o prac¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozktady alarmowe, procedury postgpowania dowodztwa statku w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ludzi, statku i fadunku; akty prawne — konwencje, rezolucje, kodeksy i podstawowe wymagania
z nich wynikajace, kodeks ISM w odniesieniu do statku i armatora, zakres i zasady postgpowania statku w czasie
inspekcji panstwa portu (PSC).

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujacym zakresie:

poprawne interpretowanie zapisow zawartych w konwencjach, rezolucjach i kodeksach, efektywne zarzadzanie
bezpieczenstwem statku, z zastosowaniem instrukcji kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur awaryjnych;
podejmowanie w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi, statku i
tadunku; przygotowanie statku do inspekcji panstwa portu (PSC).
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
8a.12. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zajec: \ C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | 1. Polska administracja morska. 20 20
2. Morskie prawo pracy.
3. Izby morskie. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich.
4.  Przewo6z tadunku morzem.
5. Przewdz pasazerow drogg morska.
6. Umowy czarterowe statku.
7. Ustugi agencyjne, maklerskie, holownicze oraz ustugi pilotowe.
8. Ratownictwo morskie.
9.  Przedmiot i zakres ubezpieczen morskich.
10. Ryzyko morskie i rodzaje ubezpieczen morskich.
11. Awaria wspolna.
12. Polisa morska i jej rodzaje.
13. Prawa i obowigzki stron umowy ubezpieczenia.
14. Konwencje migdzynarodowe, dyrektywy UE i krajowe akty prawne
w zakresie zeglugi morskie;j.
Razem 20 20
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
prawo morskie w zakresie niezbednym do swobodnego poruszania si¢ we wszystkich formach eksploatacyjnych
statku; miedzynarodowe konwencje, regulacje i zalecenia dotyczace bezposrednio wykonywanych przez statek
i jego zaloge obowiazkow i zakres odpowiedzialnosci czlonkow zatogi; przepisy prawne zwigzane z
bezpieczenstwem statku, zalogi, pasazeréw 1 tadunku; ochrona zdrowia zatogi; wymogi dotyczace dziatan
prewencyjnych w zakresie ochrony srodowiska; podstawowe pojecia dotyczace ubezpieczen morskich.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

stosowanie w praktyce zawodowej przepisow prawa morskiego.
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
8a.13. Zakres szkolenia: poziom zarzadzania — zegluga migdzynarodowa
Forma zaj¢c: \ C L S >
Liczba godzin: 4 4
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|lC|L|S|¥
1 | 1. Migdzynarodowe umowy morskie z zakresu ochrony §rodowiska morskiego | 4 4
i r6znorodnosci biologicznej.
2. Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odlegtosci, sporzadzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r.
(Dz.U.z 1985 . poz. 311, 3121 313).
3. Konwencja wiedenska o ochronie warstwy ozonowej, sporzadzona
w Wiedniu dnia 22 marca 1985 r. (Dz. U. z 1992 r. poz. 488 i 489).
4. Przepisy prawne i konwencje dotyczace zanieczyszczenia morza.
Konwencje: LC, INTERVENTION, CLC; normy IMO.
5. Znaczenie aktywnego dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego.
6. Konwencja MARPOL, konwencja helsinska.
7. Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
sporzadzona w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. (Dz. U. z 1996 1.
poz. 238 i 239) wraz z Protokotem z Kioto do Ramowej konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, sporzadzonym w Kioto
dnia 11 grudnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 1. poz. 1684).
8. Przepisy dotyczace ochrony §rodowiska morskiego (krajowe i UE).
9. Zagrozenie srodowiska morskiego spowodowane dziatalnoscig cztowieka.
10. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
11. Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz systemy zapobiegajace
zanieczyszczaniu.
12. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.
Razem 4 4
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, ilo§ciowe zrédta
zanieczyszczen; przepisy prawa dotyczace zapobiegania zanieczyszczeniom morza o zasiggu miedzynarodowym,
regionalnym i krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen okrgtowych ochrony $rodowiska stosowanych na
statkach morskich.

IT1. Umiejetnosci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
stosowanie procedur zapobiegajacych zanieczyszczaniu morza oraz ograniczanie i usuwanie zanieczyszczen,
poprawna ocena pracy urzadzen ochrony srodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem
dokumentacji z zakresu ochrony $rodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
8a.14. Zakres szkolenia: oziom zarzadzania — zegluga mi¢dzynarodowa
Forma zajeé: ‘' C L S >
Liczba godzin: 20 20
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S |X
1|1 Zasady pisania fachowych dokumentéw i zasady czytania ze 5 5
Zrozumieniem.
2 | JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 15 15
1. Standardowe zwroty proceduralne w facznosci na morzu, budowa statku,
urzadzenia i systemy poktadowe, spelling, sygnaty wzywania pomocy
w niebezpieczenstwie, sygnaly pilnosci i bezpieczenstwa.
2. Efektywna komunikacja z zatoga, innym statkiem i stacja brzegowa,
w sytuacjach rutynowych i awaryjnych.
3. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota. SMCP w
porozumiewaniu si¢ ze stuzbami VTS, Ship’s reporting system.
4. Komunikacja w trakcie operacji holowniczych.
5. Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.
6. Laczno$é podczas poszukiwania i ratowania — SAR.
3 | JEZYK ZAWODOWY NA POZIOMIE ZARZADZANIA
1. Postoj statku w porcie; tadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia. Korespondencja: claims, notices, Sea Protest.
2. Dokumenty statku i zalogi. Dokumenty tadunkowe. Konosament, umowa
czarterowa. Korespondencja biznesowa, zamowienia.
3. Komunikacja werbalna i pisemna na tematy zawodowe zwiazane
z eksploatacjg statku.
Razem 20 20
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:
jezyk angielski w stopniu umozliwiajacym poprawne realizowanie zadan zawodowych, IMO SMCP.

II1. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

efektywne porozumiewanie si¢ w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji zawodowych w mowie i
pismie; postugiwanie si¢ dokumentacja w jezyku angielskim dotyczaca statku, wyposazenia, przewozonego
fadunku; postugiwanie si¢ dostepnymi na statku przepisami miedzynarodowymi i przepisami panstwa bandery w
jezyku angielskim; sporzadzanie dokumentéw w jezyku angielskim w zakresie swoich kompetencji.
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Zalacznik nr 9

RAMOWY ROZSZERZONY PROGRAM SZKOLENIA DLA MARYNARZY DZIALU POKEADOWEGO*

Tabela zbiorcza

Prredmiot Liczba godzin
W C L S >
I il 11 v \% VI VII
9.1 | NAWIGACJA 140 35 180 20 375
9.2 | METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA 60 20 80
9.3 | URZADZENIA NAWIGACYJNE 80 40 30 150
9.4 | MANEWROWANIE STATKIEM 40 25 65
9.5 | RATOWNICTWO MORSKIE 30 10 5 45
9.6 | LACZNOSC MORSKA 45 25 35 105
9.7 | BEZPIECZENSTWO NAWIGACIJI 45 10 10 65
9.8 | BUDOWA I STATECZNOSC STATKU 100 90 190
9.9 | SILOWNIE OKRETOWE 15 5 5 25
9.10 | PRZEWOZY MORSKIE 75 30 105
9.11 | ZARZADZANIE STATKIEM 30 15 45
9.12 | BEZPIECZENSTWO STATKU 30 10 40
9.13 | PRAWO MORSKIE 60 60
9.14 | OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO 15 15
9.15 | JEZYK ANGIELSKI 120 120
9.16 | INFORMATYKA 40 40
Razem 765 280 350 130 1525

* Program szkolenia obejmuje zagadnienia realizowane na poziomach operacyjnym i zarzadzania w zegludze
miedzynarodowej. Szkolenie zakonczone jest egzaminem. Wymagania egzaminacyjne obejmuja wymagania
przewidziane dla marynarzy dzialu poktadowego na poziomie operacyjnym w zegludze migdzynarodowe;j.
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Przedmiot: NAWIGACJA
9.1. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 140 35 180 20 375
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W |C |L S | =
1 | PODSTAWY NAWIGACII 20 20 40

1. Ksztalt i wymiary Ziemi, uktady odniesienia i wspotrzgdnych na kuli
i elipsoidzie, horyzont i widnokrag.

2. Morskie jednostki miar, odniesienie do uktadu SI.

3. Zboczenie nawigacyjne. Zegluga po potudniku i réwnolezniku.

4. Kierunek, kurs, namiar i kat kursowy oraz systemy ich wyrazania.

5. Oddziatywanie pradu i wiatru na statek. Pojecia: kat drogi nad dnem
(KDd), kat drogi po wodzie (KDw), kurs rzeczywisty (KR), dryf, znos.

6. Okreslanie przebytej drogi, pomiar predkosci po wodzie i nad dnem.

7. Magnetyzm Ziemi i statku, deklinacja, dewiacja, calkowita poprawka.

8. Kursy i namiary kompasowe, magnetyczne i zyrokompasowe, poprawka
zyrokompasu.

9. Korzystanie ze spisu $wiatel.

10. Charakterystyki §wiatel nawigacyjnych.

11. Odlegtos¢ do widnokregu, zasiggi widocznosci $wiatet nawigacyjnych
i obiektow.

2 | DEWIACJA 5 5 10

1. Kompas magnetyczny.

2. Wlasnosci magnetyczne stali okretowej, rodzaje magnetyzmu
statkowego, typy stali migkkiej w kadlubie statku.

3. Dewiacja potokrezna, ¢wierc¢okrezna i stata.
4. Wzébr Archibalda Smitha, wspotczynniki dewiacji statku
nieprzechylonego: A, B, C, D i E.
5. Dewiacja przechytowa.
6. Metody okreslania dewiacji kompasu, krzywa dewiacji, tabela dewiacji.
7. Kompensacja dewiacji kompasu.
8. Usytuowanie kompasu na statku, wymagania dla kompasu.
3 GEODEZYINO-KARTOGRAFICZNE PODSTAWY NAWIGACIT 15 20 35
1. Odwzorowania walcowe (Merkatora, Gaussa-Kriigera). Powigkszona

szerokos¢.

2. Odwzorowania azymutalne: normalne, uko$ne oraz stereograficzne.

Odwzorowanie gnomoniczne.

4. Opracowanie, redagowanie i wydawanie map nawigacyjnych w wersji
papierowej i cyfrowe;j.

5. Podstawowe wiadomos$ci o mapach: numeracja map, tytul, legenda,
skala, datowanie map, zero mapy, poziomy odniesienia wysokosci.

6. Korzystanie z map nawigacyjnych: niebezpieczenstwa nawigacyjne na
mapach morskich, oznakowanie nawigacyjne, system oznakowania
nawigacyjnego IALA.

7. Morskie mapy tematyczne i pomocnicze. Routeing charts.

8. Zasady korzystania z brytyjskich Wiadomosci Zeglarskich (ddmiralty
Notices to Mariners), rocznego zestawienia Wiadomosci Zeglarskich
(Annual Summary of Admiralty Notices to Marines) oraz Wiadomosci
Zeglarskich BHMW. Ostrzezenia nawigacyjne.

9. Korzystanie z Katalogu map Admiralicji i innych wydawnictw
hydrograficznych (Catalogue of Admiralty Charts and Publications)

i Katalogu map i publikacji BHWM.
10. Zasady korekty map i wydawnictw nautycznych.

W
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4 PODSTAWY TRYGONOMETRII SFERYCZNEJ 5 10 15

1. Trojkat sferyczny.

2. Podstawowe wzory trygonometrii sferycznej.

3. Tréjkat sferyczny prostokatny.

5 ZEGLUGA PO LOKSODROMIE I ORTODROMIE 10 15 25

1. Zegluga po loksodromie. Trojkat loksodromiczny, drogowy i Merkatora.

Problemy zeglugi po loksodromie.

Zliczenie matematyczne proste i ztozone.

Elementy ortodromy.

Przebieg ortodromy i loksodromy na mapie Merkatora i na mapie

gnomoniczne;.

6. Wykorzystanie mapy gnomonicznej do okreslania elementéw ortodromy.

7. Zegluga mieszana.

8. Automatyzacja obliczen loksodromy i ortodromy.

6 OKRESLANIE POZYCJI STATKU 20 55 75

1. Zliczenie graficzne drogi statku.

2. Pozycja zliczona i estymowana statku.

3. Uwzglednianie oddziatywania wiatru i pradu podczas zeglugi. Problemy
zeglugi na wietrze i pradzie. Zadania na mapie nawigacyjnej.

4. Pomiary nawigacyjne. Dokladno$¢ pomiaréw nawigacyjnych.

Parametry nawigacyjne i ich linie pozycyjne.

6. Zasady doboru obiektéw i technika wykonywania pomiaréw
nawigacyjnych.

7. Pozycja obserwowana statku.

8. Wykreslanie pozycji obserwowanej statku z jednego obiektu lub kilku
obiektow. Kompleksowe zadania na mapie nawigacyjnej.

9. Zastosowanie linii pozycyjnych do okre$lania granic niebezpieczenstw
nawigacyjnych.

10. Btedy pomiaréw nawigacyjnych.

11. Btedy linii pozycyjnych.

12. Ocena doktadnosci linii pozycyjnych.

13. Oceny doktadnos$ci pozycji statku. Analiza doktadno$ci pozycji statku
okreslonej roznymi metodami nawigacyjnymi.

14. Bledy metod i odwzorowan w nawigacji morskie;j.

15. Standardy doktadnosci IMO.

7 PLYWY I PRADY PLYWOWE 10 20 30

1. Plywy — podstawowe definicje.

2. Poziom odniesienia gtgbokos$ci (zero mapy) oraz poziom odniesienia
wysokosci dla akwenow ptywowych i bezptywowych.

3. Poziomy plywowe.

4. Krzywa ptywow i jej elementy (wznoszenie, opadanie, skok, wysokosé
pltywu, czas trwania, bezruch ptywu).

5. Glebokosci na mapie morskiej a aktualna gltgbokos§¢ akwenu. Redukcja
sondy.

6. Sily ptywotworcze. Zarys statycznej teorii ptywow.

7. Podziat i charakterystyka ptywow; syzygijne, kwadraturowe, posrednie
oraz pétdobowe, dobowe, mieszane. Dobowe wykresy ptywow.

8. Dynamika ptywow. Rozchodzenie si¢ fali ptywowej. Wplyw konfiguracji
dna morskiego i wybrzeza na zjawisko ptywow. Uktady amfidromiczne,
fale stojace.

9. Wplyw warunkow hydrometeorologicznych na zjawisko ptywow.

10. Fala plywowa na rzekach.

11. Zrodta informacji o ptywach. Tablice ptywow — przepowiednie ptywow
dla portéw gltéwnych i dotaczonych.

12. Zadania pltywowe: obliczanie czasu wystgpienia zadanej wysokosci
pltywu (okno ptywu); obliczanie wysoko$ci plywu w wyznaczonym
czasie (podejscie do portu, przejscie nad ptycizng, proba samodzielnego
zej$cia z mielizny, kotwiczenie, korygowanie wzniesienia §wiatet,
wysokos$ci podanych na mapie, pionowego prze§witu pod mostem).

Ul

b
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13. Uproszczona metoda analizy harmonicznej ptywow (NP 159).

14. Obliczanie wysokosci ptywu na morzu otwartym, co-tidal charts.

15. Prady ptywowe — podstawowe definicje.

16. Prady kotowe i zwrotne. Prady o charakterze potdobowym, dobowym
i mieszanym.

17. Wptyw konfiguracji dna morskiego i wybrzeza na zjawisko pradow
pltywowych.

18. Zrodta informacii o pradach ptywowych, tablice, atlasy, mapy
nawigacyjne, locje.

19. Okreslanie parametrow pradéw: kierunku i predkosci pradu, czasu
trwania. Bezruch pradu.

20. Wykorzystanie Internetu w zakresie informacji o ptywach i pradach
ptywowych (stuzby hydrograficzne), zastosowanie programow
komputerowych do okreslania prognozy ptywoéw i pradéw pltywowych.

21. Automatyzacja obliczen ptywow i pradow ptywowych.

22. Doktadno$¢ przepowiedni ptywow i pradow pltywowych.

8 ASTRONAWIGACJA 30 | 15|15 60
1. Wiadomosci ogolne o uktadzie stonecznym. Sfera niebieska — pojecia
podstawowe.

2. Uktady wspoétrzednych astronomicznych: horyzontalny, rownikowy I,

II (godzinny i ekwinokcjalny).

Rzut zenitalny i biegunowy. Rzut azymutalno-perspektywiczny.

4. Trojkat sferyczny paralaktyczny i jego graficzne i analityczne
rozwigzywanie.

5. Ruch ciatl niebieskich w funkcji czasu i potozenia obserwatora.

6. Czas w astronawigacji: czas gwiazdowy, rOwnanie czasu gwiazdowego,
czas stoneczny prawdziwy i $redni, rOwnanie czasu stonecznego. Czas
uniwersalny, czas strefowy, strefy czasowe, linia zmiany daty.

7. Chronometr i statkowa stuzba czasu.

Morski Rocznik Astronomiczny — budowa i wykorzystanie.

9. Sekstant i pomiary wysokosci ciat niebieskich (technika mierzenia, ocena
i eliminacja bledéw).

10. Poprawianie zmierzonych sekstantem wysokosci ciat niebieskich.

11. Rzut ciala niebieskiego na powierzchnie kuli ziemskiej. Pojecie
astronomicznego okregu pozycyjnego i astronomicznej linii pozycyjne;.

12. Metody okres$lania astronomicznej linii pozycyjnej: wysokosciowa,
dlugosciowa i szerokosciowa.

13. Bezposrednie wykreslanie okregu pozycyjnego na mapie.

14. Budowa i wykorzystanie tablic astronawigacyjnych — HD-605.

15. Identyfikacja gwiazd i planet. Wykorzystanie tablic i identyfikatoréw.

16. Przygotowanie porannej i wieczornej obserwacji astronomiczne;.

17. Pozycja z jednoczesnych i niejednoczesnych obserwacji ciat niebieskich.
Doktadnos¢ astronomicznej linii pozycyjnej i pozycji obserwowane;.

18. Dobowy cykl obserwacji astronomicznych.

19. Astronomiczne metody obliczania catkowitej poprawki kompasu
magnetycznego i zyrokompasu.

20. Algorytmizacja obliczen astronawigacyjnych.

9 PLANOWANIE PODROZY 15 30 45

1. Zalecenia dotyczace planowania podrozy w §wietle konwencji SOLAS
i rezolucji IMO (gromadzenie informacji, planowanie drogi statku ,,od
nabrzeza do nabrzeza”, realizacja planu i jego monitorowanie).

2. Zalecenia konwencji STCW w aspekcie planowania podrozy
i obowiazkow oficera wachtowego.

3. Zrédta informacji niezbedne do opracowania kompletnego planu
przejécia nawigacyjnego.

4. Tresci i korekta morskich wydawnictw nautycznych, takich jak: locji,
spisow sygnatow radiowych, Ocean Passages for the World, tablic
odlegtosci (Distance Tables), IMO Ship’s Routeing, Mariner’s

Handbook, Guide to Port Entry.

5. Proces planowania i monitorowania przejscia statku.

W

o
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6. Obowiazki oficera wachtowego na réznych etapach realizacji podrozy
z uwzglednieniem aspektu ochrony srodowiska. Organizacja pracy
zespotowej na mostku.

7. Procedury wachtowe i awaryjne.

8. Wymagania dotyczace metod i czestotliwosci okreslania pozycji na
réznych etapach podrozy.

9. Planowanie podrézy oceanicznej i na akwenach otwartych.

10. Trasy pogodowe.

11. Warunki hydrometeorologiczne ograniczajace wybor drogi statku.

12. Zegluga statku w lodach — planowanie podrézy statku w obszarach
wystgpowania lodu pochodzenia morskiego i ladowego — interpretacja
map.

13. Oblodzenie statku — prognozowanie mozliwosci oblodzenia statku na
podstawie nomograméw.

14. Programy komputerowe uwzgledniajace warunki pogodowe, istotne przy
planowaniu podrozy statkow.

15. Korzystanie z osrodkéw ladowych pogodowego prowadzenia statkow.

16. Planowanie podrozy w obszarach ograniczonych.

17. Sposoby kontroli pozycji na wodach przybrzeznych i pilotowych.

18. Kontrola pozycji wg wspotrzednych brzegowych i torowych.

19. Modyfikacja planu podrozy w trakcie jego realizacji. Plan awaryjny.

20. Systemy meldunkowe i VTS.

21. Dziennik poktadowy.

22. Automatyzacja obliczen nawigacyjnych.

10

Ecpis

1. Systemy informacji przestrzennej GIS.

2. Aspekty prawne, standaryzacja systemow ECDIS.
Charakterystyka podstawowych typow systeméw map elektronicznych
(ECDIS, RCDS i ECS).
Baza danych tworzona dla potrzeb ECDIS (WEND, osrodki RECC).
Podstawowe funkcje nawigacyjne ECDIS.
Prezentacja danych ECDIS (ENC/SENC oraz RNC/SRNC).
Urzadzenia i czujniki wspolpracujace z ECDIS.
Planowanie, monitorowanie i rejestracja podrozy w systemach ECDIS.
Zobrazowanie oraz funkcje prezentacji dodatkowych informacji
nawigacyjnych.
10. Aktualizacja danych, rejestracja danych nawigacyjnych, kontrola

poprawnego funkcjonowania ECDIS, funkcje back-up.

11. Serwis ARCS, AVCS, TADS.
12. Alarmy, ostrzezenia oraz btedna interpretacja prezentowanych danych
13. Nawigacja pilotowa z wykorzystaniem ECDIS.

W
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

teoretyczne podstawy planowania podrézy oraz zasady prowadzenia bezpiecznej i sprawnej nawigacji we
wszystkich realizacji podrézy, w réznych warunkach hydrometeorologicznych wystgpujacych na oceanach,
morzach i wodach $rédladowych uczgszczanych przez statki morskie, z uwzglednieniem oddziatywania tych
warunkow; zasady konstrukcji stosowanych w nawigacji map i innych materiatow kartograficznych oraz zakres i
tresci szczegdtowe morskich pomocy nawigacyjnych; teoretyczne podstawy prowadzenia zliczenia drogi
(graficzne 1 analityczne) z uwzglgdnieniem bledow wskazan logow, kompasoéw oraz oddziatywania wiatru i pradu;
podstawy tworzenia infrastruktury nawigacyjnej akwenow zeglugowych; podstawy teorii okreslania pozycji statku
za pomocg wszystkich dostgpnych technik oraz ocena doktadnosci linii pozycyjnych i pozycji; zasady i procedury

petnienia wachty nawigacyjnej i wspotpracy w zespole obsady mostka nawigacyjnego.
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II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

definiowanie i weryfikowanie wszystkich potencjalnych niebezpieczenstw nawigacyjnych; wykorzystywanie
publikacji nautycznych; uzyskanie ze wszystkich dostgpnych zrédet ostrzezen nawigacyjnych i pogodowych;
korekta map i publikacji; wyznaczanie pozycji statku metodami terrestrycznymi i elektronicznymi oraz okreslanie
ich doktadnosci; prowadzenie bezpiecznej nawigacji; okreSlanie 1 przewidywanie ruchu statku
w zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; obliczanie wartos¢ poprawki kompasow; okreslanie pltywoéw
i pradow ptywowych; zaplanowanie podrdézy statku; prowadzenie obliczen nawigacyjnych dotyczacych kursu
i drogi statku, wykorzystywanie systemow nawigacji zintegrowanej, w tym ECDIS; przygotowanie raportow
i uczestniczenie w systemach meldunkowych; stosowanie procedur wachty nawigacyjnej, zastosowanie procedur
w niebezpieczenstwie; przygotowanie mostka nawigacyjnego do wyjscia statku w morze.
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Przedmiot: METEOROLOGIA I OCEANOGRAFIA
9.2. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajeé: W C L S >
Liczba godzin: 60 20 80
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
WI|C|L |S |x
1 | METEOROLOGIA 30 10 40
1. Elementy pogody obserwowane i mierzone.
2. Temperatura powietrza.
3. Wilgotno$¢ powietrza.
4. Roéwnowaga atmosfery.
5. Rodzaje chmur.
6. Opady atmosferyczne.
7. Mgty i zamglenia.
8. Widzialnosé.
9. Cisnienie atmosferyczne.
10. Wiatry na kuli ziemskiej, wiatry lokalne.
11. Ogolna cyrkulacja atmosfery.
12. Nize i wyze baryczne. Frontogeneza i frontoliza.
13. Analiza synoptyczna.
14. Przewidywanie zmienno$ci warunkow pogodowych na frontach
atmosferycznych.
15. Meteorologia synoptyczna szerokosci tropikalnych;
miedzyzwrotnikowa strefa zbieznosci pasatow (MSZ), pasaty,
monsuny.
16. Cyklony tropikalne. Budowa i obszary powstawania, warunki
pogodowe.
17. Stadia rozwoju cyklonu tropikalnego, klasyfikacja prognostyczna.
18. Cyklon tropikalny jako niebezpieczenstwo nawigacyjne. Unikanie
zagrozenia. Omijanie pola sztormowego. Sztormowanie w cyklonie
tropikalnym.
19. Odbior i interpretacja informacji pogodowej na statku.
20. Statkowe urzadzenia meteorologiczne.
21. Zasady prowadzenia pomiaréw i obserwacji meteorologicznych.
22. Sporzadzanie depesz meteorologicznych.
23. Wypehianie dziennika poktadowego i dziennika obserwacji
hydrometeorologicznych.
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2 | OCEANOGRAFIA 30 10 40

1. Wszechocean i jego podziat, charakterystyka dna morskiego, osady.

2. Wiasciwosci fizykochemiczne wod morskich.

3. Falowanie, charakterystyka.

4. Falowanie wiatrowe. Teorie powstawania, rozwoju i zaniku. Wptyw

falowania na ruch statku.

Prognozowanie p6l falowania, interpretacja map falowania i biuletynéw

pogodowych.

Prady morskie. Klasyfikacja, wystgpowanie, charakterystyka.

Obliczanie parametréw pradu wiatrowego (kierunek, predkosc).

Wahania poziomu morza — dlugookresowe, sezonowe, krotkookresowe.

. Wezbrania i obnizenia sztormowe, sejsze, tsunami.

0. Zjawiska lodowe na morzach.

1. Stuzba lodowa, przekazywanie informacji o zjawiskach lodowych.
Battycki Klucz Lodowy — BKL.

12. Interpretacja map i biuletynow zlodzenia.

13. Oblodzenie statkow. Przewidywanie oblodzenia statku.

14. Mapy Routeing Charts wybor trasy i opis spodziewanej pogody.

15. Wydawnictwa i pomoce hydrometeorologiczne.

16. Programy doradcze.

Razem 60 20 80

b

— =100 o

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

glowne prawidlowosci funkcjonowania atmosfery i oceanu oraz wspoétdziatania obu podsystemow; sprzet
pomiarowy stosowany w obserwacjach meteorologicznych na morzu; zasady wykonywania obserwacji
meteorologicznych i hydrologicznych; organizacja sieci meteorologicznych i systemy nadawania prognoz pogody;
zasady wykonywania i interpretacji danych hydrometeorologicznych (mapy, biuletyny, obserwacje wlasne) na
potrzeby zeglugi.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

poshugiwanie si¢ sprzgtem pomiarowym (psychrometry, aneroidy, anemometry etc.); postugiwanie skalami
obserwacyjnymi (Beauforta, stanéw morza, widzialnoSci, zwartosci lodow, zachmurzenia,
Safiro-Simpsona); okre$lanie wiatru rzeczywistego na podstawie wiatru pozornego; obliczanie parametréw pradu
wiatrowego i elementow falowania; postugiwanie si¢ tablicami psychrometrycznymi, nomogramami obladzania,
miedzynarodowa terminologia lodowa; przeprowadzenie kompletnej obserwacji wedlug klucza SHIP
i zaszyfrowanie jej oraz postugiwanie si¢ programem TURBOWIN; interpretowanie biuletynéw pogodowych oraz
map pogodowych: lodowych, falowania, analizy tropikalnej, a takze publikacji nautycznych (Routeing charts,
Pilot charts, ALRS); przeprowadzenie kalkulacji manewru odchodzenia od cyklonu tropikalnego i wyznaczanie
sektorow zabronionych i dozwolonych przy omijaniu cyklonu.



Dziennik Ustaw -179 - Poz. 121
Przedmiot: URZADZENIA NAWIGACYJNE
9.3. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 80 40 30 150
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W[ C|L|S | X
1 | PODSTAWOWE SYSTEMY NAWIGACYJNE 20 10 30
1. Zjawiska fizyczne wykorzystywane do wyznaczania kierunku
w kompasach.
2. Budowa i zasada dziatania zyrokompasow.
3. Budowa, zasada dziatania i obstuga autopilotow.
4. Pomiar predkosci statku — budowa i zasada dziatania logow.
5. Pomiar glgbokosci — budowa i zasada dziatania echosond.
6. Wykrywanie obiektéw podwodnych w ptaszczyznie poziomej — budowa
i zasada dzialania sonaru oraz echosondy wielowigzkowe;j.
7. Cyfrowe oraz analogowe metody rejestracji danych z urzadzen
nawigacyjnych. Budowa i zasada dziatania rejestratora VDR.
8. Urzadzenia nawigacji inercyjnej, zasady dziatania, gldéwne zastosowania.
9. Systemy i urzadzenia dynamicznego pozycjonowania.
10. Wymagania stawiane przez instytucje klasyfikacyjne dotyczace urzadzen
nawigacyjnych.
2 | SYSTEMY RADIONAWIGACYJNE 30 20 50
1. Parametry fali elektromagnetycznej w zastosowaniu nawigacyjnym.
2. Wozorce i skale czasu w systemach radionawigacyjnych.
3. Linia pozycyjna w radionawigacji i podziat systemow
radionawigacyjnych.
4. Uklady odniesienia pozycji.
5. Ruch sztucznego satelity w ziemskim polu grawitacyjnym.
6. System satelitarny GPS — budowa, zasada dziatania, doktadno$¢.
7. System satelitarny GLONASS — budowa, zasada dziatania, doktadnos¢.
8. System satelitarny Galileo — budowa, zasada dziatania, doktadnos¢.
9. Wersje roznicowe GNSS (DGNSS) — metody, zasady dziatania,
doktadnos¢.
10. Pilotazowe systemy radionawigacyjne bliskiego zasiggu — budowa,
zasady dziatania, doktadnosci.
11. System hiperboliczny Loran C — budowa, zasada dziatania, zasi¢g,
doktadnos¢, poprawki.
12. Europejski system nawigacyjny Eurofix — budowa, zasada dzialania,
zasigg, doktadnosé.
13. Radionamierzanie.
14. Systemy nawigacji zintegrowanej, wykorzystanie monitorow
wielofunkcyjnych.
15. System automatycznej identyfikacji (AIS).
16. System identyfikacji dalekiego zasiggu LRIT.
17. Wydawnictwa radionawigacyjne polskie i angielskie — ALRS.
18. Eksploatacja odbiornikoéw systemow radionawigacyjnych.
3 | RADIOLOKACJA — WYKORZYSTANIE URZADZEN RADAROWYCH — SZKOLENIENA | 30 10 | 30 | 70
POZIOMIE OPERACYJNYM
1. Wymagania techniczno-eksploatacyjne IMO dotyczace urzadzen
radarowych.
2. Podstawowe zjawiska i problemy radiolokacji.
3. Budowa i eksploatacja morskiego radaru nawigacyjnego.
4. Interpretacja zobrazowania radarowego.
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. Btedy i doktadno$¢ pomiaréw radarowych.

. Diagnostyka sprawnosci radaru i wstepna lokalizacja uszkodzen.

. Obrobka cyfrowa ech i jej wptyw na zobrazowanie radarowe.

. Urzadzenia wspoélpracujace z radarem nawigacyjnym.

. Sporzadzenie nakresu radarowego — meldunek radarowy, planowanie

i kontrola skuteczno$ci manewroéw antykolizyjnych.

10. Wykorzystanie urzadzen radarowych do okreslania i kontroli pozycji
statku.

11. Pomoce nakresowe EPA i ATA, zasada dziatania i mozliwosci
wykorzystania.

12. Zasada dziatania, podstawowe funkcje, obstuga ARPA.

13. Interpretacja informacji uzyskiwanej w ARPA.

14. Testowanie, bledy i ograniczenia urzadzen ARPA.

15. Wspoéltpraca ECDIS-AIS-ARPA.

16. Wykorzystanie urzadzen radarowych z zastosowaniem przepisow
COLREG w celu zapobiegania kolizji i sytuacji nadmiernego zblizenia.

Razem 80 40 | 30 | 150

O 0 3 O\ W

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastgpujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: budowa i zasada dziatania zyrokompasow i repetytorow zyro; zrodla bledow
zyrokompasu i ich eliminacja; budowa i zasada dziatania systeméw kontroli kursu (autopilotéw); metody regulacji
systemOow kontroli kursu (autopilotow); budowa i zasada dzialania systeméw kontroli drogi; zasady pomiaru
predkosci; budowa i zasada dziatania logéw mechanicznych, ci$nieniowych, elektromagnetycznych,
dopplerowskich, specjalnych; btedy logéw — ich zrédta i metody kalibracji; teoria dotyczaca rozchodzenia si¢ fal
hydroakustycznych; zasady pomiaru glgbokosci z wykorzystaniem echosondy; budowa i zasady dziatania
echosond nawigacyjnych; bledy pomiaru glebokosci, ich zrédta oraz metody eliminowania; cyfrowe oraz
analogowe metody rejestracji danych z logéw, zyrokompasdéw, echosond i innych urzadzen nawigacyjnych;
wykorzystanie rejestratora danych z podrozy (VDR) oraz jego uproszczonej wersji S-VDR; podstawowe metody
wymiany informacji pomigdzy urzadzeniami nawigacyjnymi — protokét NMEA; budowa, zasada dziatania i
doktadnosci: zyroskopow MEMS, zyroskopow optycznych; zastosowania zyroskopow optycznych i MEMS w
systemach nawigacyjnych; budowa i zastosowanie kompasow elektronicznych typu: Fluxgate, AMR; zasady
dziatania systemow nawigacji inercyjnej; systemy dynamicznego pozycjonowania; wymogi doktadnosciowe
instytucji klasyfikacyjnych stawiane urzadzeniom nawigacyjnym; system mostka zintegrowanego IBS (Integrated
Bridge System); zintegrowany system nawigacyjny INS (Integrated Navigation System); system zarzadzania
alarmami na mostku nawigacyjnym BAMS (Bridge Alarm Management System), funkcjonowanie systemow
dynamicznego pozycjonowania DP (Dynamic Positioning); podstawowa konfiguracja sprzgtowa i programowa
systemu ECDIS. Pojecie sensoréw nawigacyjnych (urzadzen zewnetrznych) i ich wspoétpraca z systemem ECDIS;
wspolpraca ECDIS-AIS-ARPA,;

satelitarne systemy radionawigacyjne: teoria propagacji fal elektromagnetycznych; parametry fal radiowych;
pojecie czasu w radionawigacji, jego wzorce i skale; pojecie linii pozycyjnej w radionawigacji i podziat systemow
radionawigacyjnych ze wzgledu na mierzony parametr; teoria ukladow odniesienia pozycji; teoria
radionamierzania, budowa oraz zasada dziatania radionawigacyjnych, naziemnych systemow stadiometrycznych
i hiperbolicznych; zjawiska wplywajace na ruch sztucznych satelitow oraz budowa i zasada dzialania satelitarnych
systemOw pozycjonowania; podstawowe rdznice pomigdzy poszczegdlnymi systemami radionawigacyjnymi
i stosowanymi w tych systemach metodami okre§lania pozycji; doktadnos$ci okreslania pozycji oraz wektora ruchu
w systemach radionawigacyjnych; rodzaje i zasady technik réznicowych korekty pozycji; parametry
niezawodnosciowe systemoéw radionawigacyjnych; wydawnictwa radionawigacyjne i ich struktura tematyczna;
techniki planowania trasy oraz zapisu i wys$wietlania informacji nawigacyjnej w odbiornikach systemow
radionawigacyjnych; budowa i dziatanie systemu automatycznej identyfikacji AIS; budowa i dziatanie systemu
identyfikacji $ledzenia dalekiego zasi¢egu LRIT;

radiolokacja (wykorzystanie urzadzen radarowych — szkolenie na poziomie operacyjnym): wilasciwosci
propagacyjne mikrofal w stopniu pozwalajagcym na zrozumienie zjawisk rozchodzenia si¢ i odbijania fal
elektromagnetycznych zakresu radarowego; zasada pracy radaru wedlug schematu blokowego w stopniu
pozwalajacym na zrozumienie dzialania jego wszystkich elementow regulacyjnych i ich wplywu na obraz
radarowy; sposoby wykonywania pomiaréw radarowych, ich bledy i doktadnosci; problemy wykrywania zwigzane
z zasiggiem, refrakcja, szeroko rozumianymi cieniami i ksztaltem charakterystyki antenowej oraz sposoby ich
minimalizacji; rodzaje znieksztatcen i zaktocen, ich przyczyny i sposoby reakcji na ich obecnos¢; algorytmy
obrobki cyfrowej obrazu radarowego i ich ocena pod katem nawigacyjnego wykorzystania radaru; podstawy
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diagnozowania i lokalizacji uszkodzen w radarach; rodzaje i zasady dzialania urzadzen wspotpracujacych
z radarem; wplyw mikrofal na organizm ludzki, dokumenty zwigzane z zakupem i eksploatacjg radaru; sposoby
interpretacji informacji radarowej; zasady sporzadzania nakresow radarowych i ich doktadnos$¢; sposoby
wykorzystania radaru w nawigacji; wymagania IMO dotyczace urzadzen radarowych i ARPA; przepisy COLREG
— niebezpieczenstwo wynikajace ze zbytniego zaufania do danych ARPA; podstawowe typy urzadzen; mozliwos$ci
ograniczania bledow urzadzen ARPA; testy operacyjne ARPA, zasady lokalizacji uszkodzen.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

podstawowe systemy nawigacyjne: obstugiwanie podstawowych typow zyrokompaséw nawigacyjnych,
autopilotow, logow i echosond nawigacyjnych; kalibrowanie zyrokompasu, repetytora zyro, logu; interpretowanie
btedow zyrokompasu; wykorzystanie nastaw regulacyjnych autopilotow w zaleznoSci od warunkow
nawigacyjnych; interpretowanie nastaw autopilota; wprowadzenie parametrow pracy do echosondy; odczytanie
glebokosci z echosondy nawigacyjnej; zarejestrowanie obrazu i wartosci glgbokosci w echosondzie;
przeprowadzenie podstawowej kalibracji i oceny doktadnos$ci echosondy nawigacyjnej;

satelitarne systemy radionawigacyjne: terminologia angielska stosowana w odbiornikach systemow pozycyjnych;
odczytywanie i zastosowanie informacji zawartych w wydawnictwach radionawigacyjnych, w szczeg6lno$ci w
ALRS; okreslanie pozycji obserwowanej w wybranym ukladzie odniesienia za pomoca odbiornikéw
radionawigacyjnych systeméw naziemnych i satelitarnych; zweryfikowanie doktadno$ci wskazywanej pozycji i
jakosci odbieranego sygnatu; wprowadzanie parametréw wymaganych w odbiornikach poszczegélnych systemow;
wprowadzanie danych punktéw drogowych i =zaprogramowanie trasy oraz alarméw nawigacyjnych;
interpretowanie informacji nawigacyjnej prezentowanej na wskazniku odbiornika systemu pozycyjnego;
prowadzenie nawigacji po zaprogramowanej trasie w odbiorniku zintegrowanym o réznej ztozonosci: kompas +
log + odbiornik systemu radionawigacyjnego + ENC + AIS;

radiolokacja (wykorzystanie urzadzen radarowych — szkolenie na poziomie operacyjnym): wiaczanie i wstepne
regulowanie wskaznika radarowego; dobieranie wtasciwego polozenia elementéw regulacyjnych stosownie do
wykonywanego zadania, w tym wplywanie na wykrywalno$¢, rozmiary ech oraz rozrdznialnosci; sprawne
identyfikowanie ech obiektow na ekranie na podstawie mapy nawigacyjnej badz obserwacji wzrokowej; biegte
wykonywanie pomiar6w radarowych dostgpnymi metodami i okres§lanie pozycji obserwowanych; poprawne
interpretowanie obrazu radarowego, w tym w warunkach znieksztalcen i zakldcen z szacowaniem polozenia,
kursu, predkosci, odleglosci najmniejszego zblizenia i czasu do osiagnigcia tej odleglosci; obstugiwanie funkcji
nakresowych dostgpnych w radarze stosujac si¢ do algorytmow postgpowania podanych w instrukcji radaru;
rozpoznawanie i wykorzystywanie sygnalow urzadzen wspoltpracujacych z radarem; diagnozowanie stanu
sprawnosci radaru i wstepne lokalizowanie miejsca wystgpienia uszkodzen; postugiwanie si¢ dokumentami
zwigzanymi z morskim radarem nawigacyjnym; uzyskiwanie informacji o obiektach widocznych na ekranie
radaru; ocena sytuacji kolizyjnej; zaplanowanie i wykonanie manewru antykolizyjnego oraz sprawdzenie
skuteczno$ci podjetych dziatan, wykorzystanie urzadzen radarowych do prowadzenia bezpiecznej nawigacji
1 unikania kolizji na ré6znych akwenach nawigacyjnych; zainicjowanie $ledzenia obiektu; uzyskanie i wlasciwe
interpretowanie informacji wypracowanych przez system ARPA; uwzglgednianie bledow i ograniczen urzadzen
ARPA; zasymulowanie manewru antykolizyjnego; wykorzystanie dodatkowych funkcji nawigacyjnych
dostgpnych w ARPA; uzywanie ARPA i innych urzadzen nawigacyjnych w celu prowadzenia bezpiecznej
nawigacji 1 unikania kolizji na réznych akwenach nawigacyjnych ze szczegélnym uwzglednieniem wymiany
informacji ARPA-AIS—ECDIS; korzystanie z ARPA i radaru z uwzglgdnieniem prawidet COLREG; testowanie
urzadzenia ARPA.
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Przedmiot: MANEWROWANIE STATKIEM
0.4 Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
o Forma zajeé: W C L S 3
Liczba godzin: 40 25 65
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W[l C|L|S|X
1 | TEORIA MANEWROWANIA 30 30
1. Pojecie kata dryfu, chwilowego $rodka obrotu, przestrzeni manewrowe;.
2. Metody przyblizone okres§lania parametréw cyrkulacji, hamowania oraz
charakterystyk napedowych.
3. Wplyw wypornosci, zanurzenia, przeglebienia, predkosci i zapasu wody
pod stepka na cyrkulacj¢ i hamowanie. Masy towarzyszace.
4.  Sity hydrodynamiczne na kadtubie statku: opor kadtuba, sita poprzeczna
i moment na kadtubie.
5. Sily na $rubie okr¢towej i innych pednikach. Boczne dziatanie $ruby,
rodzaje srub.
6. Podziatl predkosci. Sterowanie silnikiem gldwnym, sterowanie napedem,
moc napedu.
7.  Sily na sterze.
8. Oddziatywania wiatru, pradu i falowania.
9.  Efekty ptytkowodzia. Osiadanie statku w ruchu, zapas wody pod stepka.
Manewrowanie w warunkach osiadania.
10. Efekt brzegowy.
11. Oddziatywania statek — statek (mijanie, wyprzedzanie, statek
zacumowany).
12. Sterowanie w warunkach oddzialywania efektu brzegowego i reakcji
miedzy statkami.
13. Oddziatywanie fal okretowych na brzeg.
14. Dryf statku przy awarii napedu, kontrola dryfu.
15. Pozostate zrodta oddziatywan: kotwice, cumy, holowniki, stery
strumieniowe, odbojnice.
16. Proby manewrowe, standardy manewrowe i informacyjne, stateczno$é¢
kursowa i zwrotno$¢.
2 | PRAKTYKA MANEWROWANIA (PROCEDURY) 10 10
1. Ocena stanu ruchu jednostki.
2. Podstawowe zasady manewrowania w r6znych warunkach ograniczenia
akwenu. Wplyw wiatru i pradu. Zwrot ze stata predkoscia katows.
3. Manewrowanie na rzekach i akwenach ograniczonych w warunkach
wiatru i pradu niejednorodnego — reakcja na wychylenie steru.
4. Podejmowanie i zdawanie pilota. Zegluga w obszarach TSS i VTS.
5. Manewry ,,cztowiek za burtg”.
6. Manewry kotwiczenia: ogdlne zasady, wybor miejsca kotwiczenia,
kotwiczenie na ograniczonej przestrzeni, ustalanie bezpiecznej dtugosci
tancucha kotwicznego. Wykorzystanie kotwicy do poprawy sterownosci
statku. Awaryjne podnoszenie kotwicy.
7. Samodzielne cumowanie statkiem jedno$rubowym.
8.  Cumowanie duzych statkow.
9. Cumowanie statkiem dwusrubowym.
10. Wplyw warunkéw hydrometeorologicznych na manewry cumowania.
11. Holowanie portowe, wspotpraca z holownikami.
12. Dokowanie. Cumowanie w $luzie.
13. Postoj statku na cumach.
14. Manewrowanie w sztormie.
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15. Opuszczanie i podnoszenie srodkdéw ratunkowych w warunkach falowania
morza. Podejmowanie rozbitkow.
16. Holowanie morskie.
17. Manewrowanie w lodach.
3 | PRAKTYCZNE WYKONYWANIE MANEWROW NA SYMULATORACH 25| 25
MANEWROWYCH
1. Charakterystyki i proby manewrowe, standardy IMO.
2. Manewry ,,cztowiek za burta”.
3. Podejmowanie pilota, systemy TSS, stuzby VTS.
4. Kotwiczenie w celu postoju.
5. Zegluga kanatem plytkowodnym (chwilowy $rodek obrotu, efekty:
brzegowy i ptytkowodzia).
6. Mijanie i wyprzedzanie w kanale.
7. Podstawy samodzielnego cumowania i odcumowania statku
jednosrubowego.
8. Cumowanie i odcumowanie duzych statkdw. Wykorzystanie holownikow.
9.  Sztormowanie.
10. Akcje ratownicze na otwartym morzu.
Razem 40 25 | 65
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastepujacym zakresie:

mechanika manewrowania statkiem (m.in. uktad sit i momentéw) oraz zalecenia (strategie) manewrowe w
przypadku typowych manewréw, w zakresie umozliwiajagcym samodzielne rozwigzywanie problemow

manewrowych dla aktualnych warunkow statek — akwen — srodowisko i optymalizacja tych rozwigzan.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

postugiwanie si¢ dostepnymi zrédlami o oddziatywaniach dynamicznych w manewrowaniu, stosowanie
ewentualnej symulacji ruchu, obserwowanie stanu ruchu jednostki w czasie manewru, przewidywanie
bezwladnosci ruchu, dobieranie czasu i wielko$ci nastaw napedu i wychylen steru.
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Przedmiot: RATOWNICTWO MORSKIE
9.5. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 30 10 5 45
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W[l C|L|S|X
1 | RATOWANIE ZYCIA NA MORZU 30 5 35
1. Podstawy prawne poszukiwania, ratowania zycia i ratownictwa na morzu.
2. Organizacja Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa (stuzby SAR)
w Polsce i na §wiecie.
3.  Wyposazenie todzi i tratw ratunkowych oraz todzi ratowniczych.
4. Systemy wodowania lodzi i tratw ratunkowych oraz szybkich todzi
ratowniczych.
5. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkoéw towarowych.
6. Metody ewakuacji ludzi z zagrozonych statkéw pasazerskich i promoéw
oraz opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych.
7. Zachowanie si¢ rozbitkow na statkowych srodkach ratunkowych.
8. Zasady przetrwania czlowieka w morzu.
9. Poradnik poszukiwania i ratowania — [AMSAR.
10. Organizacja akcji poszukiwawczo-ratowniczej; IAMSAR — ¢wiczenia na
symulatorze.
11. Asysta w niebezpieczenstwie.
12. Smigtowce w ratownictwie morskim.
13. Holowanie ratownicze.
14. Procedury awaryjne stosowane w ratownictwie:
— opieka nad pasazerami w sytuacjach awaryjnych,
— postgpowanie w wypadku kolizji lub wejscia na mielizng,
— podjecie ludzi z wody,
— asysta w niebezpieczenstwie.
15. Postgpowanie w przypadku wejscia na brzeg.
16. Postgpowanie w przypadku nieuchronnosci wejscia na mielizng i po
wejsciu na nig.
17. Zejsécie z mielizny samodzielne lub z asysta.
18. Postgpowanie w przypadku nieuchronnos$ci zderzenia i po zderzeniu oraz
w innych przypadkach utraty wodoszczelnosci kadtuba.
19. Oszacowanie uszkodzen.
20. Sterowanie awaryjne.
2 | OBLICZENIA RATOWNICZE 10 10
1. Wykorzystanie standardowej dokumentacji statku w obliczeniach
ratowniczych.
2. Obliczenia hydrauliczne zwigzane z niezatapialnoscia.
3. Obliczenia nacisku na grunt i punktu podparcia statku na mieliZnie.
4. Sprawdzenie statecznosci statku na mieliznie.
5. Obliczenia sity koniecznej do §ciagnigcia statku z mielizny.
Razem 30 | 10 5|45
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskaé¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

zadania, zasady prawne i organizacyjne ratownictwa zycia i mienia na morzu; zasady pracy systeméw globalnych
i polskiego systemu poszukiwania i ratownictwa morskiego (AMVER, COSPAS-SARSAT i MRCK);
podstawowe charakterystyki techniczne srodkow SAR; zasady zawierania umoéw ratowniczych i wspotdziatania
z ratownikami; organizacja statkowej shuzby ratowniczej w sytuacji bezposredniego zagrozenia statku i zatogi
(mielizna, przeciek, zderzenie, poszukiwanie i ratowanie ludzi).

III. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

postugiwanie si¢ migedzynarodowymi procedurami wspoétdziatania i koordynacji w ratownictwie morskim oraz
zachowanie si¢ na statku w sytuacjach zagrozenia; obstugiwanie sprzetu i jednostek ratunkowych; wykonywanie
obliczen ratowniczych.
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9.6.

Przedmiot: EACZNOSC MORSKA

Zakres szkolenia:

program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania

Forma zajec: \ C L

S

2

Liczba godzin: 45 25

35

105

I. Program szkolenia

Lp.

Tresci programu

Liczba godzin

C

L

S | X

1

1.
2.
3.

ai=a e B

—_— O

13.

14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.
22.
23.
24.

LACZNOSC MORSKA

Zadania stuzby radiowej. Przepisy radiokomunikacyjne.

Dokumenty i publikacje radiowe na statku.

Miegdzynarodowy Kod Sygnalowy (MKS) — sygnalizacja flagami, uzycie
sygnalow literowych. Lacznosé medyczna — wykorzystanie MKS.
Odbiodr i nadawanie alfabetem Morse’a sygnatow $wietlnych oraz
$wietlna sygnalizacja pojedynczych liter i znakéw zgodnie z MKS.
Wyposazenie radiowe statku w systemie GMDSS.

Propagacja fal radiowych.

Stosowane emisje.

Lacznos¢ radiotelefoniczna w pasmie VHF.

L.acznos¢ radiotelefoniczna w pasmie MF 1 HF.

System cyfrowego selektywnego wywotania — DSC.

Wykorzystanie systemu cyfrowego selektywnego wywotania w pasmie
VHF, MF/HF.

Laczno$é w niebezpieczenstwie w pasmie VHF, MF i HF.

Laczno$¢ pilna i dla zapewnienia bezpieczenstwa w pasmie VHF, MF

i HF.

System INMARSAT.

Zasady tacznosci i procedury w systemie INMARSAT.

Lacznos¢ radioteleksowa — tryby ARQ i FEC.

Systemy transmisji morskich informacji bezpieczenstwa — MSI. Odbior
MSI z wykorzystaniem systemow: NAVTEX, EGC SafetyNET, NBDP
HF.

Urzadzenia do lokalizacji w akcjach poszukiwan i ratownictwa — zasada
dziatania i obstuga.

Systemy antenowe.

Urzadzenia zasilajace.

Utrzymanie konserwacja i testowanie statkowych urzadzen GMDSS.
Personel radiowy.

Prowadzenie dziennika radiowego.

Inspekcje w radiostacji okretowe;.

45

25

1.

2.
3.

SYMULATOR GMDSS

Procedury w taczno$ci alarmowej, pilnej i bezpieczenstwa

z wykorzystaniem wszystkich urzadzen tacznosci radiowe;.
Zabezpieczenie przed falszywymi alarmami.

Procedury w tacznosci rutynowej z wykorzystaniem wszystkich urzadzen
facznosci radiowe;.

35| 35

Razem

45

25

35 | 105
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady organizacji tgcznosci morskiej; propagacja fal radiowych; systemy antenowe; stosowane emisje i ich
oznaczenia, wymagane szeroko$ci pasm; obowigzki radiooperatorow; dokumenty radiostacji statkowych;
wydawnictwa i publikacje niezbg¢dne do prowadzenia tacznosci; systemy i podsystemy sktadowe systemu GMDSS
i zasady ich pracy, Migdzynarodowy Kod Sygnatowy, zasady sygnalizacji, kod Morse’a.

II1. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

postugiwanie si¢ wydawnictwami i publikacjami niezbednymi do prowadzenia tgcznosci; obstugiwanie urzadzen
facznosci; testowanie 1 konserwacja sprzgtu radiokomunikacyjnego; prowadzenie facznosci: w niebezpieczenstwie,
dla zapewnienia bezpieczenstwa, medycznej, eksploatacyjnej, ogolne;.



Dziennik Ustaw — 188 — Poz. 121
Przedmiot: BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI
9.7. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 45 10 10 65
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 | PRZEPISY O ZAPOBIEGANIU ZDERZENIOM NA MORZU 45 10 55
1. Migdzynarodowe prawo drogi morskiej (COLREG) — postanowienia
ogoblne, definicje i okreslenia.
2. Odpowiedzialnos¢ za zaniedbanie przestrzegania COLREG.
3. Zwykla praktyka morska, uwzglednienie okolicznos$ci i mozliwosci
manewrowych statkow, odstgpstwa od prawidet.
4. Przepisy miejscowe — znaczenie, znajomo$¢ i konieczno$¢ przestrzegania,

zrodta informacji.

COLREG — SWIATLA I ZNAKI

1.

AN

= 0 0=

11.

Zakres zastosowania, sektory pionowe i poziome, barwa, zasi¢g
widzialno$ci, rozmieszczenie pionowe i poziome.

Statki o napedzie mechanicznym w drodze.

Holowanie i pchanie.

Statki zaglowe 1 wiostowe w drodze.

Statki zajete polowem w drodze i na kotwicy, dodatkowe $wiatla statkow
lowigcych blisko siebie.

Statki o ograniczonej zdolno$ci manewrowej i statki nie odpowiadajace za
swoje ruchy.

Statki ograniczone zanurzeniem.

Statki pilotowe.

Statki zakotwiczone i na mieliznie.

Swiatla pozycyjne. Cwiczenia na symulatorze $wiatet, rozpoznawanie
statkow na podstawie widzianych swiatet — rodzaj statku, wykonywana
czynno$¢, wielkosc¢, kat widzenia.

Znaki dzienne, ich znaczenie i rozmieszczenie. Rozpoznawanie statkow na
podstawie znakow dziennych.

COLREG — SYGNALY DZWIEKOWE I SWIETLNE

1.
2.

S

Wyposazenie statku w $rodki do sygnalizacji dzwickowej i §wietlnej.
Znaczenie sygnalow i sposob ich nadawania, postepowanie po odebraniu
sygnatu.

Sygnaty statkow widzacych si¢ wzajemnie.

Sygnaty statkow w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Sygnaty manewrowe i ostrzegawcze.

Sygnaly zwrocenia uwagi.

Sygnaty mgtowe.

Sygnaly wzywania pomocy.

COLREG — PRAWIDLA

1.

2.

(98]

Obserwacja. Cel, zakres, rodzaje i sposoby prowadzenia obserwacji

w réznych warunkach widzialnos$ci.

Szybko$¢ bezpieczna, czynniki warunkujace jej warto$¢, ustalanie
wartosci liczbowej w zaleznosci od okolicznosci.

Ryzyko zderzenia, dziatanie w celu uniknigcia zderzenia.

Sposoby ustalania i ocena istnienia ryzyka zderzenia w ré6znych warunkach
widzialnosci.

Charakterystyka dziatania podj¢tego w celu uniknigcia zderzenia,
sprawdzenie skuteczno$ci tego dziatania.
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6. Manewry zapobiegajace zderzeniu w zaleznosci od stopnia zagrozenia
i rodzaju spotkan statkow, dziatanie zdecydowane i wykonane
wystarczajaco wezesnie.

7. Waskie przejécia i systemy rozgraniczenia ruchu.

8. Pojecie i elementy sktadowe systemu rozgraniczenia ruchu, reguty
zachowania si¢, stosowanie prawidet wymijania.

9. Zasady poruszania si¢, przecinania, wigczania si¢ do ruchu, pierwszenstwa
drogi, ustegpowania.

10. Statki widzace si¢ wzajemnie. Warunki stosowania prawidet wymijania
statkow widzacych si¢ wzajemnie.

11. Zasada ograniczonego zaufania, dzialanie skoordynowane, ocena zdolnosci
manewrowych.

12. Rodzaje spotkan statkow, stosowanie odpowiednich prawidet wymijania
w zalezno$ci od rodzaju spotkania, ustalenie pierwszenstwa drogi.

13. Postepowanie statku ustgpujacego i majacego pierwszenstwo drogi.

14. Obowigzek utrzymywania parametrow ruchu, obowigzki na
poszczegolnych etapach, obowigzek podjecia dziatania antykolizyjnego.

15. Ograniczona widzialno$¢, zasady zachowania si¢ statkow.

16. Postepowanie w zaleznosci od potozenia echa wykrytego statku za pomoca
radaru lub po ustyszeniu sygnatu mglowego, sytuacja nadmiernego
zblizenia.

17. Nakresy radarowe.

18. Manewrowanie kursem i szybkos$cig.

PROCEDURY WACHTOWE I ZARZADZANIE NA MOSTKU

1. Wachta morska, kierowanie wachta nawigacyjna, podziat obowigzkow.

2. Obsada wachty morskiej w zalezno$ci od warunkow.

3. Zasady petnienia wachty nawigacyjnej. Objecie i przekazywanie wachty.

4. Zasady efektywnego komunikowania si¢ na mostku.

5. Organizacja wachty — przydziat zadan i okreslenie hierarchii dostgpnych
Zasobow.

6. Wykorzystanie informacji z urzadzefn nawigacyjnych w celu prowadzenia
bezpiecznej wachty.

7. Rozpoznanie aktualnej i przewidywanej sytuacji statku na zadane;j trasie
oraz wptywu srodowiska zewnetrznego.

8. Ocena sytuacji i zagrozen, ocena efektywnosci podjetych dziatan.

9. Znajomos¢ zasad organizacji wachty w ograniczonej widzialnosci.

10. Wykorzystanie technik ,,slepego” pilotazu.

11. Procedury zglaszania w systemach meldunkowych i wspotpraca z VTS.

12. Sytuacje awaryjne w czasie wachty — procedury.

13. Przejawianie wlasciwej stanowczosci i asertywnosci.

14. Umiejetnos¢ pracy zespolowej i kierowania zespotem (cechy przywoédcze).

15. Prowadzenie zapisow w dzienniku poktadowym i innych dokumentach.

16. Postgpowanie, dokumentacja, zabezpieczenie dowodow po wypadku.

2 | SYMULATOR MANEWROWY 10 | 10

1. Ryzyko zderzenia i dziatanie w celu uniknigcia zderzenia, ustalanie
szybkosci bezpiecznej, wlasciwa obserwacja.

2. Pelna ocena sytuacji wokot statku, stwierdzenie istnienia ryzyka zderzenia,
wiasciwe dziatanie i sprawdzenie jego skutecznosci.

3. Zachowanie si¢ statkow widzacych si¢ wzajemnie. Zegluga w warunkach
dobrej widzialnosci, mijanie si¢ statkow w réznych sytuacjach
nawigacyjnych.

4. Wyprzedzanie si¢ statkow. Ustalanie momentu rozpoczecia wyprzedzania
i jego zakonczenia, wzajemne obowiazki statkow.

5. Systemy rozgraniczenia ruchu. Zachowanie statkow korzystajacych
z systemOw rozgraniczenia ruchu — podejmowanie manewrow
antykolizyjnych.

6. Postgpowanie statku majacego pierwszenstwo drogi. Spotkanie ze
statkiem majacym obowigzek ustapienia z drogi i niepodejmujacym
manewrow antykolizyjnych.
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7. Ograniczona widzialno$¢. Zasady postepowania i manewrowania statkiem
w warunkach ograniczonej widzialno$ci na akwenie otwartym,
umiejetnos¢ interpretacji obrazu radarowego.

8. Zasady postgpowania i manewrowania statkiem w warunkach
ograniczonej widzialnosci na akwenie ograniczonym.

9. Pehienie wachty, procedury, kierowanie wachtg nawigacyjna, podziat
czynnosci (Bridge Resources Management).

Razem 45 10 | 10 | 65

I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

obowigzki oficera podczas pelnienia wachty, zakres stosowania przepisoOw prawa drogi, charakterystyka swiatet
i znakdw, zasady prowadzenia obserwacji, rola i znaczenie przepisow miejscowych, zdolno$ci manewrowe statku,
zastosowanie i ograniczenia urzadzen technicznych.

III. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejgtnosci w nastgpujacym zakresie:

stosowanie przepisow prawa drogi, rozpoznawanie statku na podstawie Swiatet lub znakow dziennych i ocena jego
mozliwosci manewrowych, ocena sytuacji na podstawie styszanych sygnatdow manewrowych, ostrzegawczych i
sygnatow zwrdcenia uwagi, rozpoznawanie statku i ocena sytuacji na podstawie styszanych sygnalow mglowych,
prawidlowe przyjecie i zdanie wachty, wlasciwe wykorzystanie dostgpnych wurzadzen technicznych
i prawidtowy podziat czynnosci wsrod cztonkéw wachty, prawidtowa ocena bezpieczenstwa nawigacji podczas
pelnienia wachty.
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9.8.

Przedmiot:

BUDOWA I STATECZNOSC STATKU

Zakres szkolenia:

program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania

Forma zaj¢c:

W

C L S Y

Liczba godzin:

100

90 190

I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
wW|C|L|S|YX¥
1 | KONSTRUKCJA KADLUBA 45 45
1. Instytucje klasyfikacyjne, zakres dziatalnosci, wydawnictwa.
2. Geometria kadluba, wymiary gléwne, wspotczynniki petnotliwosci, linie
teoretyczne kadtuba.
3. Podstawowe charakterystyki eksploatacyjne statku.
4. Materiaty stosowane do budowy kadtubow okretowych, rodzaje, zasady
uzycia, wymagania klasyfikacyjne.
5. Elementy konstrukcyjne kadluba, nazewnictwo, uktady wigzan,
podstawowy wezet konstrukcyjny.
6. Konstrukcja poktadow, burt, dna, grodzi, nadbudowek, dziobu, rufy, steru
i $ruby.
7.  Wymagania klasyfikacyjne odno$nie do wodoszczelnosci
i strugoszczelno$ci zamknigc.
8.  Podziat statkow, indywidualne cechy rozplanowania przestrzennego
w zaleznoSci od przeznaczenia statku: masowiec, zbiornikowiec,
kontenerowiec, drobnicowiec, statek ro-ro.
9.  Plan ogdlny, plan zbiornikow, rysunki konstrukcyjne masowca,
zbiornikowca, konteneroweca i statku ro-ro.
10. Wolna burta, znak wolnej burty, inspekcje wymagane przez konwencje
LL.
11. Wytrzymalos$¢ kadtuba, sity tnace, momenty gnace, momenty skrgcajace,
ugigcie kadtuba, wytrzymato$¢ lokalna.
12. Wytrzymalos¢ kadtuba na wzburzonym morzu.
13. Obliczanie przebiegu sit tnacych i momentoéw gnacych dla pontonu
prostopadtosciennego.
14. Dokumentacja i oprogramowanie komputerowe do kontroli
wytrzymato$ci kadtuba.
2 | WIEDZA OKRETOWA 10 10
1. Technologia prac spawalniczych, przygotowanie materiatu, nadzor
towarzystw klasyfikacyjnych.
2. Wyposazenie kadtuba, zamknigcia tadowni i migdzypoktadow, urzadzenia
kotwiczne, cumownicze, tancuchy, liny zabezpieczanie kotwic,
masztowki, maszty, bomy i dzwigi poktadowe.
3. Systemy: balastowy, zezowy, systemy odpowietrzajace i sondazowe.
4. Korozja kadtuba, metody zapobiegawcze.
5. Konserwacja statku, planowanie remontow i przegladow.
6. Przygotowanie statku do dokowania.
7. Znajomo$¢ wezlow marynarskich, szplajsow, stoperow, uzycia
marszpikla.*
3 | STATECZNOSC INIEZATAPIALNOSC STATKU 45 | 90 135
1. Warunki rownowagi statku.
2. Cigzar i wspotrzedne $rodka masy statku, metoda obliczania, pojgcie
momentu statycznego cig¢zaru.
3. Srodek wyporu, linia dziatania sity wyporu.
4.  Ramig statecznosci ksztalttu, ramie statecznosci cigzaru, rami¢ prostujace.
5.  Charakterystyki geometrii kadtuba, krzywe hydrostatyczne, pantokareny.
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6. Zmiana wyporu i wspotrzednych srodka masy statku po przyjeciu,
zdjeciu lub przesunieciu tadunku.

7.  Poprawka na swobodne powierzchnie cieczy, wptyw tadunkow
podwieszonych, wptyw oblodzenia na zmian¢ potozenia $§rodka masy
statku.

8. Metacentrum poprzeczne, poprzeczna poczatkowa wysokosé
metacentryczna.

9. Obliczanie kata przechytu.

10. Stateczno$¢ dynamiczna: rami¢ dynamiczne, praca ramion prostujacych,
interpretacja fizyczna.

11. Przechylanie statku pod wptywem zewngtrznego momentu
przechylajacego o charakterze dynamicznym. Praca ramienia
prostujacego.

12. Standardy stateczno$ci statku nieuszkodzonego, krzywa dopuszczalnych
wzniesien srodka masy statku.

13. Kodeks IS.

14. Stateczno$¢ przy przewozie ziarna.

15. Préba przechylow.

16. Obliczanie przeglgbienia statku oraz zanurzen na dziobie i rufie,
wykorzystanie arkusza krzywych hydrostatycznych, arkusza Firsowa.

17. Zmiana przechyhu, przeglebienia i zanurzen podczas operacji
fadunkowych i balastowych.

18. Wplyw gestosci wody zaburtowej na potozenie rownowagi i stateczno$¢
statku.

19. Metody kontroli statecznos$ci podczas eksploatacji statku, okreslenie
wysokoS$ci metacentrycznej na podstawie okresu kotysan.

20. Informacja o statecznosci dla kapitana i jej wykorzystanie.

21. Planowanie stanu zaladowania statku z uwzglgdnieniem wspdtczynnika
sztauerskiego tadunku, kryteriow statecznosci, dlugosci podrozy,
glebokosci oraz gestosci wody w porcie wyjscia i w porcie docelowym.

22. Urzadzenia i programy komputerowe wykorzystywane do obliczen
stateczno$ciowych i do kontroli statecznosci, wykorzystanie programow
komputerowych do planowania, oceny i optymalizacji stanu
zatadowania.

23. Kolysanie statku na fali, zjawiska towarzyszace kotysaniu,
krotkoterminowa prognoza kotysan, sposoby zapobiegania nadmiernemu
kotysaniu.

24. Wplyw stanu zatadowania i predkos$ci statku oraz stanu morza i kata
nabiegu fali na kotysanie statku na fali oraz jego stateczno$¢ — analiza
z wykorzystaniem programu komputerowego.

25. Statecznos¢ statku na fali nadazajacej. Rezonans kotysan bocznych
1 rezonans parametryczny.

26. Wytyczne dla kapitana — unikanie sytuacji niebezpiecznych w
niekorzystnych warunkach pogodowych na morzu (MSC.1/Circ.1228)

27. Statecznos$¢ statku podpartego, ocena mozliwos$ci samodzielnego zejscia
statku z mielizny.

28. Stateczno$¢ awaryjna i niezatapialno$¢ statku, klasa niezatapialnosci,
stopien zatapialnosci, poktad grodziowy, wspolczynnik podziatu
grodziowego, standardowe rozmiary uszkodzen, wymagania konwencji
SOLAS, LL oraz przepisow klasyfikacyjnych (w tym PRS).

29. Metody okreslania stanu rownowagi statku w stanie uszkodzonym,
metoda przyjetego cigzaru, metoda statej wypornosci.

30. Rownowaga, stateczno$¢ 1 wytrzymato$¢ statku w czasie wymiany wod
balastowych.

Razem 100 | 90 190

* Tematyka realizowana na praktyce zawodowej na obiekcie rzeczywistym.
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

zasady dziatalno$ci instytucji klasyfikacyjnych; charakterystyki eksploatacyjne podstawowych typow statkow;
podstawowe materialy uzywane do budowy kadlubéw; nazewnictwo 1 typowe rozwigzania weztdw
konstrukcyjnych kadtuba; urzadzenia poktadowe — zasady budowy i obstlugi; podstawy teoretyczne w zakresie
wytrzymatosci i statecznosci statkow; elementy dokumentacji w zakresie konstrukcji i statecznosci statkow;
procedury kontroli stateczno$ci oraz wytrzymatosci lokalnej i ogdlnej kadtuba.

III. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

czytanie i postugiwanie si¢ rysunkami konstrukcyjnymi statku; obliczanie przebiegow sit tnacych i momentow
gnacych kadluba; wykonanie obliczen zwigzanych ze stateczno$cig statku; interpretowanie dokumentacji
statecznos$ciowe] ze szczegolnym uwzglednieniem Loading manual 1 Stability booklet, poshigiwanie sig¢
kalkulatorem zatadunku statku, ocena stanu zaladowania statku pod katem wytrzymalosci i statecznosci.
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Przedmiot: SILOWNIE OKRETOWE
9.9. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajeé: W C L >
Liczba godzin: 15 5 25
L. Program szKkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|C|L|S|X
1 | SLOWNIE OKRETOWE 15 15
1. Miejsce i funkcja sitowni okretowej na statku. Rozwigzania sitowni.
2. Urzadzenia glowne i pomocnicze w sitowni.
3. Rodzaje uktadéw napedowych.
4.  Silnik spalinowy, budowa i zasada dziatania.
5. Turbina parowa, budowa i zasada dziatania.
6. Napedy diesel-electric, gas-electric. Silniki dwupaliwowe.
7.  Charakterystyka oporowa kadtuba. Sktadowe oporéw: opor tarcia,
ksztaltu, falowy, opor powietrza, opor dodatkowy.
8. Pedniki okretowe, rodzaje.
9. Sruba, wat $rubowy, przektadnie, wspolpraca elementow uktadu
ruchowego.
10. Stery strumieniowe.
11. Sterowanie silnika gtéwnego (SG) z mostka, telegraf maszynowy,
zabezpieczenia SG, procedury uruchomienia i zatrzymania silnika
napgdowego.
12. Awaryjne sterowanie silnikiem gtdwnym, manewrowanie statkiem
w stanach awaryjnych.
13. Budowa i zasada dziatania maszyny sterowej, ster6w strumieniowych.
14. Wytwarzanie i dystrybucja energii elektrycznej na statku.
15. Uktady napedowe z pradnicg walowa. Agregaty pradotwodrcze, zasilanie
awaryjne.
16. Urzadzenia i mechanizmy pomocnicze (pompy, sprezarki, urzadzenia do
produkcji wody stodkiej).
17. Mechanizmy poktadowe, budowa i zasada dziatania.
18. System balastowy, budowa i zasada dziatania.
19. System wody stodkiej i sanitarnej, budowa i zasada dzialania.
20. System zgzowy, budowa i zasada dziatania.
21. Ksigzki zapisow olejowych.
22. System paliwowy, budowa systemu, typy paliw zeglugowych, metody
oczyszczania paliw, plan bunkrowania.
23. Urzadzenia do ochrony $rodowiska (separator wod zaolejonych, spalarka
odpaddw, oczyszczalnia Sciekow, instalacje do redukcji SOx i NOx
w spalinach).
24. Chtodnia i klimatyzacja — zasady eksploatacji.
2 | LABORATORIUM/SYMULATOR SIEOWNI OKRETOWYCH 5 5 110
1. Zasady eksploatacji pomp i systemow pompowych.
2. Procedura przygotowania silnika gtownego do ruchu — wymagania,
ograniczenia.
3. Pole pracy silnika spalinowego, zapotrzebowanie mocy.
4.  Wplyw warunkéw zeglugi na zapotrzebowanie mocy przez Srube.
5. Awaryjne hamowanie silnikiem (manewr CN-CW).
6. Ekologiczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji jednostek ptywajacych.
7.  Wplyw warunkéw eksploatacji na emisj¢ szkodliwych zwigzkow
w spalinach oraz zuzycie paliwa.
Razem 15 5 51258
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

rozwigzania sitowni okretowych, okretowych systemoéw napgdowych oraz ich gtéwne wady i zalety; podstawowe
wiadomosci o wspotpracy uktadu silnik — $ruba — kadlub; zagadnienia sterowania napgdami okrgtowymi w
aspekcie roznych warunkow plywania (warunki pogodowe, stan zaladowania statku, porosnigcie kadtuba,
glebokos¢ akwenu); zasady eksploatacji gtownych i pomocniczych instalacji okretowych: zezowej, balastowe;,
paliwowej, wody stodkiej i sanitarnej, parowej oraz hydrauliki urzadzen poktadowych; zasady wytwarzania i
dystrybucji energii elektrycznej na statku; wybrane aspekty chtodnictwa i klimatyzacji.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejg¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

rozpoznawanie poszczegdlnych rodzajow sitlowni; podejmowanie wiasciwych decyzji odnosnie do sposobu
eksploatacji statku i sitowni w danej sytuacji; identyfikowanie zagrozen wynikajacych ze zmiany aktualnego stanu
eksploatacyjnego sitowni; ocena wpltywu warunkéw eksploatacyjnych i pogodowych na prace ukladu
napgdowego; ocena zachowania si¢ statku i systemu napgdowego przy manewrze z ,.calej naprzoéd” na ,cala
wstecz” dla danego rodzaju uktadu napedowego.
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Przedmiot: PRZEWOZY MORSKIE
9.10. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zaj¢é: \% C L S >
Liczba godzin: 75 30 105

I. Program szkolenia

Lp. Tresci programu Liczba godzin
W|lC|L|S | ¥
1 | PRZEWOZY MORSKIE 75 30 105

1. Klasyfikacja tadunkdw.

2. Charakterystyka wtasciwosci tadunkoéw w transporcie morskim.

3. Jednostki tadunkowe w transporcie morskim.

4.  Ladunki niebezpieczne, kodeks IMDG, podzial na klasy, opakowania
i oznakowanie, zasady separacji, §rodki ostroznos$ci przy przetadunku
1 przewozie.

5. Ochrona fadunkéw w transporcie morskim z uwzglednieniem ich wtasciwosci.

6. Procedury dostawy, kontroli ilo§ciowej i jako$ciowej oraz odbioru
fadunku.

7. Czynniki wptywajace na zmiang jakosci tadunkow w procesie transportowym.

8.  Opieka nad tadunkiem, przygotowanie tadowni, separacja fadunkowa,
zasady wentylacji tadowni.

9. Materiaty sztauerskie i separacyjne, sprz¢t do mocowania tadunkow,
zasady mocowania.

10. Statkowe urzadzenia i osprzet przetadunkowy, rodzaje i przeznaczenie,
obstuga urzadzen, instrukcje, BHP przy przetadunkach.

11. Zasady przewozu i mocowania tadunkéw poktadowych.

12. Przew6z i mocowanie sztuk cigzkich.

13. Szkody tadunkowe.

14. Przewo6z tadunkow niebezpiecznych.

15. Eksploatacja masowcow, planowanie zatadunku (kodeks IMSBC).

16. Obliczanie masy fadunku na podstawie odczytu zanurzenia statku.

17. Technologia przewozu tadunkéw masowych.

18. Przewo6z ziarna luzem, planowanie zatadunku, wykorzystanie formularzy
obliczeniowych.

19. Eksploatacja drobnicowcéw, planowanie zatadunku.

20. Przewoz drewna, plan zatadunku.

21. Eksploatacja chlodniowcow.

22. Eksploatacja kontenerowcow, plan fadunkowy.

23. Eksploatacja statkow poziomego tadowania, plan tadunkowy statku ro-ro.

24. Przewoz tadunkéw plynnych, mycie zbiornikow, przepisy o ochronie
srodowiska.

25. Eksploatacja zbiornikowcow.

26. Eksploatacja gazowcow.

27. Rozliczenie przyjetego tadunku ptynnego, raport ulazowy.

28. Srodki ostroznosci przy wchodzeniu do pomieszczen zamknigtych lub
zanieczyszczonych.

29. Wymagania dotyczace utrzymania i kontroli pokryw lukowych.

30. Zastosowanie przepisow miedzynarodowych, kodeksow i poradnikow
dotyczacych bezpieczenstwa statku i tadunku.

31. Inspekcja oraz raport dotyczacy wad i uszkodzen przestrzeni
fadunkowych, pokryw tadowni i zbiornikow balastowych.

32. Celei zadania ,,Programu rozszerzonych przegladow”.

Razem 75 30 105
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II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastepujacym zakresie:

istota i zakres tadunkoznawstwa; klasyfikacja tadunkéw i szkoéd tadunkowych; kodeksy dotyczace przewozu
towarow niebezpiecznych; problemy zwigzane z przewozem wybranych tadunkow, takich jak: zboze, drewno,
wegiel, koncentraty rud, cigzkie sztuki nietypowe; terminologia zwigzana z kontenerowym systemem
transportowym; problematyka poziomego systemu zatadunku statku ro-ro; zagadnienia dotyczace przewozu
tadunkow ptynnych.

I11. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:

nadzorowanie prac zatadunkowych, wytadunkowych oraz przygotowanie tadowni; obliczanie ilosci tadunku na
podstawie pomiaru zanurzenia statku; dobranie stosownej dokumentacji i korzystanie z niej w celu dokonania
obliczen zwigzanych z zatadunkiem, balastowaniem i wytrzymatos$cia kadtuba statku; dokonanie oceny zagrozenia
podczas planowania przewozu tadunkow niebezpiecznych; zaplanowanie zaladunku statku zbozem, drewnem,
ruda; sporzadzanie planu tadunkowego wybranego statku w oparciu o typowe zatozenia; sporzadzanie algorytmu
do rozliczenia tadunkéw ptynnych na zbiornikowcach.
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Przedmiot: ZARZADZANIE STATKIEM
9.11. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zaj¢c: W C L S >
Liczba godzin: 30 15 45
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 |1. Podstawowe parametry techniczno-eksploatacyjne statkow i ich cechy 30 |15 45
indywidualne.
2. Podstawowe i pochodne formy eksploatacji statku.
3. Organizacja i dokumentacja przewozow w zegludze liniowej: umowa
bukingowa, lista tadunkowa, kwit kontrolny, kwit sternika, konosament,
morski list przewozowy, manifest tadunkowy.
4. Interpretacja wazniejszych klauzul konosamentu liniowego i morskiego
listu przewozowego.
5. Organizacja przewozow czarterowych, rodzaje czarterow.
6. Dokumentacja przewozow czarterowych: umowa czarterowa, notisy, nota
gotowosci, zestawienie faktow, taSma czasu, laydays, laytime, rozliczenie
czasu dozwolonego.
7.  Eksploatacja statku w czarterze na czas.
8.  Analiza tresci i znaczenia oraz zasady postugiwania si¢ dokumentami
charakterystycznymi dla podstawowych i pochodnych form eksploatacji
statku.
9. Dokumenty i certyfikaty morskiego statku transportowego wynikajace
z konwencji SOLAS, LL, MARPOL, TONNAGE, CLC, MLC, WHO;
kodeksy: BC, IMDG, GC i inne; dokumenty legitymacyjne,
klasyfikacyjne, bezpieczenstwa, sanitarne, zalogowe, tadunkowe,
pasazerskie.
10. Dzienniki i ksigzki ze szczegdInym uwzglednieniem dziennika
poktadowego.
11. Konwencja FAL. Procedury i dokumenty zwiazane z odprawg statku na
wejsciu, wyjsciu i w tranzycie.
12. Kodeks ISM. Inspekcje statku.
13. Wspotpraca statku z portem.
14. Organizacja zatogi statku, kierowanie zatogg statku, warunki
zatrudnienia, ocenianie pracownikow. Konwencja MLC.
15. Kierowanie ludzmi na statku morskim w sytuacjach kryzysowych.
16. Planowanie budzetu statku, zamoéwienia w poszczegdlnych dziatach,
rozliczenia kosztow, prowadzenie rozliczen finansowych na statku.
17. Wspolpraca z armatorem, agentem i czarterujacym w zakresie realizacji
budzetu statku.
18. Wykorzystanie komputera do obliczen ekonomicznych na statku.
19. Koszty w zegludze morskiej, klasyfikacja kosztow.
20. Ceny w zegludze morskiej: wahania cen w zegludze morskiej.
21. Rynek frachtowy: wptywy frachtowe.
22. Planowanie podrdzy i praktyczne zastosowania poszczegdlnych
parametréw techniczno-eksploatacyjnych.
Razem 30 | 15 45
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

parametry eksploatacyjne statkow, dokumentacja statku, formy eksploatacji statku, problemy organizacji
przewozow 1 dokumentowania przewozow, problemy wspolpracy statek — port, port — armator, statek —
ustugowcy, problemy zwigzane z kierowaniem zatogg statku.

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujagcym zakresie:

interpretowanie dokumentacji statku, tworzenie i interpretowanie dokumentow zwigzanych z przewozem,
organizowanie pracy na statku.
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Przedmiot: BEZPIECZENSTWO STATKU
9.12. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zaje¢: \Y C L S >
Liczba godzin: 30 10 40
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wi C|L|S|X
1 |BHP 15 15
1. Ustawodawstwo pracy w Polsce i na §wiecie.
2.  Zakres dziatania i uprawnienia stuzby BHP i inspekc;ji pracy.
3. Obowigzki i uprawnienia pracownikow w $wietle przepisow Kodeksu
pracy.
4.  Umowy o prace.
5. Instytucje powotane do rozstrzygania sporow wynikajacych ze stosunku
pracy.
6. Konwencje MOP w kontekscie zatrudniania marynarzy.
7.  Kontakty z armatorami zagranicznymi.
8. ITF — dziatalno§¢ w zakresie obrony praw marynarzy.
9. Zasady BHP na statkach — akty prawne i zarzadzenia armatorow.
10. Wymagania bezpieczenstwa w czasie pracy na statku.
11. Opicka nad pasazerami w sytuacjach zagrozenia.
12. Zachowanie si¢ w sytuacjach zagrozenia.
13. Wyposazenie w $rodki ochrony indywidualne;.
14. Zagrozenia wypadkowe na statkach — przyczyny, miejsca, eliminowanie.
15. Wypadki przy pracy i choroby zawodowe — procedura postgpowania.
16. Dziatalno$¢ zapobiegawcza w transporcie morskim.
17. Ergonomia jako nauka interdyscyplinarna. Cele ergonomii. Ergonomia
koncepcyjna i korekcyjna.
18. Ergonomiczna analiza ucigzliwosci pracy. Ergonomia w ksztaltowaniu
warunkdw pracy.
19. Pracoholizm i lobbing w pracy, wypalenie zawodowe.
20. Opieka medyczna, MFAG, sygnaty medyczne MKS.
2 | BEZPIECZENSTWO STATKU 1 LUDZI 15 ] 10 25
1. Pojegcie bezpieczenstwa statku, klasyfikacja bezpieczenstwa na morzu.
2. Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO).
3. Wplyw czynnika ludzkiego na bezpieczenstwo statku.
4.  Szkolenie marynarzy (konwencja STCW).
5. Wymagania krajowe w zakresie szkolenia marynarzy.
6. Czynnik zmeczenia a bezpieczenstwo statku.
7. Obsada statku i wachty.
8.  Konwencja SOLAS. Informacje ogolne, wprowadzanie poprawek.
9. Urzadzenia i $rodki ratunkowe na statku. Wymagania zawarte w rozdziale
IIT konwencji SOLAS. Kodeks LSA.
10. Bezpieczenstwo zeglugi. Wymagania zawarte w V rozdziale konwencji
SOLAS.
11. Kodeks ISM — wymagania, konstrukcja, dokumentacja.
12. Postgpowanie w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa statku (pozar,
eksplozja, zalanie przedziatu wodoszczelnego), opuszczenie statku.
Procedury awaryjne.
13. Plan postgpowania w sytuacjach zagrozenia, obowiazki alarmowe
czlonkow zalogi.
14. Szkolenia na statku: metody szkolenia, alarmy ¢wiczebne.
15. Napady na statki, piractwo, terroryzm.
16. Srodki specjalne dla podniesienia bezpieczenstwa na morzu.
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17. Inspekcja panstwa portu (PSC); organizacja na §wiecie, cele, procedury,
efekty.

18. Dodatkowe $rodki bezpieczenstwa dla masowcow.

19. Dokumenty bezpieczenstwa statku morskiego.

Razem

30

10

40

II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nast¢pujacym zakresie:

zasady zawierania umoéw o prace¢ na statkach, zagrozenia wypadkowe na statkach, procedury powypadkowe,
procedury awaryjne, rozklady alarmowe, procedury postgpowania dowodztwa statku w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ludzi, statku i fadunku; akty prawne — konwencje, rezolucje, kodeksy i podstawowe wymagania
z nich wynikajace, postanowienia kodeksu ISM w stosunku do statku i armatora; zakres i zasady postgpowania

statku w czasie inspekcji panstwa portu (PSC).

III. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujgcym zakresie:

poprawne interpretowanie postanowien zawartych w konwencjach, rezolucjach i kodeksach, efektywne
zarzadzanie bezpieczenstwem statku, z zastosowaniem wytycznych z kodeksu ISM, w tym stosowanie procedur
awaryjnych; podejmowanie w kazdych warunkach efektywnych dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa ludzi,

statku i fadunku; efektywne przygotowanie statku do inspekcji panstwa portu (PSC).
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Przedmiot: PRAWO MORSKIE
9.13. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: \\% C L S >
Liczba godzin: 60 60
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wil C|L|S|X
1 |1. Pojgcie, przedmiot, systematyka prawa morskiego. 60 60
2. Zrodta prawa morskiego: krajowego i miedzynarodowego.
3. Miegdzynarodowe organizacje morskie.
4. Status prawny obszaréw morskich.
5. Przynalezno$¢ panstwowa statku.
6. Rejestr okretowy.
7.  Administracja morska.
8.  Izby morskie. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Morskich.
9. Morskie prawo pracy.
10. Wypadki morskie.
11. Prawa rzeczowe na statku.
12. Przewdz fadunku morzem.
13. Przewdz pasazerow drogg morska.
14. Czarter na czas.
15. Ustlugi: agencyjne, maklerskie, holownicze i ustugi pilotowe.
16. Ratownictwo morskie.
17. Przedmiot i zakres ubezpieczen morskich.
18. Instytucje pomocnicze na rynku ubezpieczen morskich.
19. Ryzyko morskie i rodzaje ubezpieczen morskich.
20. Awaria wspolna.
21. Umowa ubezpieczenia w przepisach Kodeksu morskiego.
22. Polisa morska i jej rodzaje.
23. Prawa i obowiazki stron umowy ubezpieczenia.
24. Konwencje miedzynarodowe i dyrektywy UE w zakresie zeglugi morskie;j.
Razem 60 60
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

znajomo$¢ prawa morskiego w zakresie niezbednym do prawidlowej eksploatacji statku we wszystkich jej
formach; miedzynarodowe konwencje, regulacje i zalecenia dotyczace bezposrednio wykonywanych przez statek i
jego zaloge obowiazkow, zakres
bezpieczenstwem statku, zatogi, pasazerow i tadunku; ochrona zdrowia zalogi; wymogi dotyczace dzialan
prewencyjnych w zakresie ochrony $rodowiska; podstawowe pojgcia dotyczace ubezpieczen morskich.

II1. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
prawidlowe stosowanie posiadanej wiedzy z zakresu prawa morskiego w praktyce zawodowe;j.

odpowiedzialnosci cztonkoéw zatogi; przepisy prawne zwigzane z
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Przedmiot: OCHRONA SRODOWISKA MORSKIEGO
9.14. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: W C L S >
Liczba godzin: 15 15
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 |1. Abiotyczne i biotyczne elementy biosfery oceaniczne;j. 15 15
2. Rodzaje i zrodia zanieczyszczen morskich wedtug GESAMP.
3. Migdzynarodowe prawo $rodowiska morskiego — wybrane konwencje i
porozumienia, ratyfikowane przez Rzeczpospolita Polska, majace
znaczenie dla biosfery oceanu, w tym: Deklaracja sztokholmska 1972,
Konferencja Narodow Zjednoczonych ,,Srodowisko i Rozwoj” (Earth
Summit — Rio de Janeiro 1992); wspolpraca migdzynarodowa w tym
zakresie.
4. Konwencja w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odleglosci, sporzadzona w Genewie dnia 13 listopada 1979 r.
5. Konwencja wiedenska o ochronie warstwy ozonowej, sporzadzona w
Wiedniu dnia 22 marca 1985 r.
6. Przepisy prawne i konwencje dotyczace zanieczyszczenia morza.
Konwencje: LC, INTERVENTION, CLC; normy IMO.
7. Rola i biezace prace Komitetu Ochrony Srodowiska Morskiego IMO
dotyczace ochrony morza w skali migdzynarodowe;j.
8. Znaczenie aktywnego dziatania na rzecz ochrony $rodowiska morskiego.
9. Konwencja MARPOL, konwencja helsinska.
10. Ramowa konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu,
sporzadzona w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. wraz z Protokotem z
Kioto do Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian
klimatu, sporzadzonym w Kioto dnia 11 grudnia 1997 r.
11. Przepisy dotyczace ochrony srodowiska (krajowe i UE).
12. Portowe przepisy dotyczace ochrony srodowiska.
13. Zagrozenie srodowiska morskiego poprzez dziatalnos¢ cztowieka na
morzu (transport morski, gornictwo morskie, rybotdéwstwo, rekreacja).
14. Srodki i sposoby zwalczania zanieczyszczen pochodzacych ze statku.
15. Okretowe urzadzenia i systemy oczyszczajace oraz zapobiegajace
zanieczyszczaniu.
16. Dokumentacja statku w zakresie ochrony srodowiska morskiego,
wymagane certyfikaty.
Razem 15 15
II. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedze¢ w nastgpujgcym zakresie:

podstawowe pojecia dotyczace ekologii morza, rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statku, ilosciowe zrodia
zanieczyszczen; przepisy prawa dotyczace zapobieganiu zanieczyszczeniom morza o zasiegu miedzynarodowym,
regionalnym i krajowym; zasady budowy i obstugi urzadzen okretowych ochrony srodowiska stosowanych na
statkach morskich.

III. UmiejetnoSci
W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastepujacym zakresie:
obshugiwanie urzadzen stuzacych do ochrony $rodowiska stosowanych na statkach; poprawna ocena pracy
urzadzen do ochrony $rodowiska; prowadzenie przewidzianej dla statku i wymaganej prawem dokumentacji z
zakresu ochrony §rodowiska.
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Przedmiot: JEZYK ANGIELSKI
9.15. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zajec: \\% C L S >
Liczba godzin: 120 120
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
C|L|S|X
1 | GRAMATYKA 20 20
1. Czasy: Simple Present, Present Continuous, Simple Past; czasowniki
modalne: can, must.
2. Czasy: Simple Future, Present Perfect, Past Continuous.
3. Strona bierna.
4. Okresy warunkowe.
5. Zasady pisania fachowych dokumentéw i zasady czytania ze
Zrozumieniem.
2 | JEZYK ZAWODOWY (MORSKI) 100 100
1.  Standardowe zwroty proceduralne w tacznosci na morzu, spelling, sygnaty
wzywania pomocy w niebezpieczenstwie, sygnaty pilnosci i
bezpieczenstwa.
2. Budowa statku; urzadzenia i systemy poktadowe (windy cumownicze,
kotwiczne, trapy, dzwigi, zurawiki, systemy: balastowy, zezowy,
paliwowy, pozarowy itp.) Typy statkow.
3. Zaloga statku — dziat poktadowy.
4.  Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: standardowe komendy
na ster, do maszyny, komendy manewrowe i cumownicze.
5. Zwroty uzywane do porozumiewania si¢ na statku: wachta nawigacyjna,
portowa — przekazanie obowiazkow. Informowanie o pozycji, ruchu i
zanurzeniu statku.
6. Pomoce i urzadzenia nawigacyjne.
7. Symbole i skroty stosowane na mapach brytyjskich, state i ptywajace
oznakowanie nawigacyjne.
8.  Ostrzezenia nawigacyjne, odczytywanie prognoz pogody, warunki
hydrometeorologiczne.
9. Publikacje nautyczne: brytyjskie Wiadomosci Zeglarskie (Notices to
Mariners), Sailing Directions, Tablice ptywow (Tide Tables), Spis
sygnatow radiowych (List of Radio Signals), Spis §wiatet (List of Lights),
Ocean Passages for the World, The Mariners Handbook; Ship’s Routeing.
10. Pilotaz — wezwanie, przyjmowanie, zdawanie pilota — standardowe
zwroty porozumiewania si¢ ze stuzbami VTS, Ship s reporting system.
11. Kotwiczenie, podchodzenie do nabrzeza i odchodzenie od niego.
12.  Pomoc holownikow.
13. Procedury awaryjne — komunikowanie si¢ w sytuacjach awaryjnych.
14.  Srodki ratunkowe i ratownicze na statku; bezpieczenstwo zatogi
i pasazerow (w tym medyczne), alarmy.
15. Lacznos¢ podczas poszukiwania i ratowania — SAR.
16. Czlowiek za burta, wzywanie pomocy; standardowe wiadomosci: pilna
i bezpieczenstwa.
17. Postoj statku w porcie; fadunek i operacje przetadunkowe, awarie
i uszkodzenia. Korespondencja: claims, notices, Sea Protest.
18. Dokumenty statku i zalogi. Dokumenty tadunkowe, konosament, umowa
czarterowa. Korespondencja biznesowa, zamdwienia.
19. Cwiczenia w prowadzeniu lacznosci radiowej w jezyku angielskim na
wszystkie wyzej wymienione tematy zawodowe z uzyciem zwrotow z
SMCP.
Razem 120 120
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I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

znajomos$¢ jezyka angielskiego w stopniu umozliwiajagcym poprawne funkcjonowanie w zawodzie, tzn. w
sytuacjach dnia codziennego; znajomo$¢ terminologii morskiej, zastosowanie rejestru nautycznego jezyka
angielskiego w porozumiewaniu si¢ w sprawach zawodowych.

ITI. UmiejetnoSci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiejetnosci w nastgpujagcym zakresie:

odczytywanie informacji z publikacji nautycznych, rozumienie tresci informacji meteorologicznych i ostrzezen
nawigacyjnych, prowadzenie komunikacji z innymi statkami i stacjami brzegowymi w zakresie bezpieczenstwa
statku oraz akcji SAR; stosowanie zwrotow z SMCP.
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Przedmiot: INFORMATYKA
9.16. Zakres szkolenia: program rozszerzony: poziom operacyjny i zarzadzania
Forma zaj¢c: \\% C L S >
Liczba godzin: 40 40
I. Program szkolenia
Lp. Tresci programu Liczba godzin
Wl C|L|S|X
1 |1. Budowa zestawu komputerowego klasy PC. 40 40
2. Obstuga i konfiguracja systemu operacyjnego.
3.  Obshluga wybranych programéw narzedziowych.
4. Obstuga wybranych programéw uzytkowych.
5.  Tworzenie, modyfikowanie i korzystanie z dokumentéw tekstowych,
arkuszy kalkulacyjnych i baz danych.
6. Tworzenie prezentacji multimedialnych.
7. Sieci komputerowe — LAN, podstawy pracy w sieci.
8. Udostepnianie oraz korzystanie z zasobow sieciowych.
9. Korzystanie z sieci globalnej INTERNET, wyszukiwanie informacji,
strony www.
10. Poczta elektroniczna.
11. Podstawy programowania — podstawy teorii algorytmow.
12. Podstawy wybranego jezyka programowania.
Razem 40 40
I1. Wiedza

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyskac¢ wiedz¢ w nastgpujacym zakresie:

podstawowe pojecia, przedmiot i metody informatyki; klasyfikacja srodkow technicznych, budowa sprzgtu
komputerowego; rodzaje, zadania i mozliwosci wykorzystania sieci komputerowych; rodzaje, zadania
i mozliwo$¢ wykorzystania sieci komputerowych; rodzaje ustug sieciowych; podziat oprogramowania, przyktady
oprogramowania systemowego i uzytkowego; podstawy programowania komputerow; metody algorytmizacji;
zastosowania informatyki w gospodarce morskiej.

III. Umiejetnosci

W wyniku szkolenia osoba szkolona powinna uzyska¢ umiej¢tnosci w nastgpujacym zakresie:

obstugiwanie komputera i urzadzen peryferyjnych; obslugiwanie terminala lokalnej sieci komputerowej;
stosowanie polecen systemu operacyjnego; korzystanie z ushug sieci komputerowych; stosowanie podstawowych
technik algorytmicznych do precyzowania zapisu algorytmu; dobieranie struktury danych w zaleznosci od rodzaju
wielko$ci wystepujacych w algorytmach i wykonywanych na nich operacjach; poprawne dobieranie i stosowanie
podstawowych instrukcji programowania; korzystanie z podstawowych mozliwosci zintegrowanego systemu
programowania; czytanie, analizowanie, uruchamianie i testowanie programow; obstugiwanie edytora tekstow
oraz redagowanie przy jego pomocy tekstu; obstugiwanie arkusza kalkulacyjnego oraz wykonywanie przy jego
pomocy obliczen i prezentowanie wynikoOw w postaci graficznej; obstugiwanie zintegrowanego systemu baz
danych; definiowanie oraz wykonywanie podstawowych operacji na bazie danych, formulowanie zapytan,
tworzenie formularzy oraz raportdw; wykorzystanie poznanych oprogramowan do rozwigzania problemow;
analizowanie i dobieranie metody rozwigzania problemu; ocena poprawnos$ci rozwigzania problemu.
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Zaljcznik nr 11

OBJASNIENIA

1) ¥ —suma godzin;
2) W —wyklady;

3) C —<¢wiczenia;
4) L - laboratorium,;
5) S —symulator.

II. SKROTY:

1) AIS (Automatic Identification System) — system automatycznej identyfikacji;

2) ALRS (Admiralty List of Radio Signals) — spis sygnaldéw radiowych Admiralicji
Brytyjskiej;

3) AMVER (Automated Mutual-Assistance Vessel Rescue System) — zautomatyzowany
system meldunkowy statkow handlowych;

4) ARCS (Admiralty Raster Chart System) — system map rastrowych Admiralicji Brytyjskiej;

5) ARPA (Automatic Radar Plotting Aid) — radar z automatycznym $ledzeniem ech;

6) ATA (Automatic Tracking Aid) — urzadzenie do automatycznego S$ledzenia ech
radarowych;

7) BC — Kodeks bezpiecznego przewozu statych tadunkéw masowych, o ktorym mowa w § 1
pkt 2 obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 marca 2005 r. w sprawie niektorych
przepisow do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 r.,
sporzadzonej] w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. wraz z Protokotem, sporzadzonym
w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. Urz. MI poz. 28);

8) BNWAS (Bridge Navigation Watch Alarm System) — System alarmowy wachty na mostku
nawigacyjnym,;

9) CLC - Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody
spowodowane zanieczyszczeniem olejami, sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada
1969 r. (Dz. U. z 1976 r. poz. 184), zmieniona Protokolem sporzadzonym w Londynie
dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 r. poz. 1526 oraz z 2008 r. poz. 962);

10) CN — cata naprzod,;

11) COLREG - Konwencja w sprawie mie¢dzynarodowych przepisOw o zapobieganiu
zderzeniom na morzu z 1972 roku, sporzadzona w Londynie dnia 20 pazdziernika 1972 r.
(Dz. U.z 1977 r. poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. poz. 106);

12) CSS — Kodeks bezpiecznego postepowania przy rozmieszczaniu i mocowaniu fadunkow,
o ktorym mowa w § [ pkt 8 obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej
wiadomosci niektorych przepisow miedzynarodowych dotyczqcych przewozu materiatow
niebezpiecznych oraz tadunkow masowych statkami morskimi (Dz. Urz. MTBiGM
poz. 71)';

19 Obwieszczenie utracito moc na podstawie § 2 obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 6 lutego 2015 r. w sprawie
podania do publicznej wiadomo$ci Memorandum dotyczacego przewozu opakowanych towaréw niebezpiecznych na statkach ro-ro
po Morzu Battyckim 2014 (Dz. Urz. MR poz. 13).
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13) CW — cala wstecz;

14) DGNSS (Differential Global Navigation Satellite Service) — globalny réznicowy system
nawigacji satelitarnej;

15) DGPS (Differential Global Positioning System) — globalny réznicowy system pozycyjny;

16) ECDIS (Electronic Chart Display and Information System) — systemy obrazowania
elektronicznych map 1 informacji nawigacyjnych;

17) ECS (Electronic Chart System) — system map elektronicznych;

18) ENC (Electronic Navigational Chart) — elektroniczna mapa nawigacyjna;

19) EPA (Electronic Plotting Aid) — elektroniczna pomoc nakresowa;

20) EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon) — awaryjna radioplawa pozycyjna;

21)FAL — Konwencja o ufatwieniu mi¢dzynarodowego obrotu morskiego, sporzadzona
w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r. (Dz. U. z 1969 r. poz. 236, z p6zn. zm.);

22)FSC (Flag State Control) — inspekcja panstwa bandery;

23)GC (Grain Code) — Miedzynarodowy kodeks bezpiecznego przewozu ziarna luzem,
o ktorym mowa w § [ pkt 10 obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej
wiadomosci niektorych przepisow miedzynarodowych dotyczqcych przewozu materiatow
niebezpiecznych oraz ladunkéw masowych statkami morskimi'>;

24) GESAMP — Wspodlna Grupa Ekspertow ds. Naukowych Aspektoéw Zanieczyszczen
Morskich;

25)GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) — Swiatowy Morski System
Lacznosci Alarmowej 1 Bezpieczenstwa,

26) GNSS (Global Navigation Satellite Service) — globalny satelitarny system nawigacyjny;

27)GPS (Global Positioning System) — globalny system pozycyjny;

28)IALA — Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego;

29)IAMSAR (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual) —
Migdzynarodowy lotniczy i morski poradnik poszukiwania i ratownictwa;

30) IBS (Integrated Bridge System) — zintegrowany system mostka nawigacyjnego;

31)IMDG — Miedzynarodowy morski kodeks towardw niebezpiecznych, o ktéorym mowa
w § I pkt 1 obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej wiadomosci niektorych
przepisow miedzynarodowych dotyczqcych przewozu materialow niebezpiecznych oraz
tadunkow masowych statkami morskimi 19,

32) IMO — Migdzynarodowa Organizacja Morska;

33)IMSBC — Miedzynarodowy morski kodeks bezpiecznego przewozu stalych tadunkow
masowych, o ktorym mowa w § I pkt 2 obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej
wiadomosci niektorych przepisow miedzynarodowych dotyczgcych przewozu materiatow
niebezpiecznych oraz tadunkow masowych statkami morskimi 19,

34) INS (Integrated Navigation System) — zintegrowany system nawigacji;

35)INTERVENTION — Migdzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na morzu pelnym
W razie zanieczyszczenia olejami, sporzadzona w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r.
(Dz. U. 21976 1. poz. 207);
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36)IS — Kodeks stateczno$ci w stanie nieuszkodzonym, o ktorym mowa w § I pkt 7
obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej wiadomosci niektorych przepisow
miedzynarodowych dotyczgcych przewozu materiatow niebezpiecznych oraz tadunkow
masowych statkami morskimi 1),

37)ISM — Miedzynarodowy kodeks zarzadzania bezpieczng eksploatacjg statkow
1 zapobieganiem zanieczyszczaniu, o ktérym mowa w § 1 pkt 7 obwieszczenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 marca 2005 r. w sprawie niektoérych przepisow do
Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974 r., sporzadzonej
w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. wraz z Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r.;

38) ISPS — Migdzynarodowy kodeks ochrony statku i obiektow portowych, o ktorym mowa
w § 1 pkt 9 obwieszczenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 marca 2005 r. w sprawie
niektorych przepisow do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu,
1974 r., sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. wraz z Protokotem,
sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.;

39 ITF (International Transport Workers’ Federation) — Miedzynarodowa Federacja
Pracownikéw Transportu;

40) konwencja helsinska — Konwencja o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza
Battyckiego, sporzadzona w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. poz. 346);

41)LC — Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadow
1 innych substancji, sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i Meksyku dnia
29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 46, z p6zn. zm.);

42) LL — Miedzynarodowa konwencja o liniach tadunkowych sporzadzona w Londynie dnia
5 kwietnia 1966 r. (Dz. U. z 1969 r. poz. 282) wraz z Protokolem z 1988 r. dotyczacym
Migdzynarodowej konwencji o liniach fadunkowych, 1966, sporzadzonym w Londynie
dnia 11 listopada 1988 r. (Dz. U. z 2009 r. poz. 372);

43) LORAN C (Long Range Aid to Navigation) — system nawigacji hiperbolicznej duzego
zasiegu;

44) LSA — Miegdzynarodowy kodeks srodkéw ratunkowych, o ktorym mowa w § [ pkt §
obwieszczenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. w sprawie podania do publicznej wiadomosci niektorych przepisow
miedzynarodowych dotyczqcych przewozu materiatow niebezpiecznych oraz tadunkow
masowych statkami morskimi";

45) LRIT (Long Range Identification and Tracking system) — system identyfikacji i1 $ledzenia
dalekiego zasiggu;

46) MARPOL — Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki, 1973, sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r. wraz z zalacznikami I, I,
I, IV i V, oraz Protokotem z 1978 r. dotyczacym tej konwencji, wraz z zalgcznikiem I,
sporzadzonym w Londynie 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 761, z p6zn. zm.)
wraz z Protokotem z 1997 r. uzupetniajacym Miedzynarodowa konwencje o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, zmodyfikowana przynaleznym do niej
Protokétem z 1978 r. (Dz. U. z 2005 r. poz. 1679);
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47)MFAG (Medical First Aid Guide for Use in Accidents Involving Dangerous Goods) —
poradnik pierwszej] pomocy medycznej dla wypadkow zwigzanych z tadunkami
niebezpiecznymi (zatgcznik do kodeksu IMDG);

48) MLC (Maritime Labour Convention) — Konwencja o pracy na morzu, przyj¢ta przez
Konferencje Ogolng Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r.
(Dz. U. 22013 1. poz. 845);

49) MKS — miedzynarodowy kod sygnatowy;

50) MOP — Migdzynarodowa Organizacja Pracy;

51) MPDM — Migdzynarodowe prawo drogi morskiej (patrz COLREG);

52) MRCK — Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne;

53) Navtex (Navigation Telex System) — system teleksu nawigacyjnego;

54) Notices to Mariners — brytyjskie Wiadomosci Zeglarskie;

55) PSC (Port State Control) — inspekcja panstwa portu;

56) RCDS (Raster Chart Display Unit) — monitor map rastrowych;

57)RNC — rastrowe mapy nawigacyjne;

58) SART (Search and Rescue Transponder) — transponder radarowy;

59) SG - silnik gtowny;

60) SMCP (Standard Marine Communication Phrases) — podrecznik standardowych morskich
zwrotow w jezyku angielskim;

61) SOLAS — Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974,
sporzadzona w Londynie dnia 1 listopada 1974 r. (Dz. U. z 2016 r. poz. 869 1 2029) wraz
z Protokotem z 1978 r. dotyczacym Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1984 r.
poz. 320 1 321), 1 z Protokolem z 1988 r. do Migedzynarodowej konwencji

0 bezpieczenstwie zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 11 listopada
1988 r. (Dz. U. z 2008 r. poz. 1173 1 1174);

62) STCW — Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakresie wyszkolenia
marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzona
w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 r. poz. 201 1 202, z 1999 r. poz. 286 oraz
z 2013 r. poz. 1092 1 1093);

63) S-VDR (simplified voyage data recorder) — uproszczony rejestrator danych z przebiegu
podrozy statku;

64) TONNAGE — Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojemnosci statkow z 1969 r.,
sporzadzona w Londynie dnia 23 czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r. poz. 247);

65) TSS (Traffic Separation Scheme) — system rozgraniczenia ruchu;

66) VDR (Voyage Data Recorder) — rejestrator danych z przebiegu podrézy statku;

67) VTS (Vessel Traffic Service) — Stuzba Kontroli Ruchu Statkow.



