Warszawa, dnia 15 grudnia 2016 r.

Poz. 2029

ZMIANY

do zalacznika do Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia na morzu, 1974, sporzadzonej w Londynie
dnia 1 listopada 1974 r., zmienionej Protokolem sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
oraz Protokolem przyjetym w Londynie dnia 11 listopada 1988 r.,

przyjete w Londynie dnia 22 maja 2014 r. i dnia 21 listopada 2014 r.

Przeklad

REZOLUCJA MSC.365(93)
(przyjeta w dniu 22 maja 2014 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWE]J KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z pézn. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

PRZYWOLUJAC art. 28 ust. b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy funkcji
Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII ust. b) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu (SOLAS) z 1974 r. (zwanej dalej ,,Konwencja”) dotyczacy procedury wprowadzania poprawek
majacej zastosowanie do zatacznika do Konwencji, innej niz przepisy rozdziatu I,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 93. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (i),

1 PRZYJMUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tresé
przedstawiono w zalgczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUIJE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki te zostang
uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2015 r., chyba ze przed tym dniem wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadow bedacych stronami Konwencji albo Umawiajace si¢ Rzady, ktérych taczna flota
handlowa stanowi nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto §wiatowej floty handlowej zgloszg swdj
sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajace si¢ Rzady bedace stronami konwencji SOLAS do odnotowania, ze zgodnie
z art. VIII ust. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wchodza w zycie z dniem | stycznia
2016 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyzej;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (v) Konwencji przekazal wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom bedacym stronami Konwencji potwierdzone za zgodno$¢ z oryginatem kopie
niniejszej rezolucji oraz tre$¢ poprawek zawartych w zalaczniku;

5 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazal cztonkom Organizacji, ktérzy
nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami bedacymi stronami Konwencji kopie niniejszej rezolucji oraz zatacznik
do niej.
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z p6zn. zm.

ROZDZIAL 11-1

BUDOWA - KONSTRUKCJA, NIEZATAPIALNOSC I STATECZNOSC,
URZADZENIA MASZYNOWE I INSTALACJE ELEKTRYCZNE

Czesc C
Urzadzenia maszynowe
Prawidto 29 — Urzadzenia sterowe

1 Na koncu ustgpu 3.2 dodaje si¢ nowy tekst w brzmieniu:

JJezeli niemozliwe jest wykazanie zgodnosci z tym wymogiem podczas prob morskich przy najwigkszym
zanurzeniu statku, ktéry porusza sie naprzdd z predkoscia odpowiadajaca liczbie maksymalnych ciaglych
obrotdw silnika gléwnego i maksymalnemu skokowi obliczeniowemu, statki, niezaleznie od daty budowy,
moga wykazaé zgodno$é z tym wymogiem za pomoca jednej z nastgpujacych metod:

.1 podczas préb morskich statek plynie na réwnej stepce, a ster jest calkowicie zanurzony w trakcie
poruszania si¢ naprzéd z predkoscia odpowiadajaca liczbie maksymalnych ciaglych obrotéw silnika
gtéwnego i maksymalnemu skokowi obliczeniowemu; lub

.2 w przypadku gdy nie mozna osiagna¢ pelnego zanurzenia steru podczas prob morskich, odpowiednia
predkos¢ napedowg oblicza si¢ za pomoca zanurzonej pletwy sterowej w proponowanych warunkach
obciazenia panujacych podczas proby morskiej. Obliczona predkosé napedowa skutkuje sila i momentem
obrotowym majacym zastosowanie do gldwnego urzadzenia sterowego, ktdre jest co najmniej tak duze, jak
gdyby bylo testowane przy najwiekszym zanurzeniu statku, ktdry porusza si¢ naprzéd z predkoscia
odpowiadajaca liczbie maksymalnych ciaglych obrotéw silnika gléwnego i maksymalnemu skokowi
obliczeniowemu; lub

.3 sita i moment obrotowy steru w warunkach obciazenia panujacych podczas prdby morskiej zostaty
w sposéb wiarogodny przewidziane i ekstrapolowane na warunki pelnego obcigzenia. Predkos¢ statku
odpowiada liczbie maksymalnych ciaglych obrotéw silnika gléownego i maksymalnemu skokowi
obliczeniowemu $ruby napgdowe;j;”.

2 Na koncu ustgpu 4.2 usuwa si¢ stowo ,,i” i dodaje si¢ nowy tekst w brzmieniu:

njezeli niemozliwe jest wykazanie zgodnosci z tym wymogiem podczas prob morskich przy najwigkszym
zanurzeniu statku, ktdry porusza sie naprzod z predkoscia rowng polowie predkosci odpowiadajacej liczbie
maksymalnych ciagglych obrotéw silnika giéwnego i maksymalnemu skokowi obliczeniowemu
lub predkosci 7 wezldw, w zaleznosci od tego, ktdra jest wieksza, statki, niezaleznie od daty budowy,
w tym wybudowane przed dniem 1 stycznia 2009 r. moga wykazaé zgodnos¢ z tym wymogiem za pomoca
jednej z nastepujacych metod:

.1 podczas prob morskich statek plynie na rownej stepce, a ster jest catkowicie zanurzony w trakcie
poruszania si¢ naprzdd z predkoscia rowng polowie predkosci odpowiadajacej liczbie maksymalnych
ciaglych obrotoéw silnika gtéwnego i maksymalnemu skokowi obliczeniowemu lub predkosci 7 weziéw,
w zalezno$ci od tego, ktora jest wigksza; lub
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.2 w przypadku gdy nie mozna osiagnaé pelnego zanurzenia steru podczas prob morskich, odpowiednia
predko$é¢ napedowa oblicza si¢ za pomoca zanurzonej pletwy sterowej w proponowanych warunkach
obcigzenia panujacych podczas préby morskiej. Obliczona predkosé napgdowa skutkuje sitg i momentem
obrotowym majacym zastosowanie do rezerwowego urzadzenia sterowego, ktdre jest co najmniej tak duze,
jak gdyby bylo testowane przy najwigkszym zanurzeniu statku, ktory porusza si¢ naprzéd z predkoscia
odpowiadajacg liczbie maksymalnych ciagtych obrotow silnika giéwnego i maksymalnemu skokowi
obliczeniowemu lub predkosci 7 wezldw; lub

.3 sila i moment obrotowy steru w warunkach obcigzenia panujacych podczas proby morskiej zostaly
w sposob wiarogodny przewidziane i ekstrapolowane na warunki petnego obcigzenia; oraz”.

ROZDZIAL I1-2

BUDOWA - OCHRONA PRZECIWPQZAROWA, WYKRYWANIE
I GASZENIE POZAROW

Czes¢ A
Postanowienia ogolne
Prawidto 1 — Zakres zastosowania

3 Po ust. 2.5 dodaje sie trzy nowe ustgpy w brzmieniu:

.,2.6 Pojazdowce budowane przed dniem 1 stycznia 2016 r., w tym te budowane przed dniem 1 lipca 2012
r. s3 zgodne z ust. 2.2 prawidia 20-1 przyjetym rezolucja MSC.365(93).

2.7 Zbiornikowce budowane przed dniem 1 stycznia 2016 r., w tym te budowane przed dniem 1 lipca 2012
r. s3 zgodne z prawidlem 16.3.3 z wyjatkiem 16.3.3.3.

2.8 Prawidla 4.5.5.1.1 i 4.5.5.1.3 maja zastosowanie do statkéw budowanych w dniu 1 stycznia 2002 r.
lub po tym dniu, ale przed dniem 1 stycznia 2016 r., za$ prawidlo 4.5.5.2.1 ma zastosowanie do wszystkich
statkdw budowanych przed dniem 1 stycznia 2016 r.”.

Prawidlo 3 — Okreslenia

4 Po ust. 53 dodaje sie trzy nowe ustgpy w brzmieniu:

.54 Klapa przeciwpozarowa to, do celow wykonania prawidia 9.7 przyjetego rezolucja MSC.365(93)
wraz z wszelkimi zmianami, urzadzenie zamontowane w kanale wentylacyjnym, ktére w normalnych
warunkach pozostaje otwarte, umozliwiajac przeplyw w kanale, i zamknigte w czasie pozaru,
uniemozliwiajac przeplyw w kanale w celu ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ ognia. Powyzszg definicje¢
mozna powigzaé z nastepujacymi terminami:

.1 automatyczna klapa przeciwpoiarowa to klapa przeciwpozarowa, ktéra zamyka si¢ samodzielnie
w odpowiedzi na ekspozycje na dzialanie produktow przeciwpozarowych;

.2 manualna klapa przeciwpozarowa to klapa przeciwpozarowa, ktorg zaloga otwiera lub zamyka recznie;
oraz

.3 zdalnie sterowana klapa przeciwpozarowa to klapa przeciwpozarowa, ktéra zaloga zamyka za pomocy
urzadzenia sterujacego znajdujacego si¢ w pewnej odleglosci od sterowanej klapy.
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55. Klapa dymowa to, do celéw wykonania prawidla 9.7 przyjetego rezolucja MSC.365(93)
wraz z wszelkimi zmianami, urzadzenie zamontowane w kanale wentylacyjnym, ktére w normalnych
warunkach pozostaje otwarte, umozliwiajac przeplyw w kanale, i zamkniete w czasie pozaru,
uniemozliwiajac przeplyw w kanale w celu ograniczenia rozprzestrzeniania si¢ dymu i goragcych gazdw.
Nie oczekuje si¢, ze klapa dymowa przyczyni si¢ do szczelnosci przegrody przeciwpozarowej, przez kt6rg
przechodzi kanat wentylacyjny. Powyzsza definicje mozna powiaza¢ z nastgpujacymi terminami:

.1 automatyczna klapa dymowa to klapa dymowa, ktéra zamyka sie samodzielnie w odpowiedzi
na ekspozycje na dym lub gorace gazy;

.2 manualna klapa dymowa to klapa dymowa, ktora zatoga otwiera lub zamyka re¢cznie; oraz

3 zdalnie sterowana klapa dymowa to klapa dymowa, ktorg zaloga zamyka za pomoca urzadzenia
sterujacego znajdujacego si¢ w pewnej odlegtosci od sterowanej klapy.

56 Pojazdowiec oznacza statek towarowy z pomieszczeniami ro-ro posiadajagcymi wiele poktadéw, ktory
zaprojektowano do przewozu tadunkéw, takich jak puste samochody osobowe i ciezarowe.”.

Czes¢ B
Zapobieganie pozarom i wybuchom
Prawidlo 4 — Prawdopodobienstwo zaptonu

5 Ustep 5.5 otrzymuje brzmienie:
»J3.5 Instalacje gazu obojegtnego
5.5.1 Zastosowanie

5.5.1.1 Na zbiornikowcach o nosnosci 20 000 ton i wigkszej, ktore zbudowano w dniu 1 lipca 2002 r. lub
po tym dniu, ale przed dniem 1 stycznia 2016 r., ochrona zbiornikéw ladunkowych powinna by¢
zapewniona przy pomocy stalej instalacji gazu obojetnego, zgodnej z wymaganiami Kodeksu systemow
bezpieczefnstwa pozarowego, przyjetego rezolucja MSC.98(73), z tym, ze zamiast powyzszego,
Administracja moze zaakceptowaé inne rownowazne systemy i urzadzenia opisane w ustepie 5.5.4.

5.5.1.2 Na zbiornikowcach o nosnosci 8 000 ton i wigkszej, ktore zbudowano w dniu 1 stycznia 2016 r. fub
po tym dniu i ktore przewoza ladunki okreslone w prawidle 1.6.1 lub 1.6.2, ochrona zbiornikéw
tadunkowych powinna byé zapewniona przy pomocy stalej instalacji gazu oboje¢tnego, zgodnej z
wymaganiami Kodeksu systeméw bezpieczefistwa pozarowego, z tym, Zze =zamiast powyZszego,
Administracja moze zaakceptowaé inne rownowazne systemy i urzadzenia opisane w ustepie 5.5.4.

5.5.1.3 Zbiornikowce, na ktérych stosowana jest procedura mycia zbiornikow tadunkowych ropa naftowa,
powinny by¢ wyposazone w instalacje gazu obojetnego zgodna z wymaganiami Kodeksu systemow
bezpieczernistwa pozarowego oraz w stacjonarne maszyny do mycia zbiornikéw. Instalacje gazu obojetnego
zamontowane na zbiornikowcach zbudowanych w dniu 1 lipca 2002 r. lub po tym dniu, ale przed dniem 1
stycznia 2016 r., s3 zgodne z wymaganiami Kodeksu systemow bezpieczenistwa pozarowego, przyjetego
rezolucjg MSC.98(73).

5.5.1.4 Zbiornikowce, na ktérych wymagane sa instalacje gazu obojetnego, powinny speiniaé nastgpujace
postanowienia:

.1 przedzialy podwdjnego kadiuba powinny byé wyposazone w odpowiednie przytacza do dostarczania
gazu obojetnego;
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.2 tam, gdzie przedzialy kadlubowe majg podiaczenia do stalej instalacji gazu oboje¢tnego, nalezy
przewidzieé¢ $rodki zapobiegajace przedostawaniu si¢ przez te instalacje weglowodoréw gazowych ze
zbiornik6w ladunkowych do przedzialéw podwdjnego kadtuba; oraz

.3 tam gdzie takie przedzialy nie sg podiaczone na stale do instalacji rozprowadzajgcej gaz obojgtny, nalezy
przewidzie¢ odpowiednie srodki, aby umozliwi¢ podlaczenie do magistrali gazu obojetnego.

5.5.2 Instalacje gazu obojetnego na chemikaliowcach i gazowcach

5.5.2.1 Wymagania dotyczgce instalacji gazu obojetnego zawarte w Kodeksie systeméw bezpieczenstwa
pozarowego nie muszg byé stosowane do chemikaliowcéw zbudowanych przed dniem 1 stycznia 2016 r., w
tym chemikaliowcéw zbudowanych przed dniem 1 lipca 2012 r., i wszystkich gazowcow:

.1 przewozacych tadunki opisane w prawidle 1.6.1, pod warunkiem ze speiniaja wymagania dotyczace
instalacji gazu obojetnego na chemikaliowcach okreslone przez Administracje na podstawie wytycznych
opracowanych przez Organizacjg; lub

.2 przewozacych fadunki latwopalne, inne niz surowa ropa naftowa lub produkty ropy naftowej, takie jak
tadunki podane w rozdzialach 17 i 18 mig¢dzynarodowego kodeksu przewozu chemikaliéw luzem, pod
warunkiem ze pojemno$¢ zbiornikéw uzywanych do ich przewozu nie przekracza 3 000 m’, wydajnosé
poszczegblnych dysz maszyn do mycia zbiornikow nie przekracza 17,5 m>/h oraz catkowita wydajnosé
maszyn do mycia w zbiorniku nie przekracza 110 m’/h.

5.5.3 Wymagania ogdlne dla instalacji gazu obojgtnego

5.5.3.1 Instalacja gazu oboje¢tnego powinna byé zdolna do zobojgtniania, przedmuchu i odgazowywania
pustych zbiornikdw i utrzymywania w zbiornikach fadunkowych atmosfery o wymaganej zawartosci tlenu.

5.5.3.2 Zbiornikowce wyposazone w stala instalacje gazu obojetnego powinny mie¢ zamknigty system
ulazowy.

5.5.4 Wymagania dla instalacji rownowaznych

5.5.4.1 Administracja po rozpatrzeniu rozplanowania i wyposazenia statku moze zaakceptowac inne state
instalacje zgodnie z prawidiem 1/5 i ustgpem 5.5.4.3.

5.5.4.2 Na zbiornikowcach o nosnoéci 8 000 ton i wiekszej, ale mniejszej niz 20 000 ton, ktére zbudowano
w dniu 1 stycznia 2016 r., lub po tym dniu, zamiast stalych instalacji zgodnie z ustgpem 5.5.4.1,
Administracja moze zaakceptowad inne rownowazne urzadzenia lub Srodki ochronne zgodnie z prawidlem
1/5 i ustepem 5.5.4.3.

5.5.4.3 Rownowazne systemy lub urzadzenia powinny:

.1 byé zdolne do zapobiegania niebezpiecznemu gromadzeniu si¢ mieszanin wybuchowych w
nieuszkodzonych zbiornikach tadunkowych w czasie normalnej eksploatacji podczas rejsu pod balastem
oraz podczas niezbednych operacji w samym zbiorniku; oraz

.2 byé tak zaprojektowane, aby zminimalizowaé¢ niebezpieczenstwo zaptonu wskutek wytworzenia
tadunk6w elektrostatycznych przez samg instalacje.”.
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Czes¢ C
Tlumienie pozarow
Prawidto 9 — Powstrzymywanie pozaru

6 Ustep 7 otrzymuje brzmienie:

~Wentylacja

(Niniejszy ustep ma zastosowanie do statkéw skontruowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub po tym dniu)
7.1 Postanowienia ogdlne

7.1.1 Kanaly wentylacyjne, w tym pojedyncze i podwdjne kanaty prowadzone przez $ciang, powinny by¢ ze
stali lub r6wnowaznego materiatu, z wyjatkiem krotkich elastycznych mieszkéw nie dtuzszych niz 600 mm,
ktére stuzg do podiagczenia wentylatoréw do kanalu w pomieszczeniach klimatyzowanych. O ile nie
postanowiono inaczej w ust. 7.1.6 kazdy inny material stosowany do budowy kanaléw, w tym izolacji,
powinien byé réwniez niepalny. Krétkie kanaly, na ogél o dlugosci nieprzekraczajacej 2 m i wolnej
powierzchni przekroju poprzecznego kanatu' nie wigkszej niz 0,02 m?, nie musza by¢ wykonane ze stali,
ani rownowaznego materialu, pod warunkiem ze spetnione zostang nastgpujace warunki:

.1 kanaly powinny byé wykonane z materialow niepalnych, ktére moga by¢ pokryte z zewnatrz i od
wewngtrz membranami o wlasciwoséciach powolnego rozprzestrzeniania plomienia i w kazdym przypadku o
cieple spalania nieprzekraczajacym 45 MJ/m? ich powierzchni w przypadku zastosowanej grubosci
membrany;

.2 kanaly s3 stosowane tylko jako koncowe odcinki urzadzen wentylacyjnych; oraz

.3 kanaly nie sg usytuowane w odlegloéci mniejszej niz 600 mm, mierzac wzdluz kanalu od otworu w
przegrodzie klasy A lub B, wiaczajac w to sufity ciagle klasy B.

7.1.2 Nastepujace urzadzenia powinny by¢ poddane probom zgodnie z Kodeksem stosowania procedur préb
ogniowych:

.1 klapy przeciwpozarowe lacznie z elementami stuzacymi do sterowania nimi, proba nie jest jednak
wymagana w przypadku klap znajdujacych si¢ w dolnym koficu kanatu w kanatach wyciggowych znad
pieca kuchennego, ktére musza by¢ wykonane ze stali i ktore musza by¢ w stanie zatrzymac cigg w kanale;
oraz

.2 przejécia kanalow przez przegrody klasy A. Préba nie jest jednak wymagana, jezeli stalowe tuleje s3
taczone bezposrednio z kanalami wentylacyjnymi przy pomocy nitéw, kotnierzy skrgcanych na $ruby lub
przez spawanie.

7.1.3 Klapy przeciwpozarowe powinny by¢ latwo dostepne. Jezeli sa umieszczane za sufitem lub
oszalowaniem, to sufit lub oszalowanie powinny byé wyposazone w klapg rewizyjng przeznaczong do
inspekcji, na ktérej znajduje si¢ numer identyfikacyjny klapy przeciwpozarowej. Numer identyfikacyjny
klapy przeciwpozarowej powinien takze znajdowacé sig¢ na kazdym urzadzeniu zdalnego sterowania klapa.

7.1.4 Kanaly wentylacyjne powinny byé wyposazone w odpowiednie klapy rewizyjne przeznaczone do
inspekcji i czyszczenia. Klapy rewizyjne powinny znajdowa¢ sig¢ w poblizu klap przeciwpozarowych.

! Pojecie .powierzchnia przekroju poprzecznego™ oznacza, nawet w przypadku wstepnie 2zaizolowanego kanatu,
powierzchnie obliczong na podstawie wewnetrznej $rednicy tego kanatu, a nie izolacji.
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7.1.5 Powinna istnie¢ mozliwo$é zamykania giownych otworéw wlotowych i wylotowych systemu
wentylacyjnych spoza wentylowanych pomieszczen. Zamknigcia powinny byé tatwo dostgpne oraz
oznakowane wyraznie i w sposob trwaly, a takze powinny wskazywac potozenie urzadzenia zamykajacego.

7.1.6 Niedozwolone jest umieszczanie palnych uszczelnien w przylaczach kolnierzowych kanaléw
wentylacyjnych w odleglo$ci nieprzekraczajacej 600 mm od otworéw w przegrodach klasy A lub B i w
kanatach, w odniesieniu do ktérych istnieje wymdg, aby byly konstrukcjami klasy A.

7.1.7 Miedzy dwoma zamknietymi pomieszczeniami nie powinny znajdowaé sie zadne otwory
wentylacyjne lub kanaly wywietrznikéw, poza wyjatkami przewidzianymi w ust. 4.1.2.1 1 4.2.3.

7.2 Konstrukcja kanatéw

7.2.1 Systemy wentylacyjne przedzialdéw maszynowych kategorii A, pomieszczeii samochodowych,
pomieszczen ro-ro, kuchni, pomieszczen kategorii specjalnej i pomieszczen ladunkowych powinny w
zasadzie by¢ oddzielone od siebie i od systeméw wentylacyjnych obstugujacych inne pomieszczenia. Na
statkach towarowych o pojemnosci brutto mniejszej niz 4000 ton i statkach pasazerskich przewozgcych nie
wiecej niz 36 pasazerow systemy wentylacji kuchni nie musza jednak by¢ catkowicie oddzielone od innych
systeméw wentylacyjnych, lecz moga by¢ obslugiwane przez oddzielne kanaly urzadzenia wentylacyjnego
obslugujacego inne pomieszczenia. W takich przypadkach w kanatach wentylacyjnych kuchni, w poblizu
urzadzenia wentylacyjnego, powinny by¢ zainstalowane automatyczne klapy przeciwpozarowe.

7.2.2 Kanaly wentylacyjne przedzialéw maszynowych kategorii A, kuchni, pomieszczenn samochodowych,
pomieszczen ro-ro lub pomieszczefi kategorii specjalnej nie moga przechodzi¢ przez pomieszczenia
mieszkalne, stuzbowe ani posterunki dowodzenia, chyba sg spetnione warunki okre$lone w ust. 7.2.4.

7.2.3 Kanaly wentylacyjne pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych lub posterunkéw dowodzenia nie moga
przechodzi¢ przez przedzialy maszynowe kategorii A, kuchnie, pomieszczenia samochodowe,
pomieszczenia ro-ro ani pomieszczenia kategorii specjalnej, chyba sa speinione warunki okreslone w ust.
7.24.

7.2.4 Zgodnie z warunkami okre$lonymi w ust. 7.2.2 i 7.2.3 kanaly powinny spetniaé nastepujace warunki:
.1.1 kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego mniejszej niz 0,075 m* powinny byé wykonane ze stali o
grubosci wynoszacej co najmniej 3 mm, kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego wynoszacej 0,075—
0,45 m’ powinny byé wykonane ze stali o grubosci wynoszacej co najmniej 4 mm oraz kanaly o
powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,45 m? powinny by¢ wykonane ze stali o grubosci
wynoszacej co najmniej 5 mm;

.1.2 kanaly sa odpowiednio podparte i usztywnione;

.1.3 kanaly sg wyposazone w samoczynnie dzialajace klapy przeciwpozarowe umieszczone blisko przegrdd,
przez ktore przechodza; oraz

.1.4 kanaly pomieszczen, ktore obstuguja, sg izolowane do klasy A-60 na odleglos$¢ co najmniej 5 m poza
kazda klape przeciwpozarowa;

lub
.2.1 kanaly sa wykonane ze stali zgodnie z postanowieniami ustgpow 7.2.4.1.1 i 7.2.4.1.2; oraz

.2.2 na calym obszarze pomieszczen, przez ktore przechodza, kanaly sa izolowane do klasy A-60, z
wyjatkiem kanalow, ktére przechodza przez pomieszczenia kategorii (9) lub (10), jak okreslono w ustgpie
22322,

7.2.5 Do celow zastosowania ust. 7.2.4.1.4 i 7.2.4.2.2 kanaly powinny by¢ takze izolowane na calej
zewnetrznej powierzchni przekroju poprzecznego. Kanaly, ktdre znajduja si¢ poza okreslonym
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pomieszczeniem, ale z nim sgsiaduja i dzielg co najmmej jedna powierzchnie, nalezy uznawaé za kanaly
przechodzace przez to konkretne pomieszczenie i powinny byé izolowane na calej powierzchni, ktorg
dziela z tym pomieszczeniem na odleglosé 450 mm od kanatu.

7.2.6 W miejscach, w ktorych kanal wentylacyjny z koniecznosci przechodzi przez przegrode giéwnej
strefy pionowej, nalezy tuz obok tej przegrody umiesici¢ automatyczng klape przeciwpozarowa. Powinna
istnie¢ mozliwo$¢é r¢cznego zamykania tej klapy z obu stron przegrody. Miejsce sterowania klapg powinno
by¢ tatwo dostepne i wyraznie oznaczone. Kanal migdzy przegroda a klapa powinien byé wykonany ze stali
zgodnie z postanowieniami ustepéow 7.2.4.1.1 i 7.2.4.1.2 i by¢ izolowany co najmniej do takiej samej
odpornosci ogniowej co przegroda, przez ktdra przechodzi. Co najmniej z jednej strony przegrody nalezy
umiesci¢ widoczny wskaznik pokazujacy polozenie klapy (czy jest zamknieta, czy otwarta).

7.3 Szczegoly konstrukcyjne klap przeciwpozarowych i przejs¢ kanatéw wentylacyjnych
7.3.1 Kanaly przechodzace przez przegrody klasy A powinny spetniac nastepujace wymogi:

.1 jezeli kanaly z cienkiej blachy o powierzchni przekroju poprzecznego 0,02 m? lub mniejszej przechodza
przez przegrody klasy A, to otwdr powinien by¢ wyposazony w tulej¢ z blachy stalowej o grubosci co
najmniej 3 mm i diugosci co najmniej 200 mm, podzielong po 100 mm na kazdg strong grodzi lub w
przypadku pokladu — znajdujaca si¢ calkowicie po dolnej stronie pokladu, przez ktéry przechodzg kanaty;

.2 jezeli kanaly wentylacyjne o powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,02 m?, ale nie wiekszej
niz 0,075 m? przechodza przez przegrody klasy A, to otw6r powinien by¢é wzmocniony tuleja z blachy
stalowej. Kanaly i tuleje powinny mie¢ grubos$¢ co najmniej 3 mm i dlugos$é co najmniej 900 mm. Jezeli
przechodza przez grodzie, wspomniana dlugos¢ powinna by¢ podzielona w taki sposdb, by z kazdej strony
grodzi wynosita po 450 mm. Kanaly te lub tuleje wzmacniajace takie kanaly powinny byé wyposazone w
izolacje przeciwogniowa. Wspomniana izolacja powinna mie¢ co najmniej takg samg odporno$é ogniowg
co przegroda, przez ktdra przechodzi kanal; oraz

.3 wszystkie kanaly o powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,075 m?, przechodzace przez
przegrody klasy A, powinny byé wyposazone w automatyczne klapy przeciwpozarowe. Kazda klapa
powinna znajdowac si¢ w poblizu przegrody, przez ktdra przechodzi kanal, a kanal miedzy klapa a
przegroda, przez ktéra przechodzi kanal, powinien by¢ wykonany ze stali zgodnie z postanowieniami
ustepéw 7.2.4.2.1 i 7.2.4.2.2. Klapa przeciwpozarowa powinna dziala¢ samoczynnie, ale powinna istnieé
takze mozliwo$¢ r¢cznego zamykania klapy z kazdej strony przegrody. Klapa powinna by¢ wyposazona w
widoczny wskaZznik, ktory pokazuje polozenie klapy (czy jest zamknigta, czy otwarta). Klapy
przeciwpozarowe nie s3 jednak wymagane, jezeli kanaly wentylacyjne przechodzace przez pomieszczenia
obudowane przegrodami klasy A nie obsiluguja tych pomieszczen oraz posiadaja taka sama odpornosé
ogniowa jak przegrody, przez ktore przechodza. Kanal o powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz
0,075 m® nie powinien by¢ dzielony na mniejsze kanaly w miejscu przejicia przez przegrode klasy A, a
nastgpnie ponownie podigczany do kanatu pierwotnego, po tym jak juz przejdzie przez te przegrode, w celu
unikniecia instalacji klapy wymaganej w tym przepisie.

7.3.2 Kanaly wentylacyjne o powierzchni przekroju poprzecznego wigkszej niz 0,02 m? przechodzace przez
grodzie klasy B powinny by¢ wzmocnione stalowsa tuleja o dtugosci 900 mm, podzielong w taki sposéb, by
jej dlugosé z kazdej strony grodzi wynosita po 450 mm, chyba ze kanaly wentylacyjne s3 na tej dlugosci
wykonane ze stali.

7.3.3 W przypadku wszystkich klap przeciwpozarowych powinna istnieé¢ mozliwos¢ recznej obstugi. Klapy
powinny byé wyposazone w bezpo$rednie mechaniczne $rodki zwalniania lub ewentualnie by¢ zamykane
za pomoca sterowania elektrycznego, hydraulicznego lub pneumatycznego. Powinna istnie¢ mozliwo$é
rgcznej obstugi wszystkich klap z obu stron przegrody. Automatyczne klapy przeciwpozarowe, w tym
klapy, w przypadku ktérych istnieje mozliwos¢ zdalnego sterowania, powinny by¢é wyposazone w
mechanizm bezpieczeristwa, ktory zamknie klapg w przypadku pozaru, nawet w sytuacji utraty zasilania lub
straty ci$nienia hydraulicznego badZ pneumatycznego. W przypadku klap przeciwpozarowych sterowanych
zdalnie powinna istnieé mozliwos¢ rgcznego otwarcia.

7.4 Systemy wentylacji na statkach pasazerskich przewozacych wiecej niz 36 pasazeréw
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7.4.1 Oprécz wymogoéw okreslonych w sekcjach 7.1, 7.2 i 7.3, system wentylacji statku pasazerskiego
przewozacego wigcej niz 36 pasazeréw powinien rowniez spetniac¢ nastgpujace wymagania.

7.4.2 Wentylatory zasadniczo powinny by¢ tak rozmieszczone, zeby kanaty dochodzace do poszczegolnych
pomieszczen pozostawaly w granicach gtownej strefy pionowe;j.

7.4.3 Obudowane klatki schodowe powinny by¢ obstugiwane przez jeden niezalezny wentylator i system
kanatéw (wyciag i nawiew), ktory nie obstuguje zadnych innych pomieszczen w systemach wentylacji.

7.4.4 Niezaleznie od przekroju poprzecznego, kanal obslugujacy wigcej niz jedno migdzypokladowe
pomieszczenie mieszkalne, stuzbowe lub posterunek dowodzenia powinien byé wyposazony na odcinku w
poblizu przejscia przez kazdy z pokladéow takich pomieszczenn w automatyczng klapg¢ dymowa, w
przypadku ktorej réwniez powinna istnie¢ mozliwoéé recznego zamykania z chronionego pokiadu
znajdujacego si¢ nad ta klapg. W przypadku gdy wentylator obsluguje wiecej niz jedno pomieszczenie
migdzypokladowe za posrednictwem oddzielnych kanatéw w granicach gléwnej strefy pionowej, z ktorych
kazdy jest przypisany do jednego pomieszczenia miedzypokladowego, kazdy poklad powinien byé
wyposazony w recznie obstugiwana klape dymng zamontowana w poblizu wentylatora.

7.4.5 Kanaly pionowe, jezeli jest to konieczne, powinny byé izolowane zgodnie z wymogami okreslonymi
w tabelach 9.1 i 9.2. Kanaly powinny by¢ odpowiednio izolowane zgodnie z wymogami dotyczacymi
pokladéw miedzy pomieszczeniem, ktére obstuguja, a pomieszczeniem, ktoérego to dotyczy.

7.5 Kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego
7.5.1 Wymogi dla statkow pasazerskich przewozgcych wigcej niz 36 pasazeréw

7.5.1.1 Oprocz wymogow okreslonych w sekcjach 7.1, 7.2 i 7.3 kanaly wyciagowe znad pieca kuchennego
powinny by¢ wykonane zgodnie z wymogami okre$lonymi w ustgpach 7.2.4.2.1 i 7.2.4.2.2 oraz izolowane
do klasy A-60 przez caly obszar pomieszczefi mieszkalnych, stuzbowych lub posterunkéw dowodzenia,
przez ktore przechodza. Kanaty powinny by¢ rowniez wyposazone w:

.1 lapacz tluszczu z fatwo wymienialnym wkiadem na potrzeby czyszczenia, o ile nie zainstalowano
alternatywnego uznanego systemu usuwania tluszczu;

.2 klape przeciwpozarowa automatyczng i sterowang zdalnie umieszczong w dolnym koncu kanalu, w
miejscu polgczenia kanalu z okapem kuchennym, oraz dodatkowo klape przeciwpozarowg sterowang
zdalnie, umieszczong w gornym koncu kanatu, w poblizu wylotu kanatu;

.3 stalg instalacj¢ gasnicza do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu;

.4 urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiajace wylaczanie wentylatorow wyciggowych i nawiewowych,
sterowanie klapa przeciwpozarowa, o ktérej mowa w ust. 7.5.1.1.2; oraz uruchamianie instalacji gasniczej,
ktéra powinna znajdowaé si¢ w miejscu usytuowanym poza kuchnig w poblizu wejscia do pomieszczenia
kuchennego. W przypadku gdy zainstalowany jest system z wieloma odgalezieniami, razem z powyzszymi
urzadzeniami zdalnego sterowania nalezy zapewnic¢ urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiajgce zdalne
zamknigcie wszystkich odgalezieri podiaczonych do tego samego gléwnego kanatlu przed wpuszczeniem
czynnika gasniczego do systemu; oraz

.5 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne przeznaczone do inspekcji i czyszczenia, w tym klapy
umieszczone w poblizu wentylatora wyciagowego i klapy znajdujace si¢ w dolnym koncu, gdzie gromadzi
sie thuszcz.

7.5.1.2 W stosownych przypadkach kanaly wyciggowe znad wyposazenia do gotowania zainstalowanego na
otwartych pokladach powinny by¢ zgodne z ust. 7.5.1.1, jezeli przechodzg przez pomieszczenia mieszkalne
lub pomieszczenia, w ktérych znajduja si¢ materiaty palne.

7.5.2 Wymogi dla statkéw towarowych i statkéw pasazerskich przewoiqcych nie wigcej niz 36 pasazerow
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Jezeli kanaly wyciggowe znad pieca kuchennego przechodza przez pomieszczenia mieszkalne lub
pomieszczenia, w ktérych znajduja si¢ materialy palne, powinny byé wykonane zgodnie z wymogami
okreslonymi w ustepach 7.2.4.1.1 i 7.2.4.1.2. Kazdy kanat wyciagowy powinien byé wyposazony w:

.1 tapacz ttuszczu z tatwo wymienialnym wkladem na potrzeby czyszczenia;

.2 klape przeciwpozarowa automatyczng i sterowang zdalnie umieszczong w dolnym kofnicu kanatu, w
miejscu potaczenia kanatu z okapem kuchennym, oraz dodatkowo klapg przeciwpozarowa sterowang
zdalnie, umieszczong w gérnym koncu kanatu, w poblizu wylotu kanatu;

.3 urzadzenia, ktére mozna obstugiwa¢ z kuchni, stuzace do wylaczania wentylatoréw wyciggowych i
nawiewowych; oraz

.4 stalg instalacje gas$nicza do gaszenia pozaru wewnatrz kanatu;

7.6 Pomieszczenia wentylatoréw obslugujace przedzialy maszynowe kategorii A, w ktérych znajduja si¢
silniki spalinowe.

7.6.1 Jezeli pomieszczenie wentylatorow obsluguje tylko jeden przylegly przedzial maszynowy i nie
istnieje Zzadna przegroda przeciwpozarowa mi¢dzy pomieszczeniem wentylatoréw a przedziatem
maszynowym, wéwczas urzadzenia do zamykania kanaléw wentylacyjnych lub przewodéw prowadzacych

do przedzialu maszynowego musza znajdowaé si¢ poza pomieszczeniem wentylatoréw i przedzialem
maszynowym.

7.6.2 Jezeli pomieszczenie wentylatoréw obstuguje taki przedzial maszynowy oraz inne przedzialy
maszynowe i jest oddzielone od tego przedzialu przegroda klasy ,,A-0”, obejmujaca przenikanie, wéwczas
urzadzenia do zamykania kanaléw wentylacyjnych lub przewodéw prowadzacych do przedziatu
maszynowego moga znajdowaé si¢ w pomieszczeniu wentylatoréw.

7.7 Systemy wentylacji w pralniach na statkach pasazerskich przewozacych wigcej niz 36 pasazeréw

Kanaty wyciagowe z pralni i suszarni klasyfikowanych jako pomieszczenia kategorii (13) okre$lone w ust.
2.2.3.2.2 musza by¢ wyposazone w:

.1 filtry tatwo wyjmowalne na potrzeby czyszczenia;

.2 klape przeciwpozarowa umieszczong w dolnym konicu kanalu, ktéra jest automatycznie i zdalnie
sterowana;

.3 urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiajace wylaczanie wentylatoréw wyciggowych i nawiewowych
z pomieszczenia oraz sterowanie klapg przeciwpozarows, o ktérej mowa w ust. 7.7.2; oraz

.4 odpowiednio rozmieszczone klapy rewizyjne na potrzeby inspekcji i czyszczenia.”.

Prawidlo 10 — Gaszenie pozaréw
7 Punkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1 Cel

1.1 Celem tego prawidla jest umozliwienie stlumienia i szybkiego ugaszenia pozaru w pomieszczeniu, w
ktérym ten pozar powstal, z zastrzezeniem ust. 1.2. W tym celu nalezy spelni¢ nastgpujace wymogi
funkcjonalne:
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.1 nalezy zainstalowaé stale instalacje gasnicze, biorac pod uwage potencjal pozarowy chronionych
pomieszczefi; oraz

.2 sprzet gasniczy musi by¢ tatwo dostepny.

1.2 W przypadku otwartych !adowni i miejsc ustawienia jednostek ratowniczych na statkach
przeznaczonych do przewozu konteneréw na pokiadach otwartych lub powyzej takich pokiadow,
zbudowanych dnia 1 stycznia 2016 lub pdzniej, nalezy zapewnic¢ $rodki ochrony przeciwpozarowej do
celow gaszenia pozarow w pomieszczeniu lub miejscu, w ktdrym ten pozar powstal, oraz schiodzenia
obszaréw przylegtych, aby zapobiec rozprzestrzenianiu si¢ ognia i uszkodzeniom konstrukcyjnym.

8 W ust. 2.1.3 miedzy stowami ,,statkéw towarowych” a ,,wystarczy $rednica” dodaje si¢
sformulowanie ,,, innych niz statki, o ktorych mowa w ust 7.3.2,”.

9 W ust. 2.2.4.1.2 migdzy slowami ,,statku towarowym” a ,,nie jest wymagana” dodaje si¢
sformutowanie ,,, innym niz statki, o ktérych mowa w ust 7.3.2,”.

10 Po ust. 7.2 dodaje si¢ nowy ustep w brzmieniu:

»7.3 Gaszenie pozaréw na statkach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub péZniej przeznaczonych do
przewozu konteneroéw na pokladach otwartych lub powyzej takich pokiadéw

7.3.1 Na pokladzie statkéw, oprécz sprzetu i urzadzeii wymaganych w ust. 1 i 2, musi znajdowaé sie co
najmniej jedna lanca mglowa.

7.3.1.1 Lanca mglowa powinna by¢ zbudowana z rury zakonczonej dysza przebijajaca, ktdra umozliwia
penetracje $ciany kontenera i wytwarzanie mgly wodnej wewnatrz zamknietej przestrzeni (kontenera itd.)
po podlaczeniu do gléwnej magistrali pozarowe;j.

7.3.2 Statki przeznaczone do przewozu kontenerdw na co najmniej pieciu kondygnacjach na pokladach
otwartych lub powyzej takich poktadéw musza, poza spelnieniem wymogéw okreslonych w ust. 7.3.1, byé
wyposazone w przenosne monitory wodne:

.1 statki o szerokosci kadtuba ponizej 30 m: co najmniej dwa przenosne monitory wodne; lub
.2 statki o szerokosci kadtuba 30 m lub wigcej: co najmniej cztery przeno$ne monitory wodne.

7.3.2.1 Przeno$ne monitory wodne, wszelkie niezbedne weze, armatury i wymagany osprzet mocujacy
nalezy utrzymywaé w stanie gotowosci do uzycia w miejscu poza przestrzenig tadunkowa, ktdrej odcigcie
w przypadku wybuchu pozaru w pomieszczeniach tadunkowych jest mato prawdopodobne.

7.3.2.2 Nalezy zapewnié¢ wystarczajaca liczbe hydrantow przeciwpozarowych, tak aby:

.1 wszystkie zapewnione przeno$ne monitory wodne mogly pracowaé jednoczesnie w celu utworzenia
skutecznej bariery wodnej przed i za kazdym rzgdem poprzecznym konteneréw;

.2 dwa strumienie wodne wymagane w ust. 2.1.5.1 mogly by¢ podawane pod wymaganym ci$nieniem
okreslonym w ust. 2.1.6; oraz

.3 kazdy z wymaganych przenosnych monitoréw wodnych mdgt by¢ zasilany z oddzielnego hydrantu pod
ci$nieniem niezbgdnym do podania wody na wysoko$é najwyzszej kondygnacji konteneréw na pokladzie.

7.3.2.3 Przeno$ne monitory wodne moga by¢ zasilane z giéwnej magistrali pozarowej, pod warunkiem ze
wydajnos¢ pomp pozarowych i $rednica magistrali pozarowej sa wystarczajace do zapewnienia
jednoczesnej pracy wszystkich wymaganych przeno$nych monitoréw wodnych i podawania dwodch
strumieni wodnych z wezy pozarniczych przy wymaganych wartosciach ci$nienia. Jesli statek przewozi
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fadunki niebezpieczne, wydajno§¢ pomp pozarowych i $rednica magistrali pozarowej powinny spetniaé
wymogi okre$lone w ust. 19.3.1.5, o ile maja zastosowanie do otwartych przestrzeni tadunkowych.

7.3.2.4 Nalezy przetestowaé wydajnosé operacyjna kazdego przeno$nego monitora wodnego podczas
wstepnego badania na pokladzie statku, zgodnie z wymogami organu administracji. Test powinien
potwierdzié, Ze:

.1 przenosny monitor wodny moze by¢ bezpiecznie przymocowany do konstrukcji statku, zapewniajac jego
bezpieczne i skuteczne dzialanie; oraz

.2 strumien wody z przenosnego monitora wodnego osigga gérna kondygnacj¢ konteneréw, gdy wszystkie
wymagane monitory i pradownice wodne zasilane z wezy pozarniczych pracujg jednoczesnie.

Czes¢ D
Ewakuacja
Prawidto 13 — Drogi ewakuacji

11 Po ust. 4.1.4 dodaje si¢ dwa nowe ustgpy w brzmieniu:
»4.1.5 Pochyle drabiny i klatki schodowe

W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pdzniej wszystkie pochyle drabiny/klatki
schodowe montowane zgodnie z ust. 4.1.1 z otwartymi stopniami w przedzialach maszynowych bedace
czesécia lub zapewniajace dostep do drég ewakuacji, lecz nieumieszczone w strefie chronionej, powinny by¢
stalowe. Takie drabiny/klatki schodowe powinny byé wyposazone w stalowe ostony przymocowane od
dotu, tak aby zapewnialy ewakuowanym pracownikom ochrong przed ciepiem i ogniem oddziatlujacym od
spodu.

4.1.6 Ewakuacja z gtéwnych warsztatow znajdujgcych sig w przedziatlach maszynowych

W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub péZniej nalezy zapewni¢ dwie drogi
ewakuacji z giéwnego warsztatu znajdujacego si¢ w przedziale maszynowym. Co najmniej jedna z tych
drég ewakuacji powinna zapewniaé ciagla oslone od ognia i prowadzi¢ do bezpiecznego miejsca
znajdujacego si¢ poza przedziatem maszynowym.”.

12 Po ust. 4.2.3 dodaje si¢ trzy nowe ust¢py w brzmieniu:

.,4.2.4 Pochyte drabiny i klatki schodowe

W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pozniej wszystkie pochyte drabiny/klatki
schodowe montowane zgodnie z ust. 4.2.1 z otwartymi stopniami w przedzialach maszynowych bedace
czescia lub zapewniajace dostep do drog ewakuacji, lecz nieumieszczone w strefie chronionej, powinny by¢
stalowe. Takie drabiny/klatki schodowe powinny by¢ wyposazone w stalowe ostony przymocowane od
dolu, tak aby zapewnialy ewakuowanym pracownikom ochrong¢ przed cieplem i ogniem oddzialujacym od
spodu.

4.2.5 Ewakuacja z centrali kontrolno-manewrowej znajdujgcych sig w przedzialach maszynowych kategorii
,,A ’”

W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub p6zniej nalezy zapewni¢ dwie drogi
ewakuacji z centrali kontrolno-manewrowej znajdujacej si¢ w przedziale maszynowym. Co najmniej jedna
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z tych drég ewakuacji powinna zapewniaé ciagla ostone od ognia i prowadzi¢ do bezpiecznego miejsca
znajdujacego si¢ poza przedzialem maszynowym.

4.2.6 Ewakuacja z giéwnych warsztatow znajdujgcych sig w przedzialach maszynowych kategorii , A"

W przypadku statkéw zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub p6zZniej nalezy zapewnié dwie drogi
ewakuacji z gléwnego warsztatu znajdujacego si¢ w przedziale maszynowym. Co najmniej jedna z tych
drég ewakuacji powinna zapewnia¢ ciagly ostong od ognia i prowadzié¢ do bezpiecznego miejsca
znajdujacego si¢ poza przedzialem maszynowym.”.

Czes¢ E
Wymogi eksploatacyjne
Prawidto 16 — Eksploatacja

13 Po ust. 3.2 dodaje si¢ nowy ustgp w brzmieniu:
»3.3 Eksploatacja instalacji gazu oboj¢tnego

3.3.1 W przypadku zbiornikowcéw instalacja gazu obojetnego wymagana zgodnie z ust. 4.5.5.1 powinna
by¢ tak eksploatowana, aby byla w stanie zapewnié i utrzymywaé w zbiornikach tadunkowych atmosfere
niepalna, z wyjatkiem gdy konieczne jest odgazowanie takich zbiornikéw.

3.3.2 Niezaleznie od powyzszego w przypadku chemikaliowcow zastosowanie instalacji gazu obojetnego
moze nastgpic¢ po zatadowaniu zbiornika, ale przed rozpoczeciem roztadunku i powinno byé kontynuowane
dopoki taki zbiornik tadunkowy nie zostanie uwolniony z wszelkich gazow palnych przed odgazowaniem.
Zgodnie z niniejszym przepisem jedynym dopuszczalnym gazem obojetnym jest azot.

3.3.3 Niezaleznie od ust. 1.2.2.2 przepisy zawarte w tym ust. maja zastosowanie wylgcznie do statkéw
zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pozniej. Jezeli zawartos¢ tlenu w gazie obojetnym przekroczy
objetosciowo 5%, nalezy podjaé natychmiastowe dzialania w celu poprawy jakosci gazu. Dopdki jakosé
gazu nie ulegnie poprawie, wstrzymuje si¢ wszystkie dzialania w tych zbiornikach ladunkowych, do
ktorych dostarczany jest gaz obojgtny, aby unikngé zassania powietrza do zbiornikéw ladunkowych,
natomiast zawor regulacyjny gazu, jezeli jest zamontowany, powinien zosta¢ zamknigty, a gaz
niespelniajacy standardéw nalezy wypuscié do atmosfery.

3.3.4 W przypadku gdy instalacja gazu obojetnego nie spelnia wymogu okre§lonego w ust. 16.3.3.1 oraz
jesli oceniono, Ze nie mozna przeprowadzié naprawy, wowczas roztadowanie tadunku i oczyszczenie tych
zbiornikéw fadunkowych wymagajacych zobojetniania mozna wznowié jedynie wtedy, gdy odpowiednie
procedury awaryjne zostang wdrozone, uwzgledniajgc wytyczne opracowane przez IMO.

Czesé G
Wymogi specjalne

Prawidto 20 — Ochrona pomieszczen dla pojazdéw, pomieszczen kategorii specjalnej i
pomieszczen ro-ro
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14 W ust. 3.1.4.2 sformulowanie ,,9.7.2.1.1 i 9.7.2.1.2” zastgpuje si¢ sformulowaniem ,9.7.2.4.1.1 i
9.7.2.4.1.2".

Dodaje si¢ nowe prawidto 20-1 — Wymogi dotyczgce pojazdowcoéw przeznaczonych do
przewozu jako tadunek pojazdéw silnikowych majgcych w zbiornikach sprezony wodér
lub gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich napedu

15 Po prawidle 20 dodaje si¢ nowe prawidio 20-1 w brzmieniu:

»~Prawidio 20-1 — Wymogi dotyczace pojazdowcéw przeznaczonych do przewozu jako tadunek pojazdow
silnikowych majacych w zbiornikach spre¢zony wodér tub gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich napedu

1 Cel

Celem tego prawidla jest zapewnienie dodatkowych Srodkéw bezpieczenstwa w celu spelnienia celéw
zabezpieczenia pozarowego okreslonych w niniejszym rozdziale w odniesieniu do pojazdowcéw z
pomieszczeniami dla pojazddw i pomieszczeniami ro-ro przeznaczonymi do przewozu jako tadunek
pojazdéw silnikowych majacych w zbiornikach sprgzony wodér lub gaz ziemny jako paliwo potrzebne do
ich napedu.

2 Stosowanie

2.1 Poza spelnieniem wymogéw okreslonych w prawidle 20, w stosownych przypadkach, pomieszczenia
dla pojazdéw znajdujace si¢ w pojazdowcach zbudowanych w dniu 1 stycznia 2016 r. lub pozniej
przeznaczone do przewozu jako ladunek pojazddw silnikowych majacych w zbiornikach sprezony wodoér
lub gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich napgdu musza speinia¢é wymogi okreslone w ust. 3-5
niniejszego prawidla.

2.2 Poza spelnieniem wymogéw okreslonych w prawidle 20, w stosownych przypadkach, pojazdowce
zbudowane w dniu 1 stycznia 2016 r. lub péZniej, w tym pojazdowce zbudowane przed dniem 1 lipca 2012
r., muszg spelnia¢ wymogi okreslone w ust. 5 niniejszego prawidta.

3 Wymogi dotyczace pomieszczen przeznaczonych do przewozu jako tadunek pojazdow
silnikowych majacych w zbiornikach spr¢zony gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich
napgdu

3.1 Wyposazenie elektryczne i okablowanie

Cale wyposazenie elektryczne i okablowanie powinny by¢ certyfikowane jako typu bezpiecznego do
stosowania w wybuchowej mieszaninie metanu z powietrzem.

3.2 Wentylacja

3.2.1 Wpyposazenie elektryczne i okablowanie, jesli sa instalowane w jakichkolwiek kanatach
wentylacyjnych, powinny byé certyfikowane jako typu bezpiecznego do stosowania w wybuchowej
mieszaninie metanu z powietrzem.

3.2.2 Wentylatory powinny by¢ zaprojektowane w sposob wykluczajacy mozliwo$é zaplonu mieszaniny
metanu z powietrzem. Otwory wlotowe i wylotowe wentylacji powinny byé wyposazone w siatki
przeciwiskrowe.

3.3 Inne Zrodla zaptonu

Nie zezwala si¢ na stosowanie w pomieszczeniach fadunkowych innego wyposazenia, ktére moze stanowié
zrédio zaplonu mieszaniny metanu z powietrzem.
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4 Wymogi dotyczace pomieszczen przeznaczonych do przewozu jako tadunek pojazdéw
silnikowych majacych w zbiornikach sprezony wodér jako paliwo potrzebne do ich
napedu

4.1 Wyposazenie elektryczne i okablowanie

Cale wyposazenie elektryczne i okablowanie powinny byé certyfikowane jako typu bezpiecznego do
stosowania w wybuchowej mieszaninie wodoru z powietrzem.

4.2 Wentylacja

4.2.1 Wyposazenie elektryczne i okablowanie, je§li sa instalowane w jakichkolwiek kanalach
wentylacyjnych, powinny byé certyfikowane jako typu bezpiecznego do stosowania w wybuchowej
mieszaninie wodoru z powietrzem, a wylot z kazdego kanalu wyciggowego powinien znajdowaé si¢ w
miejscu bezpiecznym, majac na uwadze inne mozliwe Zrédla zaptonu.

4.2.2 Wentylatory powinny byé zaprojektowane w sposob wykluczajacy mozliwo$¢ zaplonu mieszaniny
wodoru z powietrzem. Otwory wlotowe i wylotowe wentylacji powinny by¢ wyposazone w siatki
przeciwiskrowe.

4.3 Inne Zrddta zaptonu

Nie zezwala si¢ na stosowanie w pomieszczeniach tadunkowych innego wyposazenia, ktére moze stanowic
Zr6dto zaptonu mieszaniny wodoru z powietrzem.

5 Wykrywanie

Jezeli pojazdowiec przewozi jako tadunek co najmniej jeden pojazd silnikowy majacy w zbiorniku
sprezony wodér albo gaz ziemny jako paliwo potrzebne do ich napgdu, wéwczas nalezy zapewnié
przynajmniej dwa przeno$ne wykrywacze gazu. Takie detektory powinny by¢ odpowiednie do wykrywania
paliwa gazowego oraz powinny byé certyfikowane jako typu bezpiecznego do stosowania w obecnosci
mieszany gazéw wybuchowych.”.
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REZOLUCJA MSC.366(93)
(przyjeta w dniu 22 maja 2014 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWE]J KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z pézn. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

PRZYWOLUJAC art. 28 ust. b) Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy funkcji
Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII ust. b) Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia

na morzu (SOLAS) z 1974 r. (zwanej dalej ,,Konwencja”) dotyczacy procedury wprowadzania poprawek
majacej zastosowanie do zalacznika do Konwencji, innej niz przepisy rozdziatu I,

PRZYWOLUJAC TAKZE fakt, ze rezolucja A.1070(28) Zgromadzenie przyjeto Kodeks wdrazania
instrumentéw prawnych IMO (Kodeks III),

MAJAC NA UWADZE proponowane poprawki do Konwencji, na mocy ktérych stosowanie Kodeksu III
bedzie obowiazkowe,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 93. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (i),

1 PRZYJMUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tresé
przedstawiono w zalaczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUIE, ze na mocy nowego prawidta 2 rozdzial XIII, w kazdym przypadku, w ktérym zostanie
uzyte stowo ,powinien” w kodeksie III (zatacznik do rezolucji A.1070(28), odczytuje si¢ je jako ,nalezy”,
z wyjatkiem ust. 29, 30, 311 32;

3 WSKAZUJE ROWNIEZ, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki
te zostang uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2015 r., chyba ze przed tym dniem wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadéw bedacych stronami Konwencji albo Umawiajace si¢ Rzady, ktérych laczna flota
handlowa stanowi nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto $wiatowej floty handlowej, zgtosza swdj
sprzeciw wobec tych poprawek;

4 ZAPRASZA Umawiajace si¢ Rzady bedace stronami konwencji SOLAS do odnotowania, ze zgodnie
z art. VIIT ust. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia
2016 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 3 powyzej;

5 PROSI Sekretarza Generalnego, aby zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (v) Konwencji przekazat wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom bedacym stronami Konwencji potwierdzone za zgodno$¢ z oryginalem kopie
niniejszej rezolucji oraz tre$¢ poprawek zawartych w zatgczniku;

6 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazal cztonkom Organizacji, ktérzy
nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami bedacymi stronami Konwencji, kopie niniejszej rezolucji oraz zalgcznik
do nie;j.



Dziennik Ustaw 17— Poz. 2029

ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z p6zn. zm.

ROZDZIAL XIII

WERYFIKACJA ZGODNOSCI

Po istniejagcym rozdziale XII dodaje si¢ nowy rozdziat XIII w brzmieniu:
»ROZDZIAL XIII

WERYFIKACJA ZGODNOSCI

Prawidlo 1 — Okreslenia

1 Audyt oznacza systematyczny, niezalezny i udokumentowany proces pozyskiwania dowodéw audytu
i przeprowadzania obiektywnej oceny tych dowodéw w celu ustalenia, w jakim stopniu kryteria audytu
zostaly spetlnione.

2 System audytu oznacza system audytu panstw czionkowskich IMO ustanowiony przez Organizacj¢ oraz
uwzgledniajac wytyczne opracowane przez Organizacje.

3 Kodeks wdrazania oznacza Kodeks wdrazania instrumentow prawnych IMO (Kodeks III) przyjety przez
Organizacjg rezolucja A.1070(28).

4 Standard audytu oznacza Kodeks wdrazania.

Prawidlo 2 — Zakres zastosowania

Umawiajace si¢ Rzady stosuja przepisy Kodeksu wdrazania przy wykonywaniu swoich zobowigzan
i obowigzkéw przewidzianych w niniejszej Konwencji.

Prawidlo 3 — Weryfikacja zgodnosci

1. Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad podlega okresowym audytom przeprowadzanym przez Organizacj¢ zgodnie
ze standardem audytu w celu zweryfikowania przestrzegania postanowiefi niniejszej Konwencji oraz jej
wdrazania.

2. Sekretarz Generalny Organizacji odpowiada za zarzadzanie systemem audytu w oparciu o wytyczne
opracowane przez Organizacje.

3 Kazdy Umawiajacy si¢ Rzad odpowiada za ulatwienie przeprowadzenia audytu oraz wdrozenie programu
dziatan w celu uwzglednienia ustaleri z audytu w oparciu o wytyczne opracowane przez Organizacjeg.

4 Audyt wszystkich Umawiajgcych si¢ Rzadow:

.1 opiera si¢ na ogélnym harmonogramie przygotowanym przez Sekretarza Generalnego Organizacji,
z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez Organizacje.

.2 jest przeprowadzany w regularnych odstepach czasu, z uwzglednieniem wytycznych opracowanych przez
Organizacje.
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REZOLUCJA MSC.380(94)
(przyjeta w dniu 21 listopada 2014 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWE] KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU (SOLAS), 1974 r. z pézn. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA MORSKIEGO,

PRZYWOLUJAC art. 28 ust. b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy funkcji
Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r. (zwanej dalej ,,Konwencja”) dotyczacy procedury
wprowadzania poprawek majacej zastosowanie do zatgcznika do Konwencji, innej niz przepisy rozdziatu I,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 94. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (i),

1 PRZYIMUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tres¢
przedstawiono w zataczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji, ze poprawki te zostang
uznane za przyjete w dniu 1 stycznia 2016 r., chyba Ze przed tym dniem wigcej niz jedna trzecia
Umawiajgcych si¢ Rzadéw bedacych stronami Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadéw, ktérych taczna
flota handlowa stanowi nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto §wiatowej floty handlowej, zglosza
Sekretarzowi Generalnemu Organizacji swéj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajace si¢ Rzady bedace stronami Konwencji SOLAS do odnotowania, ze zgodnie z
art. VIII ust. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wchodzg w zycie z dniem 1 lipca
2016 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyzej;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII ust. b) pkt (v) Konwencji przekazat wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom bedacym stronami Konwencji potwierdzone za zgodno$¢ z oryginatem kopie
niniejszej rezolucji oraz tre$¢ poprawek zawartych w zalaczniku; oraz

5 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazal czlonkom Organizacji, ktérzy
nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzagdami bedacymi stronami Konwencji, kopie niniejszej rezolucji oraz zatacznik
do niej.
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU (SOLAS), 1974 r. z pézn. zm.

ROZDZIAL 11-2

BUDOWA - OCHRONA PRZECIWPO.ZAR'OWA, WYKRYWANIE
I GASZENIE POZAROW

Czesé C
Tlumienie pozaréw
Prawidlo 10 - Gaszenie pozaréw
1 Tytut istniejagcego pkt 5.2 otrzymuje brzmienie:
»3.2 Przedzialy maszynowe kategorii A zawierajace maszyny spalinowe wewnetrznego spalania”

ROZDZIAL VI
PRZEWOZ EADUNKU I PALIW OLEJOWYCH
Czes¢ A
Postanowienia ogdlne
Prawidlo 2 - Informacja o ladunku
2 Po istniejacym pkt 3 dodaje si¢ nastgpujace pkt 4—6:

»4. W przypadku tadunku przewozonego w kontenerze, z wylaczeniem konteneréw przewozonych na
podwoziu lub przyczepie, jezeli takie kontenery sa przewozone i ladowane na statkach ro-ro w ramach
krétkich podrézy migdzynarodowych zgodnie z definicja zawartg w prawidle I11/3, masa brutto zgodnie z
pkt 2.1 tego prawidta jest weryfikowana przez zaladowce poprzez:

.1 zwazenie zatladowanego kontenera przy zastosowaniu skalibrowanego i certyfikowanego sprzetu; lub

.2 zwazenie wszystkich ladunkdw i jednostek tadunkowych, wlaczajac mase palet, materialéw sztauerskich
i wszelkich materiatow zabezpieczajacych, ktore maja byé tadowane do kontenera, oraz dodanie masy tary
kontenera do sumy poszczegélnych mas przy uzyciu certyfikowanej metody zatwierdzonej przez whasciwy
organ panstwa, w ktérym dokonano zaladunku kontenera.

5. Zaladowca kontenera gwarantuje, ze w dokumencie przewozowym zadeklarowano zweryfikowana masg
brutto. Dokument przewozowy:

.1 jest podpisany przez osobe nalezycie upowazniong przez zatadowcg; oraz
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.2 zostaje przedlozony kapitanowi lub jego przedstawicielowi badz przedstawicielowi terminalu z
odpowiednim wyprzedzeniem, zgodnie z wymaganiami kapitana lub jego przedstawiciela, aby mozliwe
bylo jego wykorzystanie przy przygotowaniu planu sztauerskiego statku.

6. Jezeli dokument przewozowy nie zawiera zweryfikowanej masy brutto w odniesieniu do zatladowanego
kontenera, a kapitan lub jego przedstawiciel badZ przedstawiciel terminalu nie uzyskali zweryfikowanej
masy brutto wspomnianego zaladowanego kontenera, nie zostanie on zatadowany na statek.

ROZDZIAL XI-1

SRODKI SPECJALNE DLA PODNIESIENIA BEZPIECZENSTWA NA
MORZU

3 Po istniejagcym prawidle 6 dodaje si¢ nowe prawidio 7 w brzmieniu:
»Prawidlo 7 - Urzadzenie do badania atmosfery w przestrzeni zamknietych,

Kazdy statek, do ktérego ma zastosowanie rozdziat 1, dysponuje odpowiednimi przeno$nymi urzadzeniem
lub urzadzeniami do badania atmosfery w przestrzeniach zamknietych. Urzadzenia te musza przynajmniej
mierzy¢ stgzenie tlenu, gazéw latwopalnych lub oparéw, siarkowodoru i tlenku wegla przed wejsciem do
przestrzeni zamknigtych. Urzadzenia do dyspozycji zgodnie z innymi przepisami réwniez moga spetniaé
niniejszy przepis. Nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki do kalibracji wszelkich tego rodzaju urzadzen.

DODATEK

CERTYFIKATY

Wykaz wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego
(Wzér C)
Wykaz wyposazenia do certyfikatu bezpieczeistwa wyposazenia statku towarowego
(Wzér E)

4 Sekcja 2 wykazu wyposazenia do certyfikatu bezpieczenstwa wyposazenia statku
towarowego (Wzor C) i wykazu wyposazenia do certyfikatu bezpieczefistwa wyposazenia

statku towarowego (Wz6r E) otrzymuje brzmienie:

»2 Dane o srodkach ratunkowych
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1 taczna liczba osdb, dla ktoérych sg przewidziane Srodki ratunkowe ..........coooviiiii i
Lewa burta Prawa burta
2 taczna liczba fodzi ratunkowych
21 taczna liczba oso6b, ktére mozna w nich| .. ... ... ..........................
pomiescic
2.2 Liczba samoprostujacych sie czeSciowo | .................oeiieiiiiii..
zakrytych fodzi ratunkowych (prawidto 111/43)
23 Liczba catkowicie zakrytych fodzi | ...
ratunkowych (prawidio 111/31 i LSA, p. 4.6)
24 Liczba {odzi ratunkowych 2z niezalezng|.......................c.......
instalacjg dostarczajacy powietrze
(prawidto 111/31 i LSA, p. 4.8)
25 Liczba fodzi ratunkowych zabezpieczonych |....................................
przed ogniem (prawidio I11/31 i LSA, p. 4.9)
286 inne fodzie ratunkowe
26.1 Liczba
2.6.2 Rodzaj
3 Liczba swobodnie zrzucanych todzi
ratunkowych
31 taczna liczba oséb, ktére mozna w nich
pomiescic¢
3.2 Liczba catkowicie zakrytych todzi ratunkowych
(prawidto 111/31 i LSA, p. 4.7)
33 Liczba fodzi ratunkowych 2z niezalezng
instalacjg dostarczajacg powietrze (prawidio | . e
N/31iLSA, p. 4.8)
34 Liczba lodzi ratunkowych zabezpieczonych
przed ogniem (prawidto 11i/31 i LSA, p. 4.9)
4 taczna liczba motorowych todzi ratunkowych
(wliczonych do lgcznej liczby  todzi
ratunkowych w powyzszym pkt 2 i 3)
4.1 Liczba todzi ratunkowych wyposazonych w
reflektory
5. Liczba todzi ratowniczych
5.1 Liczba todzi, ktére sa wliczone do iacznej
liczby f{odzi ratunkowych wykazanych w
powyzszym pkt2i 3
6 Tratwy ratunkowe
6.1 Tratwy, dla ktérych sg wymagane urzadzenia
do opuszczania na wode uznanego typu
6.1.1 Liczba tratw ratunkowych
6.1.2 Liczba oséb, ktére mozna na nich pomiescic¢
6.2 Tratwy, dla ktérych nie s wymagane
urzadzenia do opuszczania na wode uznanego
typu
6.2.1 Liczba tratw ratunkowych
6.2.2 Liczba oséb, ktére mozna na nich pomiescic
6.3 Liczba tratw ratunkowych wymaganych
prawidiem 111/31.1.4
7 Liczba kot ratunkowych
8 Liczba paséw ratunkowych
9 Kombinezony ratunkowe
9.1 taczna liczba
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9.2

10
1

1.1.1
11.1.2
11.2

Liczba  kombinezonéw  odpowiadajgcych
wymaganiom dla paséw ratunkowych

Liczba kombinezonéw ochronnych

Urzadzenia radiowe uzywane w $rodkach
ratunkowych

Liczba urzadzeri do namierzania w akcjach
poszukiwari i ratownictwa

Transpondery radarowe (SART)
Nadajniki alarmowe systemu AIS (AIS-SART)

Liczba radiotelefonéw VHF do tgcznosci
dwukierunkowe
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REZOLUCJA MSC.386(94)
(przyjeta w dniu 21 listopada 2014 r.)

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWE]J KONWENCIJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z p6zn. zm.

KOMITET BEZPIECZENSTWA NA MORZU,

PRZYWOLUJAC art. 28 ust. b) Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej dotyczacy funkcji
Komitetu,

PRZYWOLUJAC ROWNIEZ art. VIII ust. b) Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia
na morzu (SOLAS) z 1974 r. (,,Konwencji”) dotyczacy procedury wprowadzania poprawek do zalacznika
Konwencji w czg¢$ci innej niz przepisy rozdziatu I,

UZNAJAC potrzebg stworzenia obowigzkowych ram dla statkéw eksploatowanych w wodach polarnych,
spowodowana natozeniem dodatkowych wymogéw na statki, ich systemy oraz ich eksploatacje,
ktére wykraczajg poza istniejace wymogi Konwencji, oraz inne wigzace dokumenty IMO,

MAJAC NA UWADZE rezolucje MSC.385(94), na mocy ktérej Komitet przyjal Migdzynarodowy kodeks
eksploatacji statkéw na wodach polarnych (Kodeks polarny), przestrzegajac zawartych w niej przepiséw
dotyczacych bezpieczenstwa,

MAJAC NA UWADZE ROWNIEZ, ze podczas swojego sze$édziesigtego siédmego posiedzenia Komitet
Ochrony Srodowiska Morskiego zatwierdzit w celu przyjecia poprawki do Migdzynarodowej konwencji
o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r., zmodyfikowanej protokotem z 1978 r.,

oraz ze Komitet rozwazy réwniez w celu przyjecia przepisy Kodeksu polarnego dotyczace ochrony
$rodowiska,

MAJAC PONADTO NA UWADZE proponowane poprawki do Konwencji, na mocy ktérych stosowanie
przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa zawartych w Kodeksie polarnym bgdzie obowiazkowe,

UWZGLEDNIAJAC na swojej 94. sesji poprawki do Konwencji, zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (i),

I PRZYJMUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (iv) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych tresé
przedstawiono w zataczniku do niniejszej rezolucji;

2 WSKAZUIE, zgodnie z art. VIII ust. b) pkt (vi) ppkt (2) lit. bb) Konwencji z 1973 r., ze poprawki
te zostang uznane za przyjete w dniu 1 lipca 2016 r., chyba ze przed tym dniem wigcej niz jedna trzecia
Umawiajacych si¢ Rzadéw bedacych stronami Konwencji lub Umawiajacych si¢ Rzadéw posiadajacych
floty handlowe stanowigce tacznie nie mniej niz 50 procent pojemnosci brutto $wiatowej floty handlowej
zglosza Sekretarzowi Generalnemu Organizacji swéj sprzeciw wobec tych poprawek;

3 ZAPRASZA Umawiajace si¢ Rzady bedace stronami konwencji SOLAS do odnotowania, ze zgodnie
z art. VIII ust. b) pkt (vii) ppkt (2) Konwencji wspomniane poprawki wchodza w zycie z dniem 1 stycznia
2017 r. po ich zatwierdzeniu zgodnie z ust. 2 powyzej;

4 PROSI Sekretarza Generalnego, aby na potrzeby art. VIII ust. b) pkt (v) Konwencji przekazatl wszystkim
Umawiajacym si¢ Rzadom bedacym stronami Konwencji potwierdzone za zgodnos$¢ z oryginatem kopie
niniejszej rezolucji oraz tres¢ poprawek zawartych w zalgczniku;

5 PROSI PONADTO Sekretarza Generalnego, aby przekazat czlonkom Organizacji, ktérzy
nie s3 Umawiajacymi si¢ Rzadami bedacymi stronami Konwencji, kopie niniejszej rezolucji oraz zalacznik
do niej.
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ZALACZNIK

POPRAWKI DO MIEDZYNARODOWEJ KONWENCJI
O BEZPIECZENSTWIE ZYCIA NA MORZU z 1974 r. z p6zn. zm.

Po rozdziale XIII dodaje si¢ rozdziat XIV w brzmieniu:
»ROZDZIAL XIV

SRODKI BEZPIECZENSTWA DLA STATKOW EKSPLOATOWANYCH
NA WODACH POLARNYCH

Prawidlo 1 — OkreSlenia

Dla celéw niniejszego rozdziatu:

1. Kodeks polarny oznacza Miedzynarodowy kodeks eksploatacji statkéw na wodach polarnych, skladajacy
si¢ z wprowadzenia oraz z czgsci I-A i II-A i cz¢éei I-B i II-B, przyjety na mocy rezolucji MSC.385(94)
oraz przez Komitet Ochrony Srodowiska Morskiego, wraz z wszelkimi zmianami, pod warunkiem ze:

.1 poprawki dotyczace przepiséw w zakresie bezpieczenistwa znajdujace si¢ we wprowadzeniu
oraz w czeéci I-A Kodeksu polarnego zostana przyjete, wejda w zycie i zaczng obowigzywacé zgodnie
z przepisami art. VIII Konwencji w obecnym jej brzmieniu dotyczacymi procedur wprowadzania poprawek
do zalacznika innego niz rozdziat I; oraz

.2 poprawki wprowadzone do cz¢sci I-B Kodeksu polarnego Komitet Bezpieczenstwa na Morzu przyjmuje
zgodnie ze swoim regulaminem wewng¢trznym.

2 Obszar Antarktyki oznacza obszar morski znajdujacy si¢ na potudnie od szerokosci geograficznej 60° S.

3 Wody Arktyki oznaczaja wody znajdujace si¢ na péinoc od linii potozonej na szeroko$ci geograficznej
58°00°.0 N oraz dilugosci geograficznej 042°00°.0 W do szerokos$ci geograficznej 64°37°.0 N, diugosci
geograficznej 035°27°.0 W, a stamtad wzdluz loksodromy do szerokosci geograficznej 67°03°.9 N, dlugosci
geograficznej 026°33°.4 W, a stamtad wzdluz loksodromy do szerokosci geograficznej 70°49°.56 N
i dlugosci geograficznej 008°59°.61 W (Sgrkapp, Jan Mayen) i wzdluz poludniowego wybrzeza Jan Mayen
do 73°31'.6 N i 019°01'.0 E przy wyspie Bjgrngya, a stamtad wzdluz linii kota wielkiego do szerokosci
geograficznej 68°38°.29 N i dlugosci geograficznej 043°23°.08 E (Cap Kanin Nos) i stamtad wzdluz
pSinocnego wybrzeza kontynentu azjatyckiego w kierunku wschodnim do Cie$niny Beringa, a stamtad
z Cie$niny Beringa w kierunku zachodnim do szerokos$ci geograficznej 60° N az do Il'pyrskiy i wzdiuz
péinocnego réwnoleznika 60° w kierunku wschodnim, az do Cie$niny Etolin i wigcznie z nia, a stamtad
wzdluz péinocnego wybrzeza Ameryki Pétnocnej w kierunku poludniowym do szerokosci geograficznej
60° N, a stamtad w kierunku wschodnim wzdtuz réwnoleznika 60° N do dlugosci geograficznej 056°37°.1
W *°37°.1 W, a stamtad do szerokosci geograficznej 58°00°.0 N, dlugosci geograficznej 042°00°.0 W.

4 Wody polarne oznaczaja wody arktyczne lub obszar Antarktyki.

5 Statek budowany oznacza statek, ktérego stepke juz potozono, lub ktéry znajduje sie w podobnym
stadium budowy.

6 W podobnym stadium budowy oznacza stadium, w ktérym:
.1 rozpoczyna si¢ budowa, ktéra mozna okresli¢ jako budowe okres$lonego statku; oraz

.2 rozpoczal si¢ montaz statku, obejmujacy co najmniej 50 t lub 1% zalozonej masy wszystkich materiatléw
konstrukcyjnych, przy czym nalezy uwzgledni¢ mniejsza z wymienionych warto$ci masy.
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Prawidlo 2 — Zakres zastosowania

1 Jezeli wyraznie nie postanowiono inaczej, rozdzial ten ma zastosowanie do statkéw eksploatowanych
w wodach polarnych, ktére otrzymaty certyfikat zgodnie z rozdziatem I.

2 Po dniu 1 stycznia 2018 r. przed pierwszym przegladem przejsciowym lub przegladem w celu odnowienia
dokumentéw, w zaleznosci od tego, ktéry z nich ma miejsce wczeéniej, statki zbudowane przed dniem
1 stycznia 2017 r. spelniaja odpowiednie wymogi Kodeksu polarnego.

3 Stosujac czes¢ I-A Kodeksu polarnego, nalezy uwzgledni¢ dodatkowe wytyczne znajdujace si¢ w czgsci
I-B Kodeksu polarnego.

4 Niniejszy rozdzial nie ma zastosowania do statkéw nalezacych do Umawiajacego si¢ Rzadu ani przez
niego eksploatowanych i wykorzystywanych, na chwil¢ obecng, wylacznie do celéw niekomercyjnej stuzby
rzadowej. Zaleca si¢ jednak, aby statki nalezace do Umawiajacego si¢ Rzadu lub przez niego
eksploatowane i wykorzystywane, na chwil¢ obecng, wylacznie do celéw niekomercyjnej stuzby rzadowej,
w stopniu, w jakim jest to rozsagdne i wykonalne, byly eksploatowane w spos6b spdjny z przepisami
zawartymi w niniejszym rozdziale.

5 Zadne z postanowiei zawartych w niniejszym rozdziale nie narusza praw ani obowigzkéw paiistw
wynikajacych z prawa migdzynarodowego.

Prawidlo 3 —- Wymogi dotyczace statkéw, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial

1 Statki, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial, speiniaja wymagania przepisu w zakresie
bezpieczenstwa znajdujacego si¢ we wprowadzeniu oraz w czgsci I-A Kodeksu polarnego i, oprécz
wymogow regulacji 1/7, 1/8, 1/9 i 1/10, o ile majg zastosowanie, s3 poddawane przegladowi i otrzymuja
certyfikaty zgodnie z przepisami przedmiotowego Kodeksu.

2 Statki, do ktérych ma zastosowanie niniejszy rozdzial, posiadajace certyfikat wydany zgodnie
z przepisami okre$lonymi w ust. 1, podlegaja kontroli okreslonej w regulacjach 1/19 i XI-1/4. W tym celu
certyfikaty traktuje sie jako certyfikat wydany na mocy regulacji I/12 lub 1/13.

Prawidlo 4 — Konstrukcje i rozwigzania alternatywne

1 Celem niniejszego prawidla jest ustalenie metodyki konstrukcji i rozwiazan alternatywnych dotyczacych
struktury, urzadzei maszynowych i instalacji elektrycznych, bezpieczenstwa przeciwpozarowego
oraz $rodkéw i urzadzen ratunkowych.

2 Konstrukcja kadluba, urzadzenia maszynowe i instalacja elektryczna, konstrukcje i rozwigzania
zabezpieczenia pozarowego oraz urzadzenia ratunkowe moga odbiegaé od nakazanych wymagan ujetych
w rozdziatach 3, 6, 7 i 8 Kodeksu polarnego, pod warunkiem e konstrukcje i rozwiazania alternatywne
spelniajg ten cel i wymogi dotyczace funkcjonowania oraz zapewniaja poziom bezpieczenstwa
réwnoznaczny wymogom okre$lonym w tych rozdziatach.

3 Jezeli konstrukcje i rozwigzania alternatywne odbiegajg od nakazanych wymagan ujetych w rozdziatach
3, 6, 7 i 8 Kodeksu polarnego, nalezy przeprowadzi¢ inzynierskie analizy, oceny i zatwierdzenie
konstrukcji i rozwigzan w oparciu o wytyczne zatwierdzone przez Organizacjg.

4 Wszelkie odbiegajace od nakazanych wymogdéw konstrukcje i rozwiazania alternatywne, zgodnie
z wymogami Kodeksu polarnego, odnotowuje si¢ w Certyfikacie statku polarnego i Podreczniku
operacyjnym wod polarnych statku, okre$lajac rowniez srodki techniczne i operacyjne oraz warunki
dotyczace odchylenia, na ktére wyrazono zgode.
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RESOLUTION MSC.365(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO article VIIi(b) of the International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as “"the Convention"), concerning the amendment
procedure applicable to the annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |
thereof,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-third session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VIlI(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article VIlI(b)(iv) of the Convention, amendments to
the Convention, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article VIlI(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that
the said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2015, unless, prior
to that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to
the amendments;

3 INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance
with article VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force
on 1 January 2016 upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article Vili(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all Contracting Governments to the Convention;

5 REQUESTS ALSO the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the
Convention.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

CHAPTER II-1
CONSTRUCTION - STRUCTURE, SUBDIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

PartC
Machinery installations

Regulation 29 - Steering gear
1 At the end of paragraph 3.2, the following new text is added:

"where it is impractical to demonstrate compliance with this requirement during sea
trials with the ship at its deepest seagoing draught and running ahead at the speed
corresponding to the number of maximum continuous revolutions of the main engine
and maximum design pitch, ships regardless of date of construction may
demonstrate compliance with this requirement by one of the following methods:

A during sea ftrials the ship is at even keel and the rudder fully
submerged whilst running ahead at the speed corresponding to the
number of maximum continuous revolutions of the main engine
and maximum design pitch; or

2 where full rudder immersion during sea trials cannot be achieved,
an appropriate ahead speed shall be calculated using the
submerged rudder blade area in the proposed sea trial loading
condition. The calculated ahead speed shall result in a force and
torque applied to the main steering gear which is at least as great
as if it was being tested with the ship at its deepest seagoing
draught and running ahead at the speed corresponding to the
number of maximum continuous revolutions of the main engine
and maximum design pitch; or

3 the rudder force and torque at the sea trial loading condition have
been reliably predicted and extrapolated to the full load condition.
The speed of the ship shall correspond to the number of maximum
continuous revolutions of the main engine and maximum design
pitch of the propeller;"

2 The word "and" at the end of paragraph 4.2 is deleted and the following new text is
added:

"where it is impractical to demonstrate compliance with this requirement during sea
trials with the ship at its deepest seagoing draught and running ahead at one half of
the speed corresponding to the number of maximum continuous revolutions of the
main engine and maximum design pitch or 7 knots, whichever is greater, ships
regardless of date of construction, including those constructed before 1 January 2009,
may demonstrate compliance with this requirement by one of the foliowing methods:
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A during sea trials the ship is at even keel and the rudder fully
submerged whilst running ahead at one half of the speed
corresponding to the number of maximum continuous revolutions of
the main engine and maximum design pitch or 7 knots, whichever is
greater; or

2 where full rudder immersion during sea trials cannot be achieved,
an appropriate ahead speed shall be calculated using the
submerged rudder blade area in the proposed sea trial loading
condition. The calculated ahead speed shall result in a force and
torque applied to the auxiliary steering gear which is at least as
great as if it was being tested with the ship at its deepest seagoing
draught and running ahead at one half of the speed corresponding
to the number of maximum continuous revolutions of the
main engine and maximum design pitch or 7 knots, whichever is
greater; or

3 the rudder force and torque at the sea trial loading condition have
been reliably predicted and extrapolated to the full load
condition; and"

CHAPTER 1i-2
CONSTRUCTION - PROTECTION, FIRE DETECTION AND FIRE EXTINCTION
Part A
General
Regulation 1 — Application
3 The following three new paragraphs are added after paragraph 2.5:

"2.6 Vehicle carriers constructed before 1 January 2016, including those
constructed before 1 July 2012, shall comply with paragraph 2.2 of regulation 20-1,
as adopted by resolution MSC.365(93).

27 Tankers constructed before 1 January 2016, including those constructed
before 1 July 2012, shall comply with regulation 16.3.3 except 16.3.3.3.

2.8 Regulations 4.5.5.1.1 and 4.5.5.1.3 apply to ships constructed on or
after 1 January 2002 but before 1 January 2016, and regulation 4.5.5.2.1 applies to
all ships constructed before 1 January 2016."

Regulation 3 - Definitions
4 The following three new paragraphs are added after paragraph 53:

"54 Fire damper is, for the purpose of implementing regulation 9.7 adopted by
resolution MSC.365(93), as may be amended, a device installed in a ventilation
duct, which under normal conditions remains open allowing flow in the duct, and is
closed during a fire, preventing the flow in the duct to restrict the passage of fire. In
using the above definition the following terms may be associated:
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A automatic fire damper is a fire damper that closes independently in
response to exposure to fire products;

2 manual fire damper is a fire damper that is intended to be opened
or closed by the crew by hand at the damper itself; and

3 remotely operated fire damper is a fire damper that is closed by
the crew through a control located at a distance away from the
controlled damper.

55 Smoke damper is, for the purpose of implementing regulation 9.7 adopted
by resolution MSC.365(93), as may be amended, a device installed in a ventilation
duct, which under normal conditions remains open allowing flow in the duct, and is
closed during a fire, preventing the flow in the duct to restrict the passage of smoke
and hot gases. A smoke damper is not expected to contribute to the integrity of a fire
rated division penetrated by a ventilation duct. In using the above definition the
following terms may be associated:

A automatic smoke damper is a smoke damper that closes
independently in response to exposure to smoke or hot gases;

2 manual smoke damper is a smoke damper intended to be opened
or closed by the crew by hand at the damper itself, and

3 remotely operated smoke damper is a smoke damper that is
closed by the crew through a control located at a distance away
from the controlled damper.

56 Vehicle carrier means a cargo ship with multi deck ro-ro spaces designed
for the carriage of empty cars and trucks as cargo.”

PartB
Prevention of fire and explosion

Regulation 4 — Probability of ignition

5 Paragraph 5.5 is replaced with the following:
"8.5 Inert gas systems
56.5.1 Application

5.5.1.1 For tankers of 20,000 tonnes deadweight and upwards constructed on or
after 1 July 2002 but before 1 January 20186, the protection of the cargo tanks shall
be achieved by a fixed inert gas system in accordance with the requirements of the
Fire Safety Systems Code, as adopted by resolution MSC.98(73), except that the
Administration may accept other equivalent systems or arrangements, as described
in paragraph 5.5.4.

5.5.1.2 For tankers of 8,000 tonnes deadweight and upwards constructed on or
after 1 January 2016 when carrying cargoes described in regulation 1.6.1 or 1.6.2,
the protection of the cargo tanks shall be achieved by a fixed inert gas system
in accordance with the requirements of the Fire Safety Systems Code, except that
the Administration may accept other equivalent systems or arrangements, as
described in paragraph 5.5.4.
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5.5.13 Tankers operating with a cargo tank cleaning procedure using crude oil
washing shall be fitted with an inert gas system complying with the Fire Safety Systems
Code and with fixed tank washing machines. However, inert gas systems fitted on
tankers constructed on or after 1 July 2002 but before 1 January 2016 shall comply
with the Fire Safety Systems Code, as adopted by resolution MSC.98(73).

5.5.1.4 Tankers required to be fitted with inert gas systems shall comply with the
following provisions:

A double-hull spaces shali be fitted with suitable connections for the
supply of inert gas;

.2 where hull spaces are connected to a permanently fitted inert gas
distribution system, means shall be provided to prevent
hydrocarbon gases from the cargo tanks entering the double hull
spaces through the system; and

3 where such spaces are not permanently connected to an inert gas
distribution system, appropriate means shall be provided to allow
connection to the inert gas main.

5.5.2 Inert gas systems of chemical tankers and gas carriers

5.5.2.1 The requirements for inert gas systems contained in the Fire Safety
Systems Code need not be applied to chemical tankers constructed
before 1 January 2016, including those constructed before 1 July 2012, and all gas

carriers:

A when carrying cargoes described in regulation 1.6.1, provided that
they comply with the requirements for inert gas systems on
chemical tankers established by the Administration, based on the
guidelines developed by the Organization; or

2 when carrying flammable cargoes other than crude oil or

petroleum products such as cargoes listed in chapters 17 and 18
of the International Bulk Chemical Code, provided that the capacity
of tanks used for their carriage does not exceed 3,000 m?® and the
individual nozzle capacities of tank washing machines do not
exceed 17.5 m%h and the total combined throughput from the
number of machines in use in a cargo tank at any one time does
not exceed 110 m¥h.

6.5.3 General requirements for inert gas systems

5.5.3.1 The inert gas system shall be capable of inerting, purging and gas-freeing
empty tanks and maintaining the atmosphere in cargo tanks with the required
oxygen content.

5.56.3.2 Tankers fitted with a fixed inert gas system shall be provided with a closed
ullage system.

5.5.4 Requirements for equivalent systems
5.5.4.1 The Administration may, after having given consideration to the ship's

arrangement and equipment, accept other fixed installations, in accordance with
regulation 1/5 and paragraph 5.5.4.3.
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5.5.42 For tankers of 8,000 tonnes deadweight and upwards but less
than 20,000 tonnes deadweight constructed on or after 1 January 2016, in lieu of
fixed installations as required by paragraph 5.5.4.1, the Administration may accept
other equivalent arrangements or means of protection in accordance with
regulation 1/5 and paragraph 5.5.4.3.

5.5.4.3 Equivalent systems or arrangements shall:

A be capable of preventing dangerous accumulations of explosive
mixtures in intact cargo tanks during normal service throughout the
ballast voyage and necessary in-tank operations; and

2 be so designed as to minimize the risk of ignition from the
generation of static electricity by the system itself."

PartC
Suppression of fire

Regulation 9 — Containment of fire

6 Paragraph 7 is replaced with the following:
"7 Ventilation systems
(This paragraph applies to ships constructed on or after 1 January 2016)
74 General

7.1.1  Ventilation ducts, including single and double wall ducts, shall be of steel or
equivalent material except flexible bellows of short length not exceeding 600 mm
used for connecting fans to the ducting in air-conditioning rooms. Unless expressly
provided otherwise in paragraph 7.1.6, any other material used in the construction of
ducts, including insulation, shall also be non-combustible. However, short ducts, not
generally exceeding 2 m in length and with a free cross-sectional area not
exceeding 0.02 m?, need not be of steel or equivalent material, subject to the
following conditions:

A the ducts shall be made of non-combustible material, which may be
faced internally and externally with membranes having low
flame-spread characteristics and, in each case, a calorific value not
exceeding 45 MJ/m? of their surface area for the thickness used,;

2 the ducts are only used at the end of the ventilation device; and

3 the ducts are not situated less than 600 mm, measured along the
duct, from an opening in an "A" or "B" class division, including
continuous "B" class ceiling.

7.1.2 The following arrangements shall be tested in accordance with the Fire
Test Procedures Code:

A fire dampers, including their relevant means of operation, however,
the testing is not required for dampers located at the lower end of
the duct in exhaust ducts for galley ranges, which must be of steel
and capable of stopping the draught in the duct; and
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2 duct penetrations through "A" class divisions. However, the test is
not required where steel sleeves are directly joined to ventilation
ducts by means of riveted or screwed connections or by welding.

7.1.3 Fire dampers shall be easily accessible. Where they are placed behind
ceilings or linings, these ceilings or linings shall be provided with an inspection hatch
on which the identification number of the fire damper is marked. The fire damper
identification number shall also be marked on any remote controls provided.

7.1.4  Ventilation ducts shall be provided with hatches for inspection and cleaning.
The hatches shall be located near the fire dampers.

7.1.5  The main inlets and outlets of ventilation systems shall be capable of being
closed from outside the spaces being ventilated. The means of closing shall be
easily accessible as well as prominently and permanently marked and shall indicate
the operating position of the closing device.

7.1.6 Combustible gaskets in flanged ventilation duct connections are not
permitted within 600 mm of openings in "A" or "B" class divisions and in ducts
required to be of "A" class construction.

7.1.7  Ventilation openings or air balance ducts between two enclosed spaces shall
not be provided except as permitted by paragraphs 4.1.2.1 and 4.2.3.

The term free cross-sectional area means, even in the case of a pre-insulated duct, the area
calculated on the basis of the inner dimensions of the duct itself and not the insulation.

7.2 Arrangement of ducts

7.2.1  The ventilation systems for machinery spaces of category A, vehicle
spaces, ro-ro spaces, galleys, special category spaces and cargo spaces shall,
in general, be separated from each other and from the ventilation systems serving
other spaces. However, the galley ventilation systems on cargo ships of
less than 4,000 gross tonnage and in passenger ships carrying not more
than 36 passengers need not be completely separated from other ventilation
systems, but may be served by separate ducts from a ventilation unit serving other
spaces. Insuch a case, an automatic fire damper shall be fited in the galley
ventilation duct near the ventilation unit.

722 Ducts provided for the ventilation of machinery spaces of category A,
galleys, vehicle spaces, ro-ro spaces or special category spaces shall not pass
through accommodation spaces, service spaces, or control stations unless they
comply with paragraph 7.2.4.

7.2.3 Ducts provided for the ventilation of accommodation spaces, service
spaces or control stations shall not pass through machinery spaces of category A,
galleys, vehicle spaces, ro-ro spaces or special category spaces unless they comply
with paragraph 7.2.4.

7.2.4  As permitted by paragraphs 7.2.2 and 7.2.3 ducts shall be either:

1.1 constructed of steel having a thickness of at least 3 mm for ducts
with a free cross-sectional area of less than 0.075 m?2
atleast4 mm for ducts with a free cross-sectional area of
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between 0.075 m? and 0.45 m?, and at least 5 mm for ducts with a
free cross-sectional area of over 0.45 m?;

1.2 suitably supported and stiffened;

1.3 fitted with automatic fire dampers close to the boundaries
penetrated; and

14 insulated to "A-60" class standard from the boundaries of the
spaces they serve to a point at least 5 m beyond each fire damper;

or

.21 constructed of steel in accordance with paragraphs 7.2.4.1.1
and 7.2.4.1.2; and

2.2 insulated to "A-60" class standard throughout the spaces they
pass through, except for ducts that pass through spaces of
category (9) or (10) as defined in paragraph 2.2.3.2.2.

7.2.5 For the purposes of paragraphs 7.2.4.1.4 and 7.2.4.2.2, ducts shall be
insulated over their entire cross-sectional external surface. Ducts that are outside
but adjacent to the specified space, and share one or more surfaces with it, shall be
considered to pass through the specified space, and shall be insulated over the
surface they share with the space for a distance of 450 mm past the duct.

7.2.6  Where it is necessary that a ventilation duct passes through a main vertical
zone division, an automatic fire damper shall be fitted adjacent to the division.
The damper shall also be capable of being manually closed from each side of the
division. The control location shall be readily accessible and be clearly and
prominently marked. The duct between the division and the damper shall be
constructed of steel in accordance with paragraphs 7.2.4.1.1 and 7.2.4.1.2 and
insulated to at least the same fire integrity as the division penetrated. The damper
shall be fitted on at least one side of the division with a visible indicator showing the
operating position of the damper.

7.3 Details of fire dampers and duct penetrations

7.3.1 Ducts passing through "A" class divisions shall meet the foliowing
requirements:

A where a thin plated duct with a free cross sectional area equal to,
or less than, 0.02 m? passes through "A" class divisions, the
opening shall be fitted with a steel sheet sleeve having a thickness
of at least 3 mm and a length of at least 200 mm, divided
preferably into 100 mm on each side of a bulkhead or, in the case
of a deck, wholly laid on the lower side of the decks penetrated;

2 where ventilation ducts with a free cross-sectional area
exceeding 0.02 m?, but not more than 0.075 m? pass through
"A" class divisions, the openings shall be lined with steel sheet
sleeves. The ducts and sleeves shall have a thickness of
atleast 3 mm and a length of at least 900 mm. When passing
through bulkheads, this length shall be divided preferably
into 450 mm on each side of the bulkhead. These ducts, or
sleeves lining such ducts, shall be provided with fire insulation.
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The insulation shall have at least the same fire integrity as the
division through which the duct passes; and

3 automatic fire dampers shall be fitted in ali ducts with a free
cross-sectional area exceeding 0.075 m? that pass through
"A" class divisions. Each damper shall be fitted close to the
division penetrated and the duct between the damper and the
division penetrated shall be constructed of steel in accordance
with paragraphs 7.2.4.2.1 and 7.2.4.2.2. The fire damper shall
operate automatically, but shall also be capable of being closed
manually from both sides of the division. The damper shall be fitted
with a visible indicator which shows the operating position of the
damper. Fire dampers are not required, however, where ducts
pass through spaces surrounded by "A" class divisions, without
serving those spaces, provided those ducts have the same fire
integrity as the divisions which they penetrate. A duct of
cross-sectional area exceeding 0.075 m? shall not be divided into
smaller ducts at the penetration of an "A" class division and then
recombined into the original duct once through the division to
avoid installing the damper required by this provision.

7.3.2 Ventilation ducts with a free cross-sectional area exceeding 0.02 m?
passing through "B" class bulkheads shall be lined with steel sheet sleeves
of 900 mm in length, divided preferably into 450 mm on each side of the bulkheads
unless the duct is of steel for this length.

7.3.3  All fire dampers shall be capable of manual operation. The dampers shall
have a direct mechanical means of release or, alternatively, be closed by electrical,
hydraulic, or pneumatic operation. All dampers shall be manually operable from both
sides of the division. Automatic fire dampers, including those capable of remote
operation, shall have a failsafe mechanism that will close the damper in a fire even
upon loss of electrical power or hydraulic or pneumatic pressure loss. Remotely
operated fire dampers shall be capable of being reopened manually at the damper.

7.4 Ventilation systems for passenger ships carrying more
than 36 passengers

7.4.1 In addition to the requirements in sections 7.1, 7.2 and 7.3, the ventilation
system of a passenger ship carrying more than 36 passengers shall also meet the
following requirements.

7.4.2 In general, the ventilation fans shall be so arranged that the ducts reaching
the various spaces remain within a main vertical zone.

7.4.3 Stairway enclosures shall be served by an independent ventilation fan and
duct system (exhaust and supply) which shall not serve any other spaces in the
ventilation systems.

7.44 A duct, irrespective of its cross-section, serving more than one 'tween-deck
accommodation space, service space or control station, shall be fitted, near the
penetration of each deck of such spaces, with an automatic smoke damper that shall
also be capable of being closed manually from the protected deck above the damper.
Where a fan serves more than one 'tween-deck space through separate ducts within a
main vertical zone, each dedicated to a single 'tween-deck space, each duct shall be
provided with a manually operated smoke damper fitted close to the fan.
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745 \Vertical ducts shall, if necessary, be insulated as required by tables 9.1
and 9.2. Ducts shall be insulated as required for decks between the space they
serve and the space being considered, as applicable.

7.5 Exhaust ducts from galley ranges
7.5.1  Requirements for passenger ships carrying more than 36 passengers

7.5.1.1 In addition to the requirements in sections 7.1, 7.2 and 7.3, exhaust ducts
from galley ranges shall be constructed in accordance with paragraphs 7.2.4.2.1
and 7.2.4.2.2 and insulated to "A-60" class standard throughout accommodation
spaces, service spaces, or control stations they pass through. They shall also be
fitted with:

A a grease trap readily removable for cleaning unless an alternative
approved grease removal system is fitted;

2 a fire damper located in the lower end of the duct at the junction
between the duct and the galley range hood which is automatically
and remotely operated and, in addition, a remotely operated fire
damper located in the upper end of the duct close to the outlet of
the duct;

3 a fixed means for extinguishing a fire within the duct;

4 remote-control arrangements for shutting off the exhaust fans
and supply fans, for operating the fire dampers mentioned in
paragraph 7.5.1.1.2 and for operating the fire-extinguishing system,
which shall be placed in a position outside the galley close to the
entrance to the galley. Where a multi-branch system is installed, a
remote means located with the above controls shall be provided to
close all branches exhausting through the same main duct before
an extinguishing medium is released into the system; and

5 suitably located hatches for inspection and cleaning, including one
provided close to the exhaust fan and one fitted in the lower end
where grease accumulates.

7.5.1.2 Exhaust ducts from ranges for cooking equipment installed on open
decks shall conform to paragraph 7.5.1.1, as applicable, when passing through
accommodation spaces or spaces containing combustible materials.

7.5.2 Requirements for cargo ships and passenger ships carrying not more
than 36 passengers

When passing through accommodation spaces or spaces containing combustible
materials, the exhaust ducts from galley ranges shall be constructed in accordance
with paragraphs 7.2.4.1.1 and 7.2.4.1.2. Each exhaust duct shall be fitted with:

A a grease trap readily removable for cleaning;

.2 an automatically and remotely operated fire damper located in the
lower end of the duct at the junction between the duct and the
galley range hood and, in addition, a remotely operated fire
damper in the upper end of the duct close to the outlet of the duct;
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3 arrangements, operable from within the galley, for shutting off the
exhaust and supply fans; and
4 fixed means for extinguishing a fire within the duct.
7.6 Ventilation rooms serving machinery spaces of category A containing

internal combustion machinery

7.6.1  Where a ventilation room serves only such an adjacent machinery space
and there is no fire division between the ventilation room and the machinery space,
the means for closing the ventilation duct or ducts serving the machinery space shall
be located outside of the ventilation room and machinery space.

76.2 Where a ventilation room serves such a machinery space as well as other
spaces and is separated from the machinery space by a "A-0" class division,
including penetrations, the means for closing the ventilation duct or ducts for the
machinery space can be located in the ventilation room.

7.7 Ventilation systems for laundries in passenger ships carrying more
than 36 passengers

Exhaust ducts from laundries and drying rooms of category (13) spaces as defined
in paragraph 2.2.3.2.2 shall be fitted with:

A filters readily removable for cleaning purposes;

2 a fire damper located in the lower end of the duct which is
automatically and remotely operated;

.3 remote-control arrangements for shutting off the exhaust fans and
supply fans from within the space and for operating the fire
damper mentioned in paragraph 7.7.2; and

4 suitably located hatches for inspection and cleaning."

Regulation 10 - Firefighting

7 Paragraph 1 is replaced with the following:
"1 Purpose
1.1 The purpose of this regulation is to suppress and swiftly extinguish a fire in

the space of origin, except for paragraph 1.2. For this purpose, the following
functional requirements shall be met:

A fixed fire-extinguishing systems shall be installed having due
regard to the fire growth potential of the protected spaces; and
2 fire-extinguishing appliances shall be readily available.
1.2 For open-top container holds and on deck container stowage areas on

ships designed to carry containers on or above the weather deck, constructed on or
after 1 January 2016, fire protection arrangements shall be provided for the purpose
of containing a fire in the space or area of origin and cooling adjacent areas to
prevent fire spread and structural damage."



Dziennik Ustaw —-37 - Poz. 2029

8 In paragraph 2.1.3, the words ", other than those included in paragraph 7.3.2," are
added between the words "cargo ships" and "the diameter".

9 In paragraph 2.2.4.1.2, the words ", other than those included in paragraph 7.3.2,"
are added between the words "cargo ship” and "need".
10 The following new paragraph is added after paragraph 7.2:

"7.3 Firefighting for ships constructed on or after 1 January 2016 designed to
carry containers on or above the weather deck

7.3.1  Ships shall carry, in addition to the equipment and arrangements required
by paragraphs 1 and 2, at least one water mist lance.

7.3.1.1 The water mist lance shall consist of a tube with a piercing nozzle which is
capable of penetrating a container wall and producing water mist inside a confined
space (container, etc.) when connected to the fire main.

7.3.2 Ships designed to carry five or more tiers of containers on or above the
weather deck shall carry, in addition to the requirements of paragraph 7.3.1, mobile
water monitors as follows:

A ships with breadth less than 30 m: at least two mobile water
monitors; or

2 ships with breadth of 30 m or more: at least four mobile water
monitors.

7.3.2.1 The mobile water monitors, all necessary hoses, fittings and required fixing
hardware shall be kept ready for use in a location outside the cargo space area not
likely to be cut off in the event of a fire in the cargo spaces.

7.3.2.2 A sufficient number of fire hydrants shall be provided such that:

A all provided mobile water monitors can be operated simultaneously
for creating effective water barriers forward and aft of each
container bay;

2 the two jets of water required by paragraph 2.1.5.1 can be
supplied at the pressure required by paragraph 2.1.6; and

3 each of the required mobile water monitors can be supplied by
separate hydrants at the pressure necessary to reach the top tier
of containers on deck.

7.3.2.3 The mobile water monitors may be supplied by the fire main, provided the
capacity of fire pumps and fire main diameter are adequate to simultaneously
operate the mobile water monitors and two jets of water from fire hoses at the
required pressure values. If carrying dangerous goods, the capacity of fire pumps
and fire main diameter shall also comply with regulation 19.3.1.5, as far as
applicable to on-deck cargo areas.

7.3.2.4 The operational performance of each mobile water monitor shall be tested
during initial survey on board the ship to the satisfaction of the Administration.
The test shall verify that:
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A the mobile water monitor can be securely fixed to the ship
structure ensuring safe and effective operation; and

2 the mobile water monitor jet reaches the top tier of containers with
all required monitors and water jets from fire hoses operated
simultaneously."

Part D
Escape

Regulation 13 — Means of escape
11 The following two new paragraphs are added after paragraph 4.1.4:
"4.1.5 Inclined ladders and stairways

For ships constructed on or after 1 January 2016, all inclined ladders/stairways fitted
to comply with paragraph 4.1.1 with open treads in machinery spaces being part of
or providing access to escape routes but not located within a protected enclosure
shall be made of steel. Such ladders/stairways shall be fitted with steel shields
attached to their undersides, such as to provide escaping personnel protection
against heat and flame from beneath.

4.1.6  Escape from main workshops within machinery spaces

For ships constructed on or after 1 January 2016, two means of escape shall be
provided from the main workshop within a machinery space. At least one of these
escape routes shall provide a continuous fire shelter to a safe position outside the
machinery space."

12 The following three new paragraphs are added after paragraph 4.2.3:
"4.2.4 Inclined ladders and stairways

For ships constructed on or after 1 January 2016, all inclined ladders/stairways fitted
to comply with paragraph 4.2.1 with open treads in machinery spaces being part of
or providing access to escape routes but not located within a protected enclosure
shall be made of steel. Such ladders/stairways shall be fitted with steel shields
attached to their undersides, such as to provide escaping personnel protection
against heat and flame from beneath.

4.2.5 Escape from machinery control rooms in machinery spaces of category "A"

For ships constructed on or after 1 January 2016, two means of escape shall be
provided from the machinery control room located within a machinery space. At
least one of these escape routes shall provide a continuous fire shelter to a safe
position outside the machinery space.

4.2.6  Escape from main workshops in machinery spaces of category "A"

For ships constructed on or after 1 January 2016, two means of escape shall be
provided from the main workshop within a machinery space. At least one of these
escape routes shall provide a continuous fire shelter to a safe position outside the
machinery space."
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Part E
Operational requirements

Regulation 16 — Operations

13 The following new paragraph is added after paragraph 3.2:
"3.3 Operation of inert gas system

3.3.1 The inert gas system for tankers required in accordance with
regulation 4.5.5.1 shall be so operated as to render and maintain the atmosphere of
the cargo tanks non-flammable, except when such tanks are required to be gas-free.

3.3.2  Notwithstanding the above, for chemical tankers, the application of inert gas,
may take place after the cargo tank has been loaded, but before commencement of
unloading and shall continue to be applied until that cargo tank has been purged of all
flammable vapours before gas-freeing. Only nitrogen is acceptable as inert gas under
this provision.

3.3.3 Notwithstanding regulation 1.2.2.2, the provisions of this paragraph shall only
apply to tankers constructed on or after 1 January 2016. If the oxygen content of the
inert gas exceeds 5% by volume, immediate action shall be taken to improve the gas
quality. Unless the quality of the gas improves, all operations in those cargo tanks to
which inert gas is being supplied shall be suspended so as to avoid air being drawn into
the cargo tanks, the gas regulating valve, if fitted, shall be closed and the
off-specification gas shall be vented to atmosphere.

3.3.4 In the event that the inert gas system is unable to meet the requirement in
paragraph 16.3.3.1 and it has been assessed that it is impractical to effect a repair,
then cargo discharge and cleaning of those cargo tanks requiring inerting shall only
be resumed when suitable emergency procedures have been followed, taking into
account guidelines developed by the Organization."

Part G
Special requirements

Regulation 20 - Protection of vehicle, special category and ro-ro spaces

14 In paragraph 3.1.4.2, the words "9.7.2.1.1 and 9.7.2.1.2" are replaced
with "9.7.2.4.1.1 and 9.7.2.4.1.2".

New regulation 20-1 - Requirements for vehicle carriers carrying motor vehicles with
compressed hydrogen or natural gas in their tanks for their own propulsion as cargo

15 The following new regulation 20-1 is added after regulation 20:

"Regulation 20-1 — Requirements for vehicle carriers carrying motor vehicles
with compressed hydrogen or natural gas in their tanks for their own
propulsion as cargo

1 Purpose

The purpose of this regulation is to provide additional safety measures in order to
address the fire safety objectives of this chapter for vehicle carriers with vehicle and
ro-ro spaces intended for carriage of motor vehicles with compressed hydrogen or
compressed natural gas in their tanks for their own propulsion as cargo.
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2 Application

2.1 In addition to complying with the requirements of regulation 20,
as appropriate, vehicle spaces of vehicle carriers constructed on or
after 1 January 2016 intended for the carriage of motor vehicies with compressed
hydrogen or compressed natural gas in their tanks for their own propulsion as cargo
shall comply with the requirements in paragraphs 3 to 5 of this regulation.

2.2 In addition to complying with the requirements of regulation 20,
as appropriate, vehicle carriers constructed before 1 January 2016, including those
constructed before 1 July 2012, shall comply with the requirements in paragraph 5
of this regulation.

3 Requirements for spaces intended for carriage of motor vehicles with
compressed natural gas in their tanks for their own propulsion as cargo

3.1 Electrical equipment and wiring

All electrical equipment and wiring shall be of a certified safe type for use in an
explosive methane and air mixture.

3.2 Ventilation arrangement

3.2.1  Electrical equipment and wiring, if installed in any ventilation duct, shall be
of a certified safe type for use in explosive methane and air mixtures.

3.2.2 The fans shall be such as to avoid the possibility of ignition of methane and
air mixtures. Suitable wire mesh guards shall be fitted over inlet and outlet
ventilation openings.

3.3 Other ignition sources

Other equipment which may constitute a source of ignition of methane and air
mixtures shall not be permitted.

4 Requirements for spaces intended for carriage of motor vehicles with
compressed hydrogen in their tanks for their own propulsion as cargo

4.1 Electrical equipment and wiring

All electrical equipment and wiring shall be of a certified safe type for use in an
explosive hydrogen and air mixture.

4.2 Ventilation arrangement

4.2.1 Electrical equipment and wiring, if installed in any ventilation duct, shall be
of a certified safe type for use in explosive hydrogen and air mixtures and the outlet
from any exhaust duct shall be sited in a safe position, having regard to other
possible sources of ignition.

422 The fans shall be designed such as to avoid the possibility of ignition of
hydrogen and air mixtures. Suitable wire mesh guards shall be fitted over inlet and
outlet ventilation openings.
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4.3 Other ignition sources

Other equipment which may constitute a source of ignition of hydrogen and air
mixtures shall not be permitted.

5 Detection

When a vehicle carrier carries as cargo one or more motor vehicles with either
compressed hydrogen or compressed natural gas in their tanks for their own
propulsion, at least two portable gas detectors shall be provided. Such detectors
shall be suitable for the detection of the gas fuel and be of a certified safe type for
use in the explosive gas and air mixture."
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RESOLUTION MSC.366(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO article VIlI(b) of the International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as "the Convention"), concerning the amendment
procedure applicable to the annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |
thereof,

RECALLING FURTHER that the Assembly, by resolution A.1070(28), adopted the /MO
Instruments Implementation Code (Ill Code),

NOTING proposed amendments to the Convention to make the use of the lll Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-third session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article Vili(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article VIlI(b)(iv) of the Convention, amendments to
the Convention, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new regulation 2 of chapter Xlil, whenever the word
“should" is used in the Il Code (Annex to resolution A.1070(28)), it is to be read as being
"shall", except for paragraphs 29, 30, 31 and 32;

3 DETERMINES ALSO, in accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Convention,
that the said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2015, unless,
prior to that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world’'s merchant fleet, have notified their objections to
the amendments;

4 INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance
with article VII(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force
on 1 January 2016 upon their acceptance in accordance with paragraph 3 above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article Vill(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all Contracting Governments to the Convention;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and
its annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the
Convention.
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ANNEX
AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED
CHAPTER Xl
VERIFICATION OF COMPLIANCE

A new chapter Xlll is added after the existing chapter XI|, as follows:

"CHAPTER Xiil

VERIFICATION OF COMPLIANCE

Regulation 1 — Definitions

1 Audit means a systematic, independent and documented process for
obtaining audit evidence and evaluating it objectively to determine the extent to
which audit criteria are fulfilled.

2 Audit Scheme means the IMO Member State Audit Scheme established by
the Organization and taking into account the guidelines developed by the
Organization.

3 Code for Implementation means the IMO instruments Implementation Code
(Il Code) adopted by the Organization by resolution A.1070(28).

4 Audit Standard means the Code for Implementation.
Regulation 2 — Application

Contracting Governments shall use the provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and responsibilities contained in the present
Convention.

Regulation 3 - Verification of compliance

1 Every Contracting Government shall be subject to periodic audits by the
Organization in accordance with the audit standard to verify compliance with and
implementation of the present Convention.

2 The Secretary-General of the Organization shall have responsibility for
administering the Audit Scheme, based on the guidelines developed by the
Organization.

3 Every Contracting Government shall have responsibility for facilitating the
conduct of the audit and implementation of a programme of actions to address the
findings, based on the guidelines adopted by the Organization.
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4 Audit of all Contracting Governments shall be:
A based on an overall schedule developed by the Secretary-General

of the Organization, taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking into account the guidelines
developed by the Organization."
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RESOLUTION MSC.380(94)
(adopted on 21 November 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA (SOLAS), 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO article VIli(b)(vi)(2) of the International Convention for the Safety of Life at
Sea (SOLAS), 1974 (“the Convention"), concerning the amendment procedure applicable to
the annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-fourth session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VIli(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article VIli(b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article VIli(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that the
said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 January 2016 unless, prior to
that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention
or Contracting Governments, the combined merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified to the
Secretary-General of the Organization their objections to the amendments;

3 INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIli(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 July 2016
upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article Vili(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all Contracting Governments to the Convention;

5 ALSO REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its
annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the
Convention.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA (SOLAS), 1974, AS AMENDED

CHAPTER [I-2
CONSTRUCTION - PROTECTION, FIRE DETECTION AND FIRE EXTINCTION

Part C
Suppression of fire

Regulation 10 - Fire fighting
1 The title of existing paragraph 5.2 is replaced as follows:

"5.2 Machinery spaces of category A containing internal combustion
machinery"

CHAPTER VI
CARRIAGE OF CARGOES AND OIL FUELS

Part A
General Provisions

Regulation 2 — Cargo information
2 The following new paragraphs 4 to 6 are added after existing paragraph 3:

"4 In the case of cargo carried in a container, except for containers carried on
a chassis or a trailer when such containers are driven on or off a ro-ro ship engaged in
short international voyages as defined in regulation 111/3, the gross mass according to
paragraph 2.1 of this regulation shall be verified by the shipper, either by:

A weighing the packed container using calibrated and certified
equipment; or

2 weighing all packages and cargo items, including the mass of
pallets, dunnage and other securing material to be packed in the
container and adding the tare mass of the container to the sum of
the single masses, using a certified method approved by the
competent authority of the State in which packing of the container
was completed.

5 The shipper of a container shall ensure the verified gross mass is stated in
the shipping document. The shipping document shall be:

A signed by a person duly authorized by the shipper; and

2 submitted to the master or his representative and to the terminatl

representative sufficiently in advance, as required by the master or
his representative, to be used in the preparation of the ship stowage
plan.
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6 If the shipping document, with regard to a packed container, does not
provide the verified gross mass and the master or his representative and the terminal
representative have not obtained the verified gross mass of the packed container, it
shall not be loaded on to the ship.

CHAPTER XI-1
SPECIAL MEASURES TO ENHANCE MARITIME SAFETY

3 The following new regulation 7 is added after existing regulation 6:
"Regulation 7 — Atmosphere testing instrument for enclosed spaces

Every ship to which chapter | applies shall carry an appropriate portable atmosphere
testing instrument or instruments. As a minimum, these shall be capable of measuring
concentrations of oxygen, flammable gases or vapours, hydrogen sulphide and
carbon monoxide prior to entry into enclosed spaces. Instruments carried under other
requirements may satisfy this regulation. Suitable means shall be provided for the
calibration of all such instruments.
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APPENDIX
CERTIFICATES
Record of Equipment for Cargo Ship Safety (Form C)
Record of Equipment for Cargo Ship Safety (Form E)
4 Section 2 of the Record of Equipment for Cargo Ship Safety (Form C) and the Record
of Equipment for Cargo Ship Safety (Form E), is replaced with the following:
"2 Details of life-saving appliances
1 Total number of persons for which life-saving appliances are provided ...............
Port Side Starboard Side
2 Total number of davit launched lifeboats
21 Total number of persons accommodated by
them s
22 Number of self-righting partially enclosed
lifeboats (regulation I11/43) | e
2.3 Number of totally enclosed lifeboats
(regulation 11/31 and LSA Code, section 4.6)
2.4 Number of lifeboats with a self-contained air
support system
(regulation 1il/31 and LSA Code, section 4.8) | ................... | e
2.5 Number of fire-protected lifeboats
(regulation 111/31 and LSA Code, section 4.9)
2.6 Other lifeboats
261 Number
2.6.2 Type e | e,
3 Total number of free-fall lifeboats
3.1 Total number of persons accommodated by
them
32 Number of totally enclosed lifeboats
(regulation 111/31 and LSA Code, section 4.7) | ....ccoooiviiiiiiiiiiiii e,
3.3 Number of lifeboats with a self-contained air
support system
(regulation [li/31 and LSA Code, section 4.8) | .........ooovviiiviinrinni .
34 Number of fire-protected lifeboats
(regulation 111/31 and LSA Code, section 4.9) | ..o,
4 Number of motor lifeboats (included in the
total lifeboats shown in 2 and 3 above) | weereeeee e
41 Number of lifeboats fitted with searchlights | .. . .. . .. . .
5 Number of rescue boats |
51 Number of boats which are included in the
total lifeboats shownin2and 3above | || ...
6 Liferafts
6.1 Those for which approved launching
appliances are required
6.1.1 Numberof liferafts 1
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2 Details of life-saving appliances (continued)

6.1.2 Number of persons accommodated by them | ... ....................coovviiennen,
6.2 Those for which approved launching

appliances are not required
6.2.1 Number of liferafts [
6.2.2 Number of persons accommodated by them
6.3 Number of liferafts required by

regulation llI/31.1.4 |
7 Number of lifebuoys
8 Number of lifejackets |
9 Immersion suits
9.1 Total number e
9.2 Number of suits complying with the

requirements for lifejackets |
10 Number of anti-exposure suits | L,
11 Radio installations used in life-saving

appliances
11.1 Number of search and rescue locating

devices
11.1.1 Radar search and rescue transponders

(BART)
11.1.2 AIS search and rescue transmitters

(AIS-SART)
11.2 Number of two-way VHF radiotelephone

apparatus | e aa e
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RESOLUTION MSC.386(94)
(adopted on 21 November 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO article VIli(b) of the International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974 ("the Convention"), concerning the amendment procedure applicable to the
annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |,

RECOGNIZING the need to provide a mandatory framework for ships operating in polar waters
due to the additional demands on ships, their systems and operation, which go beyond the
existing requirements of the Convention, and other relevant binding IMO instruments,

NOTING resolution MSC.385(94), by which the Committee adopted the International Code for
Ships Operating in Polar Waters (Polar Code) with respect to its provisions for safety,

NOTING ALSO that the Marine Environment Protection Committee, at its sixty-seventh
session, approved with a view to adoption, at its sixty-eighth session, amendments to the
international Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978, and that it will also consider for adoption the environmental protection
provisions of the Polar Code,

NOTING FURTHER the proposed amendments to the Convention to make use of the safety
provisions of the Polar Code mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-fourth session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VHI(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article VIi{b)(iv) of the Convention, amendments to the
Convention, the text of which is set out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article VIIi(b)(vi}{(2)(bb) of the Convention, that the
said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2016, unless, prior to that
date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or Contracting
Governments the combined merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross
tonnage of the world's merchant fleet, have notified to the Secretary-General of the
Organization their objections to the amendments;

3 INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with
article VI(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force
on 1 January 2017 upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the purposes of article VIlI(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all Contracting Governments to the Convention;

5 ALSO REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution and its
annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the Convention.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

A new chapter X1V is added after chapter Xlll, as follows:

"CHAPTER XIV
SAFETY MEASURES FOR SHIPS OPERATING IN POLAR WATERS

Regulation 1 — Definitions

For the purpose of this chapter:

1 Polar Code means the International Code for Ships Operating in Polar
Waters, consisting of an introduction and parts |-A and II-A and parts I-B and |I-B, as
adopted by resolutions MSC.385(94) and of the Marine Environment Protection
Committee, as may be amended, provided that:

A amendments to the safety-related provisions of the introduction and
part |-A of the Polar Code are adopted, brought into force and take
effect in accordance with the provisions of article VIll of
the present Convention concerning the amendment procedures
applicable to the annex other than chapter I; and

.2 amendments to part |-B of the Polar Code are adopted by the Maritime
Safety Committee in accordance with its Rules of Procedure.
2 Antarctic area means the sea area south of latitude 60° S.
3 Arctic waters means those waters which are located north of a line from

the latitude 58°00°.0 N and longitude 042°00°.0 W to latitude 64°37°.0 N,
longitude 035°27°.0 W and thence by a rhumb line to latitude 67°03°.9 N,
longitude 026°33°.4 W and thence by a rhumb line to the latitude 70°49°.56 N and
longitude 008°59°.61 W (Serkapp, Jan Mayen) and by the southern shore of Jan
Mayen to 73°31'.6 N and 019°01'.0 E by the Island of Bjernaya, and thence by a great
circle line to the latitude 68°38°.29 N and longitude 043°23°.08 E (Cap Kanin Nos) and
hence by the northern shore of the Asian Continent eastward to the Bering Strait and
thence from the Bering Strait westward to latitude 60° N as far as Il'pyrskiy and
following the 60th North parallel eastward as far as and including Etolin Strait and
thence by the northern shore of the North American continent as far south as latitude
60° N and thence eastward along parallel of latitude 60° N, to longitude 056°37°".1 W
and thence to the latitude 58°00°.0 N, longitude 042°00°.0 W.

4 Polar waters means Arctic waters and/or the Antarctic area.

5 Ship constructed means a ship the keel of which is laid or which is at a similar
stage of construction.

6 At a similar stage of construction means the stage at which:
A construction identifiable with a specific ship begins; and
2 assembly of that ship has commenced comprising at least 50 tonnes

or 1% of the estimated mass of all structural material, whichever is less.
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Regulation 2 — Application

1 Unless expressly provided otherwise, this chapter applies to ships operating
in polar waters, certified in accordance with chapter |.

2 Ships constructed before 1 January 2017 shall meet the relevant
requirements of the Polar Code by the first intermediate or renewal survey, whichever
occurs first, after 1 January 2018.

3 In applying part |I-A of the Polar Code, consideration should be given to the
additional guidance in part |-B of the Polar Code.

4 This chapter shall not apply to ships owned or operated by a Contracting
Government and used, for the time being, only in Government non-commercial
service. However, ships owned or operated by a Contracting Government and used,
for the time being, only in Government non-commercial service are encouraged to act
in a manner consistent, so far as reasonable and practicable, with this chapter.

5 Nothing in this chapter shall prejudice the rights or obligations of States under
international law.

Regulation 3 — Requirements for ships to which this chapter applies

1 Ships to which this chapter applies shall comply with the requirements of the
safety-related provision of the introduction and with part I-A of the Polar Code and
shall, in addition to the requirements of regulations 1/7, I/8, 1/9, and 1/10, as applicable,
be surveyed and certified, as provided for in that Code.

2 Ships to which this chapter applies holding a certificate issued pursuant to
the provisions of paragraph 1 shall be subject to the control established in
regulations 1/19 and XI-1/4. For this purpose, such certificates shall be treated as a
certificate issued under regulation 1/12 or 1/13.

Regulation 4 — Alternative design and arrangement

1 The goal of this regulation is to provide a methodology for alternative design
and arrangements for structure, machinery, and electrical installations, fire safety and
life-saving appliances and arrangements.

2 Structural arrangements, machinery and electrical installation, fire safety
design and arrangement measures and as well as life-saving appliances and
arrangements may deviate from the prescriptive requirements set out in chapters 3, 6, 7
and 8 of the Polar Code, provided that the alternative design and arrangements meet
the intent of the goal and functional requirements concerned and provide an
equivalent level of safety to the requirements in those chapters.

3 When alternative designs or arrangements deviate from the prescriptive
requirements of chapters 3, 6, 7 and 8 of the Polar Code, an engineering analysis,
evaluation and approval of the design and arrangements shall be carried out based
on the guidelines approved by the Organization.

4 Any alternative designs or arrangement deviating from the prescriptive
requirements shall be recorded in the Polar Ship Certificate and the ship's Polar Water
Operational Manual, as required by the Polar Code, also defining the technical and
operational measures and conditions for the allowed deviation.



