Warszawa, dnia 29 sierpnia 2016 r.

Poz. 1357

OBWIESZCZENIE
MINISTRA GOSPODARKI MORSKIEJ I ZEGLUGI SRODLADOWEJ?

z dnia 1 sierpnia 2016 1.

w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
w sprawie inspekcji panstwa portu

1. Na podstawie art. 16 ust. 3 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych
aktow prawnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 296) oglasza si¢ w zatgczniku do niniejszego obwieszczenia jednolity tekst rozporza-
dzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa
portu (Dz. U. poz. 597), z uwzglgdnieniem zmian wprowadzonych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 1511).

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity rozporzadzenia nie obejmuje odnosnika nr 2 oraz
§ 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmieniajgcego rozporzadzenie w spra-
wie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 1511), ktdre stanowia:

2 Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2013/38/UE z dnia 12 sierpnia 2013 r. zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE w sprawie kontroli przeprowadzanej
przez panstwo portu (Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013, str. 1).”

”

»$ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”.

Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej: M. Grébarczyk

D Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).



Dziennik Ustaw -2- Poz. 1357

Zalgcznik do obwieszcezenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z dnia 1 sierpnia 2016 1. (poz. 1357)

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia 28 marca 2012 r.
w sprawie inspekcji panstwa portu?

Na podstawie art. 58 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281) zarzadza
si¢, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogélne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1)  sposob funkcjonowania inspekcji panstwa portu;
2)  tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu;
3)  zakres i sposob przeprowadzania poszczegdlnych rodzajow inspekeji;
4)  liste dokumentow podlegajacych inspekcji;
5)  czynniki nadrz¢dne i1 nieprzewidziane okolicznosci uzasadniajgce przeprowadzenie inspekcji dodatkowej;
6)  sposob kwalifikowania statkow do inspekcji;
7)  okoliczno$ci przeprowadzania inspekcji bardziej szczegdtowej;
8)  szczegodlowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku i wstrzymanie operacji;
9) szczegdtowe kwalifikacje wymagane od inspektora inspekcji panstwa portu;
10) wzér dokumentu identyfikacyjnego inspektora inspekcji panstwa portu;

11) sposob przekazywania informacji, o ktérych mowa w art. 60 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie mor-
skim, zwanej dalej ,,ustawa”;

12) wzory decyzji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 11 6, art. 45 ust. 1, art. 46 ust. 1 i 3, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50
ust. 1 1 6 oraz w art. 54 ust. 1 ustawy.

D Obecnie dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska kieruje Minister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, na pod-
stawie § 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegélowego zakresu dziata-
nia Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej (Dz. U. poz. 1909 i 2091).

Przepisy niniejszego rozporzadzenia dokonuja w zakresie swojej regulacji wdrozenia postanowien:

1) dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez
panstwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z p6zn. zm.);

2) dyrektywy Komisji 96/40/EWG z dnia 25 czerwca 1996 r. ustanawiajacej wspdlny wzor dowodu tozsamoscei dla inspektorow
przeprowadzajacych kontrolg panstwa portu (Dz. Urz. WE L 196 z 07.08.1996, str. 8 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 7, t. 2, str. 362);

3) dyrektywy Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladoéw dla bezpiecznej, regu-
larnej zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138 z 01.06.1999, str. 1 — Dz. Urz. UE Pol-
skie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 4, str. 296), zmienionej dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 listopada 2002 r. zmieniajaca dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa na morzu i zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez
statki (Dz. Urz. WE L 324 7 29.11.2002, str. 53 — Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 7, str. 173), rozporzadze-
niem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 219/2009 z dnia 11 marca 2009 r. dostosowujacym do decyzji Rady 1999/468/WE
niektore akty podlegajace procedurze, o ktorej mowa w art. 251 Traktatu, w zakresie procedury regulacyjnej potaczonej z kon-
trola (Dz. Urz. WE L 87 z 31.03.2009, str. 109) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/18/WE z dnia 23 kwiet-
nia 2009 r. ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace dochodzenia w sprawach wypadkow w sektorze transportu morskiego
i zmieniajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE oraz dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz. Urz. WE L 131
7 28.05.2009, str. 114).

2)
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§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1)  konwencje — umowy mi¢dzynarodowe, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 ustawy, oraz:

a) Miedzynarodowa konwencje o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw oraz
petnienia wacht, 1978, sporzadzong w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 1. poz. 201 i 202, z 1999 .
poz. 286 oraz z 2013 r. poz. 1092), zwang dalej ,,Konwencjag STCW?”,

b) Miedzynarodowa konwencj¢ o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi, przyjeta przez Migdzynarodowa Organizacje Morska w Londynie w dniu 23 marca 2001 r. (Dz. U.
z 2008 r. poz. 939),

¢) Miegdzynarodowa konwencje o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami,
sporzadzong w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 1. poz. 184), zmieniong Protokotem sporzadzo-
nym w Londynie dnia 27 listopada 1992 r. (Dz. U. z 2001 1. poz. 1526 oraz z 2008 r. poz. 962),

d)® Konwencj¢ o pracy na morzu, przyjeta przez Konferencje Ogolng Migdzynarodowej Organizacji Pracy w Gene-
wie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845), zwang dalej ,,Konwencja MLC”;

2)»  Memorandum Paryskie — migdzynarodowe porozumienie administracji morskich pafistw Europy i Kanady w sprawie
regionalnego systemu portowej kontroli statkdw obcych bander zawijajacych do ich portow, podpisane w Paryzu dnia
26 stycznia 1982 r. (Dz. Urz. MIR z 2014 r. poz. 61);

3)  Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC — prowadzony przez Koordynatora PSC program szkole-
nia i oceny kompetencji inspektorow inspekcji panstwa portu, zgodny z wytycznymi przyjetymi w ramach Memoran-
dum Paryskiego oraz programem opracowanym przez Komisj¢ Europejska, pozwalajacy odpowiednio dokumentowac
wiedze 1 kompetencje inspektorow;

4)  panstwo przyjmujace — panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, do portu ktoérego lub z portu ktérego prom pasazer-
ski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski dokonuje podrézy w zegludze na linii regularnej;

5) morski certyfikat pracy — certyfikat, o ktorym mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC;

6)% deklaracja zgodno$ci — deklaracja, o ktorej mowa w prawidle 5.1.3 Konwencji MLC.

§ 3. 1. W trakcie przeprowadzania inspekcji statkow inspektor inspekcji panstwa portu, zwany dalej ,,inspektorem”,
podejmuje czynnosci niezbedne dla zapewnienia, ze inspekcjonowane statki nie stanowig zagrozenia dla bezpieczenstwa
zeglugi, zdrowia osob lub srodowiska.

2. Inspektor przeprowadza inspekcje statkdw zgodnie z postanowieniami konwencji oraz procedurami i instrukcjami
przyjetymi w ramach Memorandum Paryskiego, okres§lonymi w systemie zarzadzania jako$ciag wprowadzonym przez dy-
rektora urzgdu morskiego.

§ 4. Inspektor, przeprowadzajac inspekcje statku podnoszacego bander¢ panstwa niebgdacego strong konwencji lub
statku niepodlegajacego konwencjom, stosuje wobec tego statku i jego zatogi te same kryteria, jak wobec zatogi i statku
podnoszacego bander¢ panstwa bedacego strong konwencji, zgodnie z wytycznymi zawartymi w zataczniku 1 do Memoran-
dum Paryskiego.

Rozdziat 2

Sposéb funkcjonowania inspekcji panstwa portu

§ 5. Inspektorem moze zosta¢ osoba, ktora:

1)  posiada:

a) dyplom kapitana zeglugi wielkiej lub starszego oficera na statkach o pojemnosci brutto 3000 i powyzej oraz mi-
nimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, inspektora bandery lub asystenta in-
spekcji panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na statkach morskich,

3 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. a rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 29 pazdziernika 2014 r. zmie-

niajacego rozporzadzenie w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 1511), ktére weszto w zycie z dniem 19 listopada 2014 r.
49 W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 1 lit. b rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
5 Dodany przez § 1 pkt 1 lit. ¢ rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
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b) dyplom starszego oficera mechanika lub drugiego oficera mechanika na statkach o mocy maszyn glownych
3000 kW i powyzej oraz minimum pigcioletni staz pracy w charakterze oficera na statkach morskich, inspektora
bandery lub asystenta inspekcji panstwa portu, z tym ze przynajmniej dwa lata pracy w charakterze oficera na
statkach morskich,

c) tytut inzyniera budowy okretéw, inzyniera mechanika lub inzyniera w zawodzie zwigzanym z gospodarka mor-
ska oraz minimum pigcioletni staz pracy w tym zawodzie, lub

d) tytul licencjata, inzyniera, magistra lub rownorzedny oraz dokument potwierdzajacy odbycie przeszkolenia z za-
kresu wymagan dotyczacych bezpieczenstwa statkow oraz procedur przeprowadzania inspekc;ji;

2)  Dbyla, w tym w trakcie stazu pracy, o ktorym mowa w pkt 1, co najmniej przez rok:

a) inspektorem inspekcji panstwa bandery i przeprowadzata inspekcje statkow lub nadzorowata dziatalnos¢ uzna-
nych organizacji, lub

b) asystentem inspektora i uczestniczyta w inspekcjach przeprowadzanych przez inspektorow;

3) posiada zdolno$¢ ustnego i pisemnego komunikowania si¢ z marynarzami w jezyku angielskim lub innym powszech-
nie stosowanym na morzu, oraz

4) posiada wiedz¢ w zakresie uregulowanym przez konwencje, dotyczaca odpowiednich procedur inspekcji panstwa
portu.

§ 6. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje w zakresie ochrony zeglugi powinien dodatkowo posiada¢ wiedz¢ w zakre-
sie ochrony zeglugi i portow morskich, a w szczegolnosci:

1)  znajomos$¢ zagadnien zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich oraz umiejetno$é ich zastosowania w zakresie
objetym inspekcja;

2)  znajomo$¢ technologii i technik zwigzanych z ochrong zeglugi i portow morskich;
3)  znajomosc¢ zasad, procedur i technik prowadzenia inspekcji;

4)  doswiadczenie praktyczne w zakresie procedur podlegajacych inspekcji.

§ 7. Inspektor nie moze by¢:

1)  zwiazany z portem lub inspekcjonowanym statkiem w sposéb mogacy wywolywaé watpliwosci co do jego bezstron-
nos$ci oraz

2)  by¢ zatrudniony przez instytucje pozarzadowe i organizacje, ktore wydajg $wiadectwa klasy i certyfikaty lub przepro-
wadzaja przeglady lub inspekcje w celu wydania takich §wiadectw i certyfikatow.

§ 8. 1. Inspektor uczestniczy w Programie Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektoréw PSC, ktorego realizacje koordy-
nuje Koordynator PSC.

2. Program Szkolenia i Oceny Kompetencji Inspektorow PSC zapewnia utrzymanie i rozw6j kompetencji oraz umiejet-
nosci inspektora dotyczacych wymagan naktadanych przez konwencje oraz procedur inspekcyjnych.

§ 9. 1. Podczas przeprowadzania czynnosci inspekcyjnych wymagajacych ekspertyzy inspektor moze wspdtpracowac
z osobag bedaca ekspertem w dziedzinie zwigzanej z zakresem podlegajacym inspekcji.

2. Do eksperta stosuje si¢ odpowiednio przepis § 7.

§ 10. 1. Organy inspekcyjne wspotpracuja w szczegdlnosci z: Morska Stuzbg Poszukiwania i Ratownictwa, wladzami
portowymi, Strazg Graniczng, Stuzba Celng i1 panstwowymi granicznymi inspektorami sanitarnymi w celu uzyskania odpo-
wiednich informacji na temat statkow zawijajacych do polskich portow.

2. Organy inspekcyjne prowadza wymiang informacji i wspolpracuja z wlasciwymi organami administracji morskiej
oraz odpowiednimi wladzami innych panstw, Komisja Europejska i operatorem systemu THETIS.

§ 11. Wz6r dokumentu identyfikacyjnego inspektora okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
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Rozdzial 3

Tryb przeprowadzania inspekcji przez inspektora inspekcji panstwa portu

§ 12. Wybierajac statki do przeprowadzania inspekcji, bierze si¢ pod uwage:
priorytet statku;
czgstotliwos¢ zawijania statku do portéw regionu Memorandum Paryskiego;
zobowigzania inspekcyjne Rzeczypospolitej Polskiej;

informacje pochodzace z systemu THETIS, uwzgledniajace wytyczne zawarte w zataczniku I do dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez pan-
stwo portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.20009, str. 57, z p6zn. zm.%).

§ 13. 1. Czynniki nadrzedne stanowig:

zawieszenie lub wycofanie klasy statku ze wzgledéw bezpieczenstwa, od czasu ostatniej inspekcji w regionie Memo-
randum Paryskiego,

informacja lub powiadomienie dotyczace statku ze strony innego panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej lub pan-
stwa strony Memorandum Paryskiego,

niemozno$¢ zidentyfikowania statku w systemie THETIS,
uczestnictwo statku w kolizji lub wejscie na mielizng w drodze do portu,

istnienie uzasadnionego podejrzenia, ze statek spowodowat wycieki lub naruszyt przepisy o wytadowywaniu szkodli-
wych substancji, lub

manewrowanie przez statek w sposob nieprawidtowy lub niebezpieczny, niestosowanie si¢ do wymagan obowiazuja-
cych w systemach rozgraniczenia ruchu statkdw przyjetych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO) lub
uprawianie zeglugi niezgodnie z zasadami dobrej praktyki morskie;j.

2. Nieprzewidziane okolicznosci stanowia:

nieprzestrzeganie zalecen IMO dla zeglugi przy wejsciu na Morze Battyckie,

wycofanie uznania organizacji, ktora wydata swiadectwo klasy lub certyfikaty statku, od czasu ostatniej jego inspekcji
w regioniec Memorandum Paryskiego,

informacja, o ktérej mowa w art. 55 ustawy, lub zgtoszenie Stuzby VTS,

niewywiazanie si¢ z odpowiedniego obowigzku zgloszenia, o ktorym mowa w przepisach dotyczacych monitorowania
ruchu statkow, portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz o ochronie zeglugi i portow morskich,

informacja, o ktérej mowa w art. 56 ustawy,
uprzednie zatrzymanie statku, w okresie dluzszym niz 3 miesiace,

zgloszenie o posiadaniu przez statek nieusunig¢tych uchybien, z wyjatkiem statkow, ktorych uchybienia powinny zostaé
usuniete w terminie 14 dni od wyjscia z portu oraz ktorych uchybienia powinny zosta¢ usunigte przed wyptynigciem,

informacja o problemach z tadunkiem, w szczegdlnosci w odniesieniu do statkow przewozacych materialy niebez-
pieczne lub szkodliwe,

eksploatacja statku w sposob zagrazajacy ludziom, mieniu lub $rodowisku naturalnemu,

10)” otrzymanie z wiarygodnego zrédta informacji, ze warto$¢ elementow opisujgcych profil ryzyka statku rdzni sie od

warto$ci zarejestrowanych, a przez to profil ryzyka statku jest wyzszy, lub

11)® brak mozliwosci sprawdzenia przez inspektora realizacji planu dziatan naprawczych na statku, dla ktorego taki plan

zostat uzgodniony.

6)

7
8)

Zmiany wymienionej dyrektywy zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 32 2 01.02.2013, str. 23, Dz. Urz. UE L 218 z 14.08.2013, str. 1
i Dz. Urz. UE L 330 z 10.12.2013, str. 1 oraz Dz. Urz. UE L 123 z 19.05.2015, str. 55.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 2 lit. a rozporzadzenia, o ktorym mowa w odno$niku 3.

Dodany przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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§ 14. 1. Inspektor podczas przeprowadzania inspekcji wstepnej statku sprawdza:
1)  certyfikaty i dokumenty podlegajace inspekcji, okres§lone w zalaczniku nr 2 do rozporzadzenia;
2)  ogo6lny stan statku pod wzgledem bezpieczenstwa zeglugi, w tym sitownig statku;
3) sklad zatogi oraz warunki pracy i zycia marynarzy;

4)  czy zostaly usunig¢te uchybienia wykryte podczas poprzedniej inspekcji przeprowadzonej przez inspektora innego
panstwa regionu Memorandum Paryskiego.

2. Inspektor moze sprawdzi¢ dokumenty inne niz wymienione w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, jezeli zgodnie
z wymaganiami konwencji lub innych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa zeglugi lub ochrony srodowiska morskiego
powinny one znajdowac si¢ na statku.

§ 15. Jezeli po przeprowadzonej inspekcji w bazie THETIS zostaty umieszczone uwagi dotyczace uchybien, ktore po-
winny zosta¢ usuni¢te w nastgpnym porcie, inspektor w tym porcie moze zdecydowac o nieprzeprowadzaniu, w ramach
inspekcji wstepnej, czynnos$ci wymienionych w § 14 ust. 1 pkt 1-3.

§ 16. 1. Bardziej szczegdlowq inspekcje przeprowadza sig, jezeli:

1)  do statku maja zastosowanie czynniki nadrzg¢dne,

2)  zaistnialy nieprzewidziane okolicznosci, lub

3)  w wyniku przeprowadzenia inspekcji wstepnej stwierdzono istnienie wyraznych powodow,

4)”  statek podnosi bandere panstwa niebedacego strong co najmniej jednej z konwencji, o ktérych mowa w § 2 pkt 1.
2. Wyraznymi powodami, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, jest stwierdzenie, ze:

1)  na statku nie byta poprawnie prowadzona ksigzka zapiséw olejowych,

2)  podczas sprawdzania certyfikatow oraz innych dokumentéw stwierdzono uchybienia,

3) istniejg przestanki, by sadzi¢, ze cztonkowie zalogi statku nie sa w stanie komunikowac¢ si¢ poprawnie miedzy sobg
oraz z ladem,

4) istnieje podejrzenie, ze dokument kwalifikacyjny zostat uzyskany w drodze oszustwa lub jego posiadaczem nie jest
osoba, dla ktorej pierwotnie zostal wystawiony,

5) cztonkowie zatogi statku posiadaja dokument kwalifikacyjny wystawiony przez panstwo, ktore nie jest strong Kon-
wencji STCW,

6) istnieja dowody, ze operacje tadunkowe i inne operacje nie sa przeprowadzane w sposob bezpieczny i zgodnie z wy-
tycznymi IMO w sprawie operacji tadunkowych,

7)  w przypadku tankowca, istniejg zaniedbania w prowadzeniu zapisOw dotyczacych monitorowania i kontroli systemu
zrzutu oleju podczas ostatniej podrozy pod balastem,

8)  brakuje aktualnego rozktadu alarmowego lub stwierdzono, ze cztonkowie zatogi nie sa §wiadomi swoich obowigzkéw
w wypadku pozaru lub opuszczenia statku,

9)  dokonano emisji fatszywych alarméw bez odpowiednich procedur odwotujacych falszywy alarm,
10) wystepuja braki w podstawowym wyposazeniu statku wymaganym przez konwencje,
11) na statku wystepuja zte warunki sanitarne,

12) zostata naruszona konstrukcja statku lub wytrzymatos¢ kadtuba lub stwierdzono inne nieprawidlowos$ci stanowigce
zagrozenie dla wodoszczelnosci 1 zdatno$ci do zeglugi w trudnych warunkach atmosferycznych,

13) istnieja informacje lub dowody, ze kapitan lub cztonkowie zatogi nie zapoznali si¢ z podstawowymi procedurami
zwigzanymi z bezpieczenstwem statku, zapobieganiem zanieczyszczeniom lub takie procedury nie byty realizowane,

9 Dodany przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odno$niku 3.
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14)!9 brakuje wykazu petnienia wacht lub zapisdw dotyczacych godzin pracy i odpoczynku cztonkdw zatogi,

14a)') istniejg braki w dokumentacji wymaganej na mocy Konwencji MLC lub dokumentacje prowadzono w sposob nie-
zgodny ze stanem faktycznym,

14b)!') warunki zycia i pracy na statku nie spelniaja wymogdéw Konwencji MLC lub przekazano informacje, o ktorej mowa
w art. 56 ust. 1 pkt 2 ustawy,

14¢)'V istniejg uzasadnione podstawy, by sadzié, ze statek zmienit bandere w celu uniknigcia przestrzegania wymogow
Konwencji MLC, lub

15) w opinii inspektora, ktory opiera si¢ na swojej wiedzy i do§wiadczeniu zawodowym, sa podstawy do jej przeprowa-
dzenia.

3. Bardziej szczegotowa inspekcja obejmuje szczegotowe sprawdzenie zgodnosci z procedurami operacyjnymi na statku.

§ 17. Bardziej szczeg6tows inspekcje przeprowadza si¢ rowniez w przypadku stwierdzenia, ze:
1)  miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) jest niewazny,
2)  poziom ochrony statku jest nizszy niz poziom ochrony portu lub obiektu portowego,
3) nie zostaly w wymaganym terminie przeprowadzone ¢wiczenia w zakresie ochrony statku,
4)  zapisy przypadkow dziatan statek—port lub statek—statek w okresie ostatnich 10 zawinig¢ sa niekompletne,
5)  poczynione spostrzezenia dowodza, ze istniejg powazne braki w podjetych srodkach dotyczacych ochrony,
6) otrzymano zawiadomienie lub skarge od stron trzecich dotyczace kwestii ochrony statku, lub

7)  statek posiada wydany po raz kolejny z rzgdu tymczasowy migdzynarodowy certyfikat ochrony statku (ISSC) i, we-
dhug wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora, jednym z celdw, jaki ma statek lub armator, wystepujac z wnios-
kiem o wydanie takiego certyfikatu, jest uniknigcie spetnienia wszystkich wymagan rozdziatu XI-2 Konwencji
SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. a ustawy, 1 czgéci A Kodeksu ISPS, o ktorym mowa w art. 1 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow morskich (Dz. U. z 2016 r. poz. 49), w czasie przekra-
czajacym okres wazno$ci pierwotnego certyfikatu tymczasowego.

§ 18. 1. Podczas przeprowadzania rozszerzonej inspekcji, o ktorej mowa w art. 41 ustawy, inspektor, zgodnie z rozpo-
rzadzeniem Komisji (UE) nr 428/2010 z dnia 20 maja 2010 r. w sprawie wykonania art. 14 dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/16/WE w odniesieniu do rozszerzonych inspekcji statkow (Dz. Urz. UE L 125 z 21.05.2010, str. 2),
sprawdza nastgpujace obszary ryzyka:

1)  dokumentacja;

2)  budowa i stan kadtuba;

3) stopien wodoszczelnosci;

4)  systemy awaryjne;

5)  taczno$é radiowa;

6) operacje tadunkowe;

7)  ochrona przeciwpozarowa;

8) alarmy;

9)  warunki pracy i zZycia marynarzy;
10) wyposazenie nawigacyjne;

11) urzadzenia ratunkowe;

10)
11)

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 3 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.
Dodany przez § 1 pkt 3 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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12) tadunki niebezpieczne;
13) wurzadzenia napedowe i wspomagajace;
14) zapobieganie zanieczyszczeniom.

2. Inspekcja rozszerzona obejmuje sprawdzenie konkretnych elementow w ramach obszarow ryzyka, o ktérych mowa
w ust. 1, w zaleznosci od rodzaju statku, na ktorym przeprowadza si¢ inspekcj¢, z wylaczeniem przypadkow, w ktorych, na
podstawie wiedzy i doswiadczenia zawodowego inspektora, wystepuja ograniczenia zwigzane z mozliwoscig praktycznego

sprawdzenia konkretnego elementu w ramach obszaru ryzyka lub ograniczenia zwigzane z bezpieczenstwem ludzi, statku
lub portu.

§ 18a.'? 1. W przypadku stwierdzenia w wyniku bardziej szczegdtowej inspekcji, ze warunki zycia i pracy na statku nie
spelniaja wymogdéw Konwencji MLC, organ inspekcyjny informuje kapitana statku o uchybieniach i terminach, w jakich
nalezy je usunag.

2. W przypadku gdy uchybienia, o ktérych mowa w ust. 1, sa znaczace lub zwigzane sa ze ztozong informacja, o ktorej
mowa w art. 56 ust. 1 ustawy, organ inspekcyjny informuje o tych uchybieniach réwniez reprezentatywne organizacje zrze-
szajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.

§ 19. 1. Inspekcje specjalne przeprowadza si¢ zgodnie z procedura okreslong w zataczniku nr 3 do rozporzadzenia,
z tym ze:
1)  wstegpna inspekcja specjalna obejmuje rowniez weryfikacje wstepna;
2)  okresowa inspekcja specjalna w czasie uprawiania zeglugi na linii regularnej obejmuje réwniez procedury okreslone

w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia oraz czynnosci opisane w § 20 ust. 1 pkt 2.

2. Okresowe inspekcje specjalne przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na 12 miesigcy, przy czym inspekcjg, o ktorej
mowa w ust. 1 pkt 1, nalezy zaliczy¢ jako pierwsza okresowa inspekcje specjalna.

§ 20. 1. Weryfikacje wstepna przeprowadza si¢ w celu sprawdzenia, czy:

1)  prom pasazerski typu ro-ro lub szybki statek pasazerski:

a) posiada wazne certyfikaty wystawione przez wlasciwy organ administracji panstwa bandery lub w jego imieniu
przez uznang organizacje,

b) przed wydaniem certyfikatow zostat poddany odpowiednim przegladom, zgodnie ze zharmonizowanym syste-
mem przegladow i certyfikacji,

c) spelnia wymagania okreslone przez uznang organizacje¢ lub rownowazne przepisy panstwa bandery dotyczace
budowy i utrzymania kadtuba, urzadzen maszynowych i elektrycznych oraz systemow kontrolnych,

d) jest wyposazony w rejestrator danych z podrézy (VDR), zgodnie z wymaganiami okreslonymi w art. 15 ustawy,

e) spelnia szczegdlne wymagania stateczno$ci, obowigzujace w regionie eksploatacji statku i okreslone przepisami
0 bezpiecznym uprawianiu zeglugi, przy czym wymagania te w stosunku do szybkiego statku pasazerskiego sto-
suje sie tylko wtedy, gdy maja one zastosowanie;

2) armator podjat niezbgdne $rodki i wykazat, ze na statku uprawiajacym zegluge na linii regularne;j:

a) przed rozpoczgciem podrozy dostepne sg informacje dotyczace brzegowych systemow nawigacyjnych oraz in-
nych systemow utatwiajacych bezpieczne prowadzenie nawigacji, a kapitan bedzie z takich systeméw korzystat,

b) instrukcje bezpieczenstwa dla pasazeréw sg zgodne z wytycznymi IMO w sprawie instrukcji bezpieczenstwa dla
pasazerow,

c¢) wywieszono w ogoélnie dostgpnym miejscu wykaz obowiazkéw i harmonogram pracy zatogi, zawierajacy
w szczegolnosci rozktad wacht morskich i stuzb portowych oraz maksymalny dopuszczalny czas pracy i mini-
malny czas wypoczynku cztonkoéw zatogi trzymajacych wachte,

d) kapitan posiada pelne uprawnienia do dziatania, ktére w jego ocenie jest niezbedne do bezpiecznego prowadzenia
nawigacji i eksploatacji statku, w szczegdlnosci w czasie niekorzystnych warunkéw pogodowych,

120 Dodany przez § 1 pkt 4 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
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e) we wlasciwy sposob prowadzone sg zapisy czynnos$ci nawigacyjnych oraz innych wydarzen istotnych dla bezpie-
czenstwa prowadzenia nawigacji,

f)  uszkodzenia, trwate znieksztalcenia zamkni¢¢ otworéw kadtuba i potaczonych z nimi elementéw kadluba oraz
usterki w uktadach zabezpieczajacych takie zamknigcia, ktore moga wptywac na integralno$¢ statku, sa nie-
zwlocznie zglaszane wlasciwemu organowi panstwa bandery i panstwa przyjmujacego oraz niezwlocznie napra-
wiane zgodnie z wymaganiami tych panstw,

g) przed wyruszeniem w podr6z dostgpny jest jej aktualny plan, opracowany zgodnie z wytycznymi IMO w sprawie
planu podrozy,

h) do wiadomosci pasazeréw przekazywane sg ogdlne informacje o dostepnych na poktadzie pomocy i ustugach dla
0s0b starszych i niepetnosprawnych, takze w formie dostepnej dla 0sob z wadami wzroku;

3) armator zgodzil si¢, aby zainteresowane panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej mogly prowadzi¢, uczestniczy¢ lub
wspotuczestniczy¢ w prowadzeniu dochodzenia w sprawie wypadku lub incydentu morskiego; w tym celu armator
udostepnia wlasciwym organom administracji tych panstw informacje zawarte w VDR;

4)  w stosunku do promow pasazerskich typu ro-ro oraz szybkich statkow pasazerskich noszacych bander¢ inng niz ban-
dera panstwa cztonkowskiego Unii Europejskiej — panstwo bandery zaakceptowalo zobowigzanie armatora do spet-
nienia wymagan weryfikacji wstgpnych i inspekcji specjalnych;

5)  w uzgodnieniu z wlasciwymi organami panstw przyjmujacych zostaly ustanowione i wdrozone zintegrowane plany
zwalczania naglych zagrozen na statkach.

2. Organ inspekcyjny wyznacza dat¢ przeprowadzenia inspekcji specjalnej, przypadajaca nie pézniej niz w ciagu 30 dni
od dnia potwierdzenia spetnienia wymagan weryfikacji wstgpne;.

3. Pozytywny wynik weryfikacji wstepnej jest warunkiem niezbgdnym do rozpoczgcia uprawiania zeglugi na linii regu-
larnej, z zastrzezeniem ust. 4.

4. Prom pasazerski typu ro-ro oraz szybki statek pasazerski nie podlega weryfikacji wstepnej oraz inspekcji specjalne;j,
w przypadku gdy:

1)  uprawial zegluge na linii regularnej w warunkach eksploatacyjnych odpowiadajacych nowym warunkom takiej zeglu-
gi oraz podlegat weryfikacji wstgpnej i1 inspekcji specjalnej w innym panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, kto-
rych wyniki zostaly uwzglednione i zaakceptowane przez organ inspekcyjny;

2)  prom pasazerski typu ro-ro, ktory uprawial zegluge na linii regularnej i podlegat weryfikacji wstepnej, rozpoczyna
taka zegluge na innej trasie, na ktorej istnieja uznane przez wlasciwe organy panstw przyjmujacych zblizone warunki
eksploatacyjne, spetniajac wszystkie wymogi dotyczace bezpiecznej eksploatacji na tej trasie; na wniosek armatora
wlasciwy organ inspekcyjny moze wezesniej potwierdzi¢ swoje uznanie podobienstwa warunkoéw eksploatacyjnych;

3) zaistnialy niespodziewane okolicznosci powodujace konieczno$¢ natychmiastowej zamiany, w miejsce innego statku,
w celu utrzymania cigglosci zeglugi na linii regularnej, pod warunkiem ze:

a) sprawdzenie certyfikatow i oglgdziny statku nie wykazaly niedociagnie¢ w spetnianiu wymogow niezbgdnych do
jego bezpiecznej eksploatacji,

b) weryfikacja wstepna i inspekcja specjalna zostang przeprowadzone i ukonczone w ciggu 30 dni od dnia dokona-
nia takiej zamiany.

§ 21. 1. W przypadku uzyskania informacji, ze na promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku pasazerskim doko-
nano napraw, zmian lub modyfikacji o istotnym znaczeniu, przeprowadza si¢ dodatkowa inspekcje specjalna.

2. W przypadku zmiany armatora, bandery lub uznanej organizacji, organ inspekcyjny, bioragc pod uwage wyniki do-
tychczasowych weryfikacji i inspekcji specjalnych przeprowadzonych na promie pasazerskim typu ro-ro lub szybkim statku
pasazerskim, moze zwolni¢ statek z inspekcji, o ktérej mowa w ust. 1, pod warunkiem ze zmiany te nie wptywaja na jego
bezpieczng eksploatacje.

§ 22. 1. Organ inspekcyjny dokonujacy inspekcji specjalnej wspoldziata z organami inspekcyjnymi innych panstw
przyjmujacych, dokonujacych inspekcji na tym samym statku. O nieprawidtowosciach ujawnionych w wyniku tej inspekcji
organy inspekcyjne informuja wiasciwe organy administracji panstw przyjmujacych.

2. Organ inspekcyjny moze przeprowadzié¢ inspekcje specjalng na wniosek wiasciwego organu administracji innego
panstwa przyjmujacego.
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3. Na wniosek armatora organ inspekcyjny zaprasza przedstawicieli wlasciwego organu administracji panstwa bandery
promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego, ktore nie jest panstwem przyjmujacym, do uczestnicze-
nia w inspekcji specjalne;.

4. Planujac przeprowadzenie inspekcji specjalnej, bierze si¢ pod uwage harmonogram eksploatacyjny i remontowy statku.

§ 23. Raport z przeprowadzonej inspekcji, o ktérym mowa w art. 42 ustawy, zawiera co najmniej informacje okreslone
w zataczniku nr 5 do rozporzadzenia.

§ 23a.'Y W przypadku stwierdzenia w wyniku inspekcji, ze na statku podnoszacym bander¢ pafistwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej doszto do niebudzacego watpliwosci naruszenia prawa Unii Europejskiej, organ inspekcyjny niezwtocz-
nie informuje o tym odpowiednie organy panstwa bandery statku, instytucje mi¢dzynarodowe lub inne podmioty wtasciwe
w sprawach z zakresu bezpieczenstwa na morzu.

§ 24. 1. Dokonujac oceny, czy statek ma zostac zatrzymany, inspektor uwzglednia:

1)  brak waznych certyfikatow i dokumentéw zgodnie z wymaganiami konwencji lub utrat¢ ich waznosci;
2)  brak mozliwosci zapewnienia odpowiedniej zalogi wymaganej przez certyfikat bezpiecznej obstugi;
3)  brak mozliwosci zapewnienia podczas najblizszego rejsu:

a) bezpiecznego prowadzenia nawigacji,

b) bezpiecznej obstugi, przewozu i monitorowania stanu fadunku,

¢) Dbezpiecznej obstugi sitowni,

d) utrzymania wlasciwego stanu napedu i prawidlowej sterownosci statku,

e) skutecznego zwalczania pozaru w kazdej czesci statku,

f)  skutecznego przeprowadzenia akcji ratunkowej oraz bezpiecznego opuszczenia statku,

g) niedopuszczenia do zanieczyszczenia srodowiska,

h) zachowania wlasciwej statecznosci statku,

i)  zachowania odpowiedniej wodoszczelnosci statku,

j)  nawiazania tacznosci w sytuacjach niebezpieczenstwa,

k)  wlasciwych warunkow sanitarnych i bezpieczenstwa pracy marynarzy,

) przekazywania niezbednych informacji w czasie wypadku i zagrozenia;

4)!9 nieprawidtowosci dotyczgce warunkOw zycia i pracy marynarzy na statku, stwarzajgce wyrazne zagrozenie dla ich
zdrowia, bezpieczenstwa lub ochrony, a takze uchybienia stanowigce powazne lub powtarzajace si¢ naruszenie wymo-
g6éw Konwencji MLC.

2. Zatrzymanie statku lub wstrzymanie operacji moze nastapi¢ w przypadku wystapienia okolicznosci, o ktérych mowa
w ust. 1, lub innych nieprawidlowosci, ktore stwarzaja wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia 0séb na nim
przebywajacych lub srodowiska.

3. Szczegotowe kryteria uzasadniajace zatrzymanie statku okresla zatacznik nr 6 do rozporzadzenia.

4. Wzér decyzji o zatrzymaniu statku 1 wstrzymaniu operacji oraz o zwolnieniu statku z zatrzymania i cofnigciu wstrzy-
mania operacji, o ktorych mowa w art. 43 ust. 1 oraz art. 45 ust. 1 ustawy, okreslaja odpowiednio zalaczniki nr 7-10 do
rozporzadzenia.

4a.19 Jezeli do zatrzymania statku lub wstrzymania operacji doszlo z powodu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 4, organ in-
spekcyjny niezwlocznie powiadamia o tym:

1)  administracj¢ panstwa bandery statku, zwracajac si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym terminie do stwierdzonych
uchybien oraz informujac o mozliwosci udziatu w inspekcji jej przedstawiciela;

2) reprezentatywne organizacje zrzeszajace odpowiednio marynarzy lub armatorow.

13)
14)
15)
16)

Dodany przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnosniku 3.

W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 6 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
Dodany przez § 1 pkt 6 lit. a tiret drugie rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.

Dodany przez § 1 pkt 6 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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4b.'9 W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4a, moze by¢ sporzadzony plan dziatan naprawczych, o ktérym mowa
w ust. 6 prawidta 5.2.1 Konwencji MLC.

4¢.'9 Organ inspekcyjny przed zaakceptowaniem planu dziatan naprawczych moze skonsultowac si¢ z pafistwem ban-
dery statku.

4d.'9 Zaakceptowanie planu dzialan naprawczych oraz upewnienie si¢ przez organ inspekcyjny, ze zostanie on nie-
zwlocznie wdrozony, uznaje si¢ za usunigcie uchybien, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 4.

5. Statku nie zatrzymuje si¢ w przypadku, gdy okoliczno$ci uzasadniajace zatrzymanie sg wynikiem uszkodzenia po-
wstalego na skutek awarii lub wypadku w trakcie podrézy statku do portu, jezeli:

1)  dokonano zawiadomienia administracji panstwa bandery, inspektora lub uznanej organizacji odpowiedzialnej za wy-
danie odpowiednich certyfikatow, zgodnie z wymaganiami Konwencji SOLAS,

2)  przed zawinigciem do portu zgtoszono organowi inspekcyjnemu okoliczno$ci wypadku i uszkodzen z niego wynikaja-
cych oraz poinformowano o dokonaniu zawiadomienia, o ktéorym mowa w pkt 1,

3) podjeto wlasciwg akcje naprawcza, oraz

4) organ inspekcyjny, po uzyskaniu informacji o zakonczeniu akcji naprawczej, o ktorej mowa w pkt 3, upewnit sie, ze
uchybienia, ktore stanowity zagrozenie dla bezpieczenstwa statku, zdrowia osob na nim przebywajacych lub srodowi-
ska, zostaly usunigte.

§ 25. 1. Inspektor przeprowadzajacy inspekcje specjalng zakazuje uzywania statku, w przypadku gdy wystepuja naste-
pujace uchybienia:

1) nie sa spelnione wymogi weryfikacji wstepnej;

2)  podczas dokonywania inspekcji specjalnej wykryto bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia osob na
nim przebywajacych;

3)  w sposob powodujacy bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa statku lub zycia 0sdb na nim przebywajacych nie sg
spelnione wymagania okreslone w:

a) przepisach dotyczacych przewozu na statkach morskich materiatdéw niebezpiecznych i substancji mogacych za-
nieczysci¢ srodowisko,

b) przepisach dotyczacych wyszkolenia i kwalifikacji zawodowych marynarzy,

¢) rozporzadzeniu (WE) nr 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdroze-
nia we Wspolnocie Migdzynarodowego kodeksu zarzadzania bezpieczenstwem oraz uchylajacym rozporzadze-
nie Rady (WE) nr 3051/95 (Dz. Urz. UE L 64 z 04.03.2006, str. 1, z pdzn. zm.'7);

4)  panstwo bandery nie przeprowadzito konsultacji z wtasciwym organem inspekcyjnym w zakresie wydawania certyfi-
katow zwolnienia z obowiazku spetnienia szczegdlnych wymogow statecznosci albo pozwolenia na eksploatacj¢ jed-
nostki szybkie;j.

2. Wzor decyzji o zakazie uzywania statku oraz cofnigciu zakazu uzywania statku, o ktorych mowa w art. 46 ust. 113
ustawy, okreslajg zalaczniki nr 11 1 12 do rozporzadzenia.

3. Potwierdzenie usuni¢cia uchybien, o ktéorych mowa w ust. 1, nastepuje odpowiednio w drodze ponownej weryfikacji
wstepnej lub odpowiedniej inspekcji specjalne;.

4. Organ inspekcyjny zakazuje uzycia statku takze w przypadku, gdy armatorowi polecono usuni¢cie w okreslonym
i uzasadnionym terminie uchybien stwierdzonych na statku bedacym w eksploatacji, niepowodujacych bezposredniego nie-
bezpieczenstwa dla statku lub zycia zatogi i pasazerdéw, jezeli nie zostaly one w tym terminie usuni¢te.

§ 25a.'9 1. W przypadku gdy przekazywana przez marynarza informacja, o ktorej mowa w art. 56 ust. 1 ustawy, dotyczy
naruszenia wymogow Konwencji MLC, wstepna ocena, o ktorej mowa w art. 56 ust. 2 ustawy, obejmuje stwierdzenie, czy
skorzystano ze statkowych procedur wnoszenia skarg przewidzianych w prawidle 5.1.5 Konwencji MLC, jezeli zostaty one

przyjete.

17 Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. Urz. UE L 157 2 17.06.2008, str. 151 Dz. Urz. UEL 311 221.11.2008,
str. 1.

18 Dodany przez § 1 pkt 7 rozporzadzenia, o ktorym mowa w odnos$niku 3.
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2. Inspektor podejmuje wszelkie dziatania, aby skarga zostata rozpatrzona na statku zgodnie z procedurami i instrukcja-
mi, o ktorych mowa w § 3 ust. 2.

3. W przypadku gdy w wyniku wstepnej oceny, o ktorej mowa w ust. 1, lub w wyniku inspekcji zostang stwierdzone
uchybienia uzasadniajgce zatrzymanie statku, organ inspekcyjny zatrzymuje statek.

4. W przypadku gdy nie zostata wydana decyzja o zatrzymaniu statku, a skarga marynarza dotyczaca naruszenia wymo-
gow Konwencji MLC nie zostata rozpatrzona na statku, inspektor niezwlocznie powiadamia o tym wlasciwe organy pan-
stwa bandery statku, zwracajgc si¢ o ustosunkowanie si¢ w okreslonym terminie do stwierdzonych uchybien i przedstawie-
nie planu dzialan naprawczych.

5. W przypadku gdy nie udato si¢ rozstrzygna¢ skargi w wyniku dziatan podjetych zgodnie z ust. 4, aby zapewnic¢ prze-
chowywanie informacji oraz poinformowanie stron, ktore moglyby by¢ zainteresowane skorzystaniem z procedur przewi-
dzianych prawem, organ inspekcyjny, w sprawach objetych zakresem Konwencji MLC, przekazuje kopi¢ raportu z inspek-
cji, wraz z otrzymanymi w wyznaczonym terminie odpowiedziami wtasciwych organow panstwa bandery statku, Dyrekto-
rowi Generalnemu Migdzynarodowego Biura Pracy oraz reprezentatywnym organizacjom zrzeszajacym odpowiednio ma-
rynarzy lub armatoréw.

6. Do dnia 1 kwietnia kazdego roku organ inspekcyjny przekazuje Dyrektorowi Generalnemu Migdzynarodowego Biu-
ra Pracy informacje o liczbie skarg, ktore wptynety w danym roku, oraz sposobie ich zatatwienia, w szczegdlnosci o liczbie
skarg uznanych za bezzasadne oraz liczbie skarg uznanych za zasadne, w tym zatatwionych i niezalatwionych, a takze infor-
macje¢ o liczbie zatrzyman statkow, ktorych przyczyna byly uchybienia z zakresu Konwencji MLC.

§ 26. Wzory decyzji, o ktérych mowa w art. 43 ust. 6, art. 48 ust. 1, art. 49 ust. 9, art. 50 ust. 116, art. 51 ust. 1, art. 52
ust. 1, art. 54 ust. 1 ustawy, okreslajg zataczniki nr 13—19 do rozporzadzenia.

§ 27. 1. Informacje, o ktérych mowa w art. 60 ustawy, przekazuje si¢ Komisji Europejskiej za pomocg systemu THETIS
lub w formie pisemnej, do dnia 1 kwietnia kazdego roku.

2. Listg regularnych pasazerskich i towarowych potaczen promowych przekazuje si¢ Komisji Europejskiej wraz z poda-
niem dla kazdego statku jego nazwy, numeru IMO i trasy oraz kazdorazowo informuje o zmianach dotyczacych tej listy.

3. Informacje o liczbie inspektoréw inspekcji panstwa portu przekazuje si¢ przy uzyciu tabeli okreslonej w zataczniku
nr 20 do rozporzadzenia.

Rozdziat 4
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 28. Wymagania, o ktorych mowa w § 5 pkt 1 1 2, nie dotyczg 0sob zatrudnionych w charakterze inspektora inspekcji
panstwa portu w dniu wej$cia w zycie rozporzadzenia.

§ 29. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia'?.2?

19 Rozporzadzenie zostato ogtoszone w dniu 29 maja 2012 r.

20 Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2010 r. w sprawie funkcjo-
nowania inspekcji panstwa portu (Dz. U. poz. 1460), ktore zgodnie z art. 149 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczen-
stwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281) utracito moc z dniem wej$cia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 28 marca 2012 r.

Zalacznik nr 1

WZOR DOKUMENTU IDENTYFIKACYJNEGO INSPEKTORA INSPEKCJI PANSTWA PORTU

&
£
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

miejsce na
fotografig
43 x 33 mm
photograph

Organ wydajacy: Dyrektor Urzedu Morskiego w ...

Issuing authority

hologram
urzedu
morskiego

Imi¢ i nazwisko posiadacza:

Full name of the holder:

Stanowisko: Inspektor PSC
Rank: PSC Officer

Podpis posiadacza:

Signature of the holder:

pieczgé
urzgdowa

official

seal
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Uwagi:

Upowazniam posiadacza niniejszego dokumentu do wykonywania zadan inspekcji panstwa
portu zgodnie z ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
22016 r. poz. 281), rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 28 marca 2012 r. w sprawie inspekcji panstwa portu (Dz. U. z 2016 r.

poz. 1357) oraz procedurami Memorandum Paryskiego w sprawie kontroli panstwa portu.

Niniejszy dokument uprawnia do wstgpu na teren wlasciwego portu i obiektu portowego

oraz na statek w celu wykonania czynno$ci inspekcyjnych.

Dyrektor Urzedu Morskiego W ..........cocvviiiniiniieninn

This is to certify that the holder of this identity card is authorized by the Director of
Maritime Officein ................. to carry out port State control in accordance with the Act
of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2016 item 281), with the
regulation of Minister of Transport, Construction and Maritime Economy of 28 March
2012 on the port State Control (Journal of Laws of 2016 item 1357) and Procedures of the

Paris Memorandum of Understanding on Port State Control.

This document authorizes the holder to access to the port area, the port facility and the

vessel in order to carry out port State control.

Director of Maritime Office in ................ccocoviiiiiiiinnn

— dokument identyfikacyjny ma wymiary 106 x 66 mm,

—numer dokumentu sktada si¢ z liter PSC, po ktorych umieszcza si¢ skrot wlasciwego urzedu

morskiego oraz trzycyfrowy kolejny numer zgodnie z ewidencja inspektorow prowadzong

przez wiasciwy urzad morski, np.: PSC-UMGDY-006, PSC-UMSZCZ-003, PSC-UMSL-002,

—dokument jest dwustronnie laminowany folig plastikowa.
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Zalacznik nr 2

LISTA CERTYFIKATOW I DOKUMENTOW PODLEGAJACYCH INSPEKCIJI
(O KTORYCH MOWA W § 14 UST. 1 PKT 1)

1. Migdzynarodowy certyfikat pomiarowy (International Tonnage Certificate).
2. Certyfikat bezpieczenstwa statku pasazerskiego (Passenger Ship Safety Certificate)

— Certyfikat bezpieczenstwa konstrukcji statku towarowego (Cargo Ship Safety Construction
Certificate),

— Certyfikat bezpieczenstwa wyposazenia statku towarowego (Cargo Ship Safety Equipment
Certificate),

— Certyfikat bezpieczenstwa radiowego statku towarowego (Cargo Ship Safety Radio
Certificate),

— Certyfikat zwolnienia wraz z, w odpowiednich przypadkach, wykazem tadunkow
(Exemption certificate, including, where appropriate, the list of cargoes),

— Certyfikat bezpieczenstwa statku towarowego (Cargo Ship Safety Certificate).

3. Miedzynarodowy certyfikat ochrony statku (International Ship Security Certificate —
ISSC).

4. Zapis historii statku (Continuous Synopsis Record — CSR).

5. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu cieklych gazéw luzem (International
Certificate of Fitness for Carriage of Liquefied Gases in Bulk)

— Certyfikat zdolnosci do przewozu ciektych gazow luzem (Certificate of Fitness for the
Carriage of Liquefied Gases in Bulk).

6. Miedzynarodowy certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliow luzem
(International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk)

— Certyfikat zdolnosci do przewozu niebezpiecznych chemikaliéw luzem (Certificate of
Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk).

7. Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczaniu olejami (International Oil
Pollution Prevention Certificate).
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8. Migdzynarodowy certyfikat zapobiegania zanieczyszczeniu morza przez statki
przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte (International Pollution Prevention Certificate
for the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk).

9. Migdzynarodowy certyfikat wolnej burty (International Load Line Certificate)

— Miedzynarodowy certyfikat zwolnienia od wymagan wolnej burty (International Load Line
Exemption Certificate).

10. Ksigzka zapiséw olejowych, sekcja 11 II (Oil Record Book, parts I and II).
11. Ksigzka zapisow tadunkowych (Cargo Record Book).
12. Certyfikat bezpiecznej obstugi (Minimum Safe Manning Document).

13. Dokumenty kwalifikacyjne lub wszelkie inne dokumenty wymagane zgodnie z
przepisami Konwencji STCW (Certificates or any other documents required in accordance
with the provisions of the STCW).

14. Swiadectwa lekarskie (Medical certificates).

15. Wykaz godzin pracy dla poszczegdlnych stanowisk na statku (Table of shipboard
working arrangements).

16. Rejestr godzin pracy i1 odpoczynku marynarzy (Records of hours of work and rest of
seafarers).

17. Informacje o statecznosci (Stability information).

18. Kopia dokumentu zgodnosci i certyfikat zarzadzania bezpieczenstwem wydane zgodnie z
Kodeksem ISM (Copy of the Document of Compliance and Safety Management Certificate
issued in accordance with International Management Code for the Safe Operation of Ships
and for Pollution Prevention).

19. Swiadectwa dotyczace wytrzymatosci kadtuba statku i urzadzen maszynowych wydane
przez stosowng uznang organizacje¢ (wymagane tylko w przypadkach, kiedy statek utrzymuje
klase w uznanej organizacji) (Certificates as to the ship's hull strength and machinery
installations issued by the recognized organisation in question — only to be required if the ship
maintains its class with a recognized organisation).

20. Dokument zgodnos$ci ze specjalnymi wymaganiami dla statkow przewozacych towary
niebezpieczne (Document of compliance with the special requirements for ships carrying
dangerous goods).

21. Certyfikat bezpieczenstwa jednostek szybkich oraz pozwolenie na ich eksploatacje (High
Speed Craft Certificate and Permit to Operate High Speed Craft).

22. Manifest towaréw niebezpiecznych lub wykaz tadunku, lub szczegoétowy plan tadunkowy
(Dangerous goods special lists or manifest, or detailed stowage plan).
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23. Dziennik okretowy zawierajacy zapisy testow 1 ¢wiczen, w tym ¢wiczen zwigzanych z
ochrong, oraz dziennik inspekcji i konserwacji $srodkow ratunkowych i przeciwpozarowych
oraz ich rozmieszczenia (Ship's log book with respect to the records of test and drills,
including security drills, and the log for records of inspection and maintenance of lifesaving
appliance and arrangements and of the fire fighting appliances and arrangements).

24. Certyfikat bezpieczenstwa statku specjalistycznego (Special Purpose Ship Safety
Certificate).

25. Certyfikat bezpieczenstwa morskiej ruchomej platformy wiertniczej (MODU) (Mobile
Offshore Drilling Unit Safety Certificate).

26. Dla zbiornikowcow do przewozu ropy naftowej — zapis systemu monitorowania i kontroli
postgpowania z olejami podczas ostatniego rejsu w stanie balastowym (for oil tankers, the
record of oil discharge monitoring and control system for the last ballast voyage).

272" Rozklad alarmowy, plan ochrony przeciwpozarowej, statkowy podrecznik ochrony
przeciwpozarowej, a dla statkow pasazerskich — plan zabezpieczenia niezatapialnosci (The
muster list, fire control plan, fire safety operational booklet and for passenger ships — a
damage control plans and booklets).

28. Plan zapobiegania rozlewom olejowym (Shipboard Oil Pollution Emergency Plan).

29. Dokumentacja przegladow (w przypadku masowcow i zbiornikowcdéw do przewozu ropy
naftowej) (Survey reports files in case of bulk carriers and oil tankers).

30. Protokoly z poprzednich inspekcji w ramach inspekcji panstwa portu (Reports of
previous port State control inspections).

31. Dla statkow pasazerskich typu ro-ro — informacja o maksymalnym wspotczynniku A/A
(for ro ro passenger ships — information on the A/A maximum ratio).

32. Dokument uprawniajacy do przewozu ziarna (Document of authorisation for the carriage
of grain).

33. Poradnik mocowania tadunkow (Cargo Securing Manual).

34. Plan postgpowania ze $mieciami 1 ksigzka zapiséw $mieciowych (Garbage Management
Plan and Garbage Record Book).

35. System wspomagania decyzji kapitana dla statkow pasazerskich (Decision support
system for masters of passenger ships).

36. Plan wspotpracy w poszukiwaniach 1 ratownictwie dla statkow pasazerskich
prowadzacych Zegluge na liniach regularnych (SAR cooperation plan for passenger ships
trading on fixed routes).

2D'W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 8 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnos$niku 3.
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37. Wykaz ograniczen eksploatacyjnych dla statkéw pasazerskich (Lists of operational
limitations for passenger ships).

38. Instrukcje operacji tadunkowych na masowcu (Bulk Carrier Booklet).

39. Plan zatadunku i roztadunku dla masowcow (Loading and unloading plan for bulk
carriers).

40. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami — Miedzynarodowa konwencja
o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami, 1992
(Certificate of insurance or other financial security in respect of civil liability for oil pollution
damage — International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1992).

41. Swiadectwa wymagane zgodnie z przepisami Unii Europejskiej w sprawie ubezpieczenia
armatorOw od roszczen morskich (Certificates required under Directive 2009/20/EC of
European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on the insurance of shipowners for
maritime claims).

42. Swiadectwo wymagane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 392/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpowiedzialnosci przewoznikdéw
pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytutu wypadkéw (Certificate required under
Regulation (EC) No 392/2009 of the European Parliament and of the Council of 23 April
2009 on the liability of carriers of passengers by sea in the event of accidents).

43. Migdzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza (International
Air Pollution Prevention Certificate).

44. Miedzynarodowe $§wiadectwo zapobiegania zanieczyszczeniom S$ciekami (International
Sewage Pollution Prevention Certificate).

45. Certyfikat ubezpieczenia lub innego zabezpieczenia finansowego odpowiedzialno$ci
cywilnej za szkody spowodowane =zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi —
Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane
zanieczyszczeniem olejami bunkrowymi, 2001 (Certificate of insurance or other financial
security in respect of civil liability for bunker oil pollution damage — International Convention
on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001).

46. Miedzynarodowy certyfikat uzycia systemu antyporostowego lub deklaracja uzycia
systemu antyporostowego (International Anti-fouling System Certificate, or Declaration of
Anti-fouling System).

47 Morski certyfikat pracy (Maritime Labour Certificate).

48.2 Deklaracja zgodnosci (Declaration of Maritime Labour Compliance, parts I and II).

) Dodany przez § 1 pkt 8 lit. b rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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49.%? Certyfikat okretowy lub inny dokument stanowiacy dowod panstwowej przynaleznoscei
statku (Certificate of Registry or other document of nationality).

50.*? Informacja o wlasciwosciach manewrowych (Manoeuvring Booklet and information).

51. Dokumentacja przydatnosci do eksploatacji z pomieszczeniem maszynowym okresowo
bezwachtowym (Unattended Machinery Spaces (UMS) evidence).

52.%2 Raport testu zgodnosci statkowego urzadzenia systemu LRIT z wymaganiami IMO
(LRIT Conformance Test Report).

53.7Y Kopia certyfikatu zgodnosci rejestratora danych z podrézy (VDR) wydanego przez
jednostke testujaca, z datg badania zgodno$ci i opisem warunkow badania (Copy of the
Document of compliance issued by the testing facility, stating the date of compliance and the
applicable performance standards of VDR).

54.%2 Raport z testu urzadzenia systemu automatycznej identyfikacji (AIS) (AIS test report).
552 Karta charakterystyki tadunku (Material Safety Data Sheets (MSDS)).

56.22 Certyfikat zgodnie z wymogami Kodeksu INF (Certificate of Fitness, International
Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel, Plutonium and High-Level
Radioactive Wastes on Board Ships).

57.22 Okretowy plan zapobiegania zanieczyszczaniu morza szkodliwymi substancjami
ciektymi (Shipboard Marine pollution emergency plan for Noxious Liquid Substances).

58.%2 Program oceny stanu technicznego (Statement of compliance Condition Assessment
Scheme (CANS)).

59.22 Zapisy systemu kontrolno-pomiarowego usuwania oleju w odniesieniu  do
zbiornikowcdw do przewozu oleju (The record of oil discharge monitoring and control system
for the last ballast voyage — for oil tankers).

60.72 Plan operacji przeladunku fadunku olejowego ze statku na statek (Plan operacji STS)
oraz Zapisy operacji STS (STS Operation Plan and Records of STS Operations).

61.%2 Podrecznik procedur i instalacji w odniesieniu do chemikaliowcow (Procedures and
Arrangements Manual — for chemical tankers).

62.%2 Zapisy dotyczace operacji przejécia na zasilanie paliwem innym niz aktualnie uzywane
(Logbook for fuel oil change-over).

63.2 Swiadectwo uznania typu spalarki okretowej (Type approval certificate of incinerator).
64. Dokumenty dostawy paliwa (Bunker delivery note).

65.7” Miedzynarodowy Certyfikat Efektywnosci Energetycznej (International Energy
Efficiency Certificate).
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66.2 Plan Zarzadzania Efektywnoécia Energetyczna Statku (SEEMP) (Ship Energy
Efficiency Management Plan (SEEMP)).

67.2 Kartoteka techniczna EEDI (EEDI Technical File).

68.” Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez silnik
(Swiadectwo EIAPP) (Engine International Air Pollution Prevention Certificate (EIAPPC)).

69.%2 Kartoteka techniczna NOx (Technical files).

70.%2 Ksiazka zapiséw parametrow silnika (Record book of engine parameters).
71.? Ksiazka inspekcji sprzetu przetadunkowego (Cargo Gear Record Book).
72.%2 Plan holowania awaryjnego (Ships-specific emergency towing procedure).

73.22 Procedury podejmowania cztowicka z wody (Plan/procedure to recover person from
the water).
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Zalacznik nr 3

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNEJ
(O KTOREI MOWA W § 19 UST. 1)

1. Inspekcja specjalna promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku

pasazerskiego powinna obejmowacé w szczegdlnosci nastepujace czynnosci:

1) uruchomienie generatora awaryjnego;

2) sprawdzenie dziatania o§wietlenia awaryjnego;

3) sprawdzenie dziatania awaryjnego zrodta zasilania urzadzen radiokomunikacyjnych;
4) probe systemu powiadamiania ogolnego;

5) przeprowadzenie ¢wiczebnego alarmu pozarowego, obejmujgcego demonstracje

uzycia indywidualnego wyposazenia strazackiego;

6) uruchomienie awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podlaczonymi do
glownej linii pozarowej;

7) sprawdzenie dziatania zdalnych wyltacznikow awaryjnych zasilania paliwa do kottéw,

silnika gléwnego 1 pomocniczego oraz odcigcia wentylacji;

8) sprawdzenie dziatania zdalnych i1 miejscowych urzadzen zamykajacych klapy
pozarowe;
9) probe pozarowego systemu wykrywczego i1 systemu alarmowego;

10)  sprawdzenie dziatania drzwi pozarowych;
11)  sprawdzenie dzialania pomp z¢zowych;
12)  zamkniecie drzwi wodoszczelnych, zarowno ze stanowisk miejscowych, jak 1 w
sposob zdalny;
13)  sprawdzenie znajomo$ci planu zabezpieczenia niezatapialnosci statku przez
dowoddztwo statku;
14)  opuszczenie przynajmniej jednej todzi ratowniczej i jednej todzi ratunkowej na wode,
uruchomienie 1 sprawdzenie ich napg¢du, urzadzenia sterowego, podniesienie todzi i1
umieszczenie na pozycjach na poktadzie;
15)  sprawdzenie wyposazenia wszystkich lodzi ratunkowych i ratowniczych;
16)  probe gldwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego statku.

2. Inspekcja powinna obejmowaé sprawdzenie 1 ocen¢ planowego systemu
utrzymania statku.

3. Inspekcja w szczego6lnosci powinna mie¢ na celu oceng:
1) znajomos$ci oraz sprawnosci wykonywania przez cztonkéw zalogi procedur

postepowania w sytuacjach awaryjnych oraz zwigzanych z bezpieczenstwem statku;
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2) procedur pelienia wacht i dotyczacych wykonywania prac na statku oraz operacji
tadunkowych;
3) rozktadu obowigzkéw pod wzgledem powodowania nadmiernego zmeczenia

cztonkow zatogi, w szczegolnosci personelu wachtowego.
Ocena, o ktorej] mowa w pkt 1 i 2, powinna obejmowaé sprawdzenie znajomosci jezyka
roboczego, okreslonego w dzienniku okretowym, w stopniu niezbednym do wlasciwego
rozumienia, wydawania polecen i wykonywania procedur oraz prowadzenia wiasciwych
zapisow w dzienniku okretowym, oraz sprawdzenie udokumentowanej ewidencji
poswiadczajace] w szczegdlnosci szkolenia w zakresie:

a) zapoznania ze statkiem, obowigzujacymi procedurami i zakresem obowigzkow,

b) kierowania thumem,

c) bezpieczenstwa — dla personelu sprawujacego bezposrednia opieke nad pasazerami w
pomieszczeniach pasazerskich, w szczegdlnosci nad osobami starszymi 1 niepetnosprawnymi
W sytuacji niebezpieczenstwa,

d) zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.
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Zalacznik nr 4

PROCEDURA INSPEKCJI SPECJALNEJ W CZASIE UPRAWIANIA ZEGLUGI NA LINII REGULARNE]
(O KTORE] MOWA W § 19 UST. 1 PKT 2)

W ramach inspekcji promu pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego w
czasie zeglugi na linii regularnej sprawdzeniu podlegaja:
1. System informacji o pasazerach, na ktory sktadajg sie:

1)  zgodny z przepisami i skuteczny system rejestracji pasazerow;

2)  $rodki przedsigwzigte w celu zapewnienia, ze nie zostala przekroczona liczba
pasazerow, do ktorej przewozu statek jest uprawniony;

3)  sposob przekazywania kapitanowi informacji o catkowitej liczbie pasazerow i, jesli ma
to miejsce, sposob uwzgledniania w tej liczbie pasazerdw, ktorzy pozostaja na poktadzie oraz
podejmuja podréz powrotng bez schodzenia na lad.

2. System informacji o stanie zatadowania i statecznos$ci statku, obejmujacy:

1) stosowanie wiarygodnych wskaznikow zanurzenia statku;

2)  $rodki podjete w celu zapewnienia, ze statek nie zostal nadmiernie zatadowany, a
odpowiednie wodnice fadunkowe nie zostaty przekroczone;

3) oceng stanu zatadowania 1 statecznosci statku, dokonywang zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami;

4)  sprawdzenie, czy ladunek jest wazony w sytuacji, gdy jest to wymagane, a
odpowiednie dane liczbowe sg przekazywane na statek i uzywane do oceny stanu jego
zatadowania 1 statecznosci;

5) sprawdzenie, czy plany zabezpieczenia niezatapialno$ci statku sg wywieszone na stale w
widocznym miejscu, a oficerowie zostali wyposazeni w broszury zawierajace te informacje.

3. Srodki bezpieczenstwa w czasie podrézy morskiej, obejmujace:

1) procedury zapewniajgce przygotowanie statku do podrézy morskiej, wykonywane
przed odcumowaniem, zawierajgce potwierdzenie zamknigcia wszystkich drzwi 1 otwordow
wodoszczelnych i strugoszczelnych kadtuba;

2) procedury sprawdzajace zamknigcie furt pokladu samochodowego przed
odcumowaniem lub zapewniajace, ze pozostaja one otwarte jedynie przez czas niezbgdny do
umozliwienia zamknigcia otwieranego dziobu;

3) urzadzenia zamykajace furte dziobowa, rufowa lub furty boczne oraz wyposazenie
statku w system wskaznikéw 1 podgladu, umozliwiajacy monitorowanie ich stanu na mostku

nawigacyjnym.
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4. System ogloszen dotyczacych bezpieczenstwa, obejmujacy:

1)  sposob oglaszania, w odpowiednim jezyku, instrukcji dotyczacych bezpieczenstwa
oraz wywieszania instrukcji dotyczacych procedur awaryjnych;

2)  sprawdzenie, czy instruktaz dotyczacy bezpieczenstwa nastgpuje w chwili rozpoczecia
podrozy i jest styszalny we wszystkich miejscach publicznych, tacznie z poktadami otwartymi
dostepnymi dla pasazerow.

5. Poprawno$¢ prowadzenia zapisow w dzienniku okrgtowym, dotyczacych w
szczegOlnosci  zamykania furt tadunkowych, drzwi wodoszczelnych 1 zamknie¢
wodoodpornych 1 strugoszczelnych, alarmow  ¢wiczebnych  zamykania  drzwi
wodoszczelnych, sprawdzania urzadzenia sterowego, danych dotyczacych zanurzenia, wolnej
burty i statecznosci, j¢zyka roboczego zatogi.

6. Zasady przewozu materialdéw niebezpiecznych lub towaréw mogacych zanieczysci¢
srodowisko, obejmujace:

1)  zgodno$¢ z wlasciwymi przepisami,

2)  dolaczanie manifestu lub planu tadunkowego do deklaracji przewozu tadunku,
okreslajacych jego polozenie na statku, a takze dostgpno$¢ na ladzie kopii manifestu lub
planu;

3) pozwolenie na przewdz tadunku na statku pasazerskim;

4)  wilasciwe oznakowanie, potozenie i zamocowanie ladunku, w tym takze pojazdoéw
samochodowych przewozacych takie materiaty i towary;

5) znajomo$¢ przez kapitana  odpowiednich  procedur powiadamiania W
niebezpieczenstwie, procedur awaryjnych oraz zasad udzielania pierwszej pomocy w razie
wystapienia wypadku z udziatem takich fadunkows;

6) zapewnienie stalej wentylacji uzywanych poktadéw samochodowych, zwigkszanie jej
intensywnosci  w czasie pracy silnikow samochoddéw oraz wyposazenie mostka
nawigacyjnego w system sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych poktadow
samochodowych.

7. System mocowania pojazdow samochodowych z tadunkiem, obejmujacy:

1) mocowanie indywidualne lub blokowe;

2)  dostepnos¢ wystarczajacej ilosci odpowiednio wytrzymatych punktow mocowania;

3)  sposob mocowania w ztych warunkach pogodowych;

4)  sposdb mocowania wagondw kolejowych i pojazdéw mechanicznych, jesli wystepuje;

5)  sprawdzenie, czy na statku jest poradnik mocowania fadunku.

8. System nadzoru poktadéw samochodowych, obejmujacy:
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1) ciagla obserwacje lub nadzoér nad uniemozliwieniem nieautoryzowanego wejscia na
poktady samochodowe i1 przemieszczania si¢ pojazdéw w zlych warunkach pogodowych;

2)  sprawdzenie zamknigcia drzwi pozarowych i wejsciowek;

3) wywieszenie informacji zakazujacych pasazerom wstepu na poktady samochodowe w
czasie pobytu statku w morzu.
9. Procedury zamykania drzwi wodoszczelnych, obejmujace:

1)  przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach;

2)  przeprowadzanie alarméw ¢wiczebnych;

3) sterowanie zamykaniem z mostka, ustawione, jezeli jest to mozliwe, w pozycji
sterowania miejscowego;

4)  zamykanie drzwi wodoszczelnych w warunkach ograniczonej widzialnosci i w
sytuacjach niebezpiecznych;

5) znajomos¢ obstugi drzwi wodoszczelnych przez zatoge oraz $Swiadomos$¢ zagrozen
zwigzanych z ich nieprawidlowym uzywaniem.
10.  System patroli przeciwpozarowych, w tym system ciagtej obserwacji, o ktorym mowa
w pkt 8 ppkt 1, prowadzony w celu wczesnego wykrycia ognia, obejmujacy rowniez
pomieszczenia, w ktorych instalacja wykrywcza i alarmowa nie jest zainstalowana.
11.  System laczno$ci w niebezpieczenstwie, obejmujacy:

1) czlonkéw zalogi w liczbie, zgodnej z rozkltadem alarmowym, wystarczajacej do
pomocy pasazerom w sytuacji niebezpieczenstwa oraz system ich identyfikacji;

2)  mozliwo$¢ porozumiewania si¢ czlonkow zatogi z pasazerami w sytuacji
niebezpieczenstwa, biorgc pod uwagg:

a) podstawowe jezyki pasazerow korzystajacych z przewozow na danej trasie,

b) prawdopodobienstwo, ze uzycie podstawowych stéw angielskich do wydawania zasadniczych
polecen moze zapewni¢ porozumienie si¢ z pasazerem potrzebujagcym pomocy, niezaleznie od
tego, czy pasazer i cztonek zatogi uzywaja wspolnego jezyka,

¢) mozliwosci porozumiewania si¢ w niebezpieczenstwie za pomocg wszelkich innych srodkow
w przypadku braku mozliwosci komunikacji werbalnej;

3) zakres, w jakim pelne instrukcje bezpieczenstwa zostaty przedstawione pasazerom w
ich jezykach ojczystych;

4) jezyki, w jakich moga zosta¢ nadane komunikaty alarmowe w sytuacji
niebezpieczenstwa lub w czasie ¢wiczen, zapewniajace pasazerom zasadniczy instruktaz oraz

utatwiajgce cztonkom zatogi udzielanie pomocy pasazerom.
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12.  Zapewnienie skutecznego dziatania zalogi w sprawach bezpieczenstwa poprzez
ustalenie i zapisanie w dzienniku okretowym wspolnego jezyka roboczego zatogi.
13.  Urzadzenia ratunkowe i przeciwpozarowe, obejmujace:

1) utrzymanie sprze¢tu oraz urzadzen ratunkowych i1 przeciwpozarowych, lacznie z
drzwiami przeciwpozarowymi 1 innymi tatwo sprawdzalnymi konstrukcyjnymi elementami
przeciwpozarowymi;

2)  rozmieszczenie plandéw ochrony przeciwpozarowej lub wyposazenia oficeréw w
broszury zawierajace informacje rOwnowazne;

3) rozmieszczenie pasOw ratunkowych i1 oznakowanie miejsc rozmieszczenia pasOw
ratunkowych dla dzieci, umozliwiajace ich tatwg identyfikacje;

4)  prowadzenie operacji tadunkowych pojazdow w sposob nieuniemozliwiajacy dziatania
systemu wykrywczego 1 ochrony przeciwpozarowej statku oraz innych elementéw

kontrolnych 1 urzadzen bezpieczenstwa, znajdujacych si¢ na poktadzie samochodowym.

14.  Dziatanie wyposazenia nawigacyjnego 1 $rodkow tacznosci radiowej, tacznie z
radioptawg EPIRB.
15. System o$wietlenia awaryjnego, jesli jest wymagany, oraz prowadzenie zapisOw

niezgodnosci dotyczacych jego dzialania.

16.  Zgodne z wlasciwymi przepisami oznakowanie i o§wietlenie droég ewakuacji, zarowno
z glownego, jak i awaryjnego zrodla zasilania, a takze sprawdzenie srodkéw podejmowanych
w celu zachowania droznosci drog ewakuacji przebiegajacych przez poktady samochodowe
oraz wyj$¢ ewakuacyjnych, w szczegdlno$ci w poblizu sklepow wolnoctowych.

17.  Dostgpnos¢ instrukcji, procedur i ksigg operacji statkowych oraz list kontrolnych

dotyczacych przygotowania statku do wyj$cia w morze lub innych operacji.

18.  Czystos¢ pomieszczen sitowni, z uwzglednieniem procedur okreslajacych zasady jej
utrzymania.

19.  Gospodarka §mieciowa.

20. System planowego zarzadzania statkiem we wszystkich sprawach zwigzanych z

bezpieczenstwem, ktoéry powinien obejmowacé m.in.:
1)  dziobowe, boczne i rufowe furty tadunkowe razem z urzadzeniami zamykajacymi,
2)  utrzymanie sifowni i sprz¢tu ratunkowego;
3) plany okresowej kontroli elementéw jej wymagajacych w celu utrzymania

najwyzszego poziomu bezpieczenstwa;
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4)  procedury rejestrowania niezgodnosci 1 potwierdzania ich usunigcia oraz
informowania o tym w okreslonym czasie kapitana i wyznaczonej osoby w kierownictwie
armatora,

5)  okresowe sprawdzanie dziatania ukladow zamykajacych wewnetrzne 1 zewnetrzne
furty dziobowe, obejmujace wskazniki, urzadzenia kontrolne 1 wszelkie rury odptywowe w
przestrzeniach pomiedzy podnoszong czgscig dziobu a furta wewnetrzna, a w szczegolnosci
mechanizmy zamykajace 1 zwigzane z nimi systemy hydrauliczne.

21. Srodki podejmowane w czasie podrozy w celu unikniecia przepehienia, obejmujace:

1)  wykorzystanie dostgpnych miejsc siedzacych 1 unikanie zastawienia przej$¢, schodow
1 wyj$¢ awaryjnych przez bagaze i pasazero6w niezajmujacych miejsc siedzacych;

2)  sprawdzenie, czy poklad samochodowy zostal opuszczony przez pasazeréw przed
rozpoczeciem podrdzy, oraz zapewnienie braku dostgpu na ten poktad az do chwili

bezposrednio poprzedzajacej przybicie statku do nabrzeza.
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Zalacznik nr 5

INFORMACJE, KTORE POWINIEN ZAWIERAC RAPORT Z INSPEKCJI

Raport z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace elementy:

L. Informacje ogolne

[S—

Wiasciwy organ, ktory sporzadzit protokot.

Data i miejsce inspekcji.

Nazwa statku poddanego inspekc;ji.

Bandera.

Rodzaj statku (zgodnie ze wskazaniem w certyfikacie zarzadzania bezpieczenstwem).
Numer IMO.

Sygnal rozpoznawczy.

Pojemnos¢ brutto (gt).

A A o B

Nosnos¢ (o ile dotyczy).
10.  Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $§wiadectwach

bezpieczenstwa statku.

11.  Organizacja lub organizacje, ktora(-e) wydala(-y) $wiadectwa klasy statkowi, jezeli
statek takie posiada.
12.  Uznana organizacja lub uznane organizacje lub jakakolwiek strona, ktora(-e) wydata

statkowi certyfikaty w imieniu panstwa bandery zgodnie ze stosowanymi konwencjami.

13.  Nazwa 1 adres przedsigbiorstwa odpowiedzialnego za eksploatacje statku w
rozumieniu Kodeksu ISM, lub armatora statku.

14. W przypadku statkdw przewozacych ptynne lub stale tadunki masowe — nazwa 1 adres
czarterujacego odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru.

15.  Data sporzadzenia koncowego raportu z inspekcji.

16.  Wskazanie, ze szczegdlowe informacje na temat inspekcji lub zatrzymania moga
zosta¢ opublikowane.

I1. Informacje dotyczace inspekcji

1. Swiadectwa wydane w zastosowaniu whasciwych konwencji, organ lub organizacja,
ktore wydaty dane §wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania i utraty waznosci.

2. Czesci lub elementy statku, ktore zostaly poddane inspekcji (w przypadku bardziej

szczegotowej lub rozszerzonej inspekcji).
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3. Port 1 data ostatniego przegladu posredniego lub rocznego lub przegladu w celu
odnowienia §wiadectwa klasy oraz nazwa organizacji, ktora przeprowadzila przeglad.

4. Rodzaj inspekcji (wstepna, bardziej szczegdtowa, rozszerzona).

5. Charakter uchybien.

6. Podjete srodki.

III.  Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania

l. Data zatrzymania.

2. Data zwolnienia z zatrzymania.

3. Charakter uchybien uzasadniajgcych zatrzymanie (z odniesieniami do konwencji, o ile
dotyczy).

4. Wskazanie, o ile dotyczy, czy uznana organizacja lub jakikolwiek inny organ

prywatny, ktory dokonal odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwiazku z
uchybieniami, ktore same lub w polaczeniu z innymi, doprowadzity do zatrzymania.

5. Podjete $rodki.
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Zalacznik nr 6

SZCZEGOLOWE KRYTERIA UZASADNIAJACE ZATRZYMANIE STATKU

Podejmujac decyzje o =zatrzymaniu statku, inspektor PSC powinien stosowaé

nastepujace kryteria:

1) przedziat czasowy — statek, ktory nie jest wystarczajaco bezpieczny, aby wyptywaé z
portu, bedzie zatrzymany podczas pierwszej inspekcji, niezaleznie od dlugosci postoju statku

w porcie do czasu likwidacji uszkodzen i uzyskania stanu petnego bezpieczenstwa;

2) statek bedzie zatrzymany, jezeli jego uchybienia sg wystarczajagco powazne, aby
konieczna byla ponowna wizyta inspektora w celu upewnienia si¢, ze uchybienia zostaly

usunigte przed wyplynigciem statku w morze.

Szczegotowa lista uchybien, warunkujgca zatrzymanie statku w odniesieniu do

poszczegbdlnych konwencji:

1. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji SOLAS, o ktorej mowa w art. 5 pkt

33 lit. a ustawy:

1) uchybienie niepozwalajace na wilasciwg pracg napedu statku lub dotyczace innych

istotnych urzadzen mechanicznych, jak rowniez instalacji elektrycznych;

2) niedostateczna czysto$¢ w maszynowni, nadmierne ilo$ci mieszaniny wod zaolejonych
w zezach, izolacja rurociaggdw — lacznie z rurami wydechowymi w maszynowni —

zanieczyszczona olejami, nieprawidtowa praca pomp z¢zowych;

3) nieprawidlowosci w pracy generatora awaryjnego, oswietlenia, akumulatoréw i
przetacznikow;

4) nieprawidlowos$ci w pracy gtownego i pomocniczego urzadzenia sterowego;

5) braki lub niewystarczajaca ilo$¢ lub bardzo zty stan osobistych §rodkow ratunkowych,

jednostek ratunkowych 1 urzadzen do ich wodowania;
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6) braki lub niezgodno$¢ z wymaganiami lub bardzo zty stan systemu wykrywania
pozaru, systemu alarméw pozarowych, sprzetu przeciwpozarowego, statych urzadzen
gasniczych, zamkni¢¢ pozarowych, urzadzen szybkozamykajacych — w stopniu

uniemozliwiajacym ich uzycie zgodnie z przeznaczeniem;

7) brak, bardzo zty stan lub nieprawidlowosci w dziataniu ochrony przeciwpozarowej na

poktadzie zbiornikowcow;

8) braki, niezgodno$ci z wymaganiami lub bardzo zly stan $wiatel, sygnalizacji

wzrokowej lub dzwigkowej;

9) braki lub nieprawidlowosci w dzialaniu sprz¢tu radiowego, wymaganego do

porozumiewania si¢ w sytuacjach zagrozenia;

10)  braki lub nieprawidtowosci w dziataniu sprzetu nawigacyjnego, zgodnie z przepisami

Konwencji SOLAS, rozdz. V, prawidto 16.2;

11)  brak poprawionych map nawigacyjnych lub innych publikacji nautycznych
potrzebnych podczas najblizszego rejsu, pomimo mozliwosci zastgpczego uzycia map

elektronicznych;
12)  brak iskrobezpiecznej instalacji wentylacji wyciggowej w pompowni tadunkowej;

23 . . . , . . . . . . .
13)* powazne nieprawidlowosci zwiazane z wymaganiami operacyjnymi zgodnie z

instrukcjg przyjeta w ramach Memorandum Paryskiego;

14)  liczba, sktad lub dokumenty kwalifikacyjne zalogi niezgodne z dokumentem

minimalnej bezpiecznej obsady;

15)  brak prowadzenia rozszerzonego programu przegladow zgodnie z Konwencjg SOLAS,

rozdz. XI, prawidto 2.

2. Nieprawidlowosci wynikajace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i

wyposazenia statkow przewozacych niebezpieczne chemikalia luzem (Kodeks IBC):

) W brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 lit. a rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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1) transport materialdw niewymienionych w $wiadectwie zdolnosci lub brak informacji

dotyczacej tadunku;

2) brak lub uszkodzone wysokoci$nieniowe urzadzenie zabezpieczajace;
3) instalacje elektryczne samoistnie niebezpieczne lub niezgodne z wymaganiami
kodeksu;
4) zrodta zaptonu w miejscach pozarowo niebezpiecznych;
5) niedopetienie wymagan specjalnych;
6) przekroczenie maksymalnej dozwolonej ilosci tadunku na jeden zbiornik;
7) niewystarczajace zabezpieczenie przed wysokimi temperaturami dla materiatoéw
wrazliwych.
3. Nieprawidlowosci wynikajgace z Miedzynarodowego kodeksu budowy i

wyposazenia statkow przewozgcych skroplone gazy luzem (Kodeks IGC):

1) transport substancji niewymienionych w §wiadectwie zdolnosci lub brak informacji
dotyczacych tadunku;
2) brak urzadzen zamykajacych do pomieszczen mieszkalnych, stuzbowych 1 stanowisk

kierowania lub pomieszczen ustugowych;

3) utrata gazoszczelno$ci grodzi, przez ktdre przechodza waty napedzajace pompy i
sprezarki;

4) niesprawne systemy: zamykania drzwi gazoszczelnych, wentylacji 1 alarmowania §luz
powietrznych;

5) brak lub uszkodzone zawory instalacji tadunkowe;;

6) brak lub uszkodzone systemy roztadowania ci$nienia (nadmiarowe zawory
ci$nieniowe);

7) instalacje elektryczne stwarzajace ryzyko pozaru lub wybuchu produktéw palnych;
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8) niedziatajgce wentylatory w czgsci fadunkowe;;

9) niedziatajagce alarmy wysokiego — 1 je$li wymagane — niskiego ci$nienia na

zbiornikach fadunkowych;

10)  uszkodzone urzadzenie do wykrywania gazoéw oraz wizualne i dzwickowe systemy

alarmowania o wykrytych gazach;
11)  transport substancji wymagajacych inhibitora bez jego waznego $wiadectwa.

4. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji o liniach ladunkowych, o

ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. b ustawy:

1) znaczne obszary uszkodzenia lub skorodowania, lub wzery korozyjne w poszyciu i
zwigzanych z nim usztywnieniach na pokfadach 1 w kadlubie, majace wpltyw na zdolnos¢
zeglugowa lub wytrzymatos¢ tadunkowa, jezeli nie zostaly przeprowadzone prawidlowe

naprawy tymczasowe konieczne na rejs do portu napraw statych;

2) zarejestrowany przypadek niewystarczajacej statecznosci;

3) brak wystarczajagcych 1 wiarygodnych informacji w zatwierdzonej formie, ktore
pozwalatyby kapitanowi w sposob szybki i1 prosty zaplanowaé zatadunek i balastowanie
statku w taki sposob, ze na wszystkich etapach rejsu 1 w réznych warunkach zostanie
zachowany bezpieczny margines statecznosci oraz uniknie si¢ powstania nadmiernych

obcigzen konstrukcji statku;

4) brak, bardzo zty stan lub uszkodzenie urzadzen zamykajacych luki tadowni oraz drzwi
wodoszczelnych;

5) przetadowanie;

6) brak znaku zanurzenia lub znak zanurzenia niemozliwy do odczytania.

5. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 1 do Konwencji MARPOL, o
ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak, bardzo zty stan lub nieprawidlowosci dzialania systemoéw monitorowania lub

funkcjonowania alarmu odolejacza 15 ppm;



Dziennik Ustaw —34 - Poz. 1357

2) zapehienie zbiornika wod zaolejonych lub szlamowego w stopniu pozostawiajagcym

niewystarczajaca wolng objetos$¢ na najblizszg podroz;
3) brak ksiagzki zapiséw olejowych;
4) nieautoryzowany rurocigg na systemie zezowym i wod zaolejonych;

5) brak zbioru sprawozdan z rozszerzonych przegladow lub jego niezgodno$¢ z

prawidlem 20 Konwencji MARPOL.

6. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 2 do Konwencji MARPOL, o
ktorej mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak podrecznika procedur i stosowania urzadzen (P&A);
2) tadunek nie jest okreslony wedtug kategorii;
3) brak ksigzki tadunkowej;

4) transport substancji olejopochodnych bez spetnienia wymogoéw lub bez odpowiednio

poprawionego swiadectwa;
5) nieautoryzowany rurocigg na systemie wytadunkowym.

7. Nieprawidlowosci wynikajace z zalacznika 5 do Konwencji MARPOL, o ktorej
mowa w art. 5 pkt 33 lit. d ustawy:

1) brak planu postepowania ze Smieciami,
2) brak ksigzki zapisow $mieciowych;

3) nieznajomo$¢ planu postepowania ze Smieciami przez zatoge statku.

8. Zagadnienia zwigzane z konwencja STCW i przepisami Unii Europejskiej o

wyszkoleniu i kwalifikacjach marynarzy’'

1) nieprzedstawienie przez marynarzy dokumentu kwalifikacyjnego, dowodu posiadania

takiego dokumentu, posiadania waznego potwierdzenia uznania lub przedstawienia

: Dyrektywa 2008/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z p6zn. zm.) wdrozona do polskiego porzadku prawnego przepisami ustawy z dnia 18
sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim.
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udokumentowanego dowodu, ze do administracji panstwa bandery zlozono wniosek o

potwierdzenie;

2) dowdd, ze dokument kwalifikacyjny zostal uzyskany w drodze oszustwa lub jego

posiadaczem nie jest osoba, ktorej pierwotnie je wystawiono;

3) niezgodno$¢ dostosowania obsady statku do wymagan Certyfikatu bezpiecznej obstugi

wydanego przez administracj¢ panstwa bandery;

4) brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej wymagania

wyznaczone dla danego statku przez administracje panstwa bandery;

5) nieobecnos¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej w obstudze urzadzen niezbednych
do bezpiecznej nawigacji, bezpiecznej komunikacji radiowej lub zapobieganiu

zanieczyszczeniom srodowiska morskiego;

6) zaniedbanie w przedstawieniu potwierdzenia profesjonalnej biegtosci w obowigzkach
wyznaczonych marynarzom w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa statku 1 zapobieganiu

zanieczyszczeniom;

7) niemozliwo$¢ zapewnienia obsady na pierwsza wacht¢ po rozpoczgciu podrdzy i
nastepne wachty osob, ktore sg odpowiednio wypoczete 1 pod kazdym wzgledem zdolne do

petnienia obowigzkow.

9. Nieprawidlowosci wynikajace z Konwencji MLC:*"

1) niewystarczajace zapasy zywnosci na podréz do nastgpnego portu;

2) niewystarczajace zapasy wody pitnej na podréz do nastepnego portu;

3) niewtasciwe warunki sanitarne na statku;

4) brak ogrzewania w pomieszczeniach mieszkalnych na statku ptywajacym w rejonach,
gdzie moga wystepowac niskie temperatury;

5) niedostateczna wentylacja w pomieszczeniach mieszkalnych na statku;

* Tytul w brzmieniu ustalonym przez § 1 pkt 9 lit. b tiret pierwsze rozporzadzenia, o ktorym mowa
w odno$niku 3.
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6) znaczne nagromadzenie odpaddw, zablokowanie sprzetem lub tadunkiem lub inna

niebezpieczna sytuacja w korytarzach i pomieszczeniach mieszkalnych;

7) wyrazne dowody wskazujace na to, ze zmeczenie wptywa na efektywno$¢ pracy
personelu wachtowego 1 innych o0sob pelnigcych obowiazki na pierwszej wachcie po

rozpoczeciu podrozy lub na nastgpnych wachtach;

2 . . .. , .. . . . , .
8)% ) warunki na statku nie spetniaja wymogoéw w odniesieniu do zdrowia, bezpieczenstwa i

ochrony marynarzy;

9)% ) wystapienie powaznych lub powtarzajacych si¢ naruszen wymogdéw Konwencji MLC
odnoszacych si¢ do warunkéow zycia 1 pracy marynarzy na statku, wyszczegélnionych w

morskim certyfikacie pracy lub deklaracji zgodno$ci statku.

10. Zagadnienia, ktore nie stanowia podstawy zatrzymania, ale mogg stanowié

podstawe do wstrzymania operacji:

1) niebezpieczne polaczenie statku z ladem;

2) niebezpieczne postepowanie zalogi statku w sytuacjach podanych ponize;j:
a) praca bez niezbgdnego wyposazenia ochronnego,

b) praca w poblizu niezabezpieczonych otworow,

¢) praca na wysokos$ci bez pasa bezpieczenstwa lub innego zabezpieczenia przed upadkiem z

wysokosci,

d) praca w przestrzeniach zamknietych bez wczes$niejszego wypetnienia listy kontrolnej lub

bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

3) niebezpiecznie prowadzone prace, ktorym towarzyszy wytwarzanie wysokich
temperatur, wiaczajac w to prace spawalnicze, bez wczesniejszego wypetnienia listy

kontrolnej lub bez przestrzegania procedur bezpieczenstwa dla takich prac;

) Dodany przez § 1 pkt 9 lit. b tiret drugie rozporzadzenia, o ktérym mowa w odnosniku 3.
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4) operacje odnoszace si¢ do Dbezpieczenstwa statku 1 ochrony przed
zanieczyszczeniami, pozostajace pod nadzorem osoby nieposiadajgcej wymaganej biegtosci 1

znajomosci nadzorowanej operacji;

5) operacje tadunkowe z wykorzystaniem niespetniajacych wymogoéw bezpieczenstwa,

nietestowanych lub nieutrzymanych (niekonserwowanych) nalezycie statkowych urzadzen

przetadunkowych;
6) nieprawidlowosci w pracy lub utrzymaniu (konserwacji) systemu gazu oboj¢tnego;
7) inne nieprawidlowosci, o ktéorych mowa w zaleceniach Paryskiego Memorandum,

odnoszace si¢ do specyficznych typow statkow.
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Zalacznik nr 7
WZOR
INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............
DECYZJA O ZATRZYMANIU STATKU
NOTICE OF DETENTION FOR THE MASTER

Numer
1
Nizej podpisany
The undersined ....oiveieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeieeiieietieciecieciaciessssssssacsesssssssssssscssssscsssnes
upowazniony inspektor inspekcji paristwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office In ........coceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiecnenen
niniejszym zawiadamia, ze
herewith notifies you that
statek sygnat rozpoznawczy
L0 1 TSI 111 o , | call SIgN: cevveiniiiiniiiiiiiiiiiiiiiiir e R
numer IMO pojemnos¢ brutto
IMO DUMDEL: couvvienrnienineeneneeeneeneeernennnnnn , | BrOSS tONNAZE: «euvenrnnnnriniiniiiitiineneane )
port macierzysty bandera
POrt Of FeGISIIY: cuuveeeeneeneenreneeneneeencnnennn , | flagstate: c..ooeiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e R
typ statku rok budowy
type of Ship: oeueenieniiiiniiieieeieeeeeeeenenns , | date on which keel was laid: ...................... ,
wlasciciel kapitan
OWIIEE: «.euenvueeeeeeenencncncnsncnsescncncnsnsnsnsannnnns , | MASEET: ceitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ,
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agent instytucja klasyfikacyjna

ACENTLS: teevriiiiiineintiiinientinttneiacinsenseacnes , | classification society: .......cccevvvviennnnns ,
uznana organizacja zacumowany

RO e berthed at: ......c.oevviiiniinniiiininiiinniiienn

zostal zatrzymany na podstawie przepisow:

has been detained in accordance with the provisions of:

O Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2016
item 281)

O Art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U.z 2015 r. poz. 434, z pozn. zm.)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2015 item 434, as amended)

z powodu:

on account of:

O wystgpienia jednego lub wiecej kryteriow zatrzymania statku, o ktorych mowa w zalgczniku X do
dyrektywy Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo
portu (Dz. Urz. UE L 131 z 28.05.2009, str. 57, z pozn. zm.);

one or more of the criteria for detention set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC of
April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131);

O braku mozliwosci przedstawienia przez czlonkow zalogi statku dowodow potwierdzajgcych ich
kwalifikacje zawodowe do petnienia obowigzkow na nich natozonych, zgodnie z art. 12 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/106/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia
marynarzy (Dz. Urz. UE L 323 z 03.12.2008, str. 33, z pozn. zm.);

crew members being unable to provide proof of professional proficiency for the duties assigned
to them as mentioned in article 12 of Directive 2008/106/EC of the European Parliament and of
the Council of 19 November 2008 (Official Journal of the European Union No L 323);

O niespetniania przez kapitana statku lub czlonkow zalogi wymagan operacyjnych, zawartych w
konwencjach, o ktorych mowa w art. 5 pkt 33 i art. 62 ust. 1 ustawy o bezpieczenstwie morskim oraz w art. 271a
lub 272 § 1 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2016 r. poz. 66);

master or crew unable to comply with operational requirements as contained in the Conventions
mentioned in article 5 point 33 and article 62 paragraph 1 of the 2011 on maritime safety and in
article 271a or 272 paragraph 1 of the Maritime Code of 18 September 2001 (Journal of Laws of
2016 item 66);

O innych uchybien, ktore razem lub oddzielnie stwarzajqg wyrazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zeglugi,

zdrowia lub srodowiska;
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other deficiencies which, individually or together, are clearly hazardous to safety, health or
environment;

0 uniemozliwienia inspektorowi inspekcji panstwa portu wykonania jego obowigzkow.

the fact that the Port State Control Officer was obstructed in the execution of his duty.

Szczegolowe przyczyny zatrzymania i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostate szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolgczonego do niniejszej noty
zatrzymania.

For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zabrania sie przemieszczenia statku do
innego nabrzeza bez zgody inspektora inspekcji panstwa portu lub wyjscia statku z portu bez wystawionej decyzji
o zwolnieniu statku z zatrzymania.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety it is prohibited to shift the ship to another berth without the prior consent of the

Port State Control Officer, or to proceed to sea without a proper Notice of Release of ship from

detention.
Miejsce zatrzymania Data i czas zatrzymania
Place of detention .........cccceeeviiiniiiinnnnnnnnnn. Date and time of detention ............cceveeeiiinaienn.

Miejsce i data wydania

Place and date OF ISSUE ...uuueiiiiiiiiieeeeeeeeeeeteeeeeteeteeteceeeceecsessessessssssssssssssssssssssssanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......cocvvei 2 viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienen.
nazwisko i podpis
name and signature
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Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The detention shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the detention may be brought to the minister responsible for maritime
economy, through the Director of the Maritime Office in ........cccovvvineinnna. , within 14 days of

the receipt of the Notice of Detention.
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Zalacznik nr 8

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WSTRZYMANIU OPERACJI
NOTICE OF SUSPENSION OF THE OPERATION FOR THE MASTER

Nizej podpisany

The undersigned .........ccccovveiiveiiniiineiinrennnens

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in

niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

statek

L1 1TSE] 1 1) ,
numer IMO

IMO NUMDEr: c..neeeiiiiinnenereeeennneeccennncenes ,
port macierzysty

POrt of registry: .oocveeeriiniiinieinieinininrnnrnncen ,
typ statku

type of Ship: c.covviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinaes ,

wiasciciel

sygnat rozpoznawczy

(71| B Tt 1 ,
pojemnosé¢ brutto

EroSS tONNAZE: c..uuvvvrureinnnerrererinneseescsennncns y
bandera

flag state: .....cooevvneiiniiiniiiiiiiiiiiiiiniinen. ,
rok budowy

date on which keel was laid: ........ccc........... ,

kapitan

Poz. 1357
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agent instytucja klasyfikacyjna

7L 115 e , | classification society: ....cccceeevvnviiiinnnnenn. ,
uznana organizacja zacumowany

RO: e, berthed at: ........ccoevvuiiiiiininniiiiiiiiiiienene.

wstrzymano operacje na podstawie przepisow:

the cargo operation has been prohibited in accordance with the provisions of:

0 Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)
Art. 43 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2016
item 281)

0 Art. 26 pkt 1 lit. ¢ ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(Dz. U. z 2015 r. poz. 434, z pozn. zm.)

Art. 26 item 1c of the Act of 16 March 1995 on prevention of maritime pollution from ships
(Journal of Laws of 2015 item 434, as amended)

z powodu:

on account of:

0 wystgpienia kryteriow, o ktorych mowa w zalgczniku X do dyrektywy Rady 2009/16/WE z dnia 23
kwietnia 2009 r. w sprawie minimalnego wyszkolenia marynarzy (Dz. Urz. UE L 131 z 03.12.2008, str. 33, z
pozn. zm.),;

the criteria for suspension of the operation set out in Annex X of Council Directive 2009/16/EC

of April 23, 2009 (Official Journal of the European Union No L 131);

Szczegotowe przyczyny i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions references:

Pozostale szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolgczonego do niniejszej noty
zatrzymania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 43 ust. 1 i art. 45 ustawy o bezpieczenstwie morskim, zabrania si¢ wznowienia operacji na statku
bez wystawionej decyzji o cofnigciu wstrzymania operacji.

In accordance with the provisions of article 43 paragraph 1 and article 45 of the Act on
maritime safety, it is prohibited to continue the operation without a proper Notice of

Withdrawal of Suspension to the Operation.
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Miejsce wstrzymania operacji Data i czas

Place of suspension .......c.ccceeevveecinecineiinronnnes Date and time ........ccovvviieiiiniiininne

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTE «..uuueeniiiiiiieiieeeteeeteteeeeeteeseeseesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssanses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........cccovie tvriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienne.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczec Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........cc.coevvenniane , within

14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 9

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O ZWOLNIENIU STATKU Z ZATRZYMANIA
NOTICE OF RELEASE

Nizej podpisany
The UNdersi@ned .....cccvviiiiiiiieiiniiieiiieiieniotniseesssssssscserosssosssssssosssossssnsssssssssssnsssnsssssons

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office In ......c.ccoceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiecnenen
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2016 item 281)

statek
the ship: coeevvriiiiiiiieniiiiiiiiieniiiiniiiinnee .

kapitan
INASEEY: ceeveresececrcsosccscsosssssscscesascanscsens .

numer IMO
VY LOJ81111 111175 PP s

bandera
flagstate: ....ccovvvvinniiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiennnees ,
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zatrzymany dnia

which was detained on ........ccceiveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

po inspekcji przeprowadzonej dnia w porcie

after re-inspection of the above ship on (date) ............... 1 N (port, country)
Jjest zwolniony.

has been released.

Miejsce i data wydania
Place and date Of ISSTIE ...eueeeeeiiieeeeeeeeeeteteeeeeeeeeeessessessssssssssssssssssssssssssssssssssasasses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......ccccoeet 2 iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininn.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ..........cccveuienennne , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 10

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU WSTRZYMANIA OPERACJI
NOTICE OF WITHDRAWAL OF SUSPENSION OF THE OPERATION

Nizej podpisany

The Undersigned ........ccieieiiuiieiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitietiatiatiattetesteassatsssssssnsnsane
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in .......ccoeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienenen

niniejszym zawiadamia, ze
herewith notifies you that

na podstawie art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281)

in accordance with Article 45 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2016 item 281)

decyzja o wstrzymaniu operacji na statku

formal prohibition of the ship .......c.ccccceviiiiiiiiiiiiiiiinniene to continue an operation

bandery ..................... 0 numerze IMO

flag .coovvviniiiniinninnnn IMO number ................

wydana w dnia , humer

issued in (port) ....cccevevnninnnnns on (date)....coeerernrennnnee 1 | 1 PN ,

zostala cofnigta.

IS NOW WITHDRAWN.

W dniu w porcie zostata przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,
On (date) ......cceeuueeeen. in (port) ............... re-inspection of the ship

ktora potwierdzila, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.



Dziennik Ustaw —48 — Poz. 1357

Miejsce i data wydania
Place and date Of ISSTUIE ...uuueueeiiiiiiieiieeeeeteeettteeeeeteeseeseessessssssssesssssssssssssssssssssssssssnnses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ......cccccevit viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennen
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doregczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ..........c.ccceeneeee. , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zaljcznik nr 11

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

ZAKAZ UZYWANIA STATKU
NOTICE OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany

The UNdersi@ned ....cooeiveiiiniiiiiieiiieiieeiieeiorersstosssoessosstssstossssssssssssnsosssosssssssossssensonssss
upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w

duly authorized officer of the Maritime Office in .......cccevviiiiiiniiiiiiiiiiiiiiciniiiieiinicenicsnssens
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

statek sygnat rozpoznawczy

the Ship: covvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisensi , | call SIgN: vvveiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e R
numer IMO pojemnos¢ brutto

IMO NUMDEE: «.euiveineienrenreneeenreeeecnnennnne , | rOSS tONNAZE: ..euuirninniniiiiiiiiiiitiiiiiiianian )
port macierzysty bandera

POIt Of FEGISIIY: eveveeernrrnnennrennenneenneenernnonn , | flag state: ...oooevvinniiiiiiiiiiiiiiiiininn, ,
typ statku rok budowy

type of ShIP: .vvueeneeenieneeieeieeeneeeneenenneenn. , | date on which keel was laid: ...................... ,
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wlasciciel kapitan

(10575 1 1) o N s | MASTEL: tiivriiiiiniiitrnnncnsscccssscccssscscnsessannes .
agent instytucja klasyfikacyjna

7L 115 e , | classification society: ....cccceeevinviiiinnnnenn. ,
uznana organizacja zacumowany

20 e berthed at: ....cccovvniieiniiiieiinieieenenecrnncnnens

Na podstawie art. 46 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281)

In accordance with art. 46 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal
of Laws of 2016 item 281)

zostat wydany zakaz uzywania statku pasazerskiego typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego
the decision to prevent operating the above mentioned ro-ro ferry or high-speed passenger craft

has been issued

z powodu wystqgpienia jednego lub wigcej kryteriow zakazu uzywania statku, o ktorych mowa w art. 10 dyrektywy
Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przeglgdow dla bezpiecznej,
regularnej zeglugi promow typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (Dz. Urz. WE L 138z 01.06.1999, str. 1, z
pozn. zm.).

on account of one or more of the criteria for prevention of operation set out in Article 10 Council

Directive 1999/35/EC of April 29, 1999 (Official Journal of the European Union No L 138).

Szczegotowe przyczyny zakazu i odniesienia konwencyjne:

Deficiencies found and conventions’ references:

Pozostale szczegoly zawarte zostaly w formularzach A i B raportu z inspekcji dolgczonego do niniejszej noty o
zakazie uzywania.
For further details see the Report of Inspection forms A & B enclosed to this notice for the

master.

Zgodnie z art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, zabrania si¢ uzywania

statku bez wystawionej decyzji o cofnigciu zakazu uzywania.



Dziennik Ustaw —-51- Poz. 1357

In accordance with the provisions of article 46 paragraph 3 of the Act of 18 August 2011 on
maritime safety, it is prohibited to start operating the ship without a proper Notice of

Withdrawal of Prevention of Operation.

Miejsce i data wydania

Place and date Of ISSTIE ...euueeueeeeneeeeeeeeeeeeeeteeteeeeeeeeceeeeeesessessssssssssssssssssssssssssssssssssssscccs

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......ccccveee 2 eiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinenen.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.

The decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in ............cccueenue. , within 14

days of the receipt of the Notice of Prevention of Operation.
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Zalacznik nr 12

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU UZYCIA STATKU
NOTICE OF WITHDRAWAL OF PREVENTION OF OPERATION

Nizej podpisany
The UNdersi@ned ........ccieiieiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiititietietiatiatietessestsassacssssnennsans

upowazniony inspektor inspekcji panstwa portu Urzedu Morskiego w
duly authorized officer of the Maritime Office in ......ccccoveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiicnenen
niniejszym zawiadamia, ze

herewith notifies you that

na podstawie art. 46 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281)

in accordance with Article 46 paragraph 3 Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of
Laws of 2016 item 281)

zakaz uzywania statku

the decision to prevent the ship ........ccceeeiiiiiniennnnn. operating.
bandery ....................., o numerze IMO

1 F: T and IMO number ............

wydany w decyzjq z dnia numer

issued in (port) ................ on (date) ....ccevvneiennn 1 | 1 ,

zostal cofniety.
IS NOW WITHDRAWN.
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W dniu w porcie zostala przeprowadzona ponowna inspekcja ww. statku,
On (date) ..ccccevennnennnn. in (port) .ocoevveeneenns re-inspection of the ship

ktora potwierdzita, ze statek spetnia wymagania konwencji miedzynarodowych.
has provided evidence that the ship complies with provisions of applicable international
conventions.

Miejsce i data wydania
Place and date Of iSSUE ..cvveueeiiiiiineteiiiiennneeieierenesteceesesnssecesssnssssscesssnssscsssssnsscesssssnnsees

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ..........ccoc. T iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczegé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki

morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doregczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against the suspension of the operation may be brought to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccceeuvenniane , within
14 days of the receipt of the Notice of Suspension of the Operation.
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Zalacznik nr 13

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLI TA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZGODY NA WYJSCIE Z PORTU W CELU DOKONANIA NAPRAWY W
STOCZNI REMONTOWEJ
CONDITIONS OF RELEASE FROM DETENTION TO A REPAIR PORT

Do: Pan/Pani ......................, kapitan statku
To the Master of the vessel:

nazwa statku nr IMO bandera

ship’s name ........ccooevveinnnnnnen. | 07 (0 20\ [V SR i C: T s

typ statku sygnat rozpoznawczy data budowy

type of ship ...coovvvviiiniiiniennnans call sign .....ceevvveennens year of keel laid ..................
pojemnosc brutto

Eross tONNAZE ..cevveneeeenernnnnenennns

uznana(e) organizacja(e) instytucja(e) klasyfikacyjna(e)

RO coeiiiiiiiiiiiiieenes classification society(ies) .......cceceeeieinienninne y
armator agent

COMPANY ceveveerreeecesceccccssssssscssonns L 1 ,

Na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.

281), biorqc pod uwage fakt, Ze uchybienia stwierdzone podczas inspekcji ww. statku w dniu ... ... ....... w porcie
, nie mogq zosta¢ naprawione w tym porcie, zezwalam statkowi na wyjscie z portu .. e Weelu
dokonama naprawy w stoczni remontowej W porcie ................ W panstwie ............., po spelnieniu

nastepujgcych warunkow uzgodnionych z wltasciwymi wiladzami panstwa bandery statku:
Your vessel, currently detained in (port), is authorized to proceed to (port) in (country) to rectify
outstanding deficiencies subject to the following conditions:
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UDANIE SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ BEZ SPEENIENIA POWYZSZYCH
WARUNKOW LUB NIEZAWINIECIE DO PORTU, W KTORYM ZNAJDUJE SIE UZGODNIONA STOCZNIA
REMONTOWA  SKUTKUJE  WYDANIEM  ZAKAZU WEJSCIA DO  WSZYSTKICH PORTOW
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ ORAZ PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO.

Podstawa prawna: art. 50 ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, art. 21.4
dyrektywy 2009/16/WE oraz sekcja 4.2 Memorandum Paryskiego w sprawie inspekcji panstwa portu.

FAILURE TO CALL AT THE REPAIR PORT OR TO COMPLY WITH THESE
CONDITIONS MAY RESULT IN YOUR VESSEL BEING REFUSED ENTRY TO ALL
PORTS IN THE PARIS MOU REGION'.

This provision is contained in section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port
State Control (Paris MoU), Article 21.4 of EC Directive 2009/16/EC, and Article 50 paragraph 1
point 1 and 2 of the Act of 2011 on maritime safety.

Jakiekolwiek zmiany do warunkow okreslonych powyzej mogq zosta¢ dokonane jedynie w porozumieniu z
Dyrektorem Urzedu Morskiego w ................... W przypadku sily wyzszej lub zdarzen losowych, o wszelkich
zaistniafych zmianach nalezy poinformowaé, tak szybko, jak jest to mozliwe, Dyrektora Urzedu Morskiego w

Any changes to the above conditions may only be made in consultation with the Office indicated
below except in cases of force majeure. In cases of deviations due to force majeure this Office
should be informed as soon as practicable.

Zobowiqzuje sie kapitana przedmiotowego statku do zazqdania od organu inspekcyjnego panstwa portu, w
ktorym  znajduje si¢ uzgodniona stocznia remontowa, przekazania Dyrektorowi Urzedu Morskiego w
.. informacji o zawinieciu statku do uzgodnionej stoczni remontowej. Brak potwierdzenia przybycia
Statku do tej stoczni po uplywie przyblizonego czasu przybycia (ETA) wskazanego ponizej, zostanie
potraktowany jako niewywiqzanie si¢ z warunkow udzielenia statkowi zgody na wyjscie z portu w celu dokonania
naprawy w uzgodnionej stoczni remontowe;.
You must request the Port State Authority of the repair port to inform the Office indicated
below when the ship has arrived at the repair yard. No confirmation of the ship’s arrival after
the ETA indicated below will be considered evidence that the ship has not complied with the
condition of release.

Z powyzszq uwagq zapoznatam/em sig
I confirm that I have received this notice

Nazwisko kapitana [lub przedstawiciela] podpis

Name of Master [or representative]........ceevvveiinriinrcinecinnens SIgnature.....coovvvenienniinnnennees
Kopig otrzymujq: Copy:

Organ inspekcyjny panstwa portu, w ktorym znajduje | Port State Authority of repair port
sig uzgodniona stocznia remontowa

Panstwo bandery Flag State Authority

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Agent statku Ship’s agent

Kapitanat portu Harbour master office

Sekretariat Memorandum Paryskiego Secretariat Paris MoU
Koordynator inspekcji panstwa portu Port State Co-ordinator

! The members of the Paris MoU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, Greece,
Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom.
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Organ inspekcyjny panstwa portu .................... jest proszony o poinformowanie Dyrektora Urzedu Morskiego
W oot ee oo e e eene 0 przybyciu lub meprzybycm w oczekiwanym czasie statku do uzgodnionej stoczni remontowej.
The Port State Control Authority of the port of .......... is requested to advise the Office
indicated below WHEN THE SHIP ARRIVES OR IF THE SHIP DOES NOT ARRIVE AT
THE EXPECTED TIME.

Data i przyblizony czas wyjScia StAtkit Z POFIU ... ... ... cccveeverce e ee eee eee e et e e
Date of departure and ETD from (port)

Data i przyblizony czas wejscia statkut do POFTU ... ....c.cc.cv e cvevee et e,
Date of arrival and ETA in (port)

Dyrektor Urzedu MOTSKIEZO W ... ... v cesee e e et et e e e e e e et e e e

Reporting Authority .....cccovveiiieiiiiiiieiiiiiiniiiireecineisneronacnees Office

. QN < e

Nazwisko i podpis upowaznionego inspektora Data wydania

Name and SigNAtUre .....ccivveivieiieiieeisereiseisnssesssestsessossssssssnns Date of issue ........cceevvnennn.

(duly authorized Port State Control Officer)

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This decision shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccooeiiann. , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 14

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO RAZ TRZECI

REFUSAL OF ACCESS ORDER — MULTIPLE DETENTION

Numer

Ref. No. .eveveiiiiniieiiiiiinnnennns

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., GFIALOF: ... cc.coviee et ee e e e

To: Master and Companies of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ... ........., w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopig otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW
REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku ...............ccceeeeo..., bandera ......................... snumer IMO .......ccoooovei e e e

Ship’s name ........ccceevneeee. B i F: T , IMO number .......ccevevviniiiniiiennnnnn
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Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to trzecie z kolei
zatrzymanie w porcie paristwa-strony Memorandum Paryskiego w ciggu ostatnich 36/24™ " kreslic pyjogieey.
Ww. statek podnosi bandere panstwa, ktore znalazlo sie na czarnej/szarej liscie” "™ <1 vy sprawozdaniu
Memorandum Paryskiego.

W zwigzku z powyzszym, na podstawie art. 48 ust. 1 pkt 1/2" ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o
bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ..................,
ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow
Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego. Decyzji nadaje sig rygor
natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

niewlasciwe skresli¢

The above named vessel was detained in (pory) ............ on (date) ............. This is the third
delete as appropriate

detention in the Paris MoU region within the last 36/24* months. The ship flies the

delete as appropriate

flag of ............ which is black/grey* on the current Paris MoU BGW list.
Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be refused further access to any port in the Paris MoU regionl, except a
port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become applicable
immediately the ship is authorised to leave this port.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien, Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez Dyrektora Urzedu Morskiego
srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MoU, Article 21.6 of EU
Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port in the event of force majeure
or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of pollution or to have
deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of the competent
authority of such State have been implemented by the company or the master of the ship to
ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1-9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja
zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza si¢ na
wniosek armatora, do ktorego zalqczomno dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku
potwierdzajgce, zZe statek odpowiada wymogom konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez
organizacje, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponowng inspekcje przeprowadza
sig po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqgzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs of the inspection for lifting the ban have to be borne by your
company. Please contact this Office if you wish to proceed.

' The members of the Paris MoU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, Greece,
Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom.
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Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: «.uuueeeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeceeceecsecessssssssssssssssssssssssssssssssssesns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......ccccoeei 2 viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinna
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
ceecreciacenecnsenaeenns, Within 14 days of the receipt of this decision.
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WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

s

i
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW
CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Numer

Ref. No. .evvviiiiniiiiiiiiniininnnas

Do: .c..cevveveeo...., armator statku ... .............

To: Company

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Zalacznik nr 15

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery

Copy: Flag State

Uznana(e) organizacja(e)

Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna

Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCcG

DECYZJA O COFNIECIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW

CANCELLATION OF REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku , bandera
Ship’s name ............cv.eee. I i 1

, numer IMO
, IMO number
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6* niewlasciwe skresli¢

Na podstawie art. 49 ust. 9/art. 50 ust.
morskim (Dz. U. z 2016 r. poz. 281)
delete as appropriate

In accordance with Article 49 paragraph 9/Article 50 paragraph 6* Act of 18
August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2016 item 281)

ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie

cofam zakaz wejscia statku do portu

THE REFUSAL OF ACCESS TO PARIS MOU PORTS the ship.....cccccvvieiniiniiniiiiiiiiinnnen. ,
bandery , 0 numerze IMO

flag...coeeiieiiiniiiiiiieiiiiiiniennennn , IMO number........ccoeeevieiiiniiiniiinnnnens

do portu (port zatrzymania) , wydany decyzjq z dnia , nr

issued in (POrt)....cccevvvvvnerinnnns ON (dAte)..uueiieiniiiinneieneerenannicnnnsanns , reference number.........

ktory zgodnie z przepisami Memorandum Paryskiego skutkuje cofnigciem zakazu wejscia ww. statku do
wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron Memorandum Paryskiego.

IS NOW CANCELLED.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUE: «.uuuuuniiiiiiiiiteetettteteeeeeeeeeseseessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssses

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ..cceeeieeieeee  tiiiiiiiiiieiiiieetressersessennnnnnnnnee
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
This cancellation of refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........cccceeevvnnan , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 16

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZE CZPOSPOLI T4 POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK
UDAJAC SIE DO UZGODNIONEJ STOCZNI REMONTOWEJ OPUSCIE PORT BEZ SPEENIENIA
OKRESLONYCH WARUNKOW LUB NIE ZAWINAL DO UZGODNIONEJ STOCZNI
REMONTOWEJ
REFUSAL OF ACCESS - JUMP DETENTION
IN THE CASE SHIP FAILS TO CALL AT AN AGREED REPAIR YARD OR FAILED
TO COMPLY WITH THE DETENTION ORDER

Numer

Ref. No. .ocvivvinniiiiiiiiiiiinns

Do: Pan/Pani: e ., kapitan statku: ey AVIATOF: o e e e e e e
To: Master and Company of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopig otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag
Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)
Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)
Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members
Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat
Komisja Europejska EU Commission
Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU
US Coast Guard USCG HQ
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ZAKAZ WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS

Nazwa statku , bandera , numer IMO

Ship’s name ............ B { T , IMO number ........c.ceeuenneee

Wyzej wymieniony statek, zatrzymany w porcie ................... W dRiu ...................., opuscil port w dniu
. bez spetnienia warunkow uzgodmonych przez Dyrektora Urzedu Morskiego w .................. z

wiasczwymz wiadzaml panstwa bandery statku Ylecz nie zawingl do uzgodnionej stoczni remontowej w porcie

* niewlasciwe skresli¢

The above named vessel which was detained in (port)............... on (date) ............... left the
port on (date) ............... without complying with the conditions determined by (the Competent

delete as appropriate

Authority)*/but failed to call at the repair yard in (port) as agreed.*

Inne wazne informacje do wprowadzenia w razie potrzeby
(Insert here any other relevant evidence/information if required)

Na podstawie art. 50 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu .................., ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej orvaz panstw-stron
Memorandum Paryskiego.

In accordance with Section 4.2 of the Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control, Article 21.4 of the EU Council Directive 2009/16/EC, and the provisions of Article 50
paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety (Journal of Laws of 2016 item 281)
you are advised that the above named vessel will be refused access to any port or anchorages in
the Paris MoU region', except a port of the ship’s flag state, until you have provided evidence to
the satisfaction of this administration that the ship fully complies with all applicable
requirements of the Conventions.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych silqg wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez Dyrektora Urzedu Morskiego
srodki zapewniajgce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MoU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 49 ust. 1, 8 oraz 9 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja
zostanie cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponownq inspekcje przeprowadza si¢ na
wniosek armatora, do ktorego zalqczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku

! The members of the Paris MoU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, Greece,
Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom.
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potwierdzajgcy, ze statek spelnia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez
organizacje potwierdzajgce, zZe statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji. Ponowng inspekcje
przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora kosztow zwiqzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions. This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

In order to satisfy this administration that the vessel complies with all relevant Conventions and
before the refusal of access is lifted we require that the vessel is re-inspected to our satisfaction.
If you wish the vessel to be re-inspected we will require adequate notice. Please be advised that
all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by your company. Please
contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSUE: «.uuuuuiiiiiiiiiiiiiieiieiiiiiettettettesteceeeseesessesssssssssssssssssssssssssnssnannee

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in .......cccoieis 2 viiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieen
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczec Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwolania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
ceeererenccneenaenaeenns, Within 14 days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 17

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ... .........
DIRECTOR OF MARITIME OFFICEIN ............

DECYZJA O ODMOWIE WEJSCIA DO PORTU STATKU O OBCEJ PRZYNALEZNOSCI, KTOREMU
ORGANY INSPEKCYJNE PANSTW-STRON MEMORANDUM PARYSKIEGO WYDALY DECYZJE O ZAKAZIE
WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS OF A SHIP WHICH HAS BEEN REFUSED ACCESS TO PARIS
MOU PORTS

Do: Kapitan statku
To: Master of the vessel: cccceevveiveiiennnnnnnn.

Kopig otrzymujq: Panstwa-strony Memorandum Paryskiego
Copy: All MoU members

Na podstawie art. 54 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2016 r. poz.
281)

According to the art. 54 paragraph 1 of the Act of 18 August 2011 on maritime safety
(Journal of Laws of 2016 item 281)

odmawiam wejscia statkowi , bandery , 0 numerze IMO

14 1T 111 + T S i F: 7 SZIMONO ceveeeennnnnnnnes R
do portu

is refused access to the portof ...........ccoeeeeennnens .

Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci.
The refusal of access shall become applicable immediately.

Organ inspekcyjny (panstwa)
According to the Refusal of Access Order issued by the Authority of ..................
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decyzjg nr z dnia
reference number ..........ccceeeveieee. ON (date) covveiiiniiiininnans,

wydat ww. statkowi zakaz wejscia do wszystkich portow panstw-stron Memorandum Paryskiego. Z tego wzgledu
orzeczono jak w sentencji.
the above named vessel is refused access to any port in the Paris MoU region'.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitg wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez Dyrektora Urzedu Morskiego
srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MoU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: «.uuueeniiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeceeeeessecessssssssssssssssssssssssssssssssssesns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ...........c..o. 2 veeeenene. cereerecntretaenne
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢é Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible
for maritime economy, through the Director of the Maritime Office in
cessresennssssenssssenesy, Within 14 days of the receipt of this decision.

! The members of the Paris MoU are Belgium, Bulgaria, Canada, Croatia, Cyprus, Denmark, Estonia, Finland, France, Germany, Greece,
Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Lithuania, Malta, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation, Slovenia, Spain,
Sweden, United Kingdom.
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Zalacznik nr 18

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND
DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............
DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO DWUKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER - IN CASE OF A THIRD BAN

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., GF;IGEOF! ... oo vee vt e es ee eee ae e
To: Master and Companies of a Banned Vessel
Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopie otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW

REFUSAL OF ACCESS ORDER

Nazwa statku , bandera , numer IMO

Ship’s name ............ ,lag ovvviiiiininnnn. , IMO number ........cccccuuene.
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Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to kolejne zatrzymanie
po wydanym uprzednio drugim zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum Paryskiego. W zwiqzku z
powyzszym, na podstawie art. 51 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z
2016 r. poz. 281) wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ...... ..... , ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na czas nieokreslony. Decyzji nadaje si¢ rygor natychmiastowej wykonalnosci od
chwili, gdy statek uzyska zgode na wyjscie z portu.

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
second refusal of access order in the Paris MoU region. Therefore under the provisions of
section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive 2009/16/EC the ship will be
refused further access to any port and anchorage in Paris MoU region, except a port and
anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access will become applicable immediately
after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych silq wyzszq, potrzebq zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usuniecia uchybien Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazi¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez Dyrektora Urzedu Morskiego
srodki zapewniajgce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MoU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. poniewaz jest to trzeci z kolei wydany zakaz wejscia
do portow jego cofniecie moze nastgpic po 24 miesigcach, jezeli spetnione zostang tqcznie nastgpujgce warunki:

1) statek podnosi bandere panstwa, ktore nie znajduje sie na czarnej ani na szarej liscie;

2) certyfikaty sq wydane przez panstwo, ktore nie znajduje si¢ na czarnej ani na szarej liscie, a Swiadectwo
klasy zostalo wydane przez uznang organizacje;

3) przedsigbiorstwo odpowiedzialne za eksploatacje statku w rozumieniu Kodeksu ISM posiada wysoki
poziom dziatalnosci w regionie Memorandum Paryskiego, okreslony na podstawie wskaznika
uchybien i zatrzyman eksploatowanych przez nie statkow, bedgcy elementem okreslajgcym profil
ryzyka w systemie THETIS;

4) w wyniku ponownej inspekcji statku nie stwierdzono uchybien.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r., jezeli po uplywie 24 miesigcy statek nie bedzie
spetniat warunkow koniecznych do cofnigcia zakazu wejscia do portu, organ inspekcyjny wyda statkowi zakaz
wejscia do portu na stale.

As this is the third refusal of access order the period of the refusal of access will be 24 months,

provided that before this period has elapsed, the following requirements are fulfilled:

- the ship flies a white listed flag;

- the statutory and classification certificates of the ship are issued by an organization(s)
recognized by one or more Paris MoU member states, EU recognized organization(s);

- the ship is managed by a company with a high performance;

- the ship must comply with all the provisions of the applicable international conventions.

Otherwise the refusal of access will become permanent.

Zgodnie z art. 49 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, niniejsza decyzja zostanie
cofnieta po pozytywnym przeprowadzeniu ponownej inspekcji. Ponowng inspekcje przeprowadza si¢ na wniosek
armatora, do ktorego zalgczono dokument wydany przez administracje panstwa bandery statku potwierdzajgcy,
ze statek speinia wymogi konwencji miedzynarodowych oraz zaswiadczenie wydane przez organizacje
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potwierdzajgce, ze statek odpowiada przepisom klasyfikacyjnym tej organizacji i dokument potwierdzajgcy, ze
przeglgd statku zostal przeprowadzony. Ponowngq inspekcje przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez armatora
kosztow zwigzanych z jej przeprowadzeniem.

In order to have the refusal of access lifted you must address a formal request to this
Administration. Your request must be accompanied by a certificate or official statement from
the flag State administration confirming that the ship fully complies with all the provisions of
the applicable international conventions). This document must be issued by the Administration
and not a recognized organization acting on its behalf. (In addition you must include a certificate
from the society classing the ship that the ship conforms to its class standards.)

The refusal of access will only be lifted following a re-inspection of the ship at an agreed port by
PSCOs of this Administration and if evidence is provided to its satisfaction that the ship fully
complies with all the provisions of the applicable international conventions.

Please be advised that all costs related to the-inspection for lifting the ban have to be borne by
your company. Please contact this Office if you wish to proceed.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: ..uuueeeeeeeeeeeeeeeeteeteeteeeeeeeeeeeeeecesssessossssssssssssssssssssssssssssssssssscecns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ............c.. tviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii,
nazwisko i podpis
name and signature

Piecze¢ Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal

Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwoltania do ministra wlasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za poSrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .............cceeveeee. , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 19

WZOR

INSPEKCJA PANSTWA PORTU
PORT STATE CONTROL

“_; ﬁn\
RZECZPOSPOLITA POLSKA
REPUBLIC OF POLAND

DYREKTOR URZEDU MORSKIEGO W ............

DIRECTOR OF MARITIME OFFICE IN ............

DECYZJA O WYDANIU ZAKAZU WEJSCIA DO PORTOW W PRZYPADKU, GDY STATEK ZOSTAL
ZATRZYMANY PO OTRZYMANIU UPRZEDNIO TRZYKROTNIE ZAKAZU WEJSCIA DO PORTU

REFUSAL OF ACCESS ORDER — IN CASE OF A FOURTH BAN

Numer

Ref. No. .ccvvvviiniiniiiiiiiinnns

Do: Pan/Pani: ......................, kapitan statku: .................., GFMALOF! ... .. cceeveeeeree e e

To: Master and Companies of a Banned Vessel

Od: Dyrektor Urzedu Morskiego w ............, w Panstwie Zatrzymania

From: Banning State

Kopig otrzymujq: Panstwo bandery Copy: Flag State

Uznana(e) organizacja(e) Recognized Organization(s)

Instytucja klasyfikacyjna Classification Society(ies)

Panstwa-strony Memorandum Paryskiego All MoU members

Sekretariat Memorandum Paryskiego MoU Secretariat

Komisja Europejska EU Commission

Sekretariaty Memorandow MoU Secretariats
Tokyo MoU Tokyo MoU
Caribbean MoU Caribbean MoU
Mediterranean MoU Mediterranean MoU
Black Sea MoU Black Sea MoU
Riyadh MoU Riyadh MoU

US Coast Guard USCG

DECYZJA O ZAKAZIE WEJSCIA DO PORTOW NA STALE
PERMANENT REFUSAL OF ACCESS FROM THE PARIS MOU REGION

Nazwa statku , bandera , numer IMO
Ship’s name............ B i T , IMO number ........ccccevunene.
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U Wyzej wymieniony statek zostal zatrzymany w dniu ............... W porcie ................ Jest to kolejne
zatrzymanie po trzykrotnie wydanym uprzednio zakazie wejscia do portu panstwa-strony Memorandum
Paryskiego.

The above named vessel was detained in (port) on (date). This is subsequent detention after the
third refusal of access order in the Paris MoU region.

0 Wyzej wymienionemu statkowi w dniu ............... W porcie ................ zostal wydany trzeci zakaz
wejscia do portu. Po uplywie 24 miesigcy od tej daty, statek nie speinia warunkow koniecznych do jego
cofnigcia, o ktorych mowa w art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
z2016r. poz. 281).

The above named vessel was subject to a third refusal of access in (port) on (date). After a period
of 24 months has passed from the issue of the third refusal of access order, the vessel do not meet
the criteria as specified in provisions of section 4.1 of the Paris MoU.

W zwigzku z powyziszym, na podstawie art. 52 ust. 1 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim, wydaje ww. statkowi zakaz wejscia do portu ........... , ktory zgodnie z przepisami Memorandum
Paryskiego skutkuje zakazem wejscia do wszystkich portow Rzeczypospolitej Polskiej oraz panstw-stron
Memorandum Paryskiego na state. Decyzji nadaje sie rygor natychmiastowej wykonalnosci od chwili, gdy statek
uzyska zgode na wyjscie z portu.

Therefore under the provisions of section 4 of the Paris MoU, Article 16 of EU Council Directive
2009/16/EC the ship will be permanently refused further access to any port and anchorage in
Paris MoU region, except a port and anchorage of the ship’s flag State. This refusal of access
will become applicable immediately after the ship is authorized to leave this port and anchorage.

Zgodnie z art. 54 ust. 3 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim, w wyjgtkowych
przypadkach spowodowanych sitqg wyzszq, potrzebg zapewnienia statkowi bezpieczenstwa, w celu zmniejszenia
ryzyka zanieczyszczenia lub usunigcia uchybien Dyrektor Urzedu Morskiego moze wyrazic¢ zgode na wejscie do
portu statkowi, pod warunkiem, ze armator lub kapitan zastosuje zalecone przez Dyrektora Urzedu Morskiego
Srodki zapewniajqce bezpieczne wejscie statku do portu.

Your attention is drawn to the provisions of Section 4.4 of the Paris MoU and/or Article 21.6 of
EU Council Directive 2009/16/EC which allow access to a specific port and anchorage in the
event of force majeure or overriding safety considerations, or to reduce or minimise the risk of
pollution or to have deficiencies rectified, provided that adequate measures to the satisfaction of
the competent authority of such state have been implemented by the company or the master of
the ship to ensure safe entry.

Miejsce i data wydania:
Place and date Of 1SSTE: ..uuuuueeeeeeeeeeeeeeeteeteeeeeeeeeeeeseessssessessssssssssssssssssssssssssssssssssscecns

Z upowaznienia Dyrektora Urzedu Morskiego w

On behalf of the Director of Maritime Office in ........ccccooei tiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennn.
nazwisko i podpis
name and signature

Pieczeé Dyrektora Urzedu Morskiego
Seal
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Od niniejszej decyzji przystuguje prawo wniesienia odwotania do ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia, za posrednictwem Dyrektora Urzedu Morskiego w

An appeal against this decision may be brought, in writing, to the minister responsible for
maritime economy, through the Director of the Maritime Office in .........ccccveevvnnnn , within 14
days of the receipt of this decision.
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Zalacznik nr 20
Port/obszar Liczba Liczba Przeliczenie (B) | Ogoétem (A+C)
inspektorow inspektorow na pelny wymiar
zatrudnionych zatrudnionych godzin
w pelnym w niepelnym ©
wymiarze wymiarze
godzin godzin
(A) (B)
Port X/lub
Obszar X ...
Port Y/lub
Obszar Y ...

OGOLEM




