Warszawa, dnia 23 sierpnia 2016 r.

Poz. 1317

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWAD

z dnia 8 sierpnia 2016 1.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze
do niektérych rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéow
i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2016 1. poz. 605 1 904) zarzadza
sig, co nastegpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
wylaczenia zastosowania niektdrych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych rodzajow statkéw powietrznych oraz
okreslenia warunkdéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. poz. 440 oraz z 2014 r. poz. 1288) wprowadza
si¢ nastepujace zmiany:

1)  w§ 1 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Przepisow rozporzadzenia nie stosuje si¢ do panstwowych statkow powietrznych innych niz bezzatogowe stat-
ki powietrzne o masie statku powietrznego gotowego do lotu (masie startowej) nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych
wylacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS, z zastrzezeniem art. 1 ust. 6 ustawy.”;

2) w2
a) wust. 1 wpktl:
— lit. d otrzymuje brzmienie:

,»d) bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych wylacznie
w celach rekreacyjnych lub sportowych,”,

— lit. f otrzymuje brzmienie:

,f)  bezzalogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wickszej niz 25 kg uzywanych w celach in-
nych niz rekreacyjne lub sportowe;”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Wylacza si¢ zastosowanie do:

1)  statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1, przepisow wydanych na podstawie art. 119 ust. 2, 4
i 5 ustawy w zakresie obowigzkow zwigzanych z wykonywaniem lotow w strefie nadgranicznej;

2)  statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d i f, uzywanych wylacznie w operacjach w zasig-
gu widocznosci wzrokowej VLOS, przepisow wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,
z uwzglednieniem przepisow okreslonych w zatacznikach nr 6 i 6a do rozporzadzenia.”,

D Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadze-
nia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budow-
nictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094).
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c) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»d. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz
150 kg, uzywanych wytacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS, przepiséw art. 126
ust. 2-5 ustawy, z uwzglednieniem przepisow okreslonych w zalacznikach nr 6 i1 6a do rozporzadzenia.”,

d) ust. 9 otrzymuje brzmienie:

»9. Wylacza si¢ z obowigzku powiadamiania Prezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego, o ktorym mowa
w art. 123 ust. 1d ustawy, statki powietrzne, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, b, d oraz f, pod warunkiem ze
w pokazach lotniczych uczestnicza wylacznie te statki.”,

e) dodaje si¢ust. 101 11 w brzmieniu:

,»10. Wylacza si¢ zastosowanie przepiséw art. 94 ust. 1 ustawy do:

1)  bezzalogowych statkdw powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. f, na uwi¢zi nieposiadajacych
napedu, z uwzglednieniem przepisow okreslonych w zalaczniku nr 6a do rozporzadzenia;

2)  o0s6b bioragcych udzial w zajeciach dydaktycznych z wykorzystaniem statkéw powietrznych, o ktoérych
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. f, prowadzonych przez uczelnie, jezeli loty realizowane w ramach tych zaje¢ nie sa
lotami polegajacymi na $wiadczeniu ustug lotniczych i s3 wykonywane zgodnie z przepisami okreslonymi
w zalaczniku nr 6 do rozporzadzenia.

11. Wylacza si¢ zastosowanie do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej wigkszej niz 25 kg
i nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, przepisow art. 53a ust. 2
pkt 1 ustawy.”;

3) w§4wust I:

a) pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) bezzatlogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg, uzywanych wytacznie
w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS w celach rekreacyjnych lub sportowych — w zalacz-
niku nr 6 do rozporzadzenia;”,

b) dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,»71) bezzalogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg uzywanych wytacznie
w operacjach w zasiggu widoczno$ci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe —
w zatgczniku nr 6a do rozporzadzenia.”;

4)  zalacznik nr 6 otrzymuje brzmienie okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;
5)  po zalaczniku nr 6 dodaje si¢ zatacznik nr 6a w brzmieniu okreslonym w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia;

6) w zalaczniku nr 7:
a) pkt 1.1 otrzymuje brzmienie:

,1.1. Zalacznik okre§la wymagania dotyczace ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej osob eksploatujacych:
lotnie, paralotnie, ktorymi jest mozliwy start pieszy, spadochrony oraz bezzalogowe statki powietrzne
o masie startowej do 20 kg, zwanych dalej ,,osobami eksploatujacymi”, za szkody wyrzadzone w zwiazku
z ruchem tych statkow, zwanego dalej ,,ubezpieczeniem OC”, w szczegolnosci zakres ubezpieczenia OC,
termin powstania obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia OC oraz minimalng sum¢ gwarancyjng tego
ubezpieczenia.”,

b) pkt9 otrzymuje brzmienie:

,»9.  Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktorym mowa w pkt 6.1, 0sob eksploatujacych bezza-
logowe statki powietrzne o masie startowej od 5 do 20 kg, w zakresie szkdd wyrzadzonych osobom trzecim
w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktorego skutki sg objete umowa ubezpieczenia OC, wynosi rowno-
warto$¢ w ztotych kwoty 3 000 SDR.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury i Budownictwa: wz. K. Smolinski
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
7 dnia 8 sierpnia 2016 r. (poz. 1317)

Zalacznik nr 1

Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg, uzywane wylacznie w operacjach
w zasiegu widocznoS$ci wzrokowej VLOS w celach rekreacyjnych lub sportowych

Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zatacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg,
uzywanych wytacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS w celach rekreacyjnych lub sportowych,
zwanych dalej ,,modelami latajagcymi”.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub rekordowych, Pre-
zes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od obowigzku spelnienia niektorych wymagan
zalgcznika, z zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

OKreslenia

2. Uzyte w zalaczniku okre$lenia oznaczaja:

1)  AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng w Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej;

2)  strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony powietrznej;

3)  strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

4)  strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

5) strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

6) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;

7)  strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowana lotniska wojskowego;

8)  model latajacy na uwigzi — model latajacy na uwig¢zi potaczonej ze statym Iub ruchomym punktem podtoza;

9)  kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez operatora lub obserwatora mode-
lu latajagcego bez pomocy przyrzadow optycznych, z wylaczeniem szkiet korekcyjnych noszonych w celu korekeji
posiadanej wady wzroku;

10) obserwator — osobe wyznaczong przez operatora, ktora poprzez obserwacje wzrokowa modelu latajacego nieuzbrojo-
nym okiem pomaga operatorowi w okreslaniu polozenia w przestrzeni powietrznej modelu latajacego oraz w zapew-
nieniu bezpiecznej odleglosci od innych statkoéw powietrznych, przeszkdd, osob, zwierzat lub mienia;

11) operator — osobe zdalnie pilotujaca model latajacy;
12) strefa P — (Prohibited Area) — strefg zakazang;
13) strefa R — (Restricted Area) — strefe o ograniczonym ruchu lotniczym;

14) szczegdlna ostroznos$¢ — ostroznosc polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu zachowania operatora lub zabez-
pieczenia i przystosowania miejsca startu i lgdowania modelu latajacego lub terenu, nad ktorym lot si¢ odbywa, do
warunkow i sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajgcym bezpieczne wykonanie
lotu;

15) operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation) — operacje, w ktorych operator
lub obserwator modelu latajacego utrzymuja bezposredni kontakt wzrokowy z modelem latajacym.
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Rozdzial 3

Odpowiedzialno§¢

3. Operator:

1)  zachowuje szczeg6lng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktére mogloby:
a) spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
b) utrudniaé ruch lotniczy,
¢) zaktoci¢ spokoj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkodg;
2)  steruje modelem latajacym w sposdb umozliwiajacy uniknigcie kolizji z innym statkiem powietrznym,;
3)  zapewnia, ze model latajacy, ktorym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi zalogowym statkom powietrznym;

4)  ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos$¢, a wyznaczenie i udzial obserwatora
w wykonywaniu lotéw nie zwalnia go z odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;

5) uzywa modelu latajacego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami i ograniczeniami okreslonymi przez produ-
centa, jezeli zostaly opublikowane;

6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego modelu latajacego;

7)  wykonuje loty jedynie modelem latajacym, ktdry jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4

Zasady wykonywania lotéw

4.1. Modelami latajacymi wykonuje si¢ jedynie operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS z zachowaniem na-
stepujacych warunkow:

1)  operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z modelem latajacym w celu okreslenia
jego polozenia wzgledem operatora i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych
statkdw powietrznych, przeszkod, osob, zwierzat lub mienia;

2)  zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$é pozioma od 0sob, mienia lub innych uzytkownikdéw przestrzeni
powietrznej na wypadek awarii lub utraty kontroli nad modelem latajacym;

3)  zachowujac odleglos$¢ pozioma nie mniejszg niz 100 m od granic zabudowy miejscowosci, miast, osiedli lub od zgro-
madzen oséb na wolnym powietrzu;

4)  zachowujac odlegto$¢ pozioma nie mniejsza niz 30 m od 0s6b, pojazdow, obiektéw budowlanych niebedacych w dys-
pozycji lub pod kontrolg operatora;

5) uwzgledniajac warunki meteorologiczne, strukture i klasyfikacje przestrzeni powietrznej oraz informacje o ogranicze-
niach w ruchu lotniczym;

6)  wstrefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe¢ ruchu lotniczego;
7)  wstrefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

8)  wstrefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda zarzadzajacego dang strefg i na warunkach przez niego
okreslonych;

9)  w strefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda zarzadzajacego danym parkiem narodowym i na warunkach
przez niego okreslonych;

10) w strefie P jedynie za zgoda zarzadzajacego obiektem obje¢tym dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;

11) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu stuzby ruchu lotniczego (ATS) — (Air Traffic
Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktoérej ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;
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12) w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego danym obiektem i zgodnie
z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;

13) w przypadku lotéw wykonywanych podczas zawoddéw sportowych — zgodnie z regulaminem opracowanym przez or-
ganizatora tych zawodow.

4.2. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 3 i 4, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow modelami lata-
jacymi, ktoérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg.

4.3. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6, 7, 101 11, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow modelami
latajacymi, ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania lotow w odlegtosci wigkszej niz 1 km
od granicy lotniska lub poza terenem obiektow chronionych przez strefe P do wysokosci nie wigkszej niz 30 m lub do wy-
sokosci najwyzszej przeszkody takiej jak drzewa lub obiekty budowlane znajdujace si¢ w promieniu do 100 m od operatora.

4.4. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 6 i 7, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow modelami lata-
jacymi o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg w odleglosci wickszej niz 6 km od granicy lotniska i do wysokos$ci nie
wigkszej niz 100 m nad poziomem terenu.

4.5. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1-5, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow modelami lataja-
cymi na uwi¢zi nie dtuzszej niz 100 m.

4.6. Modelami latajacymi nie wykonuje si¢ lotdéw nad:

1)  terenami zamknig¢tymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i kartogra-
ficzne (Dz. U. z 2015 r. poz. 520, 831, 1137 1 2281 oraz z 2016 r. poz. 65, 352, 585, 903 i 1250);

2)  obiektami jadrowymi, o ktorych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada 2000 r. — Prawo atomowe (Dz. U.
72014 r. poz. 1512,z 2015 r. poz. 1505 1 1893 oraz z 2016 r. poz. 266);

3)  obszarami, obiektami i urzadzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochronie
0s6b i mienia (Dz. U. z 2014 r. poz. 1099, z 2015 r. poz. 1505 oraz z 2016 r. poz. 65 1 904).
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Zalacznik nr 2

Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg uzywane wylacznie w operacjach
w zasiegu widoczno$ci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe

Rozdzial 1

Zastosowanie

1.1. Przepisy zalacznika stosuje si¢ do bezzatogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie wigkszej niz 150 kg,
uzywanych wytacznie w operacjach w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sporto-
we, zwanych dalej ,,bezzalogowymi statkami powietrznymi”.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczego6lnosci w przypadkach wykonywania lotow pokazowych, rekordowych, ekspe-
rymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z obo-
wigzku spetnienia niektorych wymagan zatacznika, z zachowaniem wymogoéw bezpieczenstwa.

Rozdzial 2

Okreslenia

2. Uzyte w zataczniku okre$lenia oznaczaja:

1)  AMC Polska — (Airspace Management Cell) — Osrodek Zarzadzania Przestrzenia Powietrzng w Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrzne;j;

2)  strefa ADIZ — (Air Defense Identification Zone) — strefe identyfikacji obrony powietrznej;
3)  strefa ATZ — (Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego;

4)  bezzatogowy statek powietrzny na uwigzi — bezzatlogowy statek powietrzny na uwigzi potgczonej ze statym lub rucho-
mym punktem podloza;

5)  kamizelka ostrzegawcza — odziez ostrzegawcza o intensywnej widzialnosci w kolorze zottym, czerwonym lub poma-
ranczowym noszong na odziezy wierzchniej;

6) kontakt wzrokowy nicuzbrojonym okiem — obserwacj¢ wzrokowa prowadzong przez operatora lub obserwatora bez-
zatogowego statku powietrznego bez pomocy przyrzadow optycznych, z wytaczeniem szkiet korekcyjnych noszonych
w celu korekeji posiadanej wady wzroku;

7)  strefa D — (Danger Area) — strefe niebezpieczna;

8) strefa CTR — (Control Zone) — strefe kontrolowang lotniska;

9) strefa MATZ — (Military Aerodrome Traffic Zone) — strefe ruchu lotniskowego lotniska wojskowego;
10) strefa MCTR — (Military Control Area) — strefe kontrolowana lotniska wojskowego;

11) obserwator — osob¢ wyznaczong przez operatora, ktdra poprzez obserwacj¢ wzrokowa bezzatogowego statku po-
wietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w bezpiecznym wykonywaniu lotu;

12) operator — osobe zdalnie pilotujaca bezzatogowy statek powietrzny;
13) strefa P — (Prohibited Area) — strefe zakazana;
14) strefa R — (Restricted Area) — stref¢ o ograniczonym ruchu lotniczym;

15) szczegdlna ostroznos$¢ — ostroznos¢ polegajaca na zwigkszeniu uwagi, dostosowaniu zachowania operatora lub zabez-
pieczenia i przystosowania miejsca startu i ladowania bezzatogowego statku powietrznego Iub terenu, nad ktérym lot
si¢ odbywa, do warunkéw 1 sytuacji zmieniajacych si¢ podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajacym bez-
pieczne wykonanie lotu;

16) operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS — (Visual Line of Sight Operation) — operacje, w ktorych operator
lub obserwator bezzatogowego statku powietrznego utrzymuja bezposredni kontakt wzrokowy z bezzatogowym stat-
kiem powietrznym.
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Rozdzial 3

Odpowiedzialno§¢

3. Operator:

1)  zachowuje szczeg6lng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktére mogloby:
a) spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
b) utrudniaé ruch lotniczy,
¢) zaktoci¢ spokoj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkode;

2)  steruje bezzatlogowym statkiem powietrznym w sposob umozliwiajacy uniknigcie kolizji z innym statkiem powietrz-
nym;

3) zapewnia, ze bezzalogowy statek powietrzny, ktorym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi zalogowym statkom
powietrznym;

4)  ponosi odpowiedzialno$¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos$¢, a wyznaczenie i udzial obserwatora
w wykonywaniu lotow nie zwalnia go z odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych;

5) uzywa bezzalogowego statku powietrznego oraz urzadzen sterujacych zgodnie z zaleceniami i ograniczeniami okres-
lonymi przez producenta, jezeli zostalty opublikowane;

6)  przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku powietrznego;

7)  wykonuje loty bezzalogowym statkiem powietrznym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdzial 4

Zasady wykonywania lotéw

4.1. Bezzalogowymi statkami powietrznymi wykonuje si¢ jedynie operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS
z zachowaniem nast¢pujgcych warunkow:

1)  operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym statkiem powietrznym
w celu okreslenia jego potozenia wzgledem operatora i w przestrzeni powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odleg-
losci od innych statkéw powietrznych, przeszkdd, osdb, zwierzat lub mienia;

2)  zapewniajac ciagla i petng kontrole lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie przy uzyciu fal radiowych;

3) zapewniajac w kazdej fazie lotu bezpieczng odleglo$¢ pozioma od os6b, mienia, pojazdéw, obiektow budowlanych
lub innych uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej niebedacych w dyspozycji lub pod kontrola operatora na wypadek
awarii lub utraty kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym;

4)  uwzgledniajac warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym;
5)  w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucj¢ zapewniajaca stuzbe ruchu lotniczego;
6) wstrefie ATZ za zgoda zarzadzajacego dang strefa i na warunkach przez niego okreslonych;

7)  w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego dang strefa i na warun-
kach przez niego okreslonych;

8)  wstrefie R obejmujacej parki narodowe jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym parkiem narodowym
i na warunkach przez niego okreslonych;

9)  w strefie P jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego obicktem objetym dang strefa i na warunkach przez niego
okreslonych;

10) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotow organu stuzby ruchu lotniczego (ATS) — (Air Traffic
Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot, lub AMC Polska;
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11) w przypadku wykonywania lotow w obiektach budowlanych za zgoda zarzadzajacego danym obiektem i zgodnie
z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;

12) loty wykonywane nad:

a) terenami zamknigtymi, o ktorych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. — Prawo geodezyjne i karto-
graficzne (Dz. U. z 2015 r. poz. 520, 831, 1137 12281 oraz z 2016 r. poz. 65, 352, 585, 903 i 1250),

b) obiektami jadrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada 2000 r. — Prawo atomowe
(Dz. U. 22014 r. poz. 1512,z 2015 r. poz. 1505 1 1893 oraz z 2016 r. poz. 266),

c) obszarami, obiektami i urzgdzeniami, o ktorych mowa w art. 5 ust. 1 i1 2 ustawy z dnia 22 sierpnia 1997 r. o ochro-
nie 0s6b i mienia (Dz. U. z 2014 r. poz. 1099, z 2015 r. poz. 1505 oraz z 2016 r. poz. 65 1 904)

— moga by¢ realizowane jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzadzajacego danym terenem, obiecktem, obszarem lub
urzadzeniem.

4.2. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotow jest okreslone w zalecanej metodyce
postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej czescig programu szkolenia.

4.3. Operator moze odstapi¢ od zalecanej metodyki postepowania i postapi¢ w sposob, ktory uzna za najskuteczniejszy
w zaistniatej sytuacji, jezeli uzasadniaja to okolicznosci.

4.4. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5, 6, 9 1 10, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow bezzato-
gowymi statkami powietrznymi, ktorych masa startowa nie przekracza 0,6 kg w przypadku wykonywania lotow w odlegto-
$ci wigkszej niz 1 km od granicy lotniska lub poza terenem obiektéw chronionych przez strefe P i do wysokosci nie wigkszej
niz 30 m lub do wysokosci najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektoéw budowlanych, znajdujacej si¢ w promieniu
do 100 m od operatora.

4.5. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5 i 6, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow bezzatogowymi
statkami powietrznymi o masie startowej nie wigkszej niz 25 kg w odlegtosci wigkszej niz 6 km od granicy lotniska i do
wysokosci nie wigkszej niz 100 m nad poziomem terenu.

4.6. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1 1 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotow bezzatogowymi
statkami powietrznymi na uwigzi nie dtuzszej niz 100 m.

4.7. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 7 w odniesieniu do strefy D, ppkt 8, 9, 111 12, nie stosuje si¢ w przy-
padku wykonywania lotow zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, z bezpieczenstwem i obronnoscia
panstwa, ochrong granicy panstwowej, ochrong bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa lub poszukiwaniem i ratownic-
twem.

Rozdzial 5

Zasady eksploatacji bezzalogowych statkow powietrznych

5.1. Warunkiem eksploatacji bezzalogowych statkdw powietrznych jest:

1)  oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkéw powietrznych poprzez umieszczenie na powierzchni stat-
ku powietrznego tabliczki znamionowej zawierajacej nazwe podmiotu bedacego wilascicielem statku powietrznego;

2)  wyposazenie bezzatlogowego statku powietrznego w $wiatta ostrzegawcze zamontowane w sposdb zapewniajacy do-
okoélng emisje $wiatta, widoczne z gory i1 z dotu w przypadku wykonywania lotow wczesniej niz 30 minut przed
wschodem stonca i p6zniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

3) w przypadku podmiotu §wiadczacego ustugi lotnicze — uwzglednienie w instrukcji operacyjnej zalecen profilaktycz-
nych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowa-
nych w oparciu o najnowsza wiedz¢ zwiazang z eksploatacja bezzatogowych statkdw powietrznych oraz w zwiazku
z zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi;

4)  wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w system Failsafe zaprogramowany w sposob zgodny z zalecenia-
mi profilaktycznymi, o ktérych mowa w ppkt 3;

5) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujacego czynnosci lotnicze.
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5.2. Warunku, o ktorym mowa w pkt 5.1 ppkt 2, nie stosuje si¢ w przypadku wykonywania lotdéw w obiektach budow-

lanych.

5.3. Instrukcja operacyjna:

1)  jest opracowywana przez podmiot §wiadczacy ustugi lotnicze;

2)  okresla bezpieczny sposob $wiadczenia ustug lotniczych i zawiera w szczegolnosci:

a)
b)
c)
d)

e)
f)
2)

dane podmiotu $§wiadczacego ustugi lotnicze,
wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkdéw powietrznych,
dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,

proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych w odniesieniu do wykorzystywanych bezzalogowych
statkow powietrznych,

liste czynnos$ci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,
procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

procedury awaryjne;

3) na zadanie Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot $wiadczacy ustugi lotnicze do
wgladu;

4)  jestuzupelniana i zmieniana w sposob niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;

5) uwzglednia zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, wydawane na podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15
lit. c ustawy.

5.4. Warunkow, o ktorych mowa w pkt 5.1-5.3, nie stosuje sie:

1)  do panstwowych bezzatogowych statkdw powietrznych;

2)  w przypadku wykonywania lotow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie ochrony bezpieczenstwa wewnetrz-
nego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne, o ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia
24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2015 r. poz. 1929 1 2023
oraz z 2016 r. poz. 147, 437, 904 1 960).



