Warszawa, dnia 31 marca 2015 r.

Poz. 460

OBWIESZCZENIE
MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

z dnia 27 lutego 2015 r.
w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych

1. Na podstawie art. 16 ust. 1 zdanie pierwsze ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych

i niektoérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2011 r. Nr 197, poz. 1172 i Nr 232, poz. 1378) oglasza si¢ w zalgczniku do
niniejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy zdnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z2013r.
poz. 260), z uwzglgednieniem zmian wprowadzonych:

)

2)

3)

4)
3)

ustawg z dnia 24 maja 2013 r. o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym
oraz ustawy o drogach publicznych (Dz. U. poz. 843),

ustawg z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1446),

ustawg z dnia 8 listopada 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz ustawy o autostradach ptatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. poz. 1543),

ustawg z dnia 4 kwietnia 2014 r. o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 659),

ustawg z dnia 29 sierpnia 2014 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych, ustawy o autostradach ptatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1310)

oraz zmian wynikajacych z przepiso6w ogloszonych przed dniem 25 lutego 2015 r.

)

2)

3)

2. Podany w zalaczniku do niniejszego obwieszczenia tekst jednolity ustawy nie obejmuje:

art. 3 ustawy zdnia 24 maja 2013 r. o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym oraz ustawy o drogach publicznych (Dz. U. poz. 843), ktory stanowi:

,Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.”;

art. 9 ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1446), ktéry stanowi:

,Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 2014 r. z wyjatkiem:
1) art. 2, ktory wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia;
2) art. 3, ktory wchodzi w zycie z dniem 1 wrzesnia 2014 r.;
3) art. 1 pkt 3, ktéry wchodzi w zycie z dniem 4 stycznia 2016 r.”;

art. 3 ustawy z dnia 8 listopada 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz ustawy o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. poz. 1543), ktory stanowi:

,Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2014 r.”;
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4)

)

art. 5 ustawy z dnia 4 kwietnia 2014 r. o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 659), ktory stanowi:

,Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uplywie 30 dni od dnia ogtoszenia.”;

art. 4—7 ustawy z dnia 29 sierpnia 2014 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych, ustawy o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1310), ktére stanowia:

»Art. 4. Nie wszczyna si¢ postepowania administracyjnego na podstawie art. 13k ust. 1 lub 2 ustawy, o ktorej
mowa w art. 1, a wszczg¢te umarza sig, jezeli naruszenie zostato popelnione przed dniem wejscia w zycie niniejszej
ustawy.

Art. 5. Do umow o budowe i eksploatacje albo wylacznie eksploatacj¢ autostrady, zawartych przed dniem wejscia
W Zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Art. 6. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 131 ust. 2 iart. 40a ust. 5 ustawy,
o ktorej mowa w art. 1, zachowuja moc do czasu wejécia w zycie nowych przepisdow wykonawczych wydanych na
podstawie art. 131 ust. 2 i art. 40a ust. 5 ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, nie
dluzej jednak niz przez 9 miesi¢cy od dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy.

Art. 7. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.”.

Marszatek Sejmu: R. Sikorski
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Zatacznik do obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej
Polskiej z dnia 27 lutego 2015 r. (poz. 460)

USTAWA

z dnia 21 marca 1985 r.

o drogach publicznych"
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

Art. 1. Drogg publiczng jest droga zaliczona na podstawie niniejszej ustawy do jednej z kategorii drog, z ktdrej moze

korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okre§lonymi w tej ustawie lub innych prze-
pisach szczeg6lnych.

1)
2)
3)
4)

Art. 2. 1. Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dziela si¢ na nastepujace kategorie:
drogi krajowe;

drogi wojewddzkie;

drogi powiatowe;

drogi gminne.

2. Ulice lezace w ciggu drog wymienionych w ust. 1 naleza do tej samej kategorii co te drogi.

3. Drogi publiczne ze wzgledéw funkcjonalno-technicznych dzielg si¢ na klasy okreslone w warunkach technicznych,

o ktoérych mowa w art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z p6zn.
zm.”), jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Art. 2a. 1. Drogi krajowe stanowig wlasno$¢ Skarbu Panstwa.

2. Drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig wlasno$¢ wiasciwego samorzadu wojewodztwa, powiatu lub

gminy.

D)
2)

)

2)

3)

4)

5)

Art. 3. Drogi publiczne ze wzgledu na ich dostgpno$¢ dziela si¢ na:
drogi ogdlnodostepne;

drogi o ograniczonej dostepnosci, w tym autostrady i drogi ekspresowe.
Art. 4. Uzyte w ustawie okre§lenia oznaczaja:

pas drogowy — wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnia, w ktorym sa
zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane iurzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem
i obstuga ruchu, a takze urzadzenia zwigzane z potrzebami zarzadzania droga;

droga — budowle wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigca cato$¢
techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie drogowym;

ulica — droge na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy zgodnie z przepisami o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, w ktorej ciggu moze by¢ zlokalizowane torowisko tramwajowe;

torowisko tramwajowe — cze$¢ ulicy migdzy skrajnymi szynami wraz z zewngtrznymi pasami bezpieczenstwa
o szerokosci 0,5 m kazdy;

jezdnia — cze$¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdow;

2)

Przepisy niniejszej ustawy wdrazaja w zakresie swojej regulacji postanowienia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 2004/52/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznych optat drogowych we Wspdlnocie
(Dz. Urz. UE L 166 z 30.04.2004; str. 124). Dane dotyczace ogloszenia niniejszego aktu prawa Unii Europejskiej dotycza jego ogto-
szenia w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie specjalne.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostalty ogltoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 40, 768, 822, 1133 1 1200 oraz z 2015 r.
poz. 151,200 i 443.
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6) chodnik — cze$¢ drogi przeznaczong do ruchu pieszych;

7) korona drogi — jezdnie z poboczami, pasami awaryjnego postoju lub pasami przeznaczonymi do ruchu pieszych,
zatokami autobusowymi lub postojowymi, a przy drogach dwujezdniowych — réwniez z pasem dzielacym jezdnie;

8) zjazd — potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia potozona przy drodze, stanowiace bezposrednie miejsce doste-
pu do drogi publicznej w rozumieniu przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym;

9) skrzyzowanie drég publicznych:
a) jednopoziomowe — przecigcie si¢ lub polaczenie drog publicznych na jednym poziomie,

b) wielopoziomowe — krzyzowanie si¢ lub polaczenie drég publicznych na réznych poziomach, zapewniajace petng
lub czegsciowa mozliwo§¢ wyboru kierunku jazdy (wezet drogowy) lub krzyzowanie si¢ drog na réznych pozio-
mach, uniemozliwiajace wybor kierunku jazdy (przejazd drogowy);

10) droga ekspresowa — droge przeznaczong wylacznie do ruchu pojazdéw samochodowych:
a) wyposazong w jedng lub dwie jezdnie,

b) posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajacymi ja innymi drogami transportu ladowego i wodnego,
z dopuszczeniem wyjatkowo jednopoziomowych skrzyzowan z drogami publicznymi,

c) wyposazong w urzadzenia obstugi podréznych, pojazdow i przesylek, przeznaczone wylacznie dla uzytkowni-
kow drogi;

11) autostrada — droge przeznaczong wytacznie do ruchu pojazdéw samochodowych:
a) wyposazong przynajmniej w dwie trwale rozdzielone jednokierunkowe jezdnie,
b) posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania ze wszystkimi przecinajacymi ja drogami transportu ladowego
i wodnego,

c) wyposazong w urzadzenia obstugi podréznych, pojazdow i przesylek, przeznaczone wylacznie dla uzytkowni-
kow autostrady;

11a)® droga rowerowa — droge przeznaczong do ruchu rowerdéw albo rowerdéw i pieszych, z ktorej moze korzysta¢ kazdy,
zgodnie z jej przeznaczeniem,;

12) drogowy obiekt inzynierski — obiekt mostowy, tunel, przepust i konstrukcj¢ oporows;

13) obiekt mostowy — budowle przeznaczong do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciaggu pieszego lub pieszo-
-rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji nad przeszkoda terenowa,
w szczegolnosci: most, wiadukt, estakade, ktadke;

14) tunel — budowle przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciggu pieszego lub pieszo-rowerowego,
szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji przez przeszkodg terenowa lub pod nia,
w tym przejscie podziemne;

15) przepust — budowle o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczong do przeprowadzenia ciekow, szlakoéw
wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez nasyp drogi;

15a) kanat technologiczny — ciag ostonowych elementéw obudowy, studni kablowych oraz innych obiektéw lub urzadzen
stuzacych umieszczeniu lub eksploatacji:

a) urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogo-
wego,

b) linii telekomunikacyjnych wraz z zasilaniem oraz linii elektroenergetycznych, niezwigzanych z potrzebami za-
rzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego;

16) konstrukcja oporowa — budowle przeznaczong do utrzymywania w stanie statecznosci nasypu lub wykopu;

17) budowa drogi — wykonywanie polaczenia drogowego miedzy okreslonymi miejscami lub miejscowosciami, a takze
jego odbudowe i rozbudowg;

18) przebudowa drogi — wykonywanie robdt, w ktéorych wyniku nastepuje podwyzszenie parametréw technicznych
i eksploatacyjnych istniejacej drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego;

) Dodany przez art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 4 kwietnia 2014 r. o zmianie ustawy — Prawo wodne oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.

poz. 659), ktéra weszta w zycie z dniem 21 czerwca 2014 1.
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19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

remont drogi — wykonywanie robot przywracajacych pierwotny stan drogi, takze przy uzyciu wyrobéw budowlanych
innych niz uzyte w stanie pierwotnym,;

utrzymanie drogi — wykonywanie robot konserwacyjnych, porzadkowych iinnych zmierzajacych do zwigkszenia
bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym takze od$niezanie i zwalczanie §liskosci zimowej;

ochrona drogi — dziatania majace na celu niedopuszczenie do przedwczesnego zniszczenia drogi, obnizenia klasy
drogi, ograniczenia jej funkcji, niewlasciwego jej uzytkowania oraz pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu;

zielen przydrozna — ro$linno$¢ umieszczong w pasie drogowym, majaca na celu w szczegdlnosci ochrong uzytkowni-
kow drogi przed oslepianiem przez pojazdy nadjezdzajace z kierunku przeciwnego, ochrong drogi przed zawiewa-
niem i za$niezaniem, ochrone przyleglego terenu przed nadmiernym hatasem, zanieczyszczeniem powietrza, wody
i gleby;

reklama — nos$nik informacji wizualnej w jakiejkolwiek materialnej formie wraz zelementami konstrukcyjnymi
i zamocowaniami, umieszczony w polu widzenia uzytkownikéw drogi, niebedacy znakiem w rozumieniu przepisow
o znakach i sygnatach lub znakiem informujacym o obiektach uzytecznos$ci publicznej ustawionym przez gming;

dostepnos¢ drogi — cechg charakteryzujaca gestos¢ potaczen danej drogi z innymi drogami przez skrzyzowania drog
oraz zakres dostepu do drogi przez zjazdy;

pojazd nienormatywny — pojazd lub zespot pojazdow w rozumieniu art. 2 pkt 35a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z p6zn. zm.”);

transeuropejska sie¢ drogowa — sie¢ drogowa okreslong w decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr 661/2010/UE
z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(wersja przeksztatcona) (Dz. Urz. UE L 204 z 05.08.2010, str. 1);

shuzby ratownicze — jednostki ochrony przeciwpozarowej w rozumieniu ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie
przeciwpozarowej (Dz.U. z20091. Nr 178, poz. 1380, zpozn. zm.”) oraz zespoly ratownictwa medycznego
w rozumieniu ustawy zdnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym Ratownictwie Medycznym (Dz.U. z2013r.
poz. 757, z p6zn. zm.”);

ocena wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego — strategiczng analize¢ wplywu wariantow
planowanej drogi na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w sieci drog publicznych znajdujacych si¢ w obszarze
oddzialywania planowanej drogi;

audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego — niezalezng, szczegotowa, techniczng ocen¢ cech projektowanej, budowa-
nej, przebudowywanej lub uzytkowanej drogi publicznej pod wzgledem bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogo-
wego;

klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracjg¢ wypadkow $§miertelnych — analize istniejacej sieci drogowe;j
pod wzgledem liczby wypadkow $miertelnych, w wyniku ktérej wytypowane zostajg najbardziej niebezpieczne od-
cinki drég o duzej liczbie wypadkdéw $miertelnych;

klasyfikacja odcinkéw drog ze wzglgdu na bezpieczenstwo sieci drogowej — analize istniejacej sieci drogowej,
w wyniku ktorej wytypowane zostaja odcinki drog o duzej mozliwosci poprawy bezpieczenstwa oraz zmniejszenia
kosztow wypadkow drogowych;

uczestnik ruchu drogowego — uczestnika ruchu drogowego w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym;

inteligentne systemy transportowe (ITS) — systemy wykorzystujace technologie informacyjne i komunikacyjne
w obszarze transportu drogowego, obejmujacym infrastrukture, pojazdy ijego uzytkownikoéw, a takze w obszarach
zarzadzania ruchem i zarzadzania mobilnoscig, oraz do interfejséw z innymi rodzajami transportu;

interoperacyjno$¢ — zdolno$¢ systemoéw oraz bedacych ich podstawa proceséw gospodarczych do wymiany danych,
informacji i wiedzy;

aplikacja ITS — operacyjne narzedzie zastosowania ITS;

4)

5)

6)

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z2012 r. poz. 1448, z 2013 r. poz. 700, 991, 1446
i1611, 22014 r. poz. 312, 486, 529, 768, 822 1970 oraz z 2015 r. poz. 211.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z2010r. Nr 57, poz. 353, 22012 r. poz. 908 oraz
72013 1. poz. 1635.

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogltoszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 12451 1635 oraz z 2014 r. poz. 1802.
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36) ushluga ITS — dostarczanie aplikacji ITS w okreslonych ramach organizacyjnych i operacyjnych, w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa uzytkownikow w obszarze transportu drogowego, efektywnosci i wygody ich przemieszczania sig,
a takze utatwiania lub wspierania operacji transportowych i przewozowych;

37) uzytkownik ITS — kazdego uzytkownika aplikacji lub ustug ITS, w tym podréznych, szczegdlnie zagrozonych
uczestnikow ruchu drogowego, uzytkownikéw i zarzadcow drog, podmioty zarzadzajace pojazdami w transporcie
0s6b lub rzeczy oraz stuzby ustawowo powolane do niesienia pomocy;

38) szczegdlnie zagrozeni uczestnicy ruchu drogowego — niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego,
w szczeg6lnosci pieszych i rowerzystow, a takze motocyklistow oraz osoby niepetnosprawne lub osoby o widocznej
ograniczonej sprawnosci ruchowej;

39) interfejs — polaczenie migdzy systemami, ktdre zapewnia ich taczenie i wspotprace;

40) ciagtos¢ ustug — zdolno$¢ do zapewnienia nieprzerwanych ustug w ramach sieci transportowych na obszarze Unii
Europejskiej.

Art. 4a. 1. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia, sie¢ autostrad i drog ekspresowych, majac na uwadze
potrzeby spoteczne i gospodarcze kraju w zakresie rozwoju infrastruktury.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze zarza-
dzenia, wykaz drog o znaczeniu obronnym. Zarzadzenie to nie podlega ogtoszeniu.

Art. 5. 1. Do drog krajowych zalicza sig:
1) autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezace w ich ciagach do czasu wybudowania autostrad i drég ekspresowych;
2) drogi migdzynarodowe;
3) drogi stanowiace inne potaczenia zapewniajace spojnosc sieci drog krajowych;

4) drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przej$¢ granicznych obstugujacych ruch osobowy i towarowy bez ograniczen
cigzaru catkowitego pojazddéw (zespolu pojazdéw) lub wylacznie ruch towarowy bez ograniczen ci¢zaru catkowitego
pojazdoéw (zespotu pojazdow);

5) drogi alternatywne dla autostrad platnych;
6) drogi stanowiace ciagi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich;
7) drogi o znaczeniu obronnym.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wlasciwymi do spraw administracji publicz-
nej, spraw wewngtrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej, po zasiggnigciu opinii wlasciwych sejmikow wojewodztw,
a w miastach na prawach powiatu — opinii rad miast, w drodze rozporzadzenia, zalicza drogi do kategorii drog krajowych,
majac na uwadze kryteria zaliczenia okreslone w ust. 1.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu po zasi¢gnieciu opinii wlasciwych zarzadéw wojewodztw, a w miastach na
prawach powiatu — wlasciwych prezydentéw miast, w drodze rozporzadzenia, ustala przebieg istniejacych drog krajowych,
w celu zapewnienia cigglo$ci drog krajowych.

Art. 6. 1. Do drég wojewodzkich zalicza si¢ drogi inne niz okreslone w art. 5 ust. 1, stanowiace polaczenia migdzy
miastami, majace znaczenie dla wojewddztwa, i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drog krajowych.

2. Zaliczenie do kategorii drog wojewodzkich nastgpuje w drodze uchwaty sejmiku wojewodztwa w porozumieniu
z ministrami wlasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowe;.

3. Ustalenie przebiegu istniejacych drog wojewodzkich nastepuje w drodze uchwaty sejmiku wojewodztwa, po za-
siggnieciu opinii zarzadéow powiatdow, na obszarze ktorych przebiega droga, a w miastach na prawach powiatu — opinii
prezydentow miast.

Art. 6a. 1. Do drog powiatowych zalicza si¢ drogi inne niz okre$lone w art. 5 ust. 1 i art. 6 ust. 1, stanowiace pota-
czenia miast bedgcych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin mi¢dzy soba.

2. Zaliczenie drogi do kategorii drég powiatowych nastgpuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu
z zarzagdem wojewddztwa, po zasiggni¢ciu opinii wojtow (burmistrzow, prezydentdw miast) gmin, na obszarze ktdrych
przebiega droga, oraz zarzadoéw sasiednich powiatow, a w miastach na prawach powiatu — opinii prezydentow miast.

3. Ustalenie przebiegu istniejacych droég powiatowych nastepuje w drodze uchwaly rady powiatu, po zasiggnigciu
opinii wojtow (burmistrzow, prezydentow miast) gmin, na obszarze ktorych przebiega droga.
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Art. 7. 1. Do drég gminnych zalicza si¢ drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowiace
uzupetniajacg sie¢ drég shuzacych miejscowym potrzebom, z wyltaczeniem dréog wewngtrznych.

2. Zaliczenie do kategorii drog gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiegnigciu opinii wlasciwego
zarzadu powiatu.

3. Ustalenie przebiegu istniejacych drég gminnych nastgpuje w drodze uchwaly rady gminy.

Art. 7a. 1. Organy wlasciwe w sprawach zaliczenia do kategorii i ustalenia przebiegu drég, przekazujac propozycje
zaliczenia do kategorii lub propozycje ustalenia przebiegu drog, wyznaczaja termin do przedstawienia opinii, o ktérych
mowa w art. 5—7. Wyznaczony termin zglaszania opinii nie moze by¢ krétszy niz 21 dni od dnia dor¢czenia propozycji do
zaopiniowania.

2. Nieztozenie opinii w przewidzianym terminie uznaje si¢ za akceptacj¢ propozycji.

Art. 8. 1.” Drogi, drogi rowerowe, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, niezaliczone do zadnej
z kategorii drog publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym tych drog sa drogami wewnetrznymi.

la. Podjgcie przez rad¢ gminy uchwaly w sprawie nadania nazwy drodze wewnetrznej wymaga uzyskania pisemne;j
zgody wiascicieli terenow, na ktorych jest ona zlokalizowana.

2. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona i oznakowanie drég wewnetrznych oraz zarzadzanie nimi na-
lezy do zarzadcy terenu, na ktoérym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku — do wtasciciela tego terenu.

3. Finansowanie zadan, o ktorych mowa w ust. 2, nalezy do zarzadcy terenu, na ktéorym jest zlokalizowana droga,
a w przypadku jego braku — do wlasciciela tego terenu.

4. Oznakowanie potaczen drog wewnetrznych z drogami publicznymi oraz utrzymanie urzadzen bezpieczenstwa
1 organizacji ruchu, zwigzanych z funkcjonowaniem tych potaczen, nalezy do zarzadcy drogi publiczne;j.

Art. 9. (uchylony)

Art. 10. 1. Organem wtasciwym do pozbawienia drogi dotychczasowej kategorii jest organ wlasciwy do zaliczenia
jej do odpowiedniej kategorii.

2. Pozbawienia drogi jej kategorii dokonuje si¢ w trybie wtasciwym do zaliczenia drogi do odpowiedniej kategorii.

3. Pozbawienie drogi dotychczasowej kategorii, z wyjatkiem przypadku wytaczenia drogi z uzytkowania, jest mozli-
we jedynie w sytuacji jednoczesnego zaliczenia tej drogi do nowej kategorii. Pozbawienie i zaliczenie nie moze by¢ doko-
nane p6zniej niz do konca trzeciego kwartatu danego roku, z mocg od dnia 1 stycznia roku nast¢pnego.

4. Nowo wybudowany odcinek drogi zostaje zaliczony do kategorii drogi, w ktorej ciagu lezy.

5. Odcinek drogi zastagpiony nowo wybudowanym odcinkiem drogi z chwilg oddania go do uzytkowania zostaje po-
zbawiony dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii drogi gminnej.

6. Drogom publicznym, obiektom mostowym i tuneclom nadaje si¢ numeracjg.

7. Numery drogom, po zaliczeniu ich do kategorii drég publicznych, nadaja odpowiednio:
1) drogom krajowym i wojewodzkim — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,
2) drogom powiatowym i gminnym — zarzady wojewodztw.

8. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad oraz zarzady wojewodztw prowadza rejestry numeréw nadanych
drogom.

9. Jednolite numery inwentarzowe, zwane dalej ,,JNI”, obiektom mostowym i tunelom nadaje, na podstawie zgloszen
zarzadcow drog, Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

10. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad prowadzi rejestr NI nadanych obiektom mostowym i tunelom.

11. Dla poszczegdlnych kategorii drog wiasciwy zarzadca drogi prowadzi ewidencj¢ drog, obiektow mostowych,
tuneli, przepustow i promow.

12. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb numeracji oraz zakres, tres¢
i sposob prowadzenia ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow ipromow, a takze tres¢
i sposob prowadzenia rejestrow numeréw nadanych drogom oraz rejestru JNI nadanych obiektom mostowym i tunelom,

? W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 2 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 3.
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majac na wzgledzie potrzeby zarzadzania drogami publicznymi oraz gromadzenia danych o sieci tych drog, w ramach
jednolitej metodyki systemu referencyjnego.

Art. 11. (uchylony)
Art. 12. (uchylony)

Art. 12a. 1. Organ wihasciwy do zarzadzania ruchem na drogach wyznaczajac miejsca przeznaczone na postdj po-
jazdow wyznacza stanowiska postojowe dla pojazdéw zaopatrzonych w karte parkingowa, o ktérej mowa w art. 8 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwang dalej ,,karta parkingowa”:

1) nadrogach publicznych;

2) w strefach zamieszkania, o ktérych mowa w art. 2 pkt 16 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogo-
wym;

3) wstrefach ruchu, o ktorych mowa w art. 2 pkt 16a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Stanowiska postojowe, o ktorych mowa w ust. 1, w miejscu przeznaczonym na postdj pojazdow wyznacza si¢
w liczbie nie mniejszej niz:

1) 1 stanowisko — jezeli liczba stanowisk wynosi 6—15;
2) 2 stanowiska — jezeli liczba stanowisk wynosi 16—40;
3) 3 stanowiska — jezeli liczba stanowisk wynosi 41-100;
4) 4% ogolnej liczby stanowisk jezeli ogodlna liczba stanowisk wynosi wigcej niz 100.
Art. 13. 1. Korzystajacy z drog publicznych sa obowigzani do ponoszenia optat za:
1) post6j pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania;
2)  (uchylony)

3) przejazdy po drogach krajowych pojazdow samochodowych, w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, za ktére uwaza si¢ takze zespot pojazdow sktadajacy si¢ z pojazdu samochodo-
wego oraz przyczepy lub naczepy o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, w tym autobuséw niezaleznie
od ich dopuszczalnej masy catkowite;j.

2. Korzystajacy z drog publicznych moga by¢ obowiazani do ponoszenia optat za:
1) przejazdy przez obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciggach drog publicznych;
2) przeprawy promowe na drogach publicznych.

3. Od optat, o ktoérych mowa w ust. 1 pkt 1 oraz ust. 2, sg zwolnione:
1) pojazdy:

a) Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby
Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy Gra-
nicznej, Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wieziennej, Stuzby Celnej, stuzb ratowniczych,

b) zarzadow drog,

¢) Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli umowa mi¢dzynarodowa,
ktorej Rzeczpospolita Polska jest strong, tak stanowi,

d) wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku kleski zywiotowej;
2) autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.
3a. Od optat, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3, sag zwolnione pojazdy:

1)  Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli umowa migdzynarodowa, ktorej
Rzeczpospolita Polska jest strona, tak stanowi;

®  Dodany przez art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych

innych ustaw (Dz. U. poz. 1446), ktéry wszedt w zycie z dniem 1 wrzes$nia 2014 r.

9 W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 2 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 8.
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2)'” stuzb ratowniczych, shuzb ratownictwa gorniczego, Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa, Strazy Granicznej,
Biura Ochrony Rzadu, Stuzby Wieziennej, Inspekcji Transportu Drogowego, Stuzby Celnej, Policji, Agencji Bezpie-
czenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego
oraz Centralnego Biura Antykorupcyjnego;

3) zarzadcy drog krajowych wykorzystywane do utrzymania tych drég.
4. Od optat, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, zwolnione s3:

1) ciagniki rolnicze i inne maszyny rolnicze;

2)'" pojazdy zaopatrzone w karte parkingows.

5. Korzystajacy z drogi publicznej jest zwolniony z optat, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 i ust. 2, w przypadku wyko-
nywania przez niego przejazdu w ramach pomocy humanitarnej lub medyczne;j.

6. Zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 5, nastepuje w drodze decyzji administracyjnej, wydanej przez ministra wita-
sciwego do spraw transportu, na wniosek podmiotu wystepujacego o takie zwolnienie.

Art. 13a. Zadania w zakresie budowy i eksploatacji autostrad i drég ekspresowych moga by¢ realizowane:
1) nazasadach ogdlnych okreslonych w ustawie;
2) na zasadach okre§lonych w przepisach o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym;

3) na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz. U. z 2009 r.
Nr 19, poz. 100, z p6zn. zm.'?);

4) na zasadach okres$lonych w ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spolkach specjalnego przeznaczenia
(Dz. U. Nr 23, poz. 136, z pozn. zm.");

5) na zasadach okresSlonych w ustawie z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U.
z 2015 r. poz. 113).

Art. 13b. 1."¥ Oplate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ za postdj pojazdéow samochodowych w strefie
platnego parkowania, w wyznaczonym miejscu, w okreslone dni robocze, w okreslonych godzinach lub calodobowo.

2. Strefe platnego parkowania ustala si¢ na obszarach charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem miejsc postojo-
wych, jezeli uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji parkujacych pojazdéw samochodowych
lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczego6lnosci w celu ograniczenia dostgpnosci tego obszaru dla pojazdow
samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowe;.

3. Rada gminy (rada miasta) na wniosek wojta (burmistrza, prezydenta miasta), zaopiniowany przez organy zarzadza-
jace drogami i ruchem na drogach, moze ustali¢ strefe ptatnego parkowania.

4. Rada gminy (rada miasta), ustalajac stref¢ ptatnego parkowania:

1)'¥ ustala wysokos¢ oplaty, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym Ze oplata za pierwsza godzing postoju pojazdu
samochodowego nie moze przekraczac 3 zi;

2) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowane oraz zerowg stawke optaty dla niektorych uzytkownikow
drogi;

3) okresla sposob pobierania oplaty, o ktdrej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.
5.'9 Stawki optat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, moga by¢ zroznicowane w zaleznosci od miejsca postoju.

Przy ustalaniu stawek uwzglednia si¢ progresywne narastanie oplaty przez pierwsze trzy godziny postoju, przy czym pro-
gresja nie moze przekracza¢ powigkszenia stawki oplaty o 20% za kolejne godziny w stosunku do stawki za poprzednia

9 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 1 ustawy z dnia 29 sierpnia 2014 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych, ustawy
o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o transporcie drogowym (Dz. U. poz. 1310), ktora
weszla w zycie z dniem 2 stycznia 2015 1.

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 2 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 8.

Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z2010r. Nr 106, poz. 675, z2011 r. Nr232, poz. 1378, z2012r.
poz. 1342 oraz z 2014 r. poz. 1146.

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z2008 r. Nr 218, poz. 1391, 22009 r. Nr 86, poz. 720 oraz z2012r.
poz. 472.

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 3 lit. a ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 3 lit. b ustawy, o ktoérej mowa w odnosniku 8.

W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 3 lit. ¢ ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.

11)
12)

13)

14)

15)
16)
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godzine postoju. Stawka optlaty za czwarta godzing i za kolejne godziny postoju nie moze przekracza¢ stawki oplaty za
pierwsza godzing postoju.

6. Organ wlasciwy do zarzadzania ruchem na drogach w uzgodnieniu z zarzadcg drogi:

1)'” wyznacza w strefie ptatnego parkowania miejsca przeznaczone na postdj pojazdow, w tym stanowiska przeznaczone
na postoj pojazdoéw zaopatrzonych w karte parkingowa;

2) moze wyznacza¢ w strefie platnego parkowania zastrzezone stanowiska postojowe (koperty) w celu korzystania
z nich na prawach wytacznosci w okreslonych godzinach lub catodobowo.

7. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku — zarzadca drogi.
Art. 13c. (uchylony)

Art. 13d. 1. Optata, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze by¢ pobierana za przejazd pojazdéw przez obiekt mo-
stowy lub tunel, ktorego dtugos¢ jest wicksza niz 400 m.

2. Przez dhugo$¢ obiektu mostowego lub tunelu, o ktorej mowa w ust. 1, nalezy rozumie¢ dtugo$¢ catkowita obiektu
podana w dokumentach ewidencyjnych obiektu mostowego lub tunelu, prowadzonych zgodnie z przepisami w sprawie
numeracji i ewidencji drog, obiektéw mostowych, tuneli i promow.

3. Ustala si¢ nastepujace kategorie pojazdéw w celu okreslania wysokos$ci optaty, o ktéorej mowa w art. 13 ust. 2
pkt 1:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe pojazdy samochodowe o masie wtasnej nieprzekraczajacej 550 kg;

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobu-
sow, oraz zespoty tych pojazdow;

3) kategoria 3 — autobusy o dwdch osiach, ciggniki samochodowe bez naczep;

4) kategoria 4 — samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5t, autobusy o trzech
i wiecej osiach, pojazdy cztonowe o calkowitej liczbie osi do pigciu;

5) kategoria 5 — zespoty pojazdow sktadajace si¢ z samochodu cig¢zarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 t i przyczepy albo z autobusu i przyczepy oraz pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie osi powyzej pieciu,
a takze pojazdy specjalne.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wprowadzi¢ dla obiektow mostowych
zlokalizowanych w ciagach drog, ktorych zarzadea jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad albo dla ktérych
funkcj¢ zarzadcy drogi pelni drogowa spodtka specjalnego przeznaczenia, oplate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1,
i ustali¢ wysokos¢ oplaty, z tym ze jednorazowa optata za przejazd przez obiekt mostowy nie moze przekroczy¢ dla:

1) pojazdu kategorii 1 — 4 zl;
2) pojazdu kategorii 2 — 5 zl;
3) pojazdu kategorii 3 — 6 zl;
4) pojazdu kategorii 4 — 8 zk;
5) pojazdu kategorii 5 — 9 zt.

5. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze wprowadzi¢ dla obiektow mosto-
wych zlokalizowanych w ciggach drég, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego, optate, o ktérej mowa
w art. 13 ust. 2 pkt 1, i ustali¢ wysoko$¢ oplaty, z tym ze jednorazowa optata za przejazd przez obiekt mostowy nie moze
przekroczy¢ stawek okre§lonych w ust. 4 pkt 1-5.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wprowadzi¢ dla tuneli zlokalizowanych
w ciagach drog, ktorych zarzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad albo dla ktérych funkcje zarzadey
drogi petni drogowa spotka specjalnego przeznaczenia, optate, o ktérej mowa wart. 13 ust. 2 pkt 1, i ustali¢ wysoko$¢
oplaty, z tym ze jednorazowa oplata za przejazd przez tunel nie moze przekroczy¢ dla:

1) pojazdu kategorii 1 — 8 zl;
2) pojazdu kategorii 2 — 10 zk;
3) pojazdu kategorii 3 — 12 zk;

1" W brzmieniu ustalonym przez art. 3 pkt 3 lit. d ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 8.
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4) pojazdu kategorii 4 — 15 zl;
5) pojazdu kategorii 5 — 18 zt.

7. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze wprowadzi¢ dla tuneli zlokalizo-
wanych w ciggach drog, ktorych zarzadcg jest jednostka samorzadu terytorialnego, optatg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2
pkt 1, iustali¢ wysoko$¢ optaty, ztym ze jednorazowa optata za przejazd przez tunel nie moze przekroczy¢ stawek,
o ktorych mowa w ust. 6 pkt 1-5.

8. Minister wtasciwy do spraw transportu wprowadzajac oplate, o ktdrej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, w drodze rozpo-
rzadzenia:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowana oraz zerowg stawke optaty dla niektorych uzytkownikow
drogi,

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optaty,
3) okresla sposob pobierania tej oplaty

—uwzgledniajac w szczegdlnosci potrzeby uzytkownikow w zakresie czestotliwosci korzystania z obiektow mostowych
i tuneli, zmniejszenie skutkéw finansowych wprowadzenia optaty dla mieszkancow, dostepnos¢ informacji o wysokosci
optat oraz koszt poboru tej optaty.

9. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego wprowadzajac oplate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1,
w drodze uchwaly:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowang oraz zerowg stawke optaty dla niektorych uzytkownikow
drogi;

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej oplaty;

3) okresla sposob pobierania tej optaty.

10. Optate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku zarzadca drogi,
z zastrzezeniem ust. 10a.

10a. Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze pobiera¢ na warunkach okreslonych w umowie, o ktérej mo-
wa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia, drogowa spotka
specjalnego przeznaczenia, ktdora petni funkcje zarzadcey drogi krajowe;.

Art. 13e. 1. Optata, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, moze by¢ pobierana za przewodz promem osob, zwierzat,
bagazu lub pojazdow.

2. Nie pobiera si¢ optaty za przewo6z 0sob od kierowcy przewozonego pojazdu.

3. Nie pobiera si¢ oplaty za przewo6z zwierzecia przewozonego jako bagaz reczny.

4. Nie pobiera si¢ optaty za przewoz bagazu od osoby przewozacej bagaz rgczny, ktdorego masa nie przekracza 20 kg
na osobg.

5. Ustala si¢ nastepujace kategorie pojazdéw w celu okreslania wysokos$ci optaty, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2
pkt 2:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe pojazdy samochodowe o masie wilasnej nieprzekraczajacej 550 kg, moto-
rowery i motocykle;

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobu-
sow, oraz zespoty tych pojazdow, a takze pojazdy zaprzegowe;
3) kategoria 3 — autobusy o dwdch osiach, ciaggniki samochodowe bez naczep;

4) kategoria 4 — samochody ci¢zarowe o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3,5t, autobusy o trzech
i wiecej osiach, pojazdy cztonowe o calkowitej liczbie osi do pigciu;

5) kategoria 5 — zespoty pojazdow sktadajace si¢ z samochodu cig¢zarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 t i przyczepy albo z autobusu i przyczepy oraz pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie osi powyzej pigciu,
a takze pojazdy specjalne.
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6. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moze wprowadzi¢ dla przepraw promowych
zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych zarzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, optate, o ktorej
mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, i ustali¢ wysokos¢ optaty, z tym ze jednorazowa optata za przewodz promem nie moze prze-
kroczy¢ dla:

1) jednej osoby — 3 zk;
2) jednego zwierzgcia — 3 zk;
3) jednej sztuki bagazu — 5 zi;
4) pojazdu:

a) kategorii | — 8 zl,

b) kategorii 2 — 10 zt,

c) kategorii 3 — 12 zl,

d) kategorii 4 — 15 zi,

e) kategorii 5— 18 zt.

7. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, moze wprowadzi¢ dla przepraw pro-
mowych zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego, optate, o ktérej mo-
wa w art. 13 ust. 2 pkt 2, i ustali¢ wysokos$¢ oplaty, z tym ze jednorazowa optata za przew6z promem nie moze przekro-
czy¢ stawek, o ktérych mowa w ust. 6 pkt 1-4.

8. Minister wtasciwy do spraw transportu wprowadzajac opflate, o ktdrej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, w drodze rozpo-
rzadzenia:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowang oraz zerowg stawke optaty dla niektorych uzytkownikow
drogi,

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optaty,
3) okresla sposob pobierania tej oplaty

—uwzgledniajac w szczegoélnosci potrzeby uzytkownikdéw w zakresie czestotliwosci korzystania z przepraw promowych,
zmniejszenie skutkoéw finansowych wprowadzenia optaty dla mieszkancow, dostepnos¢ informacji o wysokosci optat oraz
koszt poboru tej optaty.

9. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego wprowadzajac oplate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2,
w drodze uchwaly:

1) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub zryczaltowang oraz zerowa stawke optaty dla niektorych uzytkownikow
drogi;

2) okresla sposob oglaszania wysokosci tej optlaty;
3) okresla sposob pobierania tej oplaty.

10. Optate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, pobiera zarzad drogi, w ktorej ciggu jest zlokalizowana przeprawa
promowa, a w przypadku jego braku zarzadca drogi.

Art. 13f. 1. Za nieuiszczenie optat, o ktorych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera si¢ optate dodatkows.

2. Rada gminy (rada miasta) okres§la wysokos$¢ optlaty dodatkowej, o ktorej mowa w ust. 1, oraz sposob jej pobiera-
nia. Wysoko$¢ oplaty dodatkowej nie moze przekroczy¢ 50 zt.

3. Optatg dodatkows, o ktorej mowa w ust. 1, pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku zarzadca drogi.
Art. 13g. (uchylony)

Art. 13h. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym oplaty, o ktérych mowa w art. 13
ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 2, oraz optat¢ dodatkowa, o ktorej mowa w art. 13f ust. 1, moze pobiera¢ partner prywatny.

Art. 13ha. 1. Optata, o ktérej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, zwana dalej ,,optatg elektroniczng”, jest pobierana za
przejazd po drogach krajowych lub ich odcinkach, okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ust. 6.

2. Optate elektroniczng ustala si¢ jako iloczyn liczby kilometréw przejazdu i stawki tej oplaty za kilometr dla dane;j
kategorii pojazdu.
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3. Ustala si¢ nastepujace kategorie pojazdéw w celu okreslenia stawki oplaty elektroniczne;:
1) kategoria 1 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony i ponizej 12 ton;
2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej 12 ton;
3) kategoria 3 — autobusy.

4. Stawka oplaty elektronicznej za przejazd kilometra droga krajowa, niezaleznie od kategorii pojazddéw, o ktdrej
mowa w ust. 3, nie moze by¢ wyzsza niz 2 zl oraz nie moze przekroczy¢ stawki tej optaty obliczonej zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie ust. 5.

5. Rada Ministrow okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowa metode obliczania maksymalnej stawki oplaty
elektronicznej za przejazd 1 kilometra drogi krajowej, uwzgledniajac koszty budowy drogi krajowej lub jej odcinka, w tym
koszty finansowe, koszty utrzymania, koszty remontow, ochrony oraz zarzadzania droga, koszty poboru optaty elektro-
nicznej oraz inne koszty eksploatacji.

6. Rada Ministréw, w drodze rozporzadzenia:
1)  okresli drogi krajowe lub ich odcinki, na ktorych pobiera si¢ optate elektroniczna,

2) ustali dla nich wysoko$¢ stawek optaty elektronicznej za przejazd kilometra, dla danej kategorii pojazdu,
w wysokosci nie wigkszej niz okreslona w ust. 4

— majac na uwadze potrzeby utrzymania i ochrony drdg istotnych dla rozwoju sieci drogowej, koszty poboru oplaty elek-
tronicznej oraz klase drogi, na ktorej jest pobierana optata elektroniczna.

7. Rada Ministréw w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 6, moze:

1) zrdéznicowaé stawki oplaty elektronicznej ze wzgledu na liczbe osi, emisje spalin pojazdu samochodowego, pore
dnia, kategori¢ dnia i por¢ roku, majac na uwadze zapewnienie potrzeb ochrony srodowiska, ptynnosci ruchu, ochro-
ne¢ drég publicznych, optymalizacje wykorzystania infrastruktury transportu ladowego, a takze propagowanie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego;

2) wprowadzi¢ stawki abonamentowe dla niektorych uzytkownikéw drogi krajowej w wysokosci nie mniejszej niz 87%
stawki optaty elektronicznej, z zachowaniem zasady przejrzystosci i niedyskryminacji.

Art. 13hb. 1. Optate elektroniczng pobiera Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.
2. Optata elektroniczna stanowi przychod Krajowego Funduszu Drogowego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu, za zgoda Rady Ministrow, moze powierzy¢ przygotowanie, wdrozenie,
budowe lub eksploatacje systemu elektronicznego poboru optat elektronicznych, w tym pobér optaty elektronicznej, dro-
gowej spolce specjalnego przeznaczenia, utworzonej w trybie ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach
specjalnego przeznaczenia, z zastrzezeniem art. 13hd ust. 3.

Art. 13he. 1. Uiszczenie oplaty elektronicznej nastgpuje w systemie elektronicznego poboru optat, zgodnie z art. 13i.

2. Podmioty pobierajace oplaty elektroniczne z wykorzystaniem systemow elektronicznego poboru optat moga umoz-
liwi¢ uzytkownikom drég krajowych uiszczanie tych optat bez konieczno$ci instalacji urzadzenia, o ktérym mowa
w art. 131 ust. 3.

Art. 13hd. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad albo drogowa spodtka specjalnego przeznaczenia,
o ktorej mowa w art. 13hb ust. 3, za zgoda ministra wlasciwego do spraw transportu i po uzgodnieniu z ministrem wiasci-
wym do spraw finanséw publicznych, moze w drodze umowy powierzy¢ budowe lub eksploatacje systemu elektroniczne-
go poboru optat elektronicznych innemu podmiotowi, zwanemu dalej ,,operatorem”.

2. Wybor operatora nastgpuje zgodnie z ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zaméwien publicznych (Dz. U.
22013 1. poz. 907, z p6zn. zm."?), ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym, ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi albo ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach
platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2012 1. poz. 931, z pozn. zm."”).

3. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, moze upowaznic¢ operatora do poboru tych opfat.

'® Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2013 1. poz. 984, 1047 i 1473, z 2014 . poz. 423, 768,
811,915, 1146 1 1232 oraz z 2015 r. poz. 349.

19 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951, z 2013 1. poz. 433, 843, 1543 i 1646,
22014 r. poz. 805, 13101 1559 oraz z 2015 r. poz. 211 1 238.
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4. Umowa, o ktérej mowa w ust. 1, przewiduje coroczne prawo odkupu, za wynagrodzeniem ustalonym na podstawie
tej umowy, na rzecz Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad lub drogowej spotki specjalnego przeznaczenia,
systemu elektronicznego poboru optat elektronicznych, w przypadku gdy system ten zostal sfinansowany ze $rodkow
operatora.

Art. 13i. 1. Wprowadzane po dniu 1 stycznia 2007 r. systemy elektronicznego poboru optat, o ktérych mowa
wart. 13 ust. 1 pkt 3 i ust. 2, oraz oplaty za przejazd autostrada, o ktérych mowa w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r.
o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, powinny wykorzystywaé co najmniej jedna
z nastepujacych technologii:

1) lokalizacje satelitarna;

2) system tagcznosci ruchomej opartej na standardzie GSM-GPRS, zgodny z normami panstw cztonkowskich Unii Euro-
pejskiej wdrazajacych norme¢ GSM TS 03.60/23.060;

3) system radiowy do obstugi transportu i ruchu drogowego pracujacy w pasmie cz¢stotliwosci 5,8 GHz.

2. Podmioty pobierajace optaty z wykorzystaniem systemow elektronicznego poboru oplat powinny umozliwia¢
$wiadczenie europejskiej ustugi optaty elektronicznej, poczawszy od daty okreslonej w rozporzadzeniu wydanym na pod-
stawie ust. 6, jednak nie wczeséniej niz od dnia:

1) 1 stycznia 2009 r. — dla pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej nie mniejszej niz 3,5 tony oraz pojazdow samo-
chodowych przewozacych wigcej niz 9 pasazerow;

2) 1 stycznia 2011 r. — dla pozostatych pojazdéw samochodowych.

3. Podmioty pobierajace optaty z wykorzystaniem systemow elektronicznego poboru optat powinny oferowac urza-
dzenia na potrzeby pobierania tych optat do instalacji w pojazdach samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

4. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 3, powinny by¢ interoperacyjne i zdolne do komunikowania si¢ migdzy syste-
mami elektronicznego poboru optat na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz wszystkimi systemami uzywanymi na
terytorium pozostalych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j.

4a.%” Kierujacy pojazdem samochodowym wyposazonym w urzadzenie, o ktérym mowa w ust. 3, jest obowigzany do
wprowadzenia do urzadzenia prawidtowych danych o kategorii pojazdu, o ktérej mowa w art. 13ha ust. 3.

4b.*” Whasciciel pojazdu samochodowego oraz jego posiadacz sa obowiazani do uzywania urzadzenia, o ktérym
mowa w ust. 3, zgodnie z jego przeznaczeniem.

5. Urzadzenia, o ktorych mowa w ust. 3, moga by¢ rowniez wykorzystywane do innych celéw w transporcie drogo-
wym, pod warunkiem ze nie prowadzi to do dodatkowych obcigzen uzytkownikoéw lub stworzenia dyskryminacji mi¢dzy
nimi. Urzadzenia moga by¢ polaczone z zainstalowanym w pojezdzie samochodowym tachografem.

6. (uchylony)*"

Art. 13j. Przepisow art. 131 nie stosuje si¢ do:
1) systemow optat, ktorych poboru nie dokonuje si¢ srodkami elektronicznymi;

2) systemoOw elektronicznych optat, ktére nie wymagaja instalowania w pojazdach samochodowych urzadzen na potrze-
by poboru optat;

3) systemow optat wprowadzanych na drogach powiatowych i gminnych, w odniesieniu do ktérych koszty dostosowa-
nia do wymagan wymienionych w art. 13i sg niewspotmiernie wysokie do korzysci.

Art. 13k.”? 1. Za naruszenie obowiazku uiszczenia optaty elektronicznej, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, wy-
mierza si¢ kare pieniezng w wysokosci:

1) 500zt — wprzypadku zespotu pojazdéw o tacznej dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony ztozonego
z samochodu osobowego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony oraz przyczepy;

2) 1500 zt — w pozostatych przypadkach.

29 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 2 lit. a ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 10.
2D Przez art. 1 pkt 2 lit. b ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 10.
) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 3 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 10.
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2. Za naruszenie obowiazku, o ktorym mowa w art. 13i:
1) ust. 4a,
2) ust. 4b, jesli skutkuje ono uiszczeniem optaty w niepetnej wysokosci
— wymierza si¢ karg pieni¢zna.

3. Kare pieni¢zng, o ktérej mowa w ust. 2, wymierza si¢ w wysokosci:

1) 250zt — wprzypadku zespotu pojazdéw o tacznej dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony ztozonego
z samochodu osobowego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony oraz przyczepy;

2) 750 zt — w pozostatych przypadkach.

4. Kary pieni¢zne, o ktéorych mowa w ust. 1 oraz ust. 2 pkt 2, wymierza si¢ wlascicielowi pojazdu samochodowego,
o ktorym mowa wart. 13 ust. 1 pkt3, ajesli pojazdem jest zespdt pojazdow to wilascicielowi pojazdu zltaczonego
z przyczepa lub naczepa. Jezeli wlasciciel nie jest posiadaczem pojazdu to kary naklada si¢ na podmiot, na rzecz ktérego
przeniesiono posiadanie tego pojazdu.

5. Kare pieniezna, o ktorej mowa w ust. 2 pkt 1, wymierza si¢ kierujacemu pojazdem samochodowym, o ktorym
mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3.

6. Na podmiot, o ktorym mowa w:

1) ust. 4, nie moze zosta¢ natozona wigcej niz jedna kara pieni¢zna za poszczegodlne naruszenia, o ktérych mowa
w ust. 1 lub ust. 2 pkt 2, dotyczace danego pojazdu samochodowego,

2) ust. 5, nie moze zosta¢ natozona wigcej niz jedna kara pieni¢zna za naruszenie, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1
— stwierdzone w trakcie jednej doby.
7. Za dobe, w rozumieniu ust. 6, uznaje si¢ okres od godziny 0% do godziny 24°° w danym dniu.

8. Kary pienieznej, o ktorej mowa w ust. 1, nie naklada si¢ jesli naruszenie obowiazku uiszczenia optaty elektronicz-
nej, o ktorym mowa w art. 13 ust. 1 pkt 3, jest wynikiem naruszenia przez kierujacego pojazdem samochodowym obo-
wiazku, o ktérym mowa w art. 131 ust. 4a.

9. Kary pieni¢zne, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, naktada si¢ w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 13172 1. Do kontroli prawidlowosci uiszczenia optaty elektronicznej, w tym kontroli uzywanego w pojezdzie
urzadzenia, o ktorym mowa w art. 131 ust. 3, jezeli jest ono wymagane, oraz natozenia i pobierania kar pieni¢znych,
o ktoérych mowa w art. 13k, uprawniony jest Gtowny Inspektor Transportu Drogowego.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowy tryb, sposob i zakres kon-
troli, o ktérej mowa w ust. 1, uwzgledniajac technologi¢ wykorzystang w systemie elektronicznego poboru optat elektro-
nicznych.

Art. 13m.*” 1. Kary pienigzne, o ktorych mowa w art. 13k ust. 1 i2, uiszcza si¢ na whasciwy rachunek bankowy
w terminie 21 dni od dnia, wktorym decyzja w sprawie nalozenia kary stala si¢ ostateczna. Koszty zwigzane
z uiszczeniem kary pokrywa obowigzany podmiot.

2. W przypadku gdy zostanie stwierdzona okoliczno$¢ uzasadniajaca natozenie kary pienieznej, o ktdrej mowa
w art. 13k ust. 1 lub 2, na zagraniczny podmiot majacy siedzib¢ albo miejsce zamieszkania w panstwie, z ktorym Rzecz-
pospolita Polska nie jest zwigzana umowg lub porozumieniem o wspotpracy we wzajemnym dochodzeniu naleznosci badz
mozliwo$¢ egzekucji naleznos$ci nie wynika wprost z przepisow miedzynarodowych oraz przepisoOw tego panstwa, osoba
przeprowadzajaca kontrolg pobiera kaucje w wysokosci odpowiadajacej przewidywanej karze pieni¢zne;.

3. Kaucjg¢ pobiera si¢ w formie:
1) gotéwkowej, za pokwitowaniem na druku $cistego zarachowania,

2) Dbezgotowkowej, za pomoca karty platniczej, przy czym koszty zwiagzane z autoryzacja transakcji i przekazem $rod-
kow ponosi obowigzany podmiot, lub

3) przelewu na wyodrgbniony rachunek bankowy organu prowadzacego postepowanie administracyjne w sprawie
o natozenie kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 13k ust. 1 lub 2, przy czym koszty przelewu ponosi obowigzany
podmiot.

) Dodany przez art. 1 pkt 4 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 10.
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4. Kaucja przechowywana jest na nieoprocentowanym rachunku bankowym, o ktérym mowa w ust. 3 pkt 3.

5. Organ prowadzacy postepowanie administracyjne w sprawie o natozenie kary pieni¢znej, o ktorej mowa w art. 13k
ust. 1 lub 2, przekazuje kaucje:

1) na rachunek bankowy, o ktéorym mowa w ust. 1 — w terminie 7 dni od dnia, w ktorym decyzja o nalozeniu kary stala
si¢ ostateczna;

2) na rachunek bankowy podmiotu, ktéry ja wptacil — w terminie 7 dni od dnia dorgczenia decyzji o uchyleniu lub
stwierdzeniu niewaznosci decyzji o natozeniu kary pieni¢zne;.

6. W przypadku gdy wysoko$¢ natozonej kary pienigznej, o ktorej mowa w art. 13k ust. 1 lub 2, jest mniejsza od wy-
sokos$ci pobranej kaucji, do powstatej r6znicy stosuje si¢ odpowiednio przepis ust. 5 pkt 2.

7. Jesli w sytuacji, o ktorej mowa w ust. 2, nie pobrano kaucji, osoba przeprowadzajaca kontrole kieruje lub usuwa
pojazd, na koszt podmiotu obowigzanego, na najblizszy parking strzezony, o ktorym mowa w art. 130a ust. 5S¢ ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

8. W zakresie postepowania w zwigzku z usuwaniem pojazdu stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 130a ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

9. Zwrot pojazdu z parkingu nastepuje po przekazaniu kaucji przez podmiot, o ktérym mowa w ust. 2, na zasadach
okres$lonych w ust. 3.

10. Jezeli kara pieni¢zna, o ktorej mowa w art. 13k ust. 1 lub 2, nie zostanie uiszczona lub pojazd nie zostanie ode-
brany z parkingu w ciagu 30 dni od dnia, w ktéorym decyzja w sprawie nalozenia kary stala si¢ ostateczna, stosuje si¢ od-
powiednio przepisy dzialu I rozdziatu 6 ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym w administracji
(Dz. U. 22014 1. poz. 1619, z p6zn. zm.**) dotyczace egzekucji naleznosci pienigznych z ruchomosci.

Art. 13n.”Y Nie wszczyna si¢ postepowania w sprawie nalozenia kar pienieznych, o ktérych mowa w art. 13k ust. 1
12, jezeli od dnia popelnienia naruszenia uptyneto 6 miesigcy.

Art. 14. (uchylony)
Art. 15. (uchylony)

Art. 16. 1. Budowa lub przebudowa drog publicznych spowodowana inwestycja niedrogowa nalezy do inwestora te-
go przedsigwzigcia.

2. Szczegblowe warunki budowy lub przebudowy drog, o ktorych mowa w ust. 1, okre$la umowa migdzy zarzadca
drogi a inwestorem inwestycji niedrogowej.

3. W przypadku, w ktérym inwestycja niedrogowa jest kanat technologiczny, umowa, o ktoérej mowa w ust. 2, moze
przewidywa¢ przekazanie zarzadcy drogi kanatu technologicznego, na warunkach uzgodnionych w umowie,
z mozliwoscig ustanowienia na rzecz przekazujacego inwestora prawa do korzystania z czesci kanatu. W takim przypadku
do ustanowienia prawa na rzecz przekazujgcego inwestora postanowien art. 39 ust. 7-7f nie stosuje sig.

4. Przekazywany kanatl technologiczny, o ktérym mowa w ust. 3, powinien odpowiada¢ warunkom technicznym
okreslonym w odrebnych przepisach, jak rowniez warunkom okreslonym w decyzji, o ktorej mowa w art. 39 ust. 3.

Rozdziat 1a

(uchylony)

Rozdziat 2
Administracja drogowa

Art. 17. 1. Do zakresu dzialania ministra wlasciwego do spraw transportu nalezy:
1) okreslanie kierunkdow rozwoju sieci drogowej;

2) wydawanie przepisow techniczno-budowlanych i eksploatacyjnych dotyczacych drog i drogowych obiektow inzy-
nierskich;

29 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2015 r. poz. 87, 211, 218 i 396.
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3)
4)
5)
6)

koordynacja dziatan w zakresie przygotowania drog na potrzeby obrony panstwa;

koordynacja dziatan na rzecz rozwigzywania problemow klesk zywiolowych w zakresie drog publicznych;
(uchylony)

sprawowanie nadzoru nad Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej okres$la, w drodze rozpo-

rzadzenia, sposob koordynacji dzialan, o ktorych mowa wust. 1 pkt 3, uwzgledniajac w szczegolnosci koniecznosé
zapewnienia sprawnego wspotdziatania wlasciwych organdw i instytucji w tym zakresie.

Art. 18. 1. Centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym w sprawach drég krajowych jest Generalny

Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, do ktorego nalezy:

1)
2)

1))
la)
2)
3)
4)
5)
6)
6a)
7)

8)
8a)
9)

10)

wykonywanie zadan zarzadcy drog krajowych;

realizacja budzetu panstwa w zakresie drog krajowych.

2. Do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad nalezy rowniez:

wspotudziat w realizacji polityki transportowej w zakresie drog;

gromadzenie danych i sporzadzanie informacji o sieci drog publicznych;

nadzo6r nad przygotowaniem infrastruktury drogowej na potrzeby obrony panstwa;

wydawanie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych;

wspoltpraca z administracjami drogowymi innych panstw i organizacjami mi¢dzynarodowymi;
wspolpraca z organami samorzadu terytorialnego w zakresie rozbudowy i utrzymania infrastruktury drogowej;
zarzadzanie ruchem na drogach krajowych;

ochrona zabytkéw drogownictwa;

wykonywanie zadan zwigzanych z przygotowywaniem ikoordynowaniem budowy i eksploatacji albo wylacznie
eksploatacji, autostrad platnych, w tym:

a) prowadzenie prac studialnych dotyczacych autostrad platnych, przygotowywanie dokumentéw wymaganych
w postgpowaniu w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko — na etapie wydania decyzji o ustaleniu lokali-
zacji autostrady, o ktdrym mowa w przepisach o ochronie §rodowiska,

b) wspolpraca z organami wlasciwymi w sprawach zagospodarowania przestrzennego, obrony narodowej, geodezji
i gospodarki gruntami, ewidencji gruntow i budynkow, scalania i wymiany gruntow, melioracji wodnych, ochro-
ny gruntéw rolnych i le§nych, ochrony §rodowiska oraz ochrony zabytkow,

c) nabywanie, wimieniu ina rzecz Skarbu Panstwa, nieruchomosci pod autostrady i gospodarowanie nimi
w ramach posiadanego prawa do nieruchomosci,

d) opracowywanie projektow kryteriow oceny ofert w postepowaniu przetargowym i przeprowadzanie postepowan
przetargowych,

e) (uchylona)

f) uzgadnianie projektu budowlanego autostrady lub jej odcinka w zakresie zgodnos$ci z przepisami techniczno-
-budowlanymi dotyczacymi autostrad ptatnych,

g) kontrola budowy i eksploatacji autostrady w zakresie przestrzegania warunkow umowy o budowe i eksploatacje
albo wylacznie eksploatacje autostrady,

h) wykonywanie innych zadan, w sprawach dotyczacych autostrad, okre$lonych przez ministra wiasciwego do
spraw transportu;

pobieranie optat za przejazd zgodnie z przepisami o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym;
pobieranie optaty elektronicznej zgodnie z art. 13hb ust. 1;

podejmowanie dziatan majacych na celu wprowadzenie systemow elektronicznego poboru optat i szerokiego zasto-
sowania tych systemow, w zakresie okreslonym w ustawie;

wykonywanie zadan wynikajacych z ustawy z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przezna-
czenia oraz umowy zawartej w trybie art. 6 ust. 1 tej ustawy.
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3. Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad powotuje Prezes Rady Ministrow, sposrod osob wylonionych
w drodze otwartego i konkurencyjnego naboru, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu. Prezes Rady Mini-
strow odwotuje Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu na wniosek Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad powotuje
zastgpcOw Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad sposrod oséb wylonionych w drodze otwartego
i konkurencyjnego naboru. Minister wlasciwy do spraw transportu odwoluje zastepcéw Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad.

5. Stanowisko Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad moze zajmowac osoba, ktora:
1) posiada tytut zawodowy magistra lub réwnorzedny;
2) jest obywatelem polskim;
3) korzysta z pelni praw publicznych;
4) nie byla skazana prawomocnym wyrokiem za umyslne przestepstwo lub umyslne przestgpstwo skarbowe;
5) posiada kompetencje kierownicze;
6) posiada co najmniej 6-letni staz pracy, w tym co najmniej 3-letni staz pracy na stanowisku kierowniczym;

7) posiada wyksztalcenie 1 wiedze z zakresu spraw nalezacych do wlasciwosci Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad.

6. Informacje o naborze na stanowisko Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad oglasza si¢ przez
umieszczenie ogloszenia w miejscu powszechnie dostgpnym w siedzibie urzedu oraz w Biuletynie Informacji Publicznej
urzedu i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Ogloszenie powinno zawierac:

1) nazwe i adres urzedu;

2) okreslenie stanowiska;

3) wymagania zwigzane ze stanowiskiem wynikajace z przepisOw prawa;
4) zakres zadan wykonywanych na stanowisku;

5) wskazanie wymaganych dokumentow;

6) termin i miejsce sktadania dokumentow;

7) informacj¢ o metodach i technikach naboru.

7. Termin, o ktorym mowa w ust. 6 pkt 6, nie moze by¢ krétszy niz 10 dni od dnia opublikowania ogloszenia
w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministréw.

8. Nabor na stanowisko Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad przeprowadza zespot, powotany przez
ministra wlasciwego do spraw transportu, liczacy co najmniej 3 osoby, ktorych wiedza i doswiadczenie daja rekojmie
wylonienia najlepszych kandydatéw. W toku naboru ocenia si¢ doswiadczenie zawodowe kandydata, wiedz¢ niezbedng do
wykonywania zadan na stanowisku, na ktére jest przeprowadzany nabor, oraz kompetencje kierownicze.

9. Ocena wiedzy i kompetencji kierowniczych, o ktérych mowa w ust. 8, moze by¢ dokonana na zlecenie zespotu
przez osobe niebedaca cztonkiem zespotu, ktora posiada odpowiednie kwalifikacje do dokonania tej oceny.

10. Cztonek zespotu oraz osoba, o ktérej mowa w ust. 9, maja obowiazek zachowania w tajemnicy informacji doty-
czacych 0sob ubiegajacych si¢ o stanowisko, uzyskanych w trakcie naboru.

11. W toku naboru zespdt wytania nie wiecej niz 3 kandydatow, ktdrych przedstawia ministrowi wiasciwemu do
spraw transportu.

12. Z przeprowadzonego naboru zespodt sporzadza protokoét zawierajacy:
1) nazwe i adres urzedu;
2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabor, oraz liczbg kandydatow;

3) imiona, nazwiska i adresy nie wigcej niz 3 najlepszych kandydatow uszeregowanych wedtug poziomu spetniania
przez nich wymagan okre$lonych w ogloszeniu o naborze;

4) informacje¢ o zastosowanych metodach i technikach naboru;
5) uzasadnienie dokonanego wyboru albo powody niewytonienia kandydata;

6) sklad zespohu.



Dziennik Ustaw —-19- Poz. 460

13. Wynik naboru ogtlasza si¢ niezwlocznie przez umieszczenie informacji w Biuletynie Informacji Publicznej urzgdu
i Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Informacja o wyniku naboru zawiera:

1) nazwe i adres urzedu;
2) okreslenie stanowiska, na ktore byt prowadzony nabér;

3) imiona, nazwiska wybranych kandydatow oraz ich miejsca zamieszkania w rozumieniu przepisow Kodeksu cywilne-
go albo informacje¢ o niewylonieniu kandydata.

14. Umieszczenie w Biuletynie Informacji Publicznej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow ogloszenia o naborze oraz
o wyniku tego naboru jest bezptatne.

15. Zespdt przeprowadzajacy nabor na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 4, powotuje Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad.

16. Do sposobu przeprowadzania naboru na stanowiska, o ktorych mowa w ust. 4, stosuje si¢ odpowiednio ust. 5—14.

Art. 18a. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad realizuje swoje zadania przy pomocy Generalnej Dy-
rekcji Drog Krajowych i Autostrad. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wykonuje rowniez zadania zarzadu
drog krajowych.

2. W sktad Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad wchodza, z zastrzezeniem ust. 3a, oddzialy
w wojewddztwach.

3. Obszar dziatania oddzialu pokrywa si¢, z zastrzezeniem ust. 3a, z obszarem wojewodztwa.

3a. Minister wlasciwy do spraw transportu, na wniosek Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
w drodze zarzadzenia, moze tworzy¢ oddziaty regionalne realizujace zadania Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad w zakresie poszczegdlnych autostrad i drog ekspresowych, przy czym oddziaty te prowadza dziatalno$¢ na
obszarze wickszym niz jedno wojewodztwo.

4. Generalny Dyrektor Drog Krajowych 1 Autostrad powotuje i odwotuje dyrektorow oddziatéw Generalnej Dyrekeji
Drog Krajowych i Autostrad.

5. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad moze upowazni¢ pracownikow Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad do zatatwiania okreSlonych spraw w jego imieniu w ustalonym zakresie, w szczegolnosci do wydawa-
nia decyzji administracyjnych.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze zarzadzenia, nadaje Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad statut, okreslajacy jej wewngtrzng organizacjg.

7. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb sporzadzania informacji oraz gro-
madzenia 1 udostepniania danych o sieci drog publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach, uwzgledniajac
potrzebe zapewnienia ich jednolitosci i kompletnosci.

8. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad otrzymuje $rodki, ustalane corocznie w ustawie budzetowej, na
zwigzane z budowa autostrad prace studialne i dokumentacyjne, przejecie nieruchomoscei i gospodarowanie nimi, odszko-
dowania, naleznosci z tytulu ochrony gruntéw lesnych, prace scaleniowe i wymienne, przeprowadzanie ratowniczych
badan archeologicznych i badan ekologicznych oraz opracowywanie ich wynikow.

Art. 19. 1. Organ administracji rzadowej lub jednostki samorzadu terytorialnego, do ktérego wiasciwosci naleza
sprawy z zakresu planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog, jest zarzadcg drogi.

2. Zarzadcami drog, z zastrzezeniem ust. 3, 5 1 8, sa dla drog:
1) krajowych — Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad;
2) wojewodzkich — zarzad wojewodztwa;
3) powiatowych — zarzad powiatu;
4)  gminnych — wojt (burmistrz, prezydent miasta).

3. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad jest zarzadca autostrady wybudowanej na zasadach okre§lonych
w ustawie do czasu przekazania jej, w drodze porozumienia, spotce, z ktdrg zawarto umowe o budowe i eksploatacj¢ albo
wylacznie eksploatacje autostrady. Spotka pelni funkcje zarzadcy autostrady ptatnej na warunkach okreslonych w umowie
o budowe i eksploatacje albo wylacznie eksploatacje autostrady, z wyjatkiem zadan, o ktérych mowa w art. 20 pkt 1, 8, 17
120, ktére wykonuje Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad.

3a. (uchylony)
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4. Zarzadzanie drogami publicznymi moze by¢ przekazywane miedzy zarzadcami w trybie porozumienia, reguluja-
cego w szczegdlnosci wzajemne rozliczenia finansowe.

5. W granicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych, z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych, jest prezydent miasta.

6. (uchylony)

7. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym zadania zarzadcy, o ktorych mowa w art. 20
pkt 3-5, 7, 11-13 oraz 15 i 16, moze wykonywac¢ partner prywatny.

8. Drogowa spotka specjalnego przeznaczenia pelni funkcje zarzadcy drogi krajowej na zasadach okreslonych
w ustawie z dnia 12 stycznia 2007 r. o drogowych spolkach specjalnego przeznaczenia oraz umowie, o ktdrej mowa
w art. 6 ust. 1 tej ustawy.

Art. 20. Do zarzadcy drogi nalezy w szczeg6lnosci:

1) opracowywanie projektow plandow rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych planach organéw wia-
sciwych do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego;

2) opracowywanie projektow planow finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz
drogowych obiektéw inzynierskich;

3) pehnienie funkcji inwestora;

4) utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych obiektow inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch
i innych urzadzen zwigzanych z droga, z wyjatkiem cze$ci pasa drogowego, o ktorych mowa w art. 20f pkt 2;

5) realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu;

6) przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadan na rzecz obronnosci
kraju;

7) koordynacja robdt w pasie drogowym,;
8) wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drog oraz pobieranie oplat i kar pieni¢gznych;

9) prowadzenie ewidencji drog, obiektdow mostowych, tuneli, przepustow i proméw oraz udostepnianie ich na zadanie
uprawnionym organom;

9a) sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych
1 Autostrad;

10) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw promowych, ze
szczegblnym uwzglednieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego, wtym weryfikacje cech
i wskazanie usterek, ktore wymagaja prac konserwacyjnych lub naprawczych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego;

10a) badanie wptywu robdt drogowych na bezpieczenstwo ruchu drogowego;
11) wykonywanie robot interwencyjnych, robdt utrzymaniowych i zabezpieczajacych;
12) przeciwdzialanie niszczeniu drog przez ich uzytkownikow;

13) przeciwdziatlanie niekorzystnym przeobrazeniom s$rodowiska mogacym powsta¢ lub powstajacym w nastgpstwie
budowy lub utrzymania drég;

14) wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drog i drogowych obiektow inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczanie
objazdow drogami réznej kategorii, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob lub mienia;

15) dokonywanie okresowych pomiarow ruchu drogowego;
16) utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewow;

17) nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drog publicznych i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa
do tych nieruchomosci;

18) nabywanie nieruchomosci innych niz wymienione w pkt 17 na potrzeby zarzadzania drogami i gospodarowanie nimi
w ramach posiadanego do nich prawa;

19) zarzadzanie i utrzymywanie kanalow technologicznych i pobieranie optat, o ktérych mowa w art. 39 ust. 7;

20) zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowe;.
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Art. 20a. Do zarzadcy drogi, o ktorym mowa w art. 19 ust. 2 pkt 1 i 2, nalezy ponadto budowa, przebudowa, remont
i utrzymanie:

1) parkingdw przeznaczonych dla postoju pojazdéw wykonujacych przewozy drogowe, wynikajacego z koniecznosci
przestrzegania przepisOw o czasie prowadzenia pojazdéw oraz przepisdw o ograniczeniach i zakazach ruchu drogo-
wego;

2) miejsc wykonywania kontroli ruchu i transportu drogowego, przeznaczonych w szczegdlnosci do wazenia pojazdow.

Art. 20b. 1. Do zarzadcy drogi nalezy ponadto instalacja w pasie drogowym stacjonarnych urzadzen rejestrujacych,
o ktérych mowa w art. 2 pkt 59 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, obuddéw na te urzadzenia,
ich usuwanie oraz utrzymanie zewnetrznej infrastruktury dla zainstalowanych urzadzen.

2. Zarzadcy drég instalujg lub usuwaja stacjonarne urzadzenia rejestrujace lub obudowy na te urzadzenia na wniosek
Gltownego Inspektora Transportu Drogowego lub z inicjatywy wiasnej, za zgoda Gléwnego Inspektora Transportu Dro-
gowego.

3. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa finansowane przez zarzadcg drogi.

4. W przypadku drog zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad obowigzki, o ktorych
mowa w ust. 1-3, wykonuje Glowny Inspektor Transportu Drogowego.

5. Przepisy ust. 1-3 o zarzadcy drogi stosuje si¢ odpowiednio do strazy gminnych (miejskich) w przypadku urzadzen
rejestrujacych eksploatowanych przez te straze.

6. W pasie drogowym drog publicznych zabrania si¢ instalowania, usuwania, a takze eksploatowania (biezacej obstu-
gi) urzadzen rejestrujacych lub obudow na te urzadzenia przez podmioty inne niz zarzadcy drdg, Policja, Inspekcja Trans-
portu Drogowego oraz straze gminne (miejskie).

7. Zarzadcy drog, Policja, Inspekcja Transportu Drogowego oraz straze gminne (miejskie) moga zlecaé w swoim
imieniu innym podmiotom: instalacje, usunigcie a takze obstuge techniczng obejmujaca naprawe, remont i wymiang urza-
dzen rejestrujacych oraz obudow na te urzadzenia.

Art. 20c. 1. Zapewnienie funkcjonowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych oraz obudéw na te urzadzenia, po-
legajace w szczegdlnosci na: zakupie, utrzymaniu i naprawie oraz wynikajace z ich biezacej eksploatacji i obshugi w tym
rowniez import danych zarejestrowanych przez te urzadzenia oraz montaz urzadzen w zainstalowanych obudowach, nale-
zy odpowiednio do:

1) Inspekcji Transportu Drogowego — w przypadku urzadzen zainstalowanych przez Inspekcje Transportu Drogowego
lub zarzadce drogi dziatajacego na wniosek Glownego Inspektora Transportu Drogowego oraz w przypadku obudow
urzadzen rejestrujacych nalezacych do Policji;

2) jednostki samorzadu terytorialnego lub strazy gminnej (miejskiej) — w pozostalych przypadkach.
2. Zadania, o ktorych mowa w ust. 1, sa finansowane odpowiednio przez:

1) Inspekcje Transportu Drogowego z budzetu panstwa z cze$ci, ktorej dysponentem jest minister wlasciwy do spraw
transportu — w przypadku urzadzen okreslonych w ust. 1 pkt 1;

2) wlasciwe jednostki samorzadu terytorialnego — w przypadku urzadzen okreslonych w ust. 1 pkt 2.

Art. 20d. 1. Dochody uzyskane z grzywien natozonych za naruszenia przepisdw ruchu drogowego ujawnione za
pomoca urzadzen rejestrujacych, jednostki samorzadu terytorialnego przeznaczaja w catosci na finansowanie:

1) zadan inwestycyjnych, modernizacyjnych lub remontowych zwigzanych z siecig drogowa;

2) utrzymania i funkcjonowania infrastruktury oraz urzadzen drogowych, wtym na budowe, przebudowe, remont,
utrzymanie i ochrong¢ drog oraz drogowych obiektow inzynierskich;

3) poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym popularyzacj¢ przepisow ruchu drogowego, dziatalno$é edukacyj-
ng oraz wspOlprace w tym zakresie z wlasciwymi organizacjami spotecznymi i instytucjami pozarzagdowymi.

%) Oznaczenie ust. | nadane przez art. | ustawy z dnia 8 listopada 2013 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz ustawy
o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. poz. 1543), ktéra weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2014 r.
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2.29 Srodki uzyskane z grzywien natozonych przez Inspekcje Transportu Drogowego za naruszenia przepisow ruchu
drogowego ujawnione za pomocg urzadzen rejestrujacych, sa przekazywane w terminie pierwszych dwoch dni roboczych
po zakonczeniu tygodnia, w ktorym wplynely, na rachunek Krajowego Funduszu Drogowego z przeznaczeniem na finan-
sowanie:

1) zadan inwestycyjnych zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych;
2) budowy lub przebudowy drég krajowych.

Art. 20e. Przepisow art. 40 ust. 1 1 3 nie stosuje si¢ do zajecia pasa drogowego przez Inspekcje Transportu Drogowe-
go w zwigzku z wykonywaniem zadan okreslonych w art. 20b ust. 4 oraz art. 20c ust. 1 pkt 1.

Art. 20f. Zarzadca drogi, o ktorym mowa w art. 19 ust. 2, jest obowigzany:

1) uwzglednia¢ uchwaty rady gminy, w ktorych dla zaspokojenia potrzeb mieszkancéw wskazane zostang wstgpne
miejsca lokalizacji nowych przystankéw komunikacyjnych; o ostatecznej lokalizacji takiego przystanku decyduje za-
rzadca drogi, uwzgledniajac charakter drogi oraz warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) udostepnié nicodptatnie gminie na jej wniosek czg$¢ pasa drogowego w celu budowy, przebudowy i remontu wiat
przystankowych lub innych urzadzen stuzacych do obstugi podroznych.

Art. 21. 1. Zarzadca drogi, o ktorym mowa w art. 19 ust. 2 pkt 2—4 i ust. 5, moze wykonywa¢ swoje obowiazki przy
pomocy jednostki organizacyjnej bedacej zarzadem drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik wojewoddztwa, rade
powiatu lub rade gminy. Jezeli jednostka taka nie zostala utworzona, zadania zarzadu drogi wykonuje zarzadca.

la. Zarzadca drogi moze upowazni¢ pracownikéw odpowiednio: urzgdu marszatkowskiego, starostwa, urzedu miasta
lub gminy albo pracownikow jednostki organizacyjnej bgdacej zarzadem drogi, do zalatwiania spraw w jego imieniu,
w ustalonym zakresie, a w szczeg6lnosci do wydawania decyzji administracyjnych.

2. Zarzady drog maja prawo do:

1) wstepu na grunty przylegte do pasa drogowego, jezeli jest to niezbgdne do wykonywania czynnosci zwigzanych
z utrzymaniem i ochrong drog;

2) urzadzania czasowego przejazdu przez grunty przylegle do pasa drogowego w razie przerwy w komunikacji na dro-
dze;

3) ustawiania na gruntach przyleglych do pasa drogowego zaston przeciwénieznych.

3. Wiascicielom lub uzytkownikom gruntdéw, ktérzy poniesli szkody w wyniku czynno$ci wymienionych w ust. 2,
przystuguje odszkodowanie na zasadach okre§lonych w przepisach o gospodarce nieruchomosciami.

Art. 22. 1. Zarzad drogi sprawuje nieodptatny trwaty zarzad gruntami w pasie drogowym.

2. Grunty, o ktérych mowa w ust. 1, zarzad drogi moze oddawaé w najem, dzierzawg albo je uzycza¢, w drodze
umowy, na cele zwigzane z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, a takze na cele zwigzane
z potrzebami obstugi uzytkownikéw ruchu. Zarzad drogi moze pobieraé z tytulu najmu lub dzierzawy optaty w wysokosci
ustalonej w umowie. Przepisow art. 43 ust. 2 pkt 3 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieru-
chomosciami (Dz. U. z 2014 1. poz. 518, z p6zn. zm.””) nie stosuje sie.

2a. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym partner prywatny moze otrzymac¢ w najem,
dzierzawe albo uzyczenie nieruchomosci lezace w pasie drogowym, w celu wykonywania dziatalno$ci gospodarcze;.

2b. (uchylony)

3. W przypadku nabywania gruntdow przeznaczonych pod pas drogowy zarzad drogi moze wystapi¢ z wnioskiem
o dokonanie podziatu lub scalenia i podziatu nieruchomosci, zgodnie z przepisami o gospodarce nieruchomosciami lub
przepisami o scalaniu gruntow.

Art. 23-24. (wygasty)

2 Dodany przez art. 1 ustawy, o ktorej mowa w odnosniku 25.
2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 659, 805, 822, 906 i 1200.



Dziennik Ustaw -23 - Poz. 460

Rozdzial 2a

Zarzadzanie tunelami polozonymi w transeuropejskiej sieci drogowej

Art. 24a. 1. Zarzadzanie tunelem polozonym w transeuropejskiej sieci drogowej, bedacym na etapie projektowania,
budowy lub w uzytkowaniu, o dtugosci powyzej 500 m nalezy do zarzadcy drogi, zwanego dalej ,,zarzadzajacym tune-
lem”, o ile umowy mi¢dzynarodowe nie stanowig inaczej.

2. Do dlugosci tunelu, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepis art. 13d ust. 2 ustawy.
3. Do obowigzkoéw zarzadzajacego tunelem nalezy w szczegdlnosci:
1) sporzadzanie dokumentacji bezpieczenstwa tunelu, o ktorej mowa w art. 24d ust. 1, i jej aktualizowanie;

2) sporzadzanie sprawozdan z kazdego pozaru oraz wypadku, w ktérym sa ranni lub zabici albo naruszona zostata kon-
strukcja tunelu, ktory wydarzyt si¢ w tunelu, i przekazywanie ich w terminie 2 tygodni od wystapienia pozaru lub
wypadku do wojewody, urzednika zabezpieczenia, shuzb ratowniczych i Policji;

3) organizowanie szkolen i ¢wiczen, o ktorych mowa w art. 24e ust. 1 12, dla pracownikow zarzadzajacego tunelem,
shuzb ratowniczych i Policji we wspotpracy z urzednikiem zabezpieczenia oraz Policja;

4) przygotowywanie plandw bezpieczenstwa okreslajacych zasady postgpowania w razie pozaru, wypadku, awarii tech-
nicznej lub katastrofy budowlane;j.

Art. 24b. 1. Wojewoda sprawuje nadzor nad zapewnieniem bezpieczenstwa tunelu, w szczegolnosci przez:
1) wydawanie pozwolenia na uzytkowanie tunelu;
2) wylaczanie z uzytkowania lub ograniczenie uzytkowania tunelu, jezeli nie sg spetnione wymagania bezpieczenstwa,
3) okreslanie warunkéw umozliwiajacych wznowienie uzytkowania tunelu;
4) przeprowadzanie regularnych badan i kontroli tunelu oraz opracowywanie odno$nych wymagan bezpieczenstwa;

5) kontrole umieszczania w siedzibie urzednika zabezpieczenia planéw bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 24a
ust. 3 pkt 4;

6) okreslanie procedury natychmiastowego zamkniecia tunelu w razie wypadku, w ktérym sg ranni lub zabici albo naru-
szona zostata konstrukcja tunelu, katastrofy budowlanej lub awarii technicznej;

7)  kontrolg¢ wprowadzania dziatan niezbednych do zwigkszenia bezpieczenstwa tunelu;
8) przeprowadzanie w tunelu, co najmniej raz na 5 lat, kontroli spelniania wymagan bezpieczenstwa;

9) powiadamianie uczestnikdw ¢wiczen, o ktérych mowa w art. 24e ust. 1 i 2, o ich terminie, miejscu przeprowadzenia
oraz obowigzku wzigcia w nich udziatu.

2. W przypadku stwierdzenia, na podstawie sprawozdania, o ktorym mowa w art. 24a ust. 3 pkt 2, ze tunel nie spetnia
wymagan bezpieczenstwa, wojewoda powiadamia zarzadzajacego tunelem i urzednika zabezpieczenia o koniecznos$ci
podjecia dziatan zwigkszajacych bezpieczenstwo tunelu.

3. W sytuacji, o ktérej mowa w ust. 2, wojewoda okresla warunki uzytkowania tunelu lub ponownego otwarcia tune-
lu, ktére beda stosowane do czasu wprowadzenia srodkoéw zaradczych lub innych ograniczen.

4. W sytuacji, gdy tunel nie spetnia wymagan bezpieczenstwa, a podjete srodki zaradcze obejmujg zasadniczg zmiang
konstrukcji tunelu lub sposobu jego uzytkowania, wojewoda przeprowadza analize ryzyka dla danego tunelu.

5. Opracowujac analiz¢ ryzyka, o ktorej mowa w ust. 4, bierze si¢ pod uwage wszystkie czynniki projektowe, warun-
ki ruchu, majgce wptyw na bezpieczenstwo, charakterystyke ruchu drogowego, dtugos¢ danego tunelu ijego geometrig,
a takze dobowe natezenie ruchu przejezdzajacych samochodow cigzarowych.

Art. 24c. 1. Dla tunelu, o ktorym mowa w art. 24a ust. 1, zarzadzajacy tunelem, w uzgodnieniu z wojewoda, powotu-
je urzgdnika zabezpieczenia.

2. Urzednik zabezpieczenia jest niezalezny w zakresie wykonywania swoich obowigzkow, wynikajacych z ust. 3, i moze
wykonywac swoje zadania w odniesieniu do kilku tuneli potozonych na obszarze dzialania zarzadzajacego tunelem.

3. Do obowigzkoéw urzgdnika zabezpieczenia nalezy w szczegdlnosci:
1) koordynacja wspolpracy zarzadzajacego tunelem ze shuzbami ratowniczymi i Policja;

2) udzial w przygotowaniu plandéw bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 24a ust. 3 pkt 4;
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3) udzial w planowaniu, wdrazaniu i ocenie dzialan podejmowanych w razie wypadku, w ktorym sg ranni lub zabici
albo naruszona zostata konstrukcja tunelu, lub w razie katastrofy budowlanej;

4)  kontrola przeszkolenia pracownikow zarzadzajacego tunelem oraz udzial w organizowaniu ¢wiczen, o ktérych mowa
w art. 24e ust. 112;

5) wspolna ze shuzbami ratowniczymi i Policja ocena ¢wiczen, o ktéorych mowa w art. 24e ust. 1 i 2, sporzadzanie spra-
wozdania zawierajagcego wnioski z przeprowadzonych ¢wiczen oraz wnioski dotyczace oceny stanu bezpieczenstwa
tunelu;

6) wydawanie opinii w sprawach oddawania tunelu do uzytkowania, polegajace w szczegdlnosci na opiniowaniu doku-
mentacji bezpieczenstwa;

7)  kontrola prawidtowosci utrzymania tuneli;

8) wspoldziatanie z wlasciwymi shuzbami w ocenie kazdego wypadku, w ktéorym sa ranni lub zabici albo naruszona
zostata konstrukcja tunelu, lub tez katastrofy budowlanej tunelu.

Art. 24d. 1. Zarzadzajacy tunelem, sporzadzajac dokumentacje bezpieczenstwa, okresla $rodki zapobiegawcze
i ochronne oraz reagowania na potencjalne zdarzenia, konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikow ruchu dro-
gowego w tunelu, uwzgledniajac strukturg ruchu drogowego i inne uwarunkowania zwigzane z konstrukcja i otoczeniem
tunelu.

2. Dokumentacja bezpieczenstwa stanowi integralng cz¢$¢ dokumentacji tunelu, gromadzonej przez zarzadzajacego
tunelem w zwiagzku z procesem inwestycyjnym oraz uzytkowaniem tunelu.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, elementy oraz tryb postgpowania
z dokumentacja bezpieczenstwa, o ktoérej mowa w ust. 1, majac na wzgledzie poszczegdlne etapy procesu inwestycyjnego
oraz etap uzytkowania tunelu.

Art. 24e. 1. Cwiczenia czesciowe dla pracownikoéw zarzadzajacego tunelem, stuzb ratowniczych i Policji organizuje
si¢ raz w roku.

2. Cwiczenia w pelnym zakresie sg przeprowadzane w kazdym tunelu przynajmniej raz na 4 lata.
3. Urzednik zabezpieczenia przekazuje wojewodzie sprawozdanie, o ktorym mowa w art. 24c ust. 3 pkt 5.

4. Minister wlasciwy do spraw wewnetrznych i minister wtasciwy do spraw transportu okresla, w drodze rozporza-
dzenia, zakres ¢wiczen dla rodzajow ¢wiczen, o ktorych mowa w ust. 1 i 2, majac na uwadze potrzeby zapewnienia bez-
pieczenstwa ruchu drogowego w tunelu.

Art. 24f. 1. Wojewoda w trybie art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane, na wniosek zarzadzajacego
tunelem, moze udzieli¢ odstepstwa od wymagan zawartych w przepisach techniczno-budowlanych, dotyczacych warun-
kéw bezpieczenstwa w tunelu w przypadku mozliwosci zastosowania rozwigzan technicznych o wyzszych parametrach
bezpieczenstwa.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu ocenia zasadno$¢ wniosku, a w przypadku pozytywnej oceny przekazuje go
Komisji Europejskiej.

3. Jezeli w terminie 3 miesiecy od dnia przekazania wniosku Komisji Europejskiej, Komisja nie zglosi sprzeciwu na
odstepstwo, minister wlasciwy do spraw transportu upowaznia wojewode do udzielenia zgody na odstepstwo.
W przypadku sprzeciwu Komisji upowaznienie do udzielenia zgody na odstgpstwo nie moze by¢ udzielone.

Art. 24g. 1. Zarzadzajacy tunelem jest obowigzany przekazywaé Generalnemu Dyrektorowi Drég Krajowych
i Autostrad sprawozdania, o ktérych mowa w art. 24a ust. 3 pkt 2, co 2 lata, w terminie do dnia 30 kwietnia roku nastgp-
nego po uptywie dwuletniego okresu objetego sprawozdaniem.

2. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad przekazuje, co 2 lata, Komisji Europejskiej zbiorcza informacje
z otrzymanych sprawozdan, o ktéorych mowa w ust. 1, ze wskazaniem czestotliwosci i przyczyn pozardw oraz wypadkow,
w terminie do dnia 30 wrzesnia roku nastgpnego po uptywie dwuletniego okresu objetego sprawozdaniem.

3. Zbiorcza informacja, o ktéorej mowa w ust. 2, zawiera ocen¢ pozaréw i1 wypadkoéw w tunelach iinformacje na
temat rzeczywistej roli 1 skutecznos$ci urzadzen i srodkoéw bezpieczenstwa.
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Rozdzial 2b

Zarzadzanie bezpieczenstwem drég w transeuropejskiej sieci drogowej

Art. 24h. Zarzadzanie bezpieczenstwem drog w transeuropejskiej sieci drogowej polega na:
1) przeprowadzeniu:

a) oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

b) audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) dokonywaniu klasyfikacji odcinkoéw drog:

a) ze wzgledu na koncentracje wypadkow $miertelnych,

b) ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej.

Art. 24i. 1. Ocen¢ wpltywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego przeprowadza si¢ na etapie pla-
nowania tej drogi przed wszczgciem postgpowania w sprawie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej mo-
wa w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczen-
stwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2013 r. poz. 1235, z pozn. zm.”).

2. Przy przeprowadzaniu oceny wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego uwzglednia si¢:

1) liczbg zabitych w wypadkach drogowych oraz liczbe wypadkow drogowych na drogach, z ktorych ruch drogowy
moze zosta¢ przeniesiony na planowang drogg;

2) warianty przebiegu i parametrow planowanej drogi w przypadku budowy drogi oraz rozklad ruchu drogowego na
sieci drogowej;

3) wplyw planowanej drogi na istniejaca sie¢ drogows;
4) wplyw planowanej drogi na uczestnikow ruchu drogowego;
5) natg¢zenie ruchu drogowego i jego rodzaj;
6) czynniki sezonowe i klimatyczne;
7) potrzeby uczestnikow ruchu drogowego w zakresie bezpiecznych stref parkingowych;
8) lokalng aktywnos¢ tektoniczna, sejsmiczng oraz mozliwo$¢ wystgpienia tapnie¢ gorniczych.
3. Ocena wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego zawiera w szczegolnoscei:
1) opis planowanej budowy lub przebudowy drogi;

2) opis stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego istniejagcego oraz jego stanu w przypadku niezrealizowania planowanej
budowy lub przebudowy drogi;

3) przedstawienie proponowanych i mozliwych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego;
4) analiz¢ wptywu alternatywnych rozwigzan na bezpieczenstwo ruchu drogowego;
5) poréwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiz¢ kosztow 1 korzysci.

4. Wyniki oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego zarzadca drogi uwzglednia na
kolejnych etapach projektowania budowy albo przebudowy drogi.

Art. 24j. 1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza si¢:

1) w ramach opracowywania na potrzeby decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach karty informacyjnej przedsie-
wzigcia lub raportu o oddzialywaniu przedsiewzigcia na srodowisko, ich ewentualnego uzupehiania oraz gdy w toku
postepowania w sprawie wydania decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach wyniknie potrzeba przedstawienia
nowego wariantu drogi;

2) przed wszczeciem postgpowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, decyzji
o pozwoleniu na budowe albo przed zgloszeniem wykonywania robot;

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2013 r. poz. 1238, z 2014 r. poz. 587, 822, 850, 1101
i 1133 oraz z 2015 r. poz. 2001 277.
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3) przed wszczeciem postgpowania w sprawie wydania decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi lub zawiadomie-
niem o zakonczeniu budowy lub przebudowy drogi;

4) przed uptywem 12 miesiecy od dnia oddania drogi do uzytkowania.

2. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, uwzglednia si¢
w szczegblnoscei:

1) potozenie geograficzne oraz warunki geograficzne, klimatyczne i meteorologiczne;
2) lokalizacje i rodzaj skrzyzowan;

3) ograniczenia ruchu;

4) funkcjonalno$¢ w ramach sieci drogowej;

5) dopuszczalng oraz projektowa predkos¢ pojazdu;

6) przekrdj poprzeczny, w tym liczbe i szerokos¢ paséw ruchu;

7) plan sytuacyjny i profil podtuzny;

8) ograniczenia widocznosci;

9) dostepnos¢ dla srodkow publicznego transportu zbiorowego;

10) skrzyzowania z liniami kolejowymi;

11) projektowane przejscia dla zwierzat i inne urzadzenia ochrony $rodowiska.

3. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 2, uwzglednia si¢
w szczegblnoscei:

1) oznakowanie pionowe i poziome drogi, na podstawie projektu organizacji ruchu;

2) o$wietlenie drogi i skrzyzowan;

3) urzadzenia i obiekty w pasie drogowym;

4)  sposob zagospodarowania terenow przylegtych do pasa drogowego, w tym roslinno$¢;

5) uczestnikéw ruchu drogowego oraz ich potrzeby w zakresie bezpiecznych stref parkingowych;

6) sposob dostosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego do potrzeb uczestnikéw ruchu drogowego.

4. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, uwzglednia si¢
w szczegblnoscei:

1) bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego i widocznos$¢ w réznych warunkach pogodowych oraz porach dnia;
2) widoczno$¢ oznakowania pionowego i poziomego drogi na podstawie wizji lokalnej w terenie;
3) stan nawierzchni drogi.

5. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, uwzglednia si¢
ocene¢ zachowan uczestnikow ruchu drogowego i wplyw tych zachowan na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

6. Przy przeprowadzaniu audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérym mowa w ust. 3—5, uwzglednia si¢
w razie potrzeby kryteria stosowane przy przeprowadzaniu audytu na etapach wczesniejszych.

Art. 24Kk. 1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego przeprowadza audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego lub
zespot audytujacy, w ktorego sktad wechodzi co najmniej jeden audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, ktory wykonywat lub wykonuje zadania w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania odcinkiem
drogi podlegajacym audytowi, zarzadzania ruchem lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi podlegajacym
audytowi.

3. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze by¢ przeprowadzany przez audytora bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, ktorego matzonek, krewny i powinowaty do drugiego stopnia, osoba zwigzana z nim z tytutu przysposobienia,
opieki lub kurateli wykonywat lub wykonuje zadania w zakresie projektowania, budowy, przebudowy, zarzadzania odcin-
kiem drogi podlegajacym audytowi, zarzadzania ruchem lub nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na odcinku drogi podlega-
jacym audytowi.
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4. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego moze przeprowadza¢ audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego bedacy
pracownikiem jednostki wykonujacej zadania zarzadcy drogi lub audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego niepozostajacy
w stosunku pracy z jednostka wykonujaca zadania zarzadcy drogi.

5. W jednostce wykonujacej zadania zarzadcy drogi zatrudniajacej audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego two-
rzy si¢ wieloosobowe lub jednoosobowe komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. Dzialalnos$cia wieloosobowej komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego kieruje audytor bezpieczenstwa
ruchu drogowego, zwany dalej ,.kierownikiem komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego”.

7. Kierownik komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego podlega bezposrednio kierownikowi jednostki,
o ktorej mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajo-
wych i Autostrad.

8. Kierownik jednostki, o ktorej mowa w ust. 5, a w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — Generalny
Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, zapewnia warunki niezbedne do niezaleznego, obiektywnego i efektywnego pro-
wadzenia audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym zapewnia organizacyjng odrebnos¢ komorki audytu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

9. Do audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego zatrudnionego w jednoosobowej komoérce audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego stosuje si¢ przepisy ustawy dotyczace kierownika komorki audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Art. 241. 1. Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga przedstawienia jego wyniku, na ktoéry skladaja sie
sprawozdanie oraz sformulowane na jego podstawie zalecenia dla zarzadcy drogi.

2. Zarzadca drogi uwzglednia wynik audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego na dalszych etapach przygotowania,
budowy i uzytkowania drogi.

3. W uzasadnionych przypadkach zarzadca drogi moze nie uwzgledni¢ wyniku audytu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.

4. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 3, zarzadca drogi jest obowigzany do opracowania uzasadnienia stanowigce-
go zalacznik do wyniku audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Art. 24m. 1. Klasyfikacj¢ odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkoéw $miertelnych oraz klasyfikacje od-
cinkéw drég ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej przeprowadza si¢ co najmniej raz na trzy lata.

2. Klasyfikacje odcinkow drog ze wzgledu na koncentracj¢ wypadkéw $miertelnych przeprowadza si¢, w odniesieniu
do nat¢zenia ruchu, dla odcinkow drog pozostajacych w uzytkowaniu nie mniej niz trzy lata.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, metod¢ dokonywania klasyfikacji,
o ktoérych mowa w ust. 1, majac na uwadze liczbe wypadkéw drogowych, natezenie ruchu, rodzaj ruchu oraz poprawe
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow drog, a takze zmniejszenie kosztow wypadkoéw drogowych.

4. Wyniki klasyfikacji, o ktorych mowa w ust. 1, podlegaja ocenie wykonywanej przez zespo6t ekspertow powotywa-
ny przez zarzadce drogi. W sklad zespotu ekspertow wchodzi co najmniej jedna osoba posiadajaca kwalifikacje
i do$wiadczenie wymienione w art. 24n ust. 2 pkt 41 5.

5. Zespot ekspertow, po przeprowadzeniu wizytacji w terenie, przedstawia zarzadcy drogi propozycj¢ dziatan, ktore
nalezy podja¢ w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, majac na uwadze propozycje dziatan przedstawione po
przeprowadzeniu ostatniej klasyfikacji, o ktérej mowa wust. 1, oraz sprawozdan, o ktorych mowa wart. 130b
ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

6. Zarzadca drogi przeprowadza analize kosztow i korzysci proponowanych dziatan, o ktérych mowa w ust. 5. Dzia-
fania wybrane przez zarzadce¢ drogi sg realizowane w ramach dostepnych srodkéw finansowych.

7. Zarzadca drogi jest obowigzany do poinformowania uczestnikow ruchu drogowego o wynikach klasyfikacji,
o ktorej mowa w ust. 2, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publiczne;.

Rozdzial 2¢

Audytorzy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Art. 24n. 1. Audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest osoba, ktéra posiada certyfikat audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego.
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2. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego moze uzyskac osoba, ktora:
1) posiada pelng zdolnos¢ do czynno$ci prawnych;
2) korzysta z pelni praw publicznych;
3) nie zostata skazana prawomocnym wyrokiem sadu za umyslne przestepstwo lub umyslne przestgpstwo skarbowe;

4) posiada wyzsze wyksztalcenie techniczne w zakresie budownictwa drogowego, inzynierii ruchu drogowego lub
transportu;

5) posiada co najmniej 5-letnig praktyke w zakresie projektowania drég, inzynierii ruchu drogowego, zarzadzania dro-
gami, zarzadzania ruchem drogowym lub opiniowania projektéw drogowych pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

6) posiada zaswiadczenie o ukonczeniu szkolenia i zdaniu egzaminu na audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego ma obowiazek stalego podnoszenia kwalifikacji zawodowych na szko-
leniach okresowych co najmniej raz na trzy lata.

4. Szkolenia zakonczone egzaminem, o ktorych mowa wust. 2 pkt 6, oraz szkolenia okresowe, o ktérych mowa
w ust. 3, przeprowadzaja uczelnie, o ktorych mowa wart. 2 ust. 1 pkt2 i3 ustawy zdnia 27 lipca 2005 r. — Prawo
o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r. poz. 572, z p6zn. zm.*”) oraz instytuty badawcze posiadajace kategorie A, dzia-
lajace w zakresie budownictwa drogowego na podstawie ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o instytutach badawczych
(Dz. U. Nr 96, poz. 618, z pozn. zm.*”).

5. Uczelnie, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym,
powinny posiada¢ uprawnienia do prowadzenia studiow drugiego stopnia z zakresu budownictwa drogowego.

6. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje, na wniosek kandydata na audytora bezpieczenstwa
ruchu drogowego, na okres trzech lat minister wlasciwy do spraw transportu, po dostarczeniu przez tego kandydata
oswiadczenia o spelnieniu wymogow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 12, oraz dokumentéw potwierdzajacych spelnienie
wymogow, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 3—6.

7. Certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego jest przedluzany na kolejne trzy lata na wniosek audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego po dostarczeniu potwierdzenia ukonczenia szkolenia okresowego, o ktorym mowa
w ust. 3, o§wiadczenia o spelnieniu wymogow, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1 i 2, oraz dokumentu potwierdzajacego spet-
nienie wymogu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 3.

8. Minister wtasciwy do spraw transportu odmawia w drodze decyzji administracyjnej:

1) wydania certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypadku niespelnienia ktoregokolwiek
Z wymogow, o ktorych mowa w ust. 2;

2) przedhuzenia certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypadku niespelnienia ktoregokolwiek
Z wymogow, o ktorych mowa w ust. 7.

9. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1)  sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia zakonczonego egzaminem, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6,
2) sposob przeprowadzania i zakres programowy szkolenia okresowego, o ktérym mowa w ust. 3,
3)  wzdr certyfikatu audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego

— majac na uwadze zapewnienie odpowiedniego poziomu edukacyjnego szkolen oraz jednolitego wzoru dokumentu.

Art. 240. Audytor bezpieczenstwa ruchu drogowego traci certyfikat audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego
w przypadku:

1) skazania prawomocnym wyrokiem za umys$lne przestepstwo lub umyslne przestepstwo skarbowe;
2) pozbawienia praw publicznych;

3) catkowitego lub czgsciowego ubezwlasnowolnienia.

) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2012 1. poz. 742 i 1544, z 2013 1. poz. 675, 829, 1005,
158811650, z 2014 r. poz. 7, 768, 821, 1004, 1146 i 1198 oraz z 2015 r. poz. 357.

39 Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2011 r. Nr 112, poz. 654 i Nr 185, poz. 1092, z 2014 r. poz. 1198 oraz
z 2015 r. poz. 249.
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Rozdzial 3

Skrzyzowania drég z innymi drogami komunikacji ladowej i powietrznej oraz liniowymi urzadzeniami

technicznymi

Art. 25. 1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drég rdznej kategorii, wraz z drogowymi
obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi
z funkcjonowaniem tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy drogi wiasciwego dla drogi wyzszej kategorii.

2. Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania, o ktéorym mowa w ust. 1, wraz z koniecznymi drogowymi obiektami
inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy lub przebudowy takiego skrzyzowania.

3. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowania autostrady lub drogi ekspresowej z innymi drogami
publicznymi, wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji
ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy autostrady lub drogi ekspresowe;.

4. Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania, o ktorym mowa w ust. 3, wraz z koniecznymi drogowymi obiektami
inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy lub przebudowy takiego skrzyzowania.

Art. 26. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona budowli brzegowych przepraw promowych zlokalizo-
wanych w ciggu drogi wraz z urzadzeniami i instalacjami oraz jednostkami przeprawowymi (promami) nalezy do zarzadcy
tej drogi.

Art. 27. (uchylony)

Art. 28. 1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drdég z liniami kolejowymi w poziomie
szyn, wraz zzaporami, urzgdzeniami sygnalizacyjnymi, znakami kolejowymi, jak rowniez nawierzchnig drogowa
w obszarze mig¢dzy rogatkami, a w przypadku ich braku — w odlegtosci 4 m od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei.

2. Do zarzadow kolei nalezy réwniez:

1) konserwacja znajdujacej si¢ nad skrajnig kolejowa dolnej czgéci konstrukcji wiaduktoéw drogowych, lacznie
z urzadzeniami zabezpieczajacymi;

2) budowa iutrzymanie urzadzen odwadniajacych wiadukty kolejowe nad drogami, lacznie z urzadzeniami odprowa-
dzajacymi wode poza korone drogi;

3) budowa skrzyzowan drog z torami kolejowymi w réznych poziomach w razie budowy nowej lub zmiany trasy istnie-
jacej linii kolejowej, zwigkszenia ilosci torow, elektryfikacji linii, zwigkszenia szybkosci lub czestotliwo$ci ruchu
pociagow.

Art. 28a. 1. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona torowiska tramwajowego umieszczonego w pasie
drogowym nalezy do podmiotu zarzadzajacego torowiskiem tramwajowym.

2. Podmiot zarzadzajacy torowiskiem tramwajowym, o ktérym mowa w ust. 1, uzgadnia z zarzadca drogi warunki
wykonania roboét na terenie tego torowiska.

Art. 29. 1. Budowa lub przebudowa zjazdu nalezy do wtasciciela lub uzytkownika nieruchomosci przylegtych do
drogi, po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyjnej, zezwolenia zarzadcy drogi na lokalizacje¢ zjazdu lub przebudowe
zjazdu, z zastrzezeniem ust. 2.

2. W przypadku budowy lub przebudowy drogi budowa lub przebudowa zjazdéw dotychczas istniejacych nalezy do
zarzadcy drogi.

3. Zezwolenie na lokalizacj¢ zjazdu, o ktorym mowa w ust. 1, wydaje si¢ na czas nieokreslony, z zastrzezeniem
ust. 5. W zezwoleniu na lokalizacj¢ zjazdu okres$la si¢ miejsce lokalizacji zjazdu ijego parametry techniczne,
a w zezwoleniu na przebudowe zjazdu — jego parametry techniczne, a takze zamieszcza si¢, w przypadku obu zezwolen,
pouczenie o obowigzku:

1) uzyskania przed rozpoczeciem prac budowlanych pozwolenia na budowe, a w przypadku przebudowy zjazdu doko-
nania zgloszenia budowy albo wykonania robdt budowlanych oraz uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na prowa-
dzenie robot w pasie drogowym;

2) uzgodnienia z zarzadcg drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe, projektu budowlanego zjazdu.
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4. Ze wzgledu na wymogi wynikajace z warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne, za-
rzadca drogi moze odméwi¢ wydania zezwolenia na lokalizacj¢ zjazdu lub jego przebudowe albo wyda¢ zezwolenie na
lokalizacje zjazdu na czas okreslony.

5. Decyzja o wydaniu zezwolenia na lokalizacj¢ zjazdu, o ktérym mowa w ust. 1, wygasa, jezeli w ciggu 3 lat od jego
wydania zjazd nie zostat wybudowany.

Art. 29a. 1. Za wybudowanie lub przebudowe zjazdu:
1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,
2) o powierzchni wickszej niz okreslona w zatwierdzonym projekcie budowlanym zjazdu

— zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, kar¢ pienigznag w wysokosci 10-krotnosci oplaty ustalanej
zgodnie z art. 40 ust. 4.

2. Kare, o ktérej mowa w ust. 1, zarzadca drogi wymierza rowniez za uzytkowanie zjazdu po terminie okre§lonym
w zezwoleniu zarzadcy drogi.

3. Termin ptatno$ci kary, o ktorej mowa w ust. 1, wynosi 14 dni od dnia, w ktorym decyzja ustalajaca jej wysoko$é
stata si¢ ostateczna.

Art. 30. Utrzymywanie zjazdow, tacznie ze znajdujacymi si¢ pod nimi przepustami, nalezy do wihascicieli lub uzyt-
kownikéw gruntéw przyleglych do drogi.

Art. 31. (uchylony)

Art. 32. 1. W przypadku gdy budowa lub przebudowa drogi w miejscu jej przecigcia si¢ z inng droga transportu la-
dowego — z wyjatkiem skrzyzowania z linig kolejowa w poziomie szyn, o ktérym mowa w art. 28 ust. 1 — wodnego, kory-
tarzem powietrznym w strefie lotniska Iub urzadzeniem typu liniowego (w szczegdlnosci linig energetyczng lub telekomu-
nikacyjna, rurociggiem, tasmociagiem) powoduje naruszenie tych obiektow lub urzadzen albo koniecznos¢ zmian dotych-
czasowego ich stanu, przywrdcenie poprzedniego stanu lub dokonanie zmiany nalezy do zarzadcy drogi, z zastrzezeniem
ust. 2—4.

2. Koszty przytaczy do urzadzen liniowych w granicach pasa drogowego, z zastrzezeniem ust. 4, pokrywa w catosci
zarzadca drogi, a poza tymi granicami wlasciciel lub uzytkownik urzadzen.

3. Koszty przetozenia urzadzen liniowych w pasie drogowym, wynikajace z naruszenia lub konieczno$ci zmian stanu
dotychczasowego urzadzenia liniowego, w wysokosci odpowiadajacej wartosci tych urzadzen i przy zachowaniu dotych-
czasowych wilasciwosci uzytkowych i parametrow technicznych, z zastrzezeniem ust. 4, pokrywa zarzadca drogi.

4. Jezeli w wyniku uzgodnien zarzadcy drogi z zainteresowang strong zostang wprowadzone ulepszenia urzadzen,
koszty tych ulepszen pokrywa odpowiednio ich witasciciel lub uzytkownik.

5. Przekazanie przez zarzadce drogi urzadzen, o ktorych mowa w ust. 2—4, wykonanych w pasie drogowym, osobie
uprawnionej nastepuje nieodptatnie, na podstawie protokotu zdawczo-odbiorczego.

Art. 33. Wykonanie skrzyzowan nowo budowanych lub przebudowywanych obiektow, o ktérych mowa w art. 32
ust. 1, oraz linii kolejowych, powodujace naruszenie stanu istniejacej drogi lub konieczno$¢ dokonania zmian elementow
drogi, nalezy do inwestora zlecajagcego budowg lub przebudowe tych obiektow.

Rozdzial 4

Pas drogowy

Art. 34. Odleglos¢ granicy pasa drogowego od zewnetrznej krawedzi wykopu, nasypu, rowu lub od innych urzadzen wy-
mienionych w art. 4 pkt 1 i 2 powinna wynosi¢ co najmniej 0,75 m, a dla autostrad i drog ekspresowych — co najmniej 2 m.

Art. 35. 1. Zarzadca drogi sporzadza i weryfikuje okresowo plany rozwoju sieci drogowej i przekazuje je, nie-
zwlocznie po sporzadzeniu, organom wlasciwym w sprawie sporzadzania planu zagospodarowania przestrzennego.

2. W planach zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa i miejscowych planach zagospodarowania przestrzen-
nego przeznacza si¢ pod przyszla budowe drog pas terenu o szerokosci uwzgledniajacej ochrone uzytkownikow drog
i terenu przylegtego przed wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.

3. Zmiang zagospodarowania terenu przyleglego do pasa drogowego, w szczegdlnosci polegajaca na budowie obiektu
budowlanego lub wykonaniu innych robdt budowlanych, a takze zmiang sposobu uzytkowania obicktu budowlanego lub jego
czesci, zarzadca drogi uzgadnia w zakresie mozliwosci wiaczenia do drogi ruchu drogowego spowodowanego tg zmiang.
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4. W pasie terenu, o ktorym mowa w ust. 2, moga by¢ wznoszone tylko tymczasowe obiekty budowlane oraz urza-
dzenia budowlane zwiazane z obiektami budowlanymi. Ich usuni¢cie w wypadku budowy drogi nastepuje na koszt wlasci-
ciela, bez odszkodowania.

5. Nieruchomosci potozone w pasie, o ktorym mowa w ust. 2, stanowigce wlasno$¢ Skarbu Panstwa, przeznaczone
pod przyszta budowe drogi, nie moga by¢ zbyte bez zgody wlasciwego zarzadcy drogi.

Art. 36. W przypadku zajecia pasa drogowego bez zezwolenia zarzadcy drogi lub niezgodnie z warunkami podanymi
w tym zezwoleniu wlasciwy zarzadca drogi orzeka, w drodze decyzji administracyjnej, o jego przywroceniu do stanu
poprzedniego. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku zajecia pasa drogowego bez zezwolenia zarzadcy drogi lub nie-
zgodnie z warunkami podanymi w tym zezwoleniu, wymagajacego podjecia przez wlasciwy organ nadzoru budowlanego
decyzji o rozbidrce obiecktu budowlanego.

Art. 37. (uchylony)

Art. 38. 1. Istniejagce w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwiazane z gospodarka drogowa lub ob-
stuga ruchu, ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien ruchu drogowego inie zaklocaja wykonywania zadan zarzadu
drogi, moga pozosta¢ w dotychczasowym stanie.

2. Przebudowa lub remont obiektow budowlanych lub urzadzen, o ktérych mowa w ust. 1, wymaga zgody zarzadcy
drogi, a w przypadku gdy planowane roboty s3 objete obowiazkiem uzyskania pozwolenia na budowe, rowniez uzgodnie-
nia projektu budowlanego.

3. Wyrazenie zgody, o ktérej mowa w ust. 2, powinno nastapi¢ w terminie 14 dni od dnia wystapienia z wnioskiem
o taka zgode. Niezajgcie stanowiska w tym terminie uznaje si¢ jako wyrazenie zgody. Odmowa wyrazenia zgody nastepuje
w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 39. 1. Zabrania si¢ dokonywania w pasie drogowym czynnos$ci, ktére moglyby powodowac niszczenie lub
uszkodzenie drogi ijej urzadzen albo zmniejszenie jej trwatoéci oraz zagrazaé bezpieczenstwu ruchu drogowego.
W szczegolnosci zabrania sig:

1) lokalizacji obiektow budowlanych, umieszczania urzadzen, przedmiotow i materialow niezwigzanych z potrzebami
zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego;

2)  wlodczenia po drogach oraz porzucania na nich przedmiotéw lub uzywania pojazdow niszczacych nawierzchni¢ drogi;

3) poruszania si¢ po drogach pojazdéw nienormatywnych bez wymaganego zezwolenia lub w sposob niezgodny
z przepisami ruchu drogowego;

4) samowolnego ustawiania, zmieniania i uszkadzania znakéw drogowych i urzadzen ostrzegawczo-zabezpieczajgcych;
5) umieszczania reklam poza obszarami zabudowanymi, z wyjatkiem parkingow;

6) umieszczania urzadzen zastgpujacych obowigzujace znaki drogowe;

7) niszczenia rowow, skarp, nasypow i wykopow oraz samowolnego rozkopywania drogi;

8) zaorywania lub zwezania w inny sposob pasa drogowego;

9) odprowadzania wody i Sciekdow z urzadzen melioracyjnych, gospodarskich lub zaktadowych do rowow przydroznych
lub na jezdnig¢ drogi;

10) wypasania zwierzat gospodarskich;

11) rozniecania ognisk w poblizu drogowych obiektow inzynierskich i przepraw promowych oraz przejezdzania przez
nie z otwartym ogniem;

12) usuwania, niszczenia i uszkadzania zadrzewien przydroznych.

la. Przepisu ust. 1 pkt 1 nie stosuje si¢ do umieszczania, konserwacji, przebudowy i naprawy infrastruktury teleko-
munikacyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 16 lipca 2004 r. — Prawo telekomunikacyjne (Dz. U. z 2014 r. poz. 243, 827
i 1198) oraz urzadzen stuzgcych do doprowadzania lub odprowadzania ptyndéw, pary, gazu, energii elektrycznej oraz urza-
dzen zwiazanych z ich eksploatacja, a takze do innych czynnos$ci zwiazanych z eksploatacja tej infrastruktury i urzadzen,
jezeli warunki techniczne i wymogi bezpieczenstwa na to pozwalaja.

2. (uchylony)

3. W szczegodlnie uzasadnionych przypadkach lokalizowanie w pasie drogowym obiektéw budowlanych lub urzadzen
niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego moze nastapi¢ wylacznie za zezwole-
niem wiasciwego zarzadcy drogi, z zastrzezeniem ust. 7, wydawanym w drodze decyzji administracyjnej. Jednakze wtas-
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ciwy zarzadca drogi moze odméwi¢ wydania zezwolenia na umieszczenie w pasie drogowym urzadzen i infrastruktury,
o ktorych mowa w ust. 1a, wylacznie, jezeli ich umieszczenie spowodowatoby zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, naruszenie wymagan wynikajacych z przepiséw odrgbnych lub mialoby doprowadzi¢ do utraty uprawnien z tytutu
gwarancji lub r¢kojmi w zakresie budowy, przebudowy lub remontu drogi.

3a. W decyzji, o ktoérej mowa w ust. 3, okresla si¢ w szczegolnosci: rodzaj inwestycji, sposob, miejsce i warunki jej
umieszczenia w pasie drogowym oraz pouczenie inwestora, ze przed rozpoczgciem rob6t budowlanych jest zobowiazany do:

1) uzyskania pozwolenia na budowe lub zgloszenia budowy albo wykonywania robot budowlanych;

2) uzgodnienia z zarzadca drogi, przed uzyskaniem pozwolenia na budowe, projektu budowlanego obiektu lub urzadze-
nia, o ktérym mowa w ust. 3;

3) uzyskania zezwolenia zarzadcy drogi na zajecie pasa drogowego, dotyczacego prowadzenia robot w pasie drogowym
lub na umieszczenie w nim obiektu lub urzadzenia.

3b. W przypadku gdy wlasciwy organ nie wyda decyzji, o ktérej mowa w ust. 3, w terminie 65 dni od dnia zlozenia
wniosku, organ wyzszego stopnia, a w przypadku braku takiego organu organ nadzorujacy, wymierza temu organowi,
w drodze postanowienia, na ktore przystuguje zazalenie, kar¢ pieni¢zna w wysokosci 500 zt za kazdy dzien zwloki.
Wptywy z kar pieni¢znych stanowig dochod budzetu panstwa.

3c. Karg pienigzng uiszcza si¢ w terminie 14 dni od dnia dorgczenia postanowienia, o ktorym mowa w ust. 3b.
W przypadku nieuiszczenia kary pienigznej, o ktdérej mowa w ust. 3b, podlega ona $ciagnigciu w trybie przepisow
o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

3d. Do terminu, o ktérym mowa w ust. 3b, nie wlicza si¢ terminéw przewidzianych w przepisach prawa do dokona-
nia okre$lonych czynnosci, okresOw zawieszenia postgpowania oraz okresoOw opdznien spowodowanych z winy strony
albo z przyczyn niezaleznych od organu.

4. Utrzymanie obiektow i urzadzen, o ktorych mowa w ust. 3, nalezy do ich posiadaczy.

5. Jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga przetozenia urzadzenia lub obiektu, o ktérym mowa
w ust. 3, koszt tego przetozenia ponosi jego wlasciciel.

6. Zarzadca drogi w trakcie budowy lub przebudowy drogi jest obowiazany zlokalizowa¢ kanal technologiczny
W pasie drogowym:

1) drog krajowych;

2) pozostatych drég publicznych, chyba ze w terminie 60 dni od dnia ogloszenia informacji, o ktérej mowa w ust. 6a,
nie zgloszono zainteresowania udostepnieniem kanatu technologicznego.

6a. Najpozniej na 6 miesigcy przed dniem zlozenia wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, o pozwoleniu na budowe albo dniem zgloszenia przebudowy drog,
o ktorych mowa w ust. 6 pkt 2, zarzadca drogi zamieszcza na swojej stronie internetowej informacj¢ o zamiarze rozpocze-
cia budowy lub przebudowy drogi i mozliwosci zglaszania zainteresowania z udostepnieniem kanatu technologicznego,
jednoczesnie zawiadamiajac o tym Prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej, zwanego dalej ,,Prezesem UKE”.

6b. Podmiot, ktory zglosi zainteresowanie udostepnieniem przez zarzadce drogi kanatu technologicznego, a nastepnie
po jego wybudowaniu nie ztozy oferty, jest obowigzany zwroci¢ zarzadcy drogi koszty wybudowania kanatu technolo-
gicznego, o ile nie udostgpniono tego kanatu innym podmiotom.

6¢c. Minister wlasciwy do spraw taczno$ci, na wniosek zarzadcy drogi wdrodze decyzji, zwalnia zarzadce
z obowigzku budowy kanatu technologicznego, jezeli w poblizu pasa drogowego istnieje juz kanat technologiczny lub
linia $wiattowodowa, posiadajace wolne zasoby wystarczajace do zaspokojenia potrzeb spotecznych w zakresie dostgpu do
ustug szerokopasmowych lub w sytuacji, gdy lokalizowanie kanatu technologicznego bytoby ekonomicznie nieracjonalne
lub technicznie niemozliwe. W odniesieniu do drdg, o ktéorych mowa w ust. 6 pkt 2, zwolnienie nastepuje przed oglosze-
niem, o ktorym mowa w ust. 6a.

6d. Niezwlocznie po wybudowaniu kanatlu technologicznego, a jeszcze przed jego udostgpnieniem innym podmio-
tom, zarzadca drogi przekazuje Prezesowi UKE informacje¢ o przebiegu nowo zlokalizowanego kanalu technologicznego.

6e. Zarzadca drogi, na wniosek Prezesa UKE lub przedsi¢biorcy telekomunikacyjnego, udziela informacji o kanatach
technologicznych zlokalizowanych w pasie drogowym na obszarze jego wlasciwosci.

7. Zarzadca drogi udostepnia kanaly technologiczne za optatg, w drodze umowy dzierzawy lub najmu, na zasadach
okres$lonych w ust. 7a—7f.
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7a. Zarzadca drogi zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na wtasciwej dla niego stronie podmiotowej in-
formacj¢ o zamiarze udost¢pnienia kanalu technologicznego, podajac lokalizacje kanatu, zakres wolnych zasobow
w kanale, jego podstawowe parametry techniczne, termin i miejsce sktadania ofert, wymagania formalne dotyczace ofert
oraz kryteria wyboru w przypadku ztozenia ofert przekraczajacych zakres wolnych zasobdw, z uwzglednieniem ust. 7e.

7b. Informacje, o ktoérej mowa w ust. 7a, zarzadca drogi zamieszcza takze w przypadku, gdy przed ogloszeniem za-
miaru udostgpnienia kanatu technologicznego wptynie do niego wniosek o udostepnienie tego kanatu. W przypadku gdy
do zarzadcy drogi wplynie pierwszy wniosek o udostepnienie kanatu technologicznego, ogloszenie jest publikowane nie
p6zniej niz w terminie 14 dni od dnia wptynigcia tego wniosku.

7c. Zarzadca drogi jednoczesnie z zamieszczeniem informacji, o ktdrej mowa w ust. 7a i 7b, zawiadamia o tym fakcie
Prezesa UKE. Prezes UKE niezwlocznie zamieszcza w Biuletynie Informacji Publicznej na swojej stronie podmiotowej
informacje o ogloszeniu, wraz z odestaniem do strony Biuletynu Informacji Publicznej, na ktdrej informacja zostata opu-
blikowana. Termin sktadania ofert nie moze by¢ krétszy niz 14 dni od dnia zamieszczenia informacji przez zarzadce drogi.

7d. Zarzadca drogi jest obowigzany zawrze¢ umowe dzierzawy lub najmu kanalu technologicznego najpdzniej
w terminie 21 dni od dnia, w ktérym uplynat termin sktadania ofert.

7e. W przypadku gdy z powodu braku wolnych zasoboéw w kanale technologicznym jest niemozliwe uwzglednienie
wszystkich ofert na udostgpnienie tego kanatu, zarzadca drogi dokonuje wyboru podmiotu, ktéremu udostepnia kanat
technologiczny, stosujac kryteria wyboru okreslone w informacji, o ktérej mowa w ust. 7a, przestrzegajac zasad przejrzy-
stodci, rownego traktowania zainteresowanych podmiotéw, a takze pierwszenstwa dla umieszczania w kanale technolo-
gicznym linii §wiattowodowych przeznaczonych na potrzeby dostgpu do telekomunikacyjnych ustug szerokopasmowych.

7f. Za udostepnienie kanatlu technologicznego pobiera si¢ optaty w wysokosci okre§lonej w umowie, przy czym opta-
ty te sa ustalane na poziomie kosztow budowy i utrzymania kanatu. Przepisu art. 40 ust. 3 nie stosuje si¢ do linii teleko-
munikacyjnych i elektroenergetycznych oraz innych urzadzen umieszczanych w kanale technologicznym.

8. Wykonywanie zadan zwigzanych z zarzadzaniem i utrzymywaniem kanatéw technologicznych, o ktéorych mowa
wust. 6, zarzadca drogi moze powierzy¢, wdrodze umowy, podmiotowi wylonionemu w drodze przetargu,
z zachowaniem przepisOw o zamowieniach publicznych lub w trybie okreslonym w ustawie z dnia 9 stycznia 2009 r.
o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Art. 40. 1. Zajecie pasa drogowego na cele niezwigzane z budowa, przebudowa, remontem, utrzymaniem i ochrong
drog wymaga zezwolenia zarzadcy drogi, w drodze decyzji administracyjne;j.

2. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, dotyczy:
1) prowadzenia robdt w pasie drogowym,;

2) umieszczania w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej niezwigzanych z potrzebami zarzadzania dro-
gami lub potrzebami ruchu drogowego;

3) umieszczania w pasie drogowym obicktow budowlanych niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub po-
trzebami ruchu drogowego oraz reklam;

4)  zajgcia pasa drogowego na prawach wylacznosci w celach innych niz wymienione w pkt 1-3.
3. Za zaj¢cie pasa drogowego pobiera si¢ oplate.

4. Optate za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 1 i 4, ustala si¢ jako iloczyn liczby metrow
kwadratowych zajetej powierzchni pasa drogowego, stawki oplaty za zajecie 1 m” pasa drogowego i liczby dni zajmowa-
nia pasa drogowego, przy czym zaj¢cie pasa drogowego przez okres krotszy niz 24 godziny jest traktowane jak zajgcie
pasa drogowego przez 1 dzien.

5. Opflatg za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 2, ustala si¢ jako iloczyn liczby metrow
kwadratowych powierzchni pasa drogowego zajetej przez rzut poziomy urzadzenia i stawki oplaty za zajecie 1 m* pasa
drogowego pobieranej za kazdy rok umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym, przy czym za umieszczenie urzadzenia
w pasie drogowym lub na drogowym obiekcie inzynierskim przez okres krotszy niz rok oplata obliczana jest proporcjo-
nalnie do liczby dni umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym lub na drogowym obiekcie inzynierskim.

6. Opflate za zajecie pasa drogowego w celu, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 3, ustala si¢ jako iloczyn liczby metrow
kwadratowych powierzchni pasa drogowego zajetej przez rzut poziomy obiektu budowlanego albo powierzchni reklamy,
liczby dni zajmowania pasa drogowego i stawki oplaty za zajecie 1 m” pasa drogowego.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, ustala, z uwzglednieniem przepisdw o pomocy pu-
blicznej, dla drog, ktorych zarzadca jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad, wysokos¢ stawek optlaty za zajecie
1 m” pasa drogowego. Stawki oplaty, o ktorych mowa w ust. 4 i 6, nie moga przekroczyé 10 zt za jeden dzien zajmowania
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pasa drogowego, a stawka oplaty, o ktorej mowa w ust. 5, nie moze przekroczy¢ 200 zt, z tym ze w odniesieniu do obiektow
iurzadzen infrastruktury telekomunikacyjnej stawki optaty, o ktorych mowa w ust. 4 i1 6, nie moga przekroczy¢ 0,20 zt za
jeden dzien zajmowania pasa drogowego, a stawka opflaty, o ktorej mowa w ust. 5, nie moze przekroczy¢ 20 zk.

8. Organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego, w drodze uchwaty, ustala dla drog, ktorych zarzadca jest
jednostka samorzadu terytorialnego, wysokos¢ stawek oplaty za zajecie 1 m” pasa drogowego, z tym ze stawki opfaty,
o ktorych mowa w ust. 4 i 6, nie mogg przekroczy¢ 10 zt za jeden dzien zajmowania pasa drogowego, a stawka oplaty,
o ktérej mowa w ust. 5, nie moze przekroczy¢ 200 zt.

9. Przy ustalaniu stawek, o ktérych mowa w ust. 7 i 8, uwzglednia sig:
1) kategori¢ drogi, ktérej pas drogowy zostaje zajety;
2) rodzaj elementu zajetego pasa drogowego;
3) procentowa wielko$¢ zajmowanej szerokosci jezdni;
4) rodzaj zajgcia pasa drogowego;
5) rodzaj urzadzenia lub obiektu budowlanego umieszczonego w pasie drogowym.

10. Zajecie pasa drogowego o powierzchni mniejszej niz 1 m” lub powierzchni pasa drogowego zajetej przez rzut po-
ziomy obiektu budowlanego lub urzadzenia mniejszej niz 1 m” jest traktowane jak zajecie 1 m® pasa drogowego.

11. Optate, o ktoérej mowa w ust. 3, ustala, w drodze decyzji administracyjnej, wlasciwy zarzadca drogi przy udziela-
niu zezwolenia na zajecie pasa drogowego.

12. Za zajecie pasa drogowego:
1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,
2) zprzekroczeniem terminu zaj¢cia okre§lonego w zezwoleniu zarzadcy drogi,
3) o powierzchni wigkszej niz okreslona w zezwoleniu zarzadcy drogi

— zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji administracyjnej, kare pienigzna w wysokosci 10-krotnos$ci oplaty ustalanej
zgodnie z ust. 4-6.

13. Termin uiszczenia opflaty, o ktérej mowa w ust. 3, oraz kary, o ktérej mowa w ust. 12, wynosi 14 dni od dnia,
w ktorym decyzja ustalajaca ich wysoko$¢ stata si¢ ostateczna, z zastrzezeniem ust. 13a.

13a. Optate roczna, o ktoérej mowa w ust. 5, za pierwszy rok umieszczenia urzadzenia w pasie drogowym uiszcza si¢
w terminie okre$lonym w ust. 13, a za lata nastepne w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, z géry za dany rok.

14. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie koniecznosci usuni¢cia awarii urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarza-
dzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, a znajdujacych si¢ w pasie drogowym. Po zlokalizowaniu awarii pro-
wadzacy roboty niezwlocznie zawiadamia o tym zarzadce drogi i w porozumieniu z nim okresla termin i powierzchnie
zajetego pasa drogowego.

14a. Zarzadca drogi okresla, w drodze decyzji administracyjnej, warunki zajecia pasa drogowego, o ktérym mowa
w ust. 14, oraz warunki jego przywrocenia do stanu poprzedniego, a takze ustala wysoko$¢ opfaty, o ktorej mowa w ust. 4.

14b. Za wejscie w pas drogowy, o ktorym mowa w ust. 14, bez zawiadomienia zarzadcy drogi, przekroczenie ustalo-
nego terminu i powierzchni zajecia pasa drogowego zarzadca drogi wymierza kare pieniezng zgodnie z ust. 12.

15. Zajmujacy pas drogowy jest obowigzany zapewni¢ bezpieczne warunki ruchu i przywrdci¢ pas do poprzedniego
stanu uzytecznosci w okreslonym terminie.

16. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresla warunki niezbedne do udzielania zezwolen na zajmowanie
pasa drogowego na cele, o ktorych mowa w ust. 2, majac na wzgledzie bezpieczenstwo uzytkowania i ochrong drog.

Art. 40a. 1. Optaty okre$lone w art. 13 ust. 1 i 2, z wylagczeniem optaty elektronicznej, w art. 13f ust. 1 i art. 40 ust. 3
oraz kary pieni¢zne okreslone w art. 13k ust. 1 12, art. 29a ust. 1 12 oraz w art. 40 ust. 12, a takze optaty z tytulu umow
zawieranych na podstawie art. 22 ust. 2 i art. 39 ust. 7 sa przekazywane odpowiednio do budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego lub na wyodrebniony rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

la. W przypadku zawarcia umowy o partnerstwie publiczno-prywatnym optaty pobierane przez partnera prywatnego,
o ktoérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13 ust. 2 pkt 1, oraz optata dodatkowa, o ktorej mowa w art. 13f ust. 1, stanowig
przychody partnera prywatnego.
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1b. W przypadku powierzenia drogowej spélce specjalnego przeznaczenia pobierania optat, o ktorych mowa
w art. 13 ust. 2 pkt 1, moga one stanowi¢ przychod tej spotki, jezeli umowa, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
12 stycznia 2007 r. o drogowych spotkach specjalnego przeznaczenia, tak stanowi.

2. (uchylony)

3. Srodki z optat i kar gromadzone na wyodrebnionym rachunku bankowym Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad, o ktérym mowa w ust. 1, sg przekazywane w terminie pierwszych dwoch dni roboczych po zakonczeniu tygo-
dnia, w ktorym wptynety, na rachunek Krajowego Funduszu Drogowego, z przeznaczeniem na budowe lub przebudowe
drog krajowych, drogowych obiektéw inzynierskich i przepraw promowych oraz na zakup urzadzen do wazenia pojazdow.

42" Srodki z optat elektronicznych sa przekazywane na rachunek Krajowego Funduszu Drogowego.

5.% Minister whasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem whasciwym do spraw finanséw publicznych
okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) tryb, sposob itermin wnoszenia optat elektronicznych oraz ich rozliczania, w tym tryb dokonywania zwrotu niena-
leznie pobranych optat elektronicznych,

2) tryb itermin przekazywania optat elektronicznych oraz kar pieni¢znych, o ktérych mowa wart. 13k ust. 1 12, na
rachunek Krajowego Funduszu Drogowego,

3) przypadki, w ktorych ustanawiane jest zabezpieczenie nalezno$ci z tytutu optat elektronicznych, oraz forme i sposob
jego ustalania,

4)  wysokos$¢ kaucji za wydawane korzystajacemu z drogi publicznej urzadzenie, o ktérym mowa w art. 131 ust. 3

— majac na uwadze sprawny pobor oplat elektronicznych od uzytkownikow, efektywna obstuge i zabezpieczenie wplywow
do Krajowego Funduszu Drogowego, o ktorym mowa w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, oraz technologi¢ wykorzystana w systemie elektronicznego poboru optat elektro-
nicznych, a takze uwzgledniajac koszty urzadzenia, o ktérym mowa w art. 13i ust. 3.

Art. 40b. (uchylony)
Art. 40c. (uchylony)

Art. 40d. 1. W przypadku nieterminowego uiszczenia optat, o ktérych mowa w art. 40 ust. 3, oplat wynikajacych
zumoéw zawieranych zgodnie z art. 22 ust. 2 iart. 39 ust. 7 oraz kar pieni¢znych, o ktérych mowa w art. 13k ust. 1 12,
art. 29a ust. 112 i art. 40 ust. 12, pobiera si¢ odsetki ustawowe.

2. Optlaty, o ktorych mowa w art. 40 ust. 3, wraz z odsetkami za zwloke, oplaty, o ktorych mowa w art. 13f ust. 1,
oraz kary pieni¢zne, o ktérych mowa w art. 13k ust. 1 12, art. 29a ust. 1 12 i art. 40 ust. 12, wraz z odsetkami za zwloke
podlegaja przymusowemu $ciagnieciu w trybie okreSlonym w przepisach ustawy zdnia 17 czerwca 1966T.
o postepowaniu egzekucyjnym w administracji.

3. Obowiazek uiszczenia optat, o ktérych mowa w art. 13f ust. 1 i art. 40 ust. 3, oraz kar pieni¢znych, o ktérych mo-
wa wart. 13k ust. 1 12, art. 29a ust. 1 i 2 oraz w art. 40 ust. 12, przedawnia si¢ z uptywem 5 lat, liczac od konca roku ka-
lendarzowego, w ktorym optaty lub kary powinny zosta¢ uiszczone.

Art. 41. 1. Po drogach publicznych dopuszcza si¢ ruch pojazdéw o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedo-
wej do 11,5 t, z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu ustala, w drodze rozporzadzenia, wykaz:

1) drog krajowych oraz drog wojewodzkich, po ktérych moga poruszac si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedyn-
czejosido 10°t,

2) drog krajowych, po ktorych moga poruszaé si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t
— majac na uwadze potrzebg ochrony drog oraz zapewnienia ruchu tranzytowego.

3. Drogi wojewddzkie inne niz drogi okreslone na podstawie ust. 2 pkt 1, drogi powiatowe oraz drogi gminne stano-
wig sie¢ drog, po ktérych moga porusza¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t.

3D W brzmieniu ustalonym przez art. 2 ustawy z dnia 24 maja 2013 r. o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym oraz ustawy o drogach publicznych (Dz. U. poz. 843), ktéra weszta w zycie z dniem 10 sierpnia 2013 r.
32 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 5 ustawy, o ktérej mowa w odnosniku 10.
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Art. 42. 1. Zabrania si¢ umieszczania nadziemnych urzadzen liniowych, w szczego6lnosci linii energetycznej, teleko-
munikacyjnej, rurociagu, tasmociagu, wzdtuz paséw drogowych, poza terenem zabudowy, w odleglo$ci mniejszej niz 5 m
od granicy pasa, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

2. W szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach zwigzanych z potrzebami obronnymi i zadaniami na rzecz obronnosci
kraju oraz ochrony $rodowiska umieszczenie urzadzenia liniowego w odlegto$ci mniejszej niz okreslona w ust. 1 moze
nastapi¢ za zgoda zarzadcy drogi, ktora zarzadca drogi wydaje inwestorowi przed uzyskaniem pozwolenia na budowe lub
zgloszeniem budowy albo wykonywania robdot budowlanych. Przepis art. 38 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Urzadzenia liniowe, o ktérych mowa w ust. 1, moga by¢ umieszczane:

1) na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi — na skarpach nasypow drogowych, z wyjatkiem nasypow
spelniajacych jednoczesnie funkcje walow przeciwpowodziowych, a w przypadku braku takiej mozliwosci — na kra-
wedzi korony drogi,

2) na terenach gorskich, zalesionych i w parkach narodowych — w pasie drogowym poza korong drogi
— na warunkach okres$lonych przez zarzadce drogi i za jego zgoda. Przepis art. 38 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

4. Zarzadca drogi wydaje zgode, o ktdrej mowa w ust. 3, przed uzyskaniem przez inwestora pozwolenia na budowe
lub zgloszenia budowy albo wykonywania robdt budowlanych.

Art. 43. 1. Obiekty budowlane przy drogach powinny by¢ usytuowane w odlegtosci od zewngtrznej krawedzi jezdni
co najmnie;j:

Lp. Rodzaj drogi W terenie zabudowy Poza terenem zabudowy
1 Autostrada 30 m 50 m
2 Droga ekspresowa 20 m 40 m
3 | Droga og6lnodostepna:
a) krajowa 10 m 25 m
b) wojewodzka, powiatowa 8 m 20 m
¢) gminna 6m 15m

2. W szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach usytuowanie obiektu budowlanego przy drodze, o ktérej mowa
w ust. 1 Ip. 3 tabeli, w odleglosci mniejszej niz okre§lona w ust. 1, moze nastapi¢ wylacznie za zgoda zarzadcy drogi,
wydang przed uzyskaniem przez inwestora obiektu pozwolenia na budowe lub zgloszeniem budowy albo wykonywania
robot budowlanych. Przepis art. 38 ust. 3 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ przy sytuowaniu reklam poza terenem zabudowy.

Rozdzial 4a

Inteligentne systemy transportowe

Art. 43a. 1. W przypadku podjecia przez zainteresowane podmioty, w szczeg6lnosci zarzadcow drog publicznych
poszczegodlnych kategorii, decyzji o wdrazaniu aplikacji ITS lub ustug ITS, podmioty te przy ich wdrazaniu stosuja przepi-
sy wydane na podstawie ust. 3, majac na uwadze potrzeby w szczegolnosci uzytkownikow ITS, w tym szczegodlnie zagro-
zonych uczestnikow ruchu drogowego.

2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, przy wyborze i wdrazaniu aplikacji ITS i ustug ITS stosujg odpowiednio na-
stepujace zasady:

1) skuteczno$ci — rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwigzania kluczowych wyzwan majacych wptyw na transport
drogowy w Europie, w szczegdlnosci zmniejszenia zatorow, ograniczenia emisji zanieczyszczen, zwigkszenia efek-
tywnos$ci energetycznej transportu, osiagni¢cia wyzszych poziomoéw bezpieczenstwa i ochrony uzytkownikow ITS,
w tym szczeg6lnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego;

2) oplacalnosci — optymalizowanie stosunku kosztow do rezultatow mierzonych realizacja celow;

3) proporcjonalno$ci — zapewnianie réznych poziomoéw osiggalnej jakosci ustug ITS i ich wdrazania, z uwzglgdnieniem
specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej i europejskiej, jezeli jest to celowe;
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4) wspierania ciaglosci ustug ITS — zapewnianie ciggtosci ustug ITS na obszarze Unii Europejskiej, w szczegoélnosci
w ramach transeuropejskiej sieci drogowej oraz, w miar¢ mozliwo$ci, na zewngtrznych granicach Unii Europejskiej;
ciaglos¢ ustug powinna by¢ zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sieci taczacych odpowiednio panstwa,
regiony, a takze miasta z obszarami wiejskimi;

5) zapewniania interoperacyjnosci — zapewnianie, aby ITS oraz procesy gospodarcze bedace ich podstawa byty zdolne
do wymiany danych, informacji i wiedzy, aby umozliwi¢ skuteczne §wiadczenie ushug ITS;

6) wspierania zgodno$ci wstecznej — zapewnianie zdolnosci ITS do wspoélpracy z istniejagcymi systemami stuzacymi
temu samemu celowi bez utrudniania rozwoju nowych technologii, jezeli jest to celowe;

7) poszanowania istniejacej infrastruktury krajowej i cech sieci drogowej — uwzglgdnianie naturalnych réznic miedzy
cechami sieci drogowych, w szczegdlnosci w zakresie natezenia ruchu oraz warunkéw drogowych zwigzanych
z pogoda;

8) promowania rownego dostepu — nieutrudnianie dostepu do aplikacji ITS i ustug ITS szczegdlnie zagrozonym uczest-
nikom ruchu drogowego oraz ich niedyskryminowanie w zakresie tego dostepu;

9) wspierania dojrzalosci — wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka, odpornosci innowacyjnych ITS
osiggnietej dzieki odpowiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego i wykorzystania operacyjnego;

10) zapewniania jako$ci okreslania czasu i potozenia — wykorzystywanie infrastruktury satelitarnej lub dowolnej innej
technologii zapewniajacej rownorzedne poziomy dokladnosci na potrzeby aplikacji ITS i ustug ITS, ktére wymagaja
globalnych, nieprzerwanych, doktadnych i gwarantowanych ustug zwigzanych z okreslaniem czasu i potozenia;

11) ulatwiania intermodalnosci — uwzglednianie przy wdrazaniu ITS kwestii zwigzanych z koordynacja réznych rodza-
jow transportu, jezeli jest to celowe;

12) poszanowania spojnosci — uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkéw polityki i dziatan Unii Europejskiej, ktore
maja zastosowanie w zakresie ITS, w szczego6lnosci w dziedzinie normalizacji.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw tgcznosci moze okreslic,
w drodze rozporzadzenia:

1) po wydaniu przez Komisj¢ Europejska specyfikacji w zakresie wdrazania inteligentnych systeméw transportowych
w obszarze transportu drogowego, szczegélowe wymagania techniczne lub operacyjne dla aplikacji ITS i ustug ITS,

2) sposoby wdrazania aplikacji ITS i ustug ITS

—majac na uwadze potrzebe zapewnienia skoordynowanego i spdjnego wdrazania inteligentnych systemoéw transporto-
wych w obszarze transportu drogowego, zaspokajanie w mozliwie szerokim zakresie potrzeb uzytkownikéw ITS oraz
uwzgledniajac zasady, o ktorych mowa w ust. 2.

Rozdziat 5
(uchylony)

Rozdziat 6
Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejSciowe i koncowe

Art. 48-50. (pominigte)

Art. 51. 1. Z dniem wej$cia ustawy w zycie:

1) grunty panstwowe polozone poza granicami miast, oddane osobom fizycznym w zamian za grunty zajete pod budowe
drog publicznych, stajg si¢ z mocy prawa wlasnoscia tych osob; grunty takie potozone w granicach miast przechodza
na wlasno$¢ lub w uzytkowanie wieczyste 0sob fizycznych, stosownie do przepiséw szczegdlnych;

2) grunty oddane i zaj¢te pod drogi publiczne, wybudowane z udziatem czynu spotecznego i istniejace w tym dniu, staja
si¢ z mocy prawa wlasno$cig Panstwa.

2. Przepisu ust. 1 pkt 2 nie stosuje si¢ do gruntdw zajetych pod istniejace drogi publiczne, w odniesieniu do ktérych
zostalo wszczete postepowanie wywlaszczeniowe przed dniem wejscia ustawy w zycie.

Art. 52. Traci moc ustawa z dnia 29 marca 1962 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 20, poz. 90 oraz z 1971 r.
Nr 12, poz. 115).

Art. 53. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 pazdziernika 1985 r.
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Zataczniki do ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
Zalacznik nr 1

(uchylony)

Zalacznik nr 2

(uchylony)



