Warszawa, dnia 10 marca 2015 r.

Poz. 329

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 17 lutego 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409, z pdzn.
zm.”) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw tech-
nicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z p6zn. zm.”) wprowa-
dza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w§3:
a) po pkt 8 dodaje si¢ pkt 8a w brzmieniu:

,,8a) pasie separujacym — rozumie si¢ przez to cz¢$¢ jezdni drogi o przekroju 2+1, wytaczong z ruchu za pomo-
ca znakéw poziomych, przeznaczong do rozdzielenia pasow ruchu o przeciwnych kierunkach przy zasto-
sowaniu urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,”,

b) dodaje si¢ pkt 17 i 18 w brzmieniu:

,»17) SDR — rozumie si¢ przez to $redni dobowy ruch pojazdéw w roku, wyrazony liczba pojazdow przejezdza-
jacych przez dany przekroj drogi przez kolejne 24 godziny, Srednio w ciggu jednego roku,

18) drodze o przekroju 2+1 — rozumie si¢ przez to jednojezdniowa, dwupasowa droge dwukierunkowa
z zespotem lezacych na przemian dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania, ktory tworza co najmnie;j
dwa dodatkowe pasy do wyprzedzania, przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach, o ile odlegtosé
pomiedzy nimi nie przekracza dtugosci dluzszego z nich; odlegto$¢ te mierzy si¢ pomigdzy koncami kli-
noéw poczatkowych lub poczatkami klindéw koncowych, w miejscach, w ktorych pasy te maja peina szero-
kosc.”;
2) § 4 otrzymuje brzmienie:

»§ 4. 1. W celu okreslenia wymagan technicznych i uzytkowych wprowadza si¢ nastepujace klasy drog oraz ich
hierarchig, zaczynajac od drogi o najwyzszych parametrach:

1)  autostrady, oznaczone dalej symbolem ,,A”,
2)  ekspresowe, oznaczone dalej symbolem ,,S”,

3)  glowne ruchu przyspieszonego, oznaczone dalej symbolem ,,GP”,

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrzes$nia 2014 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 40, 768, 822, 1133 i 1200 oraz z 2015 r.
poz. 1511 200.

Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2010 r. Nr 65, poz. 407, z2012 r. poz. 560, z 2013 r. poz. 181
oraz z 2014 r. poz. 186 1 856.

2)

3)
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3)

4)

5)

6)

4)  gldwne, oznaczone dalej symbolem ,,G”,
5)  zbiorcze, oznaczone dalej symbolem ,,Z”,
6) lokalne, oznaczone dalej symbolem ,,L”,

7)  dojazdowe, oznaczone dalej symbolem ,,.D”.

2. Droga zaliczona do jednej z kategorii w rozumieniu ustawy o drogach publicznych powinna spetnia¢ wyma-
gania techniczne i uzytkowe okreslone dla nastgpujacych klas:

1)  krajowa —klasy A, S lub GP,
2)  wojewodzka — klasy GP lub G,
3) powiatowa — klasy GP, G Iub Z,
4)  gminna—klasy GP, G, Z, L Iub D.
3. Przy przebudowie drég, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1-3, dopuszcza si¢ przyjecie klasy o jeden poziom niz-
szej.”;
po § 8 dodaje si¢ § 8a w brzmieniu:

,»§ 8a. 1. Obshuga ruchu z terenéw przylegtych do pasa drogowego drogi publicznej, z zachowaniem warunkow
zawartych w § 9, moze by¢ realizowana przez:

1)  inne drogi publiczne i drogi wewngtrzne, w tym dojscia i dojazdy do nieruchomosci — zlokalizowane poza jej
pasem drogowym,

2)  dodatkowe jezdnie, odpowiadajgce parametrom technicznym drog klasy D, L lub Z — zlokalizowane w jej pasie
drogowym.

2. Dodatkowa jezdnie, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, stosuje si¢ jedynie w przypadku, gdy w wyniku budowy
lub przebudowy drogi nieruchomos¢ przylegta do jej pasa drogowego traci dostgp do drogi publiczne;j.”;

w § 9 dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,,3. Dodatkowa jezdnia, o ktorej mowa w § 8a ust. 1 pkt 2:

1)  moze taczy¢ si¢ z jezdnig gtdéwna wylacznie posrednio przez inng droge publiczng nizszej lub tej samej klasy
na skrzyzowaniu lub wezle,

2)  nie moze taczy¢ si¢ bezposrednio z tacznica lub jezdnig zbierajaco-rozprowadzajaca,
3)  nie podlega warunkom stosowania zjazdow, okre§lonym w ust. 1.”;
w § 13 wust. 1 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:
,»,2a) na drodze o przekroju 2+1:
Viw=V,+ 20 km/h, przy czym V,, < 110 km/h,
gdzie:
V.— predkos¢ miarodajna [km/h],
V,—  predkos¢ projektowa [km/h],”;
§ 14 otrzymuje brzmienie:

,»$ 14. 1. Liczba jezdni i liczba paséw ruchu na jezdni powinny by¢ ustalane przy uwzglgdnieniu miarodajnego
natezenia ruchu i klasy drogi, z zastrzezeniem ze:

1)  droga klasy A i S — powinna mie¢ co najmniej dwie jezdnie, kazda przeznaczong dla jednego kierunku, po co
najmniej dwa pasy ruchu,

2)  droga klasy GP i nizszej — powinna mie¢ co najmniej jedng jezdni¢ z dwoma pasami ruchu.

2. W przypadku etapowania budowy droga klasy S poza terenem zabudowy moze mie¢ jedng jezdni¢ z dwoma
pasami ruchu, kazdym przeznaczonym do ruchu w przeciwnym kierunku.

3. Dopuszcza si¢ stosowanie jednej jezdni o jednym pasie ruchu, przeznaczonym do ruchu w obu kierunkach:
1)  nadrodze klasy Z lub L poza terenem zabudowy — przy etapowaniu budowy lub przy przebudowie drogi,
2)  nadrodze klasy D.

4. Poza terenem zabudowy kazda droga o czterech lub wigkszej liczbie pasdéw, przeznaczonych do ruchu w obu
kierunkach, powinna mie¢ co najmniej dwie jezdnie, kazda przeznaczona dla jednego kierunku ruchu.
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7)

8)

5. Zmiana liczby paséw ruchu, prowadzonych w kazdym z kierunkéw w tunelu o dtugosci wiekszej niz 500 m
zlokalizowanym w ciagu transeuropejskiej sieci drogowej, moze nastapi¢ przed wlotami do tunelu w odlegtosci nie
mniejszej niz 170 m w terenie zabudowy lub nie mniejszej niz 270 m poza terenem zabudowy.”;

§ 15 otrzymuje brzmienie:

,»§ 15. 1. Szeroko$¢ pasow ruchu, z zastrzezeniem § 16, powinna wynosic:
1)  nadrodze klasy A — 3,75 m,
2)  nadrodze klasy S:
a) dwujezdniowej — 3,75 m lub 3,50 m,
b) jednojezdniowej — 3,75 m,
3) nadrodze klasy GP i G — 3,50 m,
4)  nadrodze klasy Z — 3,00 m,
5)  nadrodze klasy L — 2,75 m,
6) nadrodze klasy D — 2,50 m.

2. Na drogach klas Z, L i D szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zwigkszona do maksymalnie 3,50 m, jezeli taka po-
trzeba wynika z prognozowanej struktury rodzajowej lub ilosciowej ruchu.

3. Na drogach dwujezdniowych szeroko$¢ pasa ruchu kolejnego wzgledem pasa skrajnego moze by¢ zmniej-
szona do minimalnie:

1) 3,50 m—na drodze klasy A,
2) 3,25 m—na drodze klasy S,
3) 3,00 m—na drodze klasy GP i G.

4. W przypadku konieczno$ci zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na drogach klas G, Z, L i D na te-
renie zabudowy, szerokos$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m wzglgdem wartosci okre§lonych w ust. 1.

5. W przypadkach, o ktéorych mowa w § 14 ust. 3, minimalna szerokos$¢ pasa ruchu powinna wynosi¢ 3,50 m,
przy czym muszg by¢ spelnione wymagania okreslone w § 37 i w § 126.

6. Szerokos¢ jezdni na drogowym obiekcie inzynierskim powinna by¢ nie mniejsza niz przed obiektem.

7. Zmiana szeroko$ci pasa ruchu powinna by¢ wykonana zgodnie z warunkami okre§lonymi w § 64.”;

w dziale III rozdziat 3 otrzymuje brzmienie:

,,Rozdzial 3
Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania

§ 27. 1. Dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania mozna stosowac:

1)  na wzniesieniach — w celu umozliwienia wyprzedzania pojazdéw, ktorych predkosé ruchu maleje w trakcie po-
konywania wzniesienia,

2)  poza wzniesieniem — w celu zwigkszenia mozliwo$ci wyprzedzania pojazdow.
2. Dodatkowy pas ruchu do wyprzedzania powinien by¢ projektowany z lewej strony zasadniczego pasa ruchu.

3. Szerokos$¢ dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania powinna by¢ rdwna szerokosci pasa ruchu, przy kto-
rym si¢ on znajduje, okreslonej w § 15 ust. 1, z zastrzezeniem, ze na drogach klas A, S, GP i G, na ktdérych przewidu-
je sie¢ wprowadzenie zakazu wyprzedzania przez samochody ci¢zarowe, moze by¢ ona zmniejszona minimalnie do
wartosci okreslonych w § 15 ust. 3.

4. Poczatek 1 koniec dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania powinny by¢ wykonane w formie klinow, sta-
nowigcych cze$¢ jezdni wytaczong z ruchu za pomoca znakdéw poziomych.

5. Sciecie klindw wykonuje si¢ przy uzyciu proporcji 1 :x, gdzie x>5 w przypadku klina poczatkowego
ix > 10 w przypadku klina koncowego.

6. Dlugo$¢ dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania, mierzona pomigdzy koncem klina poczatkowego

a poczatkiem klina koncowego, w miejscach, w ktérych ma on peing szeroko$é¢, powinna miesci¢ si¢ w przedziale od
500 do 1500 m.

7. W przypadku gdy w celu zaprojektowania dodatkowego pasa do wyprzedzania zachodzi konieczno$¢ zata-
mania krawedzi jezdni w planie, to minimalne warto$ci skosu powinny odpowiada¢ warto$ciom okreslonym w § 64.
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8. Pochylenie podtuzne ipoprzeczne dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania oraz jego uksztaltowanie
w planie powinny by¢ dostosowane do uksztattowania pasa ruchu, przy ktéorym si¢ on znajduje.

§ 28. Zastosowanie dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania mozliwe jest przy zapewnieniu:

1)  na wszystkich pasach ruchu — odleglosci widocznos$ci na zatrzymanie przed przeszkoda, zgodnie z § 168 ust. 1
i2,

2)  na zasadniczym pasie ruchu — decyzyjnej odlegtosci widocznosci przy zblizaniu si¢ do klina poczatkowego,
zgodnie z § 168 ust. 4 pkt 1 i ust. 5,

3) na dodatkowym pasie ruchu do wyprzedzania — decyzyjnej odleglosci widocznosci przy zblizaniu si¢ do klina
koncowego, zgodnie z § 168 ust. 4 pkt 2 i ust. 5.

§ 29. Droge o przekroju 2+1 mozna stosowaé wylacznie poza terenem zabudowy jako droge klasy GP lub G
oraz jako droge klasy S, przy etapowaniu jej budowy, jezeli istniejace i prognozowane SDR miesci si¢ w przedziale
od 4000 do 22 000.

§ 29a. 1. Na drodze o przekroju 2+1 dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania:

1)  przeznaczone do ruchu w przeciwnych kierunkach — powinny by¢ lokalizowane wzgledem siebie w taki spo-
sob, aby na zadnym przekroju drogi nie wystepowaty wigcej niz trzy pasy ruchu,

2)  przeznaczone do ruchu wtym samym kierunku, powinny by¢ rozmieszczone w rownych lub maksymalnie
zblizonych do siebie odlegtosciach.

2. Kliny tego samego rodzaju moga si¢ ze soba taczy¢, pod warunkiem pozostawienia pomiedzy nimi czesci
jezdni, wylaczonej z ruchu za pomoca znakdéw poziomych, o dtugosci co najmnie;j:

1) 30 m — mierzonej pomig¢dzy poczatkami klindw poczatkowych,
2) 100 m — mierzonej pomigdzy konicami klinow koncowych.

3. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2, na dodatkowych pasach ruchu do wyprzedzania nalezy zapew-
ni¢ odlegto$¢ widocznos$ci na zatrzymanie zblizajacych si¢ do siebie pojazdow, stanowigca dwukrotnos$¢ odlegtoscei,
okreslonej w § 168 ust. 1 i 2, przy zalozeniu, ze wysoko$¢ celu obserwacji wynosi 1 m.

§ 29b. 1. Na drodze o przekroju 2+1 dopuszcza si¢ rozdzielenie paséw przeznaczonych do ruchu w przeciw-
nych kierunkach za pomoca separatoréw, trwale przymocowanych do konstrukcji nawierzchni jezdni, lub dwustron-
nej bariery ochronnej — umieszczonych na pasie separujacym.

2. Minimalna szeroko$¢ pasa separujacego powinna wynosi¢ co najmnie;j:
1) x+b+x,
gdzie:

x — odleglos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery od krawedzi pasa ruchu i krawedzi dodatkowego pasa
ruchu do wyprzedzania, okre§lona w § 129 ust. 3 pkt 2,

b — maksymalna catkowita szeroko$¢ dwustronnej bariery ochronnej,
2) 0,5m+s+0,5m,

gdzie:

s — maksymalna calkowita szeroko$¢ separatora.

3. Pobocze drogi o przekroju 2+1 powinno:
1)  nadrodze klasy S — odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym w § 36,

2)  nadrodze klasy GP lub G — odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w § 37, 39 i 40.
§ 29c¢. 1. Na drodze o przekroju 2+1:

1) klasy S — wezty (skrzyzowania) moga by¢ usytuowane wylacznie pomigdzy rozsunietymi klinami poczatko-
wymi, a stosowanie zjazdow jest zabronione,

2)  klasy GP — skrzyzowania (wezly) izjazdy publiczne moga by¢ usytuowane pomigdzy rozsunigtymi klinami
poczatkowymi lub koncowymi, a stosowanie zjazdow indywidualnych jest zabronione,

3) klasy G — skrzyzowania i zjazdy moga by¢ usytuowane pomie¢dzy rozsuni¢tymi klinami poczatkowymi lub
koncowymi.
2.Na drodze o przekroju 2+1 ruch pieszych irowerzystow powinien odbywacé si¢ poza jezdnig gtowna,

a przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow moga by¢ usytuowane wylacznie pomiedzy rozsunietymi klina-

mi poczatkowymi.”;
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

w § 38:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Utwardzone pobocze powinno mie¢ szeroko$¢ nie wigksza niz 1,5 m, ajego pochylenie podiuzne
i poprzeczne powinno by¢ dostosowane do pochylen pasa ruchu, przy ktérym si¢ ono znajduje.”,

b) uchyla si¢ ust. 3;

w § 46 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Na drogach klasy G, Z, L i D na terenie zabudowy dopuszcza si¢ wyznaczenie paséw ruchu dla rowerow
o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,5 m inie wigkszej niz 2,0 m kazdy, przy czym dopuszcza si¢ jej zwigkszenie
w obrebie skrzyzowania do 3,0 m. Pas ruchu dla roweréw oddziela si¢ od sasiedniego pasa ruchu znakami poziomy-
mi lub wyspa dzielaca.”;

w § 52 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Wymiary i zagospodarowanie pasa zieleni izolacyjnej, ograniczajacego wzajemnie negatywne oddziatywa-
nie drogi i $rodowiska, dostosowuje si¢ do warunkow wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowa-
niach.”;

w § 91 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Jezdni¢ zbierajaco-rozprowadzajaca mozna stosowa¢ na we¢zle lub na odcinku miedzy weztami w celu
ograniczenia liczby wyjazdoéw z i wjazdéw na jezdni¢ gldwna oraz eliminacji z niej manewrow przeplatania. Jezdnia
zbierajaco-rozprowadzajaca nie moze obstugiwac¢ ruchu, o ktéorym mowa w § 8a.”;

w § 114 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Liczbe stanowisk postojowych w czesSci parkingowej nalezy okresli¢c indywidualnie z uwzglednieniem
w szczegoblnosci SDR i czgstotliwosci wystgpowania MOP.”;

w § 126 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej powinny by¢ stosowane mijanki. Odlegtos¢
miedzy mijankami powinna zapewnia¢ ich wzajemng widoczno$¢, przy czym nie powinny by¢ one usytuowane rza-
dziej niz co 1 km.”;

w § 129 ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3. Dopuszcza si¢ odlegtos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery ochronnej nie mniejsza niz 0,5 m:

1)  od krawedzi pasa ruchu — jezeli na krawgdzi pasa ruchu znajduje si¢ krawgznik o wysoko$ci co najmniej
0,12 m,

2)  od krawedzi pasa ruchu i krawedzi dodatkowego pasa ruchu do wyprzedzania — jezeli dotyczy dwustronnej ba-
riery ochronnej usytuowanej na drodze o przekroju 2+1, przy czym odleglos¢ pomiedzy licami prowadnic lub
podstaw dwustronnej bariery ochronnej i bariery skrajnej, w czesci jednopasowej, nie moze by¢ mniejsza niz
5,5m.”;

§ 143 i 144 otrzymuja brzmienie:

,»§ 143. 1. W celu prawidlowego zaprojektowania i wykonania drogowej budowli ziemnej powinny by¢ prze-
prowadzone badania geotechniczne, a w razie potrzeby geologiczno-inzynierskie gruntdow, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w Polskiej Normie i przepisach odrgbnych.

2. W celu dokonania oceny podloza oprocz podstawowych badan geotechnicznych powinny by¢ przeprowa-
dzone badania specjalistyczne wymagane do zaprojektowania budowli ziemnej i konstrukcji nawierzchni oraz innych
urzadzen technicznych posadowionych w pasie drogowym.

§ 144. 1. Sprawdzenie ogolnej statecznos$ci skarp i zboczy powinno by¢ wykonywane zgodnie z Polska Norma.

2. Budowla ziemna powinna by¢ tak zaprojektowana, aby osiadania eksploatacyjne powierzchni korpusu nasy-
pu i poditoza drogowej budowli ziemnej nie przekraczaty wartosci rownej 10 cm, z wyjatkiem styku z obiektem inzy-
nierskim. W miejscu styku powinny by¢ zastosowane rozwigzania konstrukcyjne zapobiegajace powstaniu uskoku,
a osiadania nasypu powinny by¢ roéwne osiadaniu obiektu inzynierskiego i nie powinny powodowac¢ deformacji profi-
lu nawierzchni. Nalezy je obliczy¢ wedtug Polskiej Normy. Obliczenia osiadania nasypu i podtoza budowli ziemnej
moga by¢ pominigte, jesli do glebokosci strefy aktywnej, okreslonej zgodnie z Polska Norma, wystepuja grunty:

1)  skaliste i kamieniste,
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17)

18)

19)

20)

21)

2)  niespoiste (drobnoziarniste i gruboziarniste w stanie srednio zageszczonym, zageszczonym lub bardzo zagesz-
czonym),
3)  spoiste w stanie zwartym, potzwartym i twardoplastycznym.

3. Sprawdzenie standéw granicznych przydatnosci do uzytkowania drogowej budowli ziemnej, ktérych przekro-
czenie uniemozliwia eksploatowanie budowli ziemnej na skutek jej odksztalcen, przemieszczen lub drgan, powinno
by¢ wykonane zgodnie z Polska Norma.

4. Parametry stanu granicznego przydatnosci do uzytkowania §cian oporowych okresla Polska Norma.”;
§ 148 otrzymuje brzmienie:
,»§ 148. Konstrukcja nawierzchni jezdni powinna by¢ tak projektowana, aby stan graniczny no$nosci
i przydatnos$ci do uzytkowania nie byl przekraczany w okresach eksploatacji krétszych niz:
1) 30 lat — dla drog o konstrukcji nawierzchni sztywnej,
2) 30 lat — dla drog klasy A i S o konstrukcji nawierzchni podatnej i potsztywnej,
3) 20 lat — dla drog klasy GP, G, Z, L i D o konstrukcji nawierzchni podatnej i potsztywne;j.”;
§ 151 otrzymuje brzmienie:
»§ 151. Do celow projektowych okresla si¢ dopuszczalny nacisk pojedynczej osi napgdowej pojazdu na na-
wierzchnig¢ jezdni i nawierzchni¢ przeznaczong do postoju pojazdow dla:
1) drogklasy A, SiGP - 115 kN,
2) drogklasy GiZ —od 100 kN do 115 kN w zaleznosci od struktury rodzajowej ruchu,
3) drogklasy LiD —od 80 kN do 115 kN w zaleznosci od struktury rodzajowej ruchu,
4)  stanowisk, zatok i paséw postojowych przeznaczonych dla pojazdéw o masie catkowitej ponizej 3,5 t — 80 kN,
5)  stanowisk, zatok i paso6w postojowych przeznaczonych dla pojazdow o masie catkowitej powyzej 3,5 t oraz za-
tok autobusowych — 115 kN.”;
w § 152:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Konstrukcje nawierzchni jezdni drog publicznych oraz nawierzchni przeznaczonych do postoju pojaz-
dow, ruchu pieszych irowerzystow moga by¢ projektowane indywidualnie lub wedlug katalogéw typowych
konstrukcji, z zastrzezeniem ust. 5.”,

b) uchyla sig ust. 2,
¢) uchyla si¢ ust. 4;
§ 154 otrzymuje brzmienie:

,»§ 154. Przebudowa nawierzchni drogi powinna by¢ poprzedzona badaniami i oceng stanu technicznego kon-
strukcji nawierzchni oraz podioza.”;

w § 168 dodaje si¢ ust. 41 5 w brzmieniu:

;4. Na drodze o przekroju 2+1 powinna by¢ zachowana dodatkowo decyzyjna odlegtos¢ widocznosci, zapew-
niajaca kierujacemu pojazdem poruszajacym si¢ po:

1)  zasadniczym pasie ruchu, przy zblizaniu si¢ do klina poczatkowego — widoczno$¢ tylnych $wiatet jadacego
przed nim pojazdu, ktéry sygnalizuje zamiar zmiany pasa ruchu, w miejscu poczatku klina, przy czym nalezy
przyjaé, ze cel obserwacji umieszczony jest na wysokosci 0,6 m, natomiast punkt obserwacyjny na wysokosci
1,0 m w osi tego pasa;

2)  dodatkowym pasie ruchu, przy zblizaniu si¢ do klina koncowego — widoczno$¢ krawedzi klina koncowego
ograniczajacej dodatkowy pas ruchu, przy czym nalezy przyjac, ze cel obserwacji lezy na krawedzi klina
w granicach tego pasa na wysokos$ci 0,3 m, natomiast punkt obserwacyjny umieszczony jest w osi tego pasa na
wysokoscei 1,0 m.

5. Warunki, o ktéorych mowa w ust. 4, w zaleznoS$ci od przyjetej predkosci miarodajnej V,,, uznaje si¢ za spet-
nione, jezeli decyzyjna odlegto$¢ widoczno$ci L, jest rtowna co najmniej wartosci okreslonej w tabeli:

Predko$¢ miarodajna drogi V,, [km/h] 110 100 <90

Decyzyjna odlegto§¢ widoczno$ci L, [m] 300 250 200 |




Dziennik Ustaw -7- Poz. 329

22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

w § 169 uchyla si¢ ust. 3;
§ 171 otrzymuje brzmienie:

»$ 171. Nawierzchnia jezdni drogi budowanej lub przebudowywanej musi spetnia¢ wymagania w zakresie:
1)  roéwnosci podhuznej;
2)  rownosci poprzecznej;
3)  wilasciwosci przeciwposlizgowych.”;
§ 175 otrzymuje brzmienie:

»$ 175. Badania i oceny zwigzane z oddziatywaniem projektowanej drogi na srodowisko wykonuje si¢ zgodnie
z przepisami odrebnymi.”;

w § 176 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi dazy si¢ do zachowania istniejacego stanu $rodowiska oraz do
stosowania $rodkow stuzacych jego ochronie, odpowiednio do warunkéw wynikajacych z decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.”;

w § 185 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi ogranicza si¢ mozliwe zmiany i zaklocenia w stosunkach wod-
nych, uwzgledniajac przepisy prawa wodnego oraz naruszania powierzchniowych utworéw geologicznych, a takze
warunki wynikajgce z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.”;

§ 1891 190 otrzymuja brzmienie:

»$ 189. Przy projektowaniu i wykonywaniu drogi oraz urzadzen z nig zwigzanych dazy si¢ do zmniejszania ich
negatywnego wptywu na podlegajace ochronie elementy srodowiska kulturowego, okreslone w decyzji o srodowis-
kowych uwarunkowaniach.

§ 190. Jezeli zaprojektowanie i wykonanie drogi bez narazenia na powstanie zagrozen w podlegajacym ochro-
nie §rodowisku kulturowym nie jest mozliwe, stosuje si¢ §rodki ochrony ograniczajace skutki tego wplywu, wskazane
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.”;

uchyla si¢ zataczniki nr 4 1 5 do rozporzadzenia;
w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia pkt 2—4 otrzymuja brzmienie:

»2. Ocena réwnosci podluznej
2.1. W pomiarach rownos$ci podtuznej warstw konstrukcji nawierzchni nalezy stosowa¢ metody:
1)  profilometryczna bazujaca na wskaznikach réwnosci IR/,

2)  pomiaru ciggltego rdwnowazng uzyciu taty iklina z wykorzystaniem planografu (w miejscach niedostepnych
dla planografu pomiar ciagly z uzyciem taty i klina).

Dhugo$¢ taty w pomiarze réwnosci podtuznej powinna wynosi¢ 4 m.

2.2. Do oceny réwnosci podtuznej warstwy $cieralnej nawierzchni drog klasy A, S, GP oraz G nalezy stosowaé
metode profilometryczng bazujaca na wskaznikach réwnosci IRl [mm/m]. Warto$¢ IRI nalezy wyznacza¢ z krokiem
co 50 m. Dhlugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m. Odcinek koncowy
o dtugos$ci mniejszej niz 500 m nalezy oceniac facznie z odcinkiem poprzedzajacym.

Do oceny réwnosci odcinka nawierzchni ustala si¢ minimalng liczbe wskaznikow IRI réwna 5. W przypadku
odbioru robdt na krotkich odcinkach nawierzchni, ktorych catkowita dlugosé jest mniejsza niz 250 m, dopuszcza si¢
wyznaczanie wskaznikow /RI z krokiem mniejszym niz 50 m, przy czym nalezy ustala¢ maksymalng mozliwa dtu-
gos¢ kroku pomiarowego, z uwzglgdnieniem minimalnej wymaganej liczby wskaznikow /R rownej 5.

Wymagana réwnos$¢ podtuzna jest okreslona przez dopuszczalng warto$¢ Srednia wynikow pomiaru /R/;,. oraz
dopuszczalng warto§¢ maksymalng pojedynczego pomiaru /R[,,,,, ktorych nie mozna przekroczy¢ na dlugosci oce-
nianego odcinka nawierzchni.
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Wartosci dopuszczalne przy odbiorze warstwy $cieralnej metoda profilometryczng okresla tabela:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci
wskaznikow dla zadanego zakresu
Klasa drogi Element nawierzchni dhugosci odcinka drogi [mm/m)]
[R[M* IR[max
1 2 3 4
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne, dodatkowe, 13 24
wlaczenia i wylaczenia, jezdnie tacznic ’ ’
A, S, GP
> Jezdnie MOP,
L5 2,7
utwardzone pobocza
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, wiaczenia 17 34
G i wylaczenia, postojowe, jezdnie tacznic ’ ’
Utwardzone pobocza 2,0 3,8
* w przypadku:

- odbioru odcinkdéw warstwy nawierzchni o catkowitej dtugosci mniejszej niz 500 m,

- odbioru robot polegajacych na ulozeniu na istniejacej nawierzchni jedynie warstwy $cieralnej (niezaleznie od
dlugosci odcinka robot),

dopuszczalng warto$¢ IRI, wg tabeli nalezy zwiekszy¢ o 0,2 mm/m.

2.3. Do oceny réwnosci podtuzne;:
1)  warstwy Scieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow,
2)  warstw wiazacej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas
— nalezy stosowa¢ metode pomiaru cigglego rownowazng uzyciu laty i klina z wykorzystaniem planografu, umozli-
wiajacego wyznaczanie odchylen rownosci podiuznej jako najwickszej odlegtosci (przeswitu) pomigdzy teoretyczng
linig taczaca spody kotek jezdnych urzadzenia a mierzong powierzchnig warstwy [mm]. W miejscach niedostgpnych
dla planografu pomiar réwnosci podtuznej warstw nawierzchni nalezy wykona¢ w sposob ciagly z uzyciem laty
i klina.

Wartosci dopuszczalne odchylen réwnosci podtuznej przy odbiorze warstwy planografem (fatg i klinem) okresla
tabela:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
Klasa drogi Element nawierzchni podiuznej warstwy [mm]
Scieralna wigzaca podbudowa
1 2 3 4 5
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne,
dodatkowe, wilaczenia i wylaczenia, - 6 9
A, S, GP jezdnie tgcznic
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza - 9 12
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe, 6
wlaczenia i wylaczenia, postojowe, (dotyczy jedynie 9 12
jezdnie facznic klasy Z)
G, Z
9
Utwardzone pobocza (dotyczy jedynie 12 15
klasy Z)
L, D, place, Wszystkie pasy ruchu i powlerzchnle
o przeznaczone do ruchu i postoju 9 12 15
parkingi .
pojazdow
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3. Ocena rownosci poprzecznej

3.1. Do oceny rownosci poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas oraz placow i parkingéw nalezy
stosowa¢ metode pomiaru profilometrycznego rownowazng uzyciu faty i klina, umozliwiajaca wyznaczenie odchyle-
nia rownosci w przekroju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako najwigksza od-
legto$¢ (przeswit) pomigdzy teoretyczng tata (o dlugosci 2 m) a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy.
Efektywna szeroko$¢ pomiarowa jest rowna szerokos$ci mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancja
+15%. Warto$¢ odchylenia rownosci poprzecznej nalezy wyznacza¢ z krokiem co 1 m.

3.2. W miejscach niedostepnych dla profilografu pomiar rownosci poprzecznej warstw nawierzchni nalezy wy-
kona¢ z uzyciem taty i klina. Dtugo$¢ taty w pomiarze réwnosci poprzecznej powinna wynosi¢ 2 m. Pomiar powinien
by¢ wykonywany nie rzadziej niz co 5 m.

Wartosci dopuszczalne odchylen réwnosci poprzecznej przy odbiorze warstwy okre$la tabela:

Dopuszczalne odbiorcze wartosci odchylen rownosci
Klasa drogi Element nawierzchni poprzecznej warstwy [mm]
Scieralna wigzaca podbudowa
1 2 3 4 5
Pasy ruchu zasadnicze, awaryjne,
dodatkowe, wiaczenia i wylaczenia, 4 6 9
A, S, GP jezdnie tacznic
Jezdnie MOP, utwardzone pobocza 6 9 12
Pasy ruchu zasadnicze, dodatkowe,
wiaczenia 1 wylgczenia, postojowe, 6 9 12
G,Z jezdnie tacznic
Utwardzone pobocza 9 12 15
L, D, place, ' Wszysthe pasy ruchu
L i powierzchnie przeznaczone do 9 12 15
parkingi . . T
ruchu i postoju pojazdoéw

4. Ocena wlasciwoSci przeciwposlizgowych

4.1. Przy ocenie wlasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni drogi klasy G i drog wyzszych klas powinien
by¢ okreslony wspolczynnik tarcia na mokrej nawierzchni przy caltkowitym poslizgu opony testowe;.

4.2. Pomiar wykonuje si¢ urzadzeniem o petnej blokadzie kota nie rzadziej niz co 50 m na nawierzchni zwilza-
nej wodg w ilosci 0,5 I/m*, a wynik pomiaru powinien by¢ przeliczalny na warto$é przy 100% poslizgu opony testo-
wej rowkowanej (ribbed tyre) rozmiaru 165 R 15 — zalecanej przez Swiatowa Organizacje Drogowa (PIARC) — lub
innej wiarygodnej metody rownowaznej, jesli dysponuje si¢ sprawdzong zaleznoscig korelacyjng umozliwiajaca prze-
liczenie wynikéw pomiardw na wartosci uzyskiwane zestawem o pelnej blokadzie kota. Pomiary powinny by¢ wy-
konywane w temperaturze otoczenia od 5°C do 30°C, na czystej nawierzchni. Badanie nalezy wykonaé przed dopusz-
czeniem nawierzchni do ruchu drogowego oraz powtdrnie w okresie od 4 do 8 tygodni od oddania nawierzchni do
eksploatacji. Badanie powtorne nalezy wykona¢ w $ladzie kota. Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiaja wyko-
nanie pomiaru w wymienionym terminie, powinien by¢ on zrealizowany z najmniejszym mozliwym opdznieniem.
Uzyskane warto$ci wspotczynnika tarcia nalezy rejestrowaé z dokladnoscig do trzech miejsc po przecinku. Miarg
wiasciwosci przeciwposlizgowych jest miarodajny wspdtczynnik tarcia. Za miarodajny wspoétczynnik tarcia przyjmu-
je sie roznice wartosci Sredniej E(m) 1 odchylenia standardowego D : E(m) - D. Wyniki podaje si¢ z doktadnoscig do
dwoch miejsc po przecinku. Dhugo$¢ ocenianego odcinka nawierzchni nie powinna by¢ wigksza niz 1000 m, a liczba
pomiaréw nie mniejsza niz 10. Odcinek koncowy o dtugosci mniejszej niz 500 m nalezy ocenia¢ tacznie z odcinkiem
poprzedzajacym.
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4.3. Minimalne warto$ci miarodajnego wspotczynnika tarcia nawierzchni dla konkretnej predkosci zablokowa-
nej opony wzgledem nawierzchni okresla tabela:

Minimalna warto$§¢ miarodajnego wspotczynnika tarcia
Ijrl(a)l; Element nawierzchni przy predkosci zablokowanej opony wzglgdem nawierzchni
30 km/h 60 km/h 90 km/h
1 2 3 4 5
Pasy ruchu zasadmgze, dodatkowe, ) 0,49% 0,44
awaryjne
A’ S . . . . .
Pasy wiqczanlak 1 wy_iqczama, jezdnie 0,55%* 051 ;
acznic
GP.G Pasy ruchp, pasy dodatkowe, jezdnie 0.51%* 0.41 )
facznic, utwardzone pobocza

* warto$¢ wymagania dla odcinkéw nawierzchni, na ktérych nie mozna wykona¢ pomiardéw z predkoscia 90 km/h,
** warto$ci wymagan dla odcinkéw nawierzchni, na ktorych nie mozna wykona¢ pomiaréw z predkoscig 60 km/h.”.
§ 2. Jezeli, przed dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia, dla inwestycji drogowe;:

1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, a takze odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonywania robdt budowlanych, w przypadku gdy nie jest wymagana
decyzja o pozwoleniu na budowe lub decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej

— stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak



