Warszawa, dnia 25 wrzesnia 2015 r.

Poz. 1476

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 22 wrzes$nia 2015 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1297) za-
rzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w§l19:
a) ust. 112 otrzymuja brzmienie:

,1. Do pociagu nalezy wlaczaé pojazdy kolejowe ze sprawnie dzialajacymi urzadzeniami hamulcowymi,
z wyjatkiem pojazdow kolejowych przesytanych do naprawy lub do wytadunku, o ile ich hamulec nie moze by¢
naprawiony bez skierowania do jednostki wykonujacej prace w zakresie utrzymania, oraz pojazdy kolejowe, kto-
rych urzagdzenia hamulcowe musza by¢ wyltaczone, zgodnie z § 15 ust. 8.

2. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca rgcznego pociggu powinno byé sprawdzane przez rewi-
dentow taboru kolejowego, a gdy ich nie ma — przez kierownika pociggu lub przez innych pracownikow prze-
woznika kolejowego, przy wspoétdziataniu druzyny trakcyjnej, z zastrzezeniem ust. 2a—2c.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a—2¢ w brzmieniu:

»2a. W przypadku pociggu zestawionego z jednego pojazdu kolejowego znapedem, sktadajacego si¢
z jednego lub wielu czlonow, wyposazonego w hamulce tarczowe, posiadajacego nieroztaczalny w normalne;j
eksploatacji glowny przewod hamulcowy oraz manometry lub wskazniki wskazujgce ci$nienie powietrza w cy-
lindrach hamulcowych na wszystkich wozkach jezdnych i sygnalizacj¢ stanu zahamowania i odhamowania po-
jazdu kolejowego w kabinie sterowniczej, dopuszcza si¢ jednoosobowe wykonywanie uproszczonej proby ha-
mulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.

2b. W przypadku pociaggu sktadajacego si¢ z pojazdow kolejowych, o ktorych mowa w ust. 2a, wyposazo-
nych w sygnalizacj¢ stanu zahamowania iodhamowania w kabinie sterowniczej wszystkich hamulcow na
wszystkich pojazdach kolejowych w sktadzie pociagu oraz wskazujaca stan wlasciwego napetnienia sprezonym
powietrzem glownego przewodu hamulcowego we wszystkich pojazdach kolejowych w sktadzie pociagu, do-
puszcza si¢ wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.

2c. Przepis ust. 2b stosuje si¢ wylgcznie w przypadku, gdy wszystkie pojazdy kolejowe w sktadzie pociagu
przystosowane sa do wspoétdziatania z urzadzeniami sygnalizacyjnymi w kabinie sterowniczej w zakresie,
o ktérym mowa w ust. 2b.”,

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia

Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).
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2)

¢) ust. 3-5 otrzymuja brzmienie:

1)

2)
3)

4)

5)

6)
7)

1)

2)
3)
4)

5)

6)

,3. Szczegdtowa probe hamulca nalezy wykonaé:

przed wyprawieniem pociagu ze stacji poczatkowej; odstgpstwo od tej zasady moze by¢ stosowane dla po-
ciagu, ktory po przybyciu na stacj¢ jest wyprawiony w dalsza droge bez przeformowania lub bez naprawy
urzadzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym sktadzie co najmniej jeden raz w ciagu poprzedzaja-
cych 24 godzin byla wykonywana szczegotowa proba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzié¢ uproszczong
probe hamulca;

na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociagow;

gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociagu lub w pociagu nie byly zasilane spr¢zonym powietrzem
dtuzej niz 12 godzin;

po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wigcej niz 50% sktadu pociagu;
nie jest wymagana szczegdtowa proba hamulca pod warunkiem, ze wlaczane pojazdy kolejowe znajdowatly
si¢ w pociagach, w ktorych co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana
szczegdlowa proba hamulca;

jezeli podczas uproszczonej proby hamulcow stwierdzono, ze hamulec jednego z ostatnich dwoch wago-
néw lub innych pojazdéw kolejowych nie hamuje lub nie odhamowuje;

jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidlowego dziatania hamulcow;

po przetadowaniu gtownego przewodu hamulcowego pociagu i opréznieniu komor i zbiornikéw steruja-
cych za pomoca odluzniaczy.

4. Uproszczong probe hamulcow nalezy wykonaé w pociagu, w ktéorym po dokonaniu proby szczegotowe;:

nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet cze$ciowe lub chwilowe, przewodu gldéwnego hamulca, w kto-
rymkolwiek miejscu pociagu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej kabinie sterujacej i innych urza-
dzen na pojezdzie trakcyjnym powodujacych samoczynne hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazdow
kolejowych do pociaggu wykonuje si¢ probe uproszczong hamulcéw pociagu, a pojazdy kolejowe dotaczo-
ne poddaje si¢ takim badaniom, jak podczas proby szczegdtowej hamulca; badania te nie s3 wymagane
w przypadku dotgczenia pojazdow kolejowych na poczatku lub koncu pociagu i gdy wiaczane pojazdy ko-
lejowe byly uzywane w pociagach, w ktorych co najmniej jeden raz w ciagu poprzedzajacych 24 godzin
byla wykonywana szczegotowa proba hamulca, a okres braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcow
tych wagondéw lub innych pojazddéw kolejowych nie przekracza 12 godzin;

nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;
wylaczenie zasilania spr¢zonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociagu trwato do 12 godzin;

szczegblowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego powietrza lub innego po-
jazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu;

nastgpito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego, w ktorymkol-
wiek miejscu pociggu, ktorego hamulce sa nastawione na przebieg hamowania ,,R + Mg”;

wylaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociagu.

5. Po dokonaniu napraw urzadzen hamulcowych pojazdéw w skladzie pociagu i wlaczeniu hamulca —

w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje si¢ takim badaniom, jak podczas proby
szczegdtowej hamulca.”,

d) wust. 8 otrzymuje brzmienie:

8. Szczegdtowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcéw okresla przewoznik kolejowy

W przepisach wewngtrznych.”;

po § 30g dodaje si¢ § 30h w brzmieniu:

,»§ 30h. Wydajac przepisy wewnetrzne dotyczace systemu ERTMS/ETCS, przewoznicy kolejowi i zarzadcy in-
frastruktury uwzgledniajg przepisy, o ktorych mowa w Dodatku A zatacznika do decyzji Komisji 2012/757/WE
z dnia 14 listopada 2012 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemu ,,Ruch kole-
jowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i zmieniajacej decyzje 2007/756/WE (Dz. Urz. UE L 345 z 15.12.2012,
str. 1, z pézn. zm.).”;
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3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

w § 33 po ust. 9 dodaje si¢ ust. 9a w brzmieniu:

,.9a. Jezeli na posterunku odgaleznym bez semaforow wyjazdowych i na posterunku bocznicowym nie moze
by¢ podany sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym, to zezwoleniem na przejazd pociagu jest wydanie druzy-
nie pociggowej rozkazu pisemnego lub podanie sygnatu zastepczego.”;

w § 42 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym pociagi zapowiada si¢ telefo-
nicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakow jednotorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne pociagi tego sa-
mego kierunku jazdy wyprawia si¢ w odstgpach posterunkdéw nastepczych, natomiast pociagi przeciwnych kierun-
koéw — w odstepach posterunkow zapowiadawczych.”;

w § 48 ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Na miejscu wypadku kazdy cztonek druzyny pociggowej powinien przedsiewzigé odpowiednie srodki za-
pobiegajace nastgpstwom wypadku, w szczegdlnosci ostoni¢ sygnatami miejsce wypadku, zgltosi¢ wypadek dyzur-
nemu ruchu oraz zapewni¢ w miar¢ mozliwosci pomoc ofiarom wypadku. Nalezy rowniez zabezpieczy¢ $lady, ktore
moglyby utatwié¢ ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i bagaze podréznych.”;

w § 59 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Na liniach kolejowych znaczenia miejscowego i bocznicach dopuszcza si¢ stosowanie sygnatow i wskazni-
kow innych niz ustalone rozporzadzeniem, na warunkach okreslonych w przepisach wewngtrznych wydanych przez
zarzadce infrastruktury.”;

w § 96 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Stosuje si¢ nastepujacy sygnat ostrzezenia: sygnat Rp 1 ,,Baczno$¢”: jeden dhugi ton dzwigckowym urzadze-
niem ostrzegajacym pojazdu kolejowego (rys. 99).”;

w § 112 w ust. 2 w pkt 23 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

~wskaznik W 28 , Wskaznik kanatu radiowego” oznacza miejsce zmiany i obowiazujacy od tego miejsca numer kanatu
radiotagcznosci pociggowej: okragla czarna tablica, a na niej zotte oznaczenie literowo-cyfrowe; litera stanowi uzgodnio-
ny z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego wyrdznik zarzadcy infrastruktury, ktorego wskaznik dotyczy; liczba
wskazuje numer kanalu radiotacznosci pociagowej, przydzielonego danemu zarzadey infrastruktury (rys. 192):”;

§ 113 otrzymuje brzmienie:

,»§ 113. 1. Wskazniki We stosowane na liniach kolejowych zelektryfikowanych okres$laja obowiazujacy maszy-
nist¢ sposob prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcyjnego wynikajacy z uktadu zasilania i uktadu oraz stanu sieci
trakcyjne;j.

2. Wskazniki We moga by¢ stale albo przeno$ne.

3. Wskazniki We umieszcza si¢ wedtug nastepujacych zasad:

1)  wskazniki We state zawiesza si¢ nad torem, do ktorego si¢ odnosza, na konstrukcjach wsporczych na wysoko-
$ci nie mniejszej niz 4,5 m od poziomu gtéwki szyny lub na wysiegnikach konstrukcji wsporczych, patrzac
w kierunku jazdy;

2)  wskazniki We przenosne umieszcza si¢ zgodnie z pkt 1 albo obok toru zgodnie z § 112 ust. 1.

4. Wskazniki We maja posta¢ kwadratowej niebieskiej tablicy z czarng i biatg obwodka, ustawionej przekatng
pionowo, z odpowiednim biatym symbolem na niebieskim polu.

5. Stosuje si¢ nastepujace wskazniki dotyczace zelektryfikowanych linii kolejowych:

1)  wskaznik We 1 ,,Wskaznik uprzedzajacy o opuszczeniu pantografu” oznacza, ze nalezy przygotowac si¢ do
opuszczenia pantografoéw przed nastgpnym wskaznikiem (wskaznikiem opuszczenia pantografu) i nakazuje
zmniejszy¢ predkosé do 60 km/h: dwa poziome biate paski jednakowej wielkosci, przesuni¢te w pionie i w po-
ziomie wzgledem siebie tak, Ze poczatek gornego paska jest na wysokosci konca paska dolnego (rys. 199);
wskaznik We 1 ustawia si¢ na szlaku i na stacji przy torach gtéwnych zasadniczych, w odlegtosci drogi hamo-
wania przed wskaznikiem opuszczenia pantografu;

2)  wskazniki We 2a, We 2b, We 2¢ ,,Wskazniki opuszczenia pantografu” oznaczaja, ze nalezy opusci¢ pantogra-
fy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskaznik We 2a), przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢ w prawo od toru,
przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2b), lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢ w lewo od
toru, przy ktorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 2c): jeden biaty poziomy pasek; wskaznik We 2b
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3)

4)

5)

6)

i We 2c obowigzujacy dla torow odgaleziajacych si¢ uzupetiony jest matg kwadratowa czarng tablicg z bialym
trojkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zalezno$ci od tego, ktérego toru odgalezia-
jacego sie dotyczy wskaznik (rys. 200):

a) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c ustawia si¢ na szlaku i na stacjach w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m
i nie wigkszej niz 150 m przed poczatkiem odcinka toru, ktory nalezy przejezdza¢ z opuszczonym panto-
grafem,

b) wskaznik We 2a, We 2b, We 2c stosuje sig:

— w razie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod napigcia, aby uniknaé przeniesienia napigcia przez pan-
tograf,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru niezelektryfikowanego,

— w razie koniecznosci jazdy z rozpedu na odcinkach toru zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan
sieci lub inne wzgledy nie pozwalaja na wspoétprace z pantografami;

wskazniki We 3a, We 3b ,,Wskazniki podniesienia pantografu” oznaczaja, ze nalezy podnies¢ pantografy elek-
trycznego zespotu trakcyjnego (wskaznik We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik We 3b): jeden biaty
pionowy pasek; wskaznik obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupetniony jest mala kwadratowa, bialg ta-
blicg z czarng obwodka oraz czarng literg ,,L.” (rys. 201); wskaznik We 3a dotyczacy elektrycznych zespolow
trakcyjnych ustawia si¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 200 m i nie wickszej niz 250 m, a wskaznik We 3b do-
tyczacy lokomotyw w odleglosci nie mniejszej niz 30 m i nie wigkszej niz 80 m za miejscem, w ktorym mozna
podnies¢ pantografy;

wskazniki We 4a, We 4b, We 4c ,,Wskazniki zakazu wjazdu elektrycznych pojazdow trakcyjnych” oznaczaja,
ze wjazd elektrycznych pojazdow trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy ktorym jest ustawiony wskaznik
(wskaznik We 4a), na tor odgateziajacy si¢ w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik
We 4b), lub na tor odgaleziajacy si¢ w lewo od toru, przy ktorym ustawiony jest wskaznik (wskaznik We 4c):
dwa biate kwadraty jeden w drugim; wskaznik obowigzujacy dla toréw odgaleziajacych si¢ uzupetniony jest
mala kwadratowg czarng tablica z biatym tréjkatem zwrdéconym ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo,
w zaleznosci od tego, ktorego toru odgateziajacego si¢ dotyczy (rys. 202):

a) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c stuzy do oznaczania miejsc, poza ktore przejazd elektrycznych pojazdow
trakcyjnych jest zabroniony, w szczegdlnosci takich jak uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci,

b) wskaznik We 4a, We 4b, We 4c ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 15 m i nie wigkszej niz 65 m
przed miejscem, poza ktore przejazd jest zabroniony;

wskazniki We 8a, We 8b, We 8c ,,Wskazniki jazdy bezpradowej” oznaczaja miejsce, przez ktore elektryczny
pojazd trakcyjny powinien przejezdzaé bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci trakcyjnej: przy przejezdzie po
torze, przy ktéorym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziajacy si¢ w prawo
od toru, przy ktérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8b), lub przy jezdzie na tor odgaleziajacy si¢
w lewo od toru, przy ktdérym jest ustawiony wskaznik (wskaznik We 8c): dwa rownolegte biate paski pionowe
i pod nimi jeden biaty pasek poziomy, niestykajacy si¢ z paskami pionowymi; wskaznik obowiazujacy dla to-
réow odgaleziajacych si¢ uzupelniony jest mala kwadratowa czarng tablica z bialym trojkatem zwrdconym
ostrzem odpowiednio w prawo lub w lewo, w zalezno$ci od tego, ktérego toru odgalgziajacego si¢ dotyczy
(rys. 203); wskazniki We 8a, We 8b i We 8c ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 30 m i nie wickszej niz
80 m przed elementem podluznego sekcjonowania sieci jezdnej, takim jak izolowane przesto naprezenia, prze-
rwa powietrzna, izolator sekcyjny, ktory oddziela elektrycznie dwa odcinki sieci i przez ktory nalezy przejez-
dzaé bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci;

wskazniki We 9a, We 9b ,,Wskazniki jazdy pod pradem” oznaczaja miejsce, od ktérego elektryczny zespot
trakcyjny (wskaznik We 9a) lub lokomotywa elektryczna (wskaznik We 9b) moga jechaé, pobierajac prad trak-
cyjny z sieci trakcyjnej: biate paski w ksztalcie korytka; wskaznik obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzu-
petniony jest mata kwadratowa bialg tablica z czarng obwddka oraz czarng litera ,,L” (rys. 204); wskaznik
We 9a dotyczacy elektrycznych zespotéw trakcyjnych ustawia si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 200 m i nie
wigkszej niz 250 m, a wskaznik We 9b dotyczacy lokomotyw — w odlegtosci nie mniejszej niz 30 m i nie wigk-
szej niz 100 m za miejscem, ktdre nalezy przejezdzac bez pobierania pradu trakcyjnego z sieci.”.

§ 2. Przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury dostosowuja swoje przepisy wewngtrzne do wymogow niniej-
szego rozporzadzenia w terminie nie dtuzszym niz rok od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.
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§ 3. Dotychczasowe przepisy dotyczace wskaznikow We 1-We 9b (rys. 199-204) stosuje si¢ na liniach istniejacych,
ktére nie sa modernizowane w dniu wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, jednak nie dtuzej niz przez rok od dnia
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak



