Warszawa, dnia 7 marca 2014 r.

Poz. 286

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

z dnia 28 lutego 2014 r.

w sprawie krajowego rejestru infrastruktury kolejowej

Na podstawie art. 25¢g ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594) za-
rzadza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  warunki, formg¢ i tryb przekazywania Prezesowi Urz¢du Transportu Kolejowego, zwanemu dalej ,,Prezesem UTK?”,
przez zarzadcoéw infrastruktury i uzytkownikow bocznic kolejowych danych podlegajacych publikacji w krajowym
rejestrze infrastruktury kolejowej, zwanym dalej ,,rejestrem RINF”;

2)  sposob prowadzenia rejestru RINF, w tym:

a) sposOb wprowadzania danych rejestrowych, wprowadzania zmian danych rejestrowych oraz ich wykreslania
z rejestru RINF,

b) czgstotliwos¢ aktualizacji danych rejestrowych w rejestrze RINF;

3)  wzor rejestru RINF, szczegdtowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych oraz jego opis funkcjonalny i techniczny,
w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie jego funkcjonowania.

§ 2. Prezes UTK prowadzi rejestr RINF we wspolnym interfejsie uzytkownika, o ktorym mowa w art. 4 decyzji wyko-
nawczej Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrze$nia 2011 r. w sprawie wspolnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejo-
wej (Dz. Urz. UE L 256 2 01.10.2011, str. 1).

§ 3. Wzor rejestru RINF, szczegdtowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych oraz jego opis funkcjonalny i tech-
niczny, w tym opis formatu danych rejestrowych oraz wymagania w zakresie jego funkcjonowania, okresla zatacznik nr 1
do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych przekazuja Prezesowi UTK dane rejestrowe podlega-
jace publikacji w rejestrze RINF dotyczace danej infrastruktury w terminie jednego miesigca od dopuszczenia do eksploatacji
tej infrastruktury.

2. Czynnosci, o ktoérych mowa w ust. 1, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych wykonuja, dostar-
czajac Prezesowi UTK wypetniony formularz przekazania danych rejestrowych podlegajacych publikacji w rejestrze RINF,
ktorego wzor stanowi zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes UTK wprowadza do rejestru RINF wyszcze-
gblnione w formularzu dane rejestrowe przy najblizszej aktualizacji, o ktorej mowa w § 8.

D Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1391).
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§ 5. 1. W przypadku zmiany danych rejestrowych dotyczacych infrastruktury kolejowej zarejestrowanej w rejestrze
RINF, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych powiadamiaja Prezesa UTK o zmianie danych rejestro-
wych w terminie jednego miesigca od zaistnienia danej zmiany.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadey infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych wykonuja, dostar-
czajac Prezesowi UTK wypetniony formularz zmiany danych rejestrowych w rejestrze RINF, ktorego wzor stanowi zatgcz-
nik nr 3 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktorym mowa w ust. 2, Prezes UTK wprowadza zmiany w rejestrze RINF
w zakresie wyszczegdlnionych w formularzu danych rejestrowych przy najblizszej aktualizacji, o ktérej mowa w § 8.

§ 6. 1. W przypadku likwidacji infrastruktury kolejowej zarejestrowanej w rejestrze RINF, zarzadcy infrastruktury
i uzytkownicy bocznic kolejowych powiadamiaja o tym Prezesa UTK w terminie jednego miesigca od daty likwidacji danej
infrastruktury.

2. Czynnosci, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadey infrastruktury i uzytkownicy bocznic kolejowych wykonuja, dostar-
czajac Prezesowi UTK wypetniony formularz usunigcia danych rejestrowych z rejestru RINF, ktorego wzor stanowi zatacz-

nik nr 4 do rozporzadzenia.

3. Na podstawie otrzymanego formularza, o ktdrym mowa w ust. 2, Prezes UTK usuwa z rejestru RINF wyszczegdlnione
w formularzu dane rejestrowe przy najblizszej aktualizacji, o ktdrej mowa w § 8.

§ 7. Formularze, o ktorych mowa w § 4 ust. 2, § 5 ust. 2 1 § 6 ust. 2, zarzadcy infrastruktury i uzytkownicy bocznic ko-
lejowych przekazuja Prezesowi UTK w postaci papierowej albo w postaci elektronicznej — w sposob uzgodniony z Preze-
sem UTK.

§ 8. Rejestr RINF podlega aktualizacji co najmniej raz na trzy miesiace.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 31 marca 2014 1.2

Minister Infrastruktury i Rozwoju: E. Bienkowska

2 Niniejsze rozporzagdzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

28 sierpnia 2012 r. w sprawie rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 1055), ktdre traci moc z dniem wejscia w Zycie ustawy
z dnia 30 sierpnia 2013 r. o zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 1152), tj. z dniem 31 marca 2014 r.
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. (poz. 286)

Zalacznik nr 1
WZOR REJESTRU RINF, SZCZEGOLOWY ZAKRES DANYCH REJESTROWYCH W NIM UJETYCH

ORAZ JEGO OPIS FUNKCJONALNY I TECHNICZNY, W TYM OPIS FORMATU DANYCH REJESTROWYCH

ORAZ WYMAGANIA W ZAKRESIE JEGO FUNKCJONOWANIA

1. Uzyte w zalaczniku okreSlenia oznaczaja:

1)

2)

3)
4)

5)

posterunek zapowiadawczy, stacja, stacja weztowa, mijanka, posterunek odgatezny, posterunek bocznicowy, posteru-
nek odstepowy, przystanek osobowy, tor gtowny zasadniczy, tor gtéwny dodatkowy, tor szlakowy — posterunek zapo-
wiadawczy, stacje, stacje weztowa, mijanke, posterunek odgatezny, posterunek bocznicowy, posterunek odstepowy,
przystanek osobowy, tor gtowny zasadniczy, tor glowny dodatkowy, tor szlakowy, o ktorych mowa w przepisach
wydanych na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 22013 r. poz. 1594);

punkt operacyjny — miejsce przeznaczone do wykonywania operacji zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego;
do punktow operacyjnych zalicza si¢ posterunki zapowiadawcze (posterunki odgatezne, stacje, w tym: stacje weztowe
i mijanki), przystanki osobowe oraz terminale kolejowe; punktem operacyjnym jest rowniez kazde zlokalizowane na
granicy Rzeczypospolitej Polskiej miejsce potaczenia sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury z sieciami kolejowymi
panstw sasiednich, miejsce potaczenia sieci kolejowej zarzadcy infrastruktury z siecig innego zarzadcy infrastruktury
lub bocznicg kolejowa (w przypadku braku posterunku bocznicowego), a takze posterunek bocznicowy w potaczeniu
z przylegla do tego posterunku bocznicg kolejowa; do punktow operacyjnych nie zalicza si¢ posterunkow odstgpowych;

sekcja linii — fragment linii kolejowej pomig¢dzy dwoma sasiednimi punktami operacyjnymi;
tor glowny — tor gtdéwny zasadniczy lub tor glowny dodatkowy w przypadku punktu operacyjnego, ktory jest stacja,

albo tor szlakowy w przypadku punktu operacyjnego, ktory nie jest stacja; tor gtdéwny nie wystepuje w przypadku
punktu operacyjnego bedacego terminalem kolejowym;

tor boczny — kazdy tor niebedacy torem gldéwnym zasadniczym, torem gldéwnym dodatkowym ani torem szlakowym;
torem bocznym jest rowniez tor w obrebie bocznicy kolejowe;.

2. Opis funkcjonalny i techniczny rejestru RINF oraz wymagania w zakresie jego funkcjo-
nowania

2.1.1.

Zakres

Rejestr RINF obejmuje infrastrukturg kolejowa wchodzaca w sktad systemu kolei, o ktorym mowa w art. 4 pkt 26
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, w zakresie podsystemow:

1) ,Infrastruktura”,

2)  ,Energia”,

3) ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
— wraz z bocznicami kolejowymi.

Rejestr RINF nie obejmuje torow kolejowych bedacych we wladaniu Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

. Uwagi ogélne

Rejestr RINF pozwala na wykorzystywanie zawartych w nim danych do celow planowania przy projektowaniu lub
probach eksploatacyjnych nowych pojazdéw kolejowych i przydzielaniu tras przejazdu pociaggow. Rejestr RINF
wspomaga procesy okreslone w pkt 2.1.3-2.1.6.

. Projektowanie podsysteméw ,,Tabor”

Zgodnos$¢ z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci, zwanymi dalej ,,TSI”, oraz z przepisami wydanymi na
podstawie art. 25t ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ma zasadnicze znaczenie od poczatku
projektowania nowych lub przeprojektowywania istniejacych podsystemoéow w ramach catego procesu wytwarzania.
Rejestr RINF pozwala na wykorzystanie zawartych w nim danych w celu spelnienia wymogoéw zwigzanych z wtasci-
wosciami infrastruktury kolejowej w zakresie zamierzonego przeznaczenia projektowanego pojazdu kolejowego.

. Zapewnienie kompatybilnoS$ci technicznej w przypadku urzadzen stacjonarnych

Rejestr RINF umozliwia sprawdzenie zgodnosci podsystemow z zasadniczymi wymaganiami, gdy zastosowanie maja:

1) TSI, na podstawie informacji zawartych w stosownej TSI oraz w krajowym rejestrze pojazdéw kolejowych
(NVR) i europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji (ERATV); proces ten obejmuje
weryfikacj¢ interfejsow z systemem, do ktorego dany podsystem ma by¢ wlaczony; weryfikacja interfejsow
w zakresie kompatybilno$ci technicznej moze by¢ zapewniona dzigki wgladowi w rejestr RINF;

2)  przepisy krajowe, przy czym istnieje mozliwos¢ wgladu w rejestr RINF w celu sprawdzenia w tych przypad-
kach interfejsow pod katem kompatybilnosci technicznej.
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2.1.5.

2.2.

2.3.

2.4.

Monitorowanie interoperacyjnosci systemu kolei Unii Europejskiej

Rejestr RINF zapewnia przejrzystos¢ w odniesieniu do postgpow w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei i po-
zwala na regularne monitorowanie rozwoju systemu kolei Unii Europejskie;j.

. Stwierdzanie kompatybilno$ci pociagu z planowana trasg przejazdu

Przed przydzieleniem przez zarzadcg infrastruktury trasy dla przejazdu pociagu, rejestr RINF umozliwia przewozni-
kowi kolejowemu sprawdzenie kompatybilnosci jego pociagu z planowang trasg przejazdu, z uwzglednieniem wszel-
kich ograniczen technicznych, eksploatacyjnych i zwigzanych z zezwoleniem na dopuszczenie do eksploatacji w od-
niesieniu do:

1)  wszystkich pojazdéw kolejowych wchodzacych w sktad pociagu;
2)  planowanej trasy przejazdu pociagu.

Pozycje przeznaczone do rejestru RINF

1. Pozycje i format pozycji publikuje si¢ zgodnie z tabelg 2.

2. Zastosowanie pozycji w odniesieniu do typu sieci kolejowej w tabeli 2 jest wyszczegdlnione przy uzyciu naste-
pujacych skrotow w kolumnie ,,Uwagi’:
1)  TSI- linie zweryfikowane w stosunku do TSI;

2) istniejace — linie dopuszczone do eksploatacji przed dniem 19 lipca 2008 r. i dotychczas niezweryfikowa-
ne w stosunku do TSI;

3) TEN CR - linie nalezgce do transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych bez wzgledu na to, czy zosta-
ty zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie;

4)  TEN HS - linie nalezace do transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci bez wzgledu na to, czy zostaty
zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie;

5) poza TEN - linie bedace poza siecig transeuropejska bez wzgledu na to, czy zostaty zweryfikowane w sto-
sunku do TSI, czy tez nie.

3. Pozycje w tabeli 2, ktore nie majg zastosowania w danym przypadku (np. pozycje odnoszace si¢ do wymagan
dotyczacych sieci trakcyjnej i pantografu w przypadku linii niezelektryfikowanej), oznacza si¢ jako ,,nie dotyczy”.

4. W przypadku zastosowania innej wartosci danego parametru niz warto$¢ wymieniona w kolumnie ,,Format”
tabeli 2 dla danej pozycji, nalezy w tej kolumnie wpisa¢ wartos¢ tego parametru.

Struktura sieci kolejowej

Sie¢ kolejowa na poziomie makro dzieli si¢ na sekcje linii i punkty operacyjne. Pozycje podlegajace publikacji w re-

jestrze RINF na poziomie mikro w odniesieniu do:

1)  sekcji linii, zwigzane z podsystemami ,Infrastruktura”, ,,Energia” i ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”,
przypisuje si¢ do czesci 1.1.1 ,.tor szlakowy” w tabeli 2;

2)  punktu operacyjnego, zwigzane z podsystemem , Infrastruktura”, przypisuje si¢ do czesci 1.2.1 ,tor gldéwny”
iczescei 1.2.2 tor boczny” w tabeli 2.

Instrukcja uzywania rejestru RINF
W celu zapewnienia dostgpnosci okreslonych danych rejestr RINF wspomaga procesy okreslone w tabeli 1.

Tabela 1

Pobieranie pozycji w celu stwierdzenia

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonej trasy,

kompatybilnosci pociagu z planowana trasa
przejazdu

aby sprawdzi¢ kompatybilno$¢ techniczng pomigdzy urzadzeniami stacjonarnymi
i taborem zgodnie z interfejsem z europejskim rejestrem typoéw pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji (ERATV)

Pobieranie pozycji w celu zapewnienia
kompatybilnosci technicznej w odniesieniu
do urzadzen stacjonarnych

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okre§lonego odcinka trasy
w celu zweryfikowania interfejsow z systemem, do ktorego jest on wiaczany
na granicach

Pobieranie pozycji do celéw projektowania
podsystemow ,,Tabor”

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonych czgsci sieci
kolejowej w celu uzyskania zgodnosci przy projektowaniu i dopuszczaniu pojazdéw
kolejowych do eksploatacji na poziomie ,,typu”

Pobieranie pozycji w celu monitorowania
interoperacyjnosci sieci kolejowej Unii
Europejskiej

Wyszukiwanie danych technicznych w odniesieniu do okreslonych czgsci sieci
kolejowej w celu regularnego monitorowania postepow w zakresie
interoperacyjnosci systemu kolei w odniesieniu do kluczowych wskaznikow

efektywnosci
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3. Wzér rejestru RINF, szczegélowy zakres danych rejestrowych w nim ujetych, w tym opis
formatu danych rejestrowych

Tabela 2

Lp. Numer

parametru*

)

Tytut

Format

Definicja

Uwagi

1

RZECZPOSPOLITA POLSKA

1.1

SEKCJA LINII

111

TOR SZLAKOWY

1.1.1.0.0

Informacje ogéine

A Il B R

1.1.1.0.0.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiggZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza
kazdy podmiot wykonujacy
dziatalnos$¢ polegajaca na
zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowe;j lub jej czesci
moga wykonywac rézne podmioty.

6. 1.1.1.0.0.2

Krajowa identyfikacja linii

[CiagZnakow]

Niepowtarzalna identyfikacja linii lub
niepowtarzalny numer linii.

1.1.1.0.0.3

Identyfikacja toru

[CiagZnakow]

Numer toru w obrebie sekgiji linii.

1.1.1.0.0.4

Poczatek toru

[GRS 80 +
NNN.NNN +
CiggZnakéw]

Wspétrzedne geograficzne zgodne z
geodezyjnym uktadem odniesienia, o
ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z
2010 r. Nr 193, poz. 1287, z p6zn.
zm.), oraz kilometraz (z doktadnoscia
do 1 metra) zwigzany z identyfikacjg
linii na poczatku odcinka toru przy
zasadniczym kierunku ruchu.

9. 1.1.1.0.0.5

Punkt operacyjny na poczatku toru

[CiggZnakow]

Nazwa punktu operacyjnego na
poczatku odcinka toru przy
zasadniczym kierunku ruchu.

10. 1.1.1.0.0.6

Koniec toru

[GRS 80 +
NNN.NNN +
CiggZnakow]

Wspétrzedne geograficzne zgodne z
geodezyjnym uktadem odniesienia, o
ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne, oraz
kilometraz (z doktadnoscig do

1 metra) zwigzany z identyfikacja linii
na koncu odcinka toru przy
zasadniczym kierunku ruchu.

1. 1.1.1.0.0.7

Punkt operacyjny na koncu toru

[CiggZnakow]

Nazwa punktu operacyjnego na koncu
odcinka toru przy zasadniczym
kierunku ruchu.

12. 1.1.11

Podsystem ,Infrastruktura”

13. 1.1.1.11

Deklaracje weryfikacji WE

14. 1.1.1.1.1.1

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
LJnfrastruktura” - INF

[cc/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustaleh do
celéw przekazywania dokumentow w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI
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15. 1.1.1.1.2 Parametry uzytkowe
16. 1.1.1.1.2.1 Typ linii [RN] wybor jednej Znaczenie linii (linie o znaczeniu TEN HS
opcji z okreslonego | panstwowym lub pozostate) oraz TEN CR
wykazu: sposoéb osiggniecia parametrow
1INV wymaganych do celéw
interoperacyjnosci (linia nowa lub
zmodernizowana). Kategorie
okreslone w TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei duzych predkosci oraz
w TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych. Parametr ten ma
zastosowanie jedynie w odniesieniu
do linii sieci transeuropejskiej (TEN).
17. 1.1.1.1.2.2 Typ ruchu [A] wybor jednej W przypadku kategorii linii okreslonej | -

opc;ji z okreslonego
wykazu: P/F/IM

w TSI wskazuje przewazajgcy rodzaj
ruchu w odniesieniu do systemu
docelowego oraz odpowiednich
parametréw podstawowych (ruch
pasazerski, towarowy, mieszany)
okreslonych w TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych.
Parametr ten ma zastosowanie
réwniez w odniesieniu do linii poza
TEN.

18. 1.1.1.1.2.3

Wytrzymatos¢ na obcigzenia

[CiagZnakow]

Kategoria bedgca wynikiem procesu
klasyfikacji okreslonego w PN-EN
15528+A1:2013-04E, zdefiniowana w
tej normie jako ,kategoria linii”.
Przedstawia ona zdolnos$¢
infrastruktury do wytrzymania
obcigzen pionowych wywieranych
przez pojazdy na linie lub sekcje linii w
przypadku regularnej eksploatacji,
jako potaczenie kategorii linii
okreslonej w normie z dozwolong
predkoscig zgodnie z zatgcznikiem E
do TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych (kategoria linii —
predkos¢, przyktady: E5-100, D4xL-100).

19. 1.1.1.1.24

Maksymalna dozwolona predko$¢

INNN]

Nominalna maksymalna predkosé
eksploatacyjna na linii wynikajgca z
wiasciwosci podsystemoéw
sinfrastruktura”, ,Energia” i
,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe”, wyrazona w kilometrach
na godzine.

20. 1.1.1.1.25

Zakres temperatury

Wybdr jednej opcji z
okreslonego
wykazu: T1 (- 25 do
+40°C) T2 (- 40 do
+ 35°C) T3 (- 25 do
+45°C) Tx (- 40 do
+ 50°C)

Zakres temperatury (wg normy PN-EN
50125-1:2002E) okreslony w pkt
4.2.6.1.2 TSI ,Tabor — lokomotywy i
tabor pasazerski” systemu kolei
konwencjonalnych w przypadku
nieograniczonego dostepu do linii.

21. 1.1.1.1.26

Wysoko$¢ maksymalna

[NNNN]

Najwyzszy punkt sekcji linii okreslony
w uktadzie wysokosci, o ktorym mowa
w przepisach wydanych na podstawie
art. 3 ust. 5 ustawy z dnia 17 maja
1989 r. - Prawo geodezyjne i
kartograficzne.

22. 1.1.1.1.27

Wystepowanie trudnych warunkéw
klimatycznych

[Tak/Nie]

Warunki klimatyczne na linii sg trudne
lub normalne. Wystgpienia $niegu,
oblodzenia i gradu (wg normy PN-EN
50125-1:2002E) okreslone w pkt
4.2.6.1.5 TSI ,Tabor — lokomotywy i
tabor pasazerski” systemu kolei
konwencjonalnych.

23. 11113

Uktad linii

24, 1.1.1.1.31

Skrajnia interoperacyjna

[AA] wybdr jednej
opcji z okreslonego
wykazu: GA/GB/GC

Skrajnie GA, GB lub GC okreslone w
normie PN-EN 15273-3:2013-09E.
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25. 1.1.1.1.3.2

Skrajnie wielonarodowe

[CiagZnakow]

Skrajnia wielostronna lub skrajnia
migdzynarodowa okreslona w normie
PN-EN 15273-3:2013-09E niebgdaca
skrajnig GA, GB ani GC.

26. 1.1.1.1.33

Skrajnie krajowe

[CiagZnakow]

Skrajnia krajowa okre$lona w normie
PN-EN 15273-3:2013-09E lub inna
skrajnia lokalna.

27. 1.1.1.1.3.6

Pochylenie podtuzne

[NN.N] [NNN.NN +
CiggZnakow]

Wartos$¢ pochylenia podtuznego
(wyrazone w milimetrach na metr)
oraz miejsca wystepowania zmian w
pochyleniu. Kilometr zwigzany z
identyfikacjg linii przy zasadniczym
kierunku ruchu. Dane podaje sie w
postaci fancucha informacii:
pochylenie-miejsce-pochylenie-
miejsce-...-pochylenie.

28. 1.1.1.1.37

Najmniejszy promien tuku
poziomego

[NNNNN]

Promien najmniejszego tuku
poziomego sekcji linii.

29. 1.1.1.1.4

Parametry toru

30. 1.1.1.1.4.1

Nominalna szerokos¢ toru

[NNNN] wybér
jednej opcji z
okreslonego
wykazu: 1435/1520

Pojedyncza warto$¢ wyrazona w
milimetrach, ktéra okresla szerokos¢
toru. W przypadku toréw w splocie
nalezy opublikowac zestaw danych
odrebnie dla kazdej pary szyn, ktéra
bedzie eksploatowana jako odrebny
tor.

31. 1.1.1.1.4.2

Niedobor przechytki

[INNN]

Maksymalny niedobdr przechytki
wyrazony w milimetrach, zdefiniowany
jako warto$¢ réznicy miedzy
zastosowang przechytka i wyzszg
przechytkg zréwnowazong.

32. 1.1.1.1.43

Istnienie eksploatacyjnych
wartosci granicznych w
odniesieniu do ekwiwalentnej
stozkowatosci

[Tak +
odniesienie/Nie]

Ekwiwalentna stozkowatos¢ to
tangens kata stozka zestawu
kotowego z kotami stozkowymi,
ktorych ruch poprzeczny ma te sama
kinematyczng dtugosé fali co dany
zestaw kotowy na torze prostym i
tukach o duzym promieniu.
Eksploatacyjne wartosci graniczne
stanowig punkt otwarty, nalezy podaé
odniesienie do przepisoéw krajowych, o
ile istnieja.

33. 1.1.1.1.4.4

Pochylenie poprzeczne szyny

[1:NN] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu:

1:20/1:30/1:40/inne

Kat okreslajacy pochylenie gtowki
szyny, gdy jest ona zamontowana na
torze, w stosunku do ptaszczyzny
szyn (powierzchni tocznej), réowny
katowi migdzy osig symetrii szyny (lub
rébwnowaznej symetrycznej szyny o
takim samym profilu gtéwki szyny) a
prostg prostopadtg do ptaszczyzny
szyn.

34. 1.1.1.1.4.5

Podrywanie podsypki

[Tak/Tak +
odniesienie/Nie]

Zjawisko aerodynamiczne, w wyniku
ktérego podsypka jest podrzucana w
gore lub rozrzucana, dotyczace TSI
systemu kolei duzych predkosci przy
predkosci wiekszej niz 190 km/h.
Podrywanie podsypki stanowi punkt
otwarty w TSI ,Infrastruktura” systemu
kolei duzych predkosci. Jezeli istniejg
przepisy krajowe, nalezy podac
odniesienie do nich.

TEN HS

35. 1.1.1.1.5

Rozjazdy i skrzyzowania

36. 1.1.1.1.51

Zgodnos¢ wartosci
eksploatacyjnych z TSI w
odniesieniu do rozjazdow i
skrzyzowan

[Tak/Nie +
odniesienie]

Rozjazdy i skrzyzowania utrzymuje sie
w wymiarze eksploatacyjnej wartosci
granicznej okreslonej w TSI. Jezeli w
odniesieniu do istniejacych linii stosuje
sie mniej restrykcyjne wartosci niz
podane w TSI, nalezy wybra¢ opcje
,Nie” wraz z odniesieniem do
dokumentu zawierajgcego
szczegobtowy specyfikacje.

istniejgce
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37. 1.1.1.1.5.2 Minimalna $rednica kota w [NNN] Maksymalny odcinek bez istniejgce
odniesieniu do krzyzownic prowadzenia w krzyzownicy
podwojnych ze statymi dziobami podwdjnej ze stalym dziobem zalezy
od minimalnej $rednicy kota w
warunkach eksploatacji. Jezeli
wartosc¢ ta jest mniejsza od wartosci
podanej w TSI, nalezy to okresli¢ w
odniesieniu do linii niezgodnych z TSI.
Srednica wyrazona w milimetrach.
38. 1.1.1.1.6 Wytrzymatos$¢ toru na przyktadane obcigzenia
39. 1.1.1.1.6.2 Stosowanie hamulcow [CiggZnakow] wybdr | Wskazanie ograniczen dotyczacych -
wiroprgdowych jednej opcji z stosowania hamulcéw wiropragdowych.
okreslonego
wykazu: dozwolone
/dozwolone jedynie
w przypadku
hamowania
awaryjnego
/niedozwolone
40. 1.1.1.1.6.3 Stosowanie hamulcéw [CiagZnakoéw] wybor | Wskazanie ograniczen dotyczacych -
magnetycznych jednej opcji z stosowania hamulcow
okreslonego magnetycznych.
wykazu: dozwolone
/dozwolone jedynie
w przypadku
hamowania
awaryjnego
/niedozwolone
41. 1.1.1.1.7 BHP i Srodowisko
42. 1.1.1.1.71 Wymagana kategoria pozarowa [A] wybor jednej Okreslone prawdopodobienstwo, ze TSI
taboru opcji z okreslonego | pocigg pasazerski, na poktadzie istniejace
wykazu: N/A/B ktérego wybucht pozar, nadal bedzie
funkcjonowat przez czas okreslony w
TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” oraz TSI ,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski”
systemu kolei konwencjonalnych. Nie
stosuje sie (opcja N) w przypadku
krétkich tuneli lub odcinkéw toru na
pochyleniu podtuznym o dtugosci
mniejszej niz 1 km.
43. 1.1.1.1.7.2 Wymagana krajowa kategoria [CiagZnakow] Okreslone prawdopodobienstwo, ze istniejgce
pozarowa taboru pocigg pasazerski, na poktadzie
ktérego wybucht pozar, nadal bedzie
funkcjonowat przez okreslony czas
zgodnie z przepisami krajowymi, o ile
istniejg.
44. 1.1.1.1.7.3 Stosowanie smarowania obrzezy | [A] wybor jednej Stosowanie poktadowego urzgdzenia | TEN CR
kot opcji z okreslonego | do smarowania obrzezy kot jest poza TEN
wykazu: wymagane | wymagane/dozwolone/zabronione.
/dozwolone
/zabronione
45. 1.1.1.1.7.4 Wystepowanie jednopoziomowych [ [Tak/Nie] Woystepowanie jednopoziomowych TEN CR
skrzyzowan skrzyzowan linii kolejowej z drogami poza TEN
publicznymi na danej sekciji linii.
46. 1.1.1.1.8 Tunel
47. 1.1.1.1.81 Nazwa zarzadcy infrastruktury [CiggZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza -
kazdy podmiot wykonujgcy
dziatalno$¢ polegajaca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czgsci
mogg wykonywac rézne podmioty.




Dziennik Ustaw

—9_

Poz. 286

48. 1.1.1.1.8.3

Poczatek tunelu

[GRS 80 +
NNN.NNN +
CiggZnakow]

Wspétrzedne geograficzne zgodne z
geodezyjnym uktadem odniesienia, o
ktérym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne, oraz
kilometraz (z doktadnoscig do 1 metra
zwigzany z identyfikacjg linii na
poczatku tunelu.

49. 1.1.1.1.8.4

Koniec tunelu

[GRS 80 +
NNN.NNN +
CiggZnakow]

Wspoétrzedne geograficzne zgodne z
geodezyjnym uktadem odniesienia, o
ktéorym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne, oraz
kilometraz (z doktadnoscig do

1 metra) zwigzany z identyfikacja linii
na koncu tunelu.

50. 1.1.1.1.8.5

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
Jnfrastruktura” — INF obejmujaca
tunel (potwierdzajgca zgodnos¢ z
TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” - SRT)

[CcC/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustaleh do
celéw przekazywania dokumentow w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

51. 1.1.1.1.8.7

Dtugos$¢ tunelu

[NNNNN]

Rzeczywista dtugos¢ tunelu,
wyrazona w metrach, od portalu do
portalu na poziomie niwelety gtéwki
szyny. Wymagana jedynie w
przypadku tunelu o dtugosci co
najmniej 100 metrow.

52. 1.1.1.1.8.8

Powierzchnia przekroju
poprzecznego

[INNN]

Najmniejsza rzeczywista powierzchnia
przekroju poprzecznego tunelu,
wyrazona w metrach kwadratowych.

53. 1.1.1.1.8.9

Istnienie planu awaryjnego

[Tak/Nie]

Plan opracowany pod kierunkiem
zarzadcy infrastruktury we
wspbétpracy, w stosownych
przypadkach, z przedsiebiorstwami
kolejowymi, stuzbami ratowniczymi i
wiasciwymi organami w odniesieniu
do kazdego tunelu. Plan musi by¢
zgodny z istniejgcymi $rodkami
samoratowania, ewakuacji i
ratownictwa (TSI ,Bezpieczehnstwo w
tunelach kolejowych”, decyzja Komisji
2008/163/WE).

TSI
istniejace

54. 1.1.1.2

Podsystem ,,Energia”

55. 1.1.1.21

Deklaracje weryfikacji WE

56. 1.1.1.2.11

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
,Energia” - ENE)

[cc/
RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustaleh do
celéw przekazywania dokumentow w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

57. 1.1.1.2.2

Sie¢ trakcyjna

58. 1.1.1.2.2.1

System zasilania (napigcie i
czestotliwose)

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego
wykazu:
niezelektryfikowany/
DC 3 kV/ DC 600
V/inne

Napigcie znamionowe i czestotliwosé
znamionowa, jezeli zgodne z PN-EN
50163:2006/A1:2007E. W razie
przekroczenia zakresu okreslonego w
normie nalezy opublikowaé
maksymalng ciggta warto$¢ napigcia
(warto$¢ maksymalna podana w
nawiasach).

59. 1.1.1.22.2

Maksymalny pobér pradu przez
pociag

[INNNN]

Maksymalny dopuszczalny pobdér
pradu przez pocigg, wyrazony w
amperach.




Dziennik Ustaw - 10— Poz. 286
60. 1.1.1.223 Maksymalny pobér pradu na kazdy | [NNN] Maksymalny dopuszczalny pobér -
pantograf podczas postoju pradu przez pocigg podczas postoju w
przypadku systemoéw pradu statego
(DC), wyrazony w amperach.
61. 1.1.1.22.4 Mozliwo$¢ stosowania hamowania | [Tak/Nie] Hamowanie odzyskowe jest -
odzyskowego dozwolone lub nie.
62. 1.1.1.2.2.5 Nominalna wysokos$¢ przewodu [N.NN] Nominalna warto$¢ wysokosci TSI
jezdnego przewozu jezdnego nad gtéwkg szyny
w warunkach normalnych, wyrazona
w metrach.
63. 1.1.1.2.2.6 Maksymalna wysokos$¢ przewodu | [N.NN] Maksymalna wartos¢ wysokosci TEN HS
jezdnego przewozu jezdnego nad gtéwka szyny [ TEN CR
w warunkach normalnych, wyrazona poza TEN
w metrach.
64. 1.1.1.22.7 Minimalna wysokos$¢ przewodu [N.NN] Minimalna warto$¢ wysokosci TEN HS
jezdnego przewozu jezdnego nad gtowka szyny | TEN CR
w warunkach normalnych, wyrazona poza TEN
w metrach.
65. 1.1.1.23 Pantograf
66. 1.1.1.2.3.1 Dopuszczone $lizgacze pantografu | [CiggZnakéw] Jeden lub wigksza liczba $lizgaczy -
mozliwy wybor kilku | pantografu zgodnie z TSI
opcji z okreslonego | ,Bezpieczenstwo w tunelach
wykazu: kolejowych” lub w normie PN-EN
1950 mm(Typ 1)/ 50367:2012E.
1950 mm (PL)/inne
67. 1.1.1.2.3.2 Wymogi dotyczace liczby [CiggZnakow] Maksymalna liczba uniesionych -
uniesionych pantograféw i ich pantograféw dopuszczona na linii.
rozstawu Minimalny rozstaw migedzy osiami
s$lizgacza pantografu w przypadku
dwadch lub wigkszej liczby uniesionych
pantograféw, wyrazony w metrach.
Wartosci okreslono w odniesieniu do
maksymalnej dozwolonej predkosci na
danej sekgiji linii.
68. 1.1.1.2.3.3 Dozwolony materiat naktadki [CiggZnakow] Jeden lub wieksza liczba typéw -
stykowej mozliwy wybor kilku | materiatu, z ktérego wykonane sg
opcji z okreslonego | naktadki stykowe, dopuszczonych do
wykazu: wegiel/ stosowania przez zarzadce
wegiel z infrastruktury.
domieszkami/inne
69. 1.1.1.2.4 Sekcje separaciji sieci trakcyjnej (ST)
70. 1.1.1.2.41 Stosowanie separacji faz [Tak + W razie stosowania separacji faz na -
odniesienie/Nie] danej sekgiji linii nalezy podac
odniesienie do szczeg6towego opisu.
71. 1.1.1.24.2 Zastosowanie separacji systemoéow | [Tak + W razie stosowania separaciji -
odniesienie/Nie] systemow na danej sekcji linii nalezy
poda¢ odniesienie do szczegétowego
opisu.
72. 1.1.1.2.5 Wymogi dotyczace taboru
73. 1.1.1.2.5.1 Wymagane ograniczenie poboru [Tak/Nie] Wymég dotyczacy urzadzenia TEN CR
pradu na poktadzie poktadowego umozliwiajgcego poza TEN
ustalenie maksymalnego poboru
pradu przez pociag.
74. 1.1.1.25.2 Dozwolona $rednia sita nacisku [CiagZnakdw] lub Srednia sita nacisku stykowego -
stykowego [NNN] dopuszczona na linii. Sita podana jest
jako wstepnie okreslona krzywa lub
jako warto$¢ wyrazona w niutonach.
75. 1.1.1.253 Wymagane samoczynne [Tak/Nie] Urzadzenie samoczynnie -
urzadzenie opuszczajace (ADD) opuszczajgce pantograf (ADD) w
przypadku awarii lub nadmiernego
zuzycia naktadki slizgowej pantografu,
spetniajgce wymagania normy PN-EN
50206-1:2010E.
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76. 1113 Podsystem ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
77. 1.1.1.3.1 Deklaracje weryfikacji WE
78. 1.1.1.3.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji TSI
odniesieniu podsystemu RRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z
~Sterowanie — urzadzenia RR/ wymaganiami dotyczacymi formatu
przytorowe” - CCS YYYY/NNNNNN] wyszczegolnionymi w ,Dokumencie

dotyczgcym praktycznych ustalen do
celéw przekazywania dokumentéw w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

79. 1.1.1.3.2

Klasa A - System ochrony pociagéw (Europejski System Sterowania Pociggiem - ETCS)

80. 1.1.1.3.2.1

Poziom ETCS

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego
wykazu: nie/1/2/3

Poszczegodlne poziomy zastosowania
systeméw ERTMS/ETCS stanowig
sposéb na wyrazenie ewentualnych
zwigzkow funkcjonalnych pomiedzy
torem i pociggiem. Definicje poziomu
sg zwigzane gtéwnie z uzywanymi
urzadzeniami przytorowymi, ze
sposobem, w jaki informacje z
urzadzen przytorowych docierajg do
jednostek poktadowych, oraz z tym,
jakie funkcje sg obstugiwane przez
urzadzenia - odpowiednio -
przytorowe i poktadowe.

81. 1.1.1.3.2.2

Wersja wzorca ETCS (x.y)

[N.N.N] wybor jednej
opcji z okreslonego
wykazu:
(2.2.2)/2.3.0/2.3.0.d/
3.0.0/inna/nie
dotyczy

Wzorzec ETCS zainstalowany przy
torach (wersja w nawiasie nie jest w
petni kompatybilna).

82. 1.1.1.3.23

Wymagana funkcja ETCS
radiowego przesytania informaciji
uaktualniajgcych (radio infill) w
celu uzyskania dostepu do linii

[Tak/Nie]

Funkcja radiowego przesytania
informacji uaktualniajacych (radio
infill) stanowi kryterium dostepu do
sieci.

83. 1.1.1.3.24

Funkcja ETCS radiowego

[CiagZnakow] wybor

Informacje dotyczgce zainstalowanych

systemu ETCS

okreslonego wykazu

przesytania informacji jednej opcji z urzadzen przytorowych
uaktualniajgcych (radio infill) okreslonego umozliwiajgcych przekazywanie
zainstalowana przy torach wykazu: informacji uaktualniajgcych za
brak/petla/GSM-R/ | posrednictwem petli lub GSM-R w
petla i GSM-R przypadku instalacji na poziomie 1.
84. 1.1.1.3.2.5 Wdrozone krajowe zastosowanie | Numer z Pakiet 44 stanowi srodek -

przekazywania danych w zakresie
zastosowan krajowych pomigdzy
pociggiem i torem oraz w drugg strone
przy uzyciu urzadzen do
przekazywania danych
uwzglednionych w systemie ETCS.
Wartosci NID_XUSER zarzgdzane
przez ERA w dokumencie na temat
zmiennych ETCS sg dostepne na
stronie internetowej ERA.
Wyposazenie umozliwiajgce krajowe
zastosowanie systemu ETCS.

85. 1.1.1.3.2.6

Wystepowanie ograniczen lub
warunkow eksploatacyjnych

[Tak +
odniesienie/Nie]

Ograniczenia lub warunki wynikajace
z czesciowej zgodnosci z TSI
LSterowanie”.

86. 1.1.1.33

Klasa A - Lacznos¢ radiowa (GSM

.R)

87. 1.1.1.3.3.1

Wersja urzgdzen GSM-R

[CiggZnakow]
mozliwy wybor kilku
opcji z okreslonego
wykazu:

nie/1/2/3/

brak, 6/14, 7/15
/inna

Numer wersji urzgdzen GSM-R FRS i
SRS zainstalowanych na sekgji linii.
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88. 1.1.1.33.2

Minimalna liczba aktywnych
urzadzen GSM-R na poktadzie do
celéw przekazywania danych

[CiggZnakow]
mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu:
nie/1/2/3/inna

Liczba aktywnych urzgdzen GSM-R
(telefondw komaérkowych, telefonéw
zainstalowanych stacjonarnie na
pojezdzie kolejowym) do celow
przekazywania danych niezbednych
do zapewnienia sprawnej jazdy
pociggu. Bez kluczowego znaczenia
dla bezpieczenstwa, niezwigzane z
interoperacyjnoscia.

89. 1.1.1.3.4

Klasa A - System detekcji pociggéw

90. 1.1.1.3.4.1

Istnienie systemu detekcji
pociggéw klasy A

[Tak +
odniesienie/Nie]

Punkt otwarty z odniesieniem do
przepiséw krajowych, o ile istniejg.

91. 1.1.1.3.5

Klasa B - Systemy ochrony pociagéw

92. 1.1.1.3.5.1

Zainstalowane systemy ochrony
pociggdw, sterowania i
ostrzegania klasy B lub inne
(system oraz, w stosownym
przypadku, wersja)

[CiggZnakow]
mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu:
SHP/tgcznosé
radiowa z funkcjg
RADIOSTOP/inne
/brak

Systemy ochrony pociggow,
sterowania i ostrzegania klasy B lub
inne zainstalowane przy torach i
uzywane w ramach normalnej
eksploatacii.

93. 1.1.1.3.5.2

Koniecznos$¢ posiadania na
poktadzie wiecej niz jednego
systemu ochrony pociagow,
sterowania i ostrzegania klasy B
lub innego

[CiggZnakow]
mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu: czuwak
aktywny (CA)/SHP/
tacznos¢ radiowa z

Na poktadzie musi znajdowac sie i by¢
réwnoczesnie aktywny wigcej niz
jeden system ochrony pociggoéw,
sterowania i ostrzegania klasy B lub
inny.

radiowej klasy B lub inne (system
oraz, w stosownym przypadku,
wersja)

mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu: fgcznosc
radiowa z funkcjg
RADIOSTOP/inne
/brak

funkcja
RADIOSTOP/inne
/brak wymagan
94. 1.1.1.3.6 Klasa B - Lacznosé¢ radiowa
95. 1.1.1.3.6.1 Zainstalowane systemy tgcznosci | [CiggZnakoéw] Systemy fgcznosci radiowej klasy B -

lub inne zainstalowane na sekc;ji linii i
uzywane w ramach normalnej
eksploatacii.

96. 1.1.1.3.7

Przej$cia miedzy systemami

miedzy poszczegdlnymi
systemami tgcznosci radiowej

odniesienie/Nie]

97. 1.1.1.3.71 Istnienie mozliwosci przetgczania | [Tak + Przetgczanie miedzy systemami istniejgce
miedzy poszczegdlnymi odniesienie/Nie] ETCS/klasa B i klasa B/klasa B
systemami ochrony, sterowania i podczas jazdy. Instalacja zalezy od
ostrzegania warunkoéw lokalnych.

98. 1.1.1.3.7.2 Istnienie mozliwosci przetagczania | [Tak + Przetgczanie miedzy systemami istniejgce

tacznosci radiowej GSM-R/klasa B,
klasa B/klasa B i brakiem systemu
tacznosci podczas jazdy. Instalacja
zalezy od warunkéw lokalnych.

99. 1.1.1.3.8

Klasa B - Systemy detekcji pociagow

100. |1.1.1.3.8.1

Typy systemow detekcji pociggdéw

[CiggZnakow]
mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu: obwod
torowy/czujnik kota/
przycisk
szynowy/petla/inne

Typy zainstalowanych systeméw
detekcji pociagéw. Pomaga w szybkim
okresleniu, ktore parametry dotyczace
detekcji pociagéw majg zastosowanie
w odniesieniu do danej sekgiji linii (nie
wszystkie parametry majg
zastosowanie do wszystkich typow
systemow detekcji pociggow).

101. [1.1.1.3.8.2

Maksymalna dozwolona odlegto$¢
pomiedzy dwiema kolejnymi
osiami

[NNNNN]

Odlegtos¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy minimalnej dtugosci sekcji
detekcji pociagéow. Wymag ten
dotyczy minimalnej dtugosci sekcji
sygnalizacyjnej, tak by nie mogta
zostaé przykryta w catosci przez
pojazd lub zespot pojazdow, wskutek
czego system detekcji pociggdéw
zgtositby jg jako ,wolna".
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102.

1.1.1.3.8.3

Minimalna dozwolona odlegto$¢
pomigdzy dwiema kolejnymi
osiami

[INNNN]

Odlegtos¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy licznika osi lub czujnika kota
lub przypadku szczegdlnego.
Wymagane jest, aby systemy
zliczania osi byly w stanie rozroznic¢
detekcje osi przeprowadzone przez 2
kolejne liczniki w dostatecznie
wysokiej rozdzielczos$ci; w innym
przypadku wynik bedzie btedem
obliczeniowym.

103.

1.1.1.3.84

Minimalna dozwolona odlegto$¢
pomigdzy pierwszg i ostatnig osig

[INNNN]

Odlegtos¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy obwodoéw torowych lub
odpowiednich przypadkéw
szczegolnych. W potgczeniach
elektrycznych pomiedzy sasiednimi
obwodami torowymi moze
wystepowaé obszar, w ktérym
detekcja osi pojazdu nie jest
zapewniona.

104.

1.1.1.3.8.5

Maksymalna dozwolona dtugosé
nawisu pojazdu

INNNN]

Dtugos$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy obwodéw torowych i
licznikéw osi. Wymagane jest, aby
system detekcji pociggéw byt w stanie
wykry¢ pierwszg o0$, zanim czoto
pociggu dotrze do znajdujacego sie
przed nim punktu niebezpiecznego,
jak rowniez ostatnig os do momentu,
gdy koniec pociagu wyjedzie z punktu
niebezpiecznego. Okreslenie ,Nawis”
ma zastosowanie do obu stron
(przedniej i tylnej) pojazdu lub
pociagu.

105.

1.1.1.3.8.6

Minimalna dozwolona szerokos$¢
obreczy

[INNN]

Szeroko$¢ wyrazona w milimetrach.
Dotyczy licznikéw osi, czujnikéw i
przyciskéw szynowych.
Przejezdzajace koto oddziatuje na
pole detekcji licznika osi. Szeroko$¢
obreczy musi by¢ dostatecznie duza,
aby wywrze¢ na pole oddziatywanie
wystarczajgce dla zapewnienia
prawidtowej detekc;ji.

106.

1.1.1.3.8.7

Minimalna dozwolona $rednica
kota

[INNN]

Srednica wyrazona w milimetrach.
Kompatybilnos¢ z licznikami osi.
Obszar oddziatywania (na powierzchni
obrzeza kota) pola detekc;ji licznika osi
jest zwigzany ze $rednicg kota.

107.

1.1.1.3.8.8

Minimalna dozwolona grubosé
obrzeza

[NN.N]

Grubos$¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilno$c¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajgce koto oddziatuje na
pole detekciji licznika osi. Grubos$¢
obrzeza musi by¢ dostatecznie duza,
aby wywrzec¢ na pole oddziatywanie
wystarczajgce dla zapewnienia
prawidtowej detekc;ji.

108.

1.1.1.3.8.9

Minimalna dozwolona wysoko$¢
obrzeza

INN.N]

Wysokos¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilnos¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajace koto oddziatuje na
pole detekcji licznika osi. Wysoko$é
obrzeza musi by¢ dostatecznie duza,
aby wywrze¢ na pole oddziatywanie
wystarczajgce dla zapewnienia
prawidtowej detekc;ji.

109.

1.1.1.3.8.10

Maksymalna dozwolona wysokos$¢
obrzeza

[NN.N]

Wysokos¢ wyrazona w milimetrach.
Kompatybilnos$¢ z licznikami osi,
czujnikami i przyciskami szynowymi.
Przejezdzajace koto oddziatuje na
pole detekcji licznika osi. W
odniesieniu do wysokosci obrzeza
nalezy okresli¢ zakres wymiaréw Sh
(min.) - Sh (maks.).
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110.

1.1.1.3.8.11

Minimalny dozwolony nacisk osi

[IN.N]

Nacisk wyrazony w tonach.
Kompatybilno$¢ z obwodami
torowymi, czujnikami i przyciskami
szynowymi. Minimalny nacisk osi
aktywuje czujniki lub przyciski
szynowe. Ponadto minimalny nacisk
osi bedzie miat korzystne
oddziatywanie na rezystancje
pomiedzy kotem i torem, co ma
znaczenie dla funkcjonowania
obwodoéw torowych.

111.

1.1.1.3.8.12

Istnienie przepiséw dotyczgcych
przestrzeni bez czesci metalowych
wokot kot

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilno$¢ z czujnikami két w
przypadku licznikéw osi. Zasada
dziatania licznikdw osi jest oparta na
zakioceniu pola
elektromagnetycznego. Zakiécenie
powinno mie¢ miejsce jedynie w
wyniku przejazdu kota, a nie
otaczajgcych je czesci taboru. Punkt
otwarty z odniesieniem do przepiséw
krajowych, o ile istnieja.

112.

1.1.1.3.8.13

Istnienie przepisow dotyczgcych
masy metalu pojazdu

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilno$¢ z petlami
indukcyjnymi. Masa metalu oddziatuje
na systemy detekcji petlowej. Punkt
otwarty z odniesieniem do przepiséw
krajowych, o ile istnieja.

113.

1.1.1.3.8.14

Wymagane wiasciwosci
ferromagnetyczne materiatu kot

[Tak/Nie]

Kompatybilno$¢ z czujnikami két w
przypadku licznikoéw osi. Wtasciwosci
te sg niezbedne do wytworzenia
zakiécenia pola
elektromagnetycznego licznikéw osi,
tak by zapewnic prawidtowg detekcje.
Wymég okreslony w TSI ,Sterowanie”
nie jest precyzyjny.

114.

1.1.1.3.8.15

Maksymalna dozwolona
impedancja migdzy przeciwlegtymi
kotami zestawu kotowego

IN.NN]

Impedancja wyrazona w omach.
Kompatybilno$¢ z obwodami
torowymi. Obwaod torowy jest w stanie
wykry¢ tabor jedynie w sytuaciji, gdy
impedancja migdzy szynami nie
przekracza okreslonej wartosci.
Wartos¢ ta jest okreslona wartoscig
impedancji zestawu kotowego oraz
rezystancji styku na powierzchni koto —
szyna. Przedstawiony w tym miejscu
wymag dotyczacy interfejsu odnosi sie
jedynie do rezystancji elektrycznej
pomigdzy powierzchniami tocznymi
przeciwlegtych két zestawu kotowego.

115.

1.1.1.3.8.16

Minimalna dozwolona impedancja
miedzy pantografem i kotami

[N.NN]

Impedancja wyrazona w omach.
Kompatybilno$¢ z obwodami
torowymi. W systemach detekcji przy
uzyciu obwodéw torowych sktadowe
harmoniczne generowane przez
system zasilania mogg generowac
zaktdécenia, przy czym moze dojsé do
efektu krzyzowego (cross-over) za
posrednictwem sieci trakcyjnej z
jednego toru do drugiego. Zapobiega
temu dostatecznie wysoka
impedancja pojazdu.

116.

1.1.1.3.8.17

Maksymalna wydajnosc¢
piaskowania

[CiggZnakow]

Wybér jednej opcji z

okreslonego

wykazu: 500 g/800 g

/inna

Maksymalna wydajnos$¢ podana dla
okresu 30 sekund. Kompatybilno$¢ z
obwodami torowymi. Zbyt duza ilos¢
piasku niesie ryzyko, ze na torach
wyposazonych w obwody torowe
pociagi nie bedg wykrywane.

117.

1.1.1.3.8.18

Wymagana mozliwos¢ wytgczenia
piaskowania przez maszyniste

[Tak/Nie]

Kompatybilnos¢ z obwodami torowymi
w miejscach, w ktoérych stosowanie
piaskowania jest niedozwolone.
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118. |1.1.1.3.9

Parametry zwigzane z zaktéceniami elektromagnetycznymi

119. |1.1.1.3.9.1

Istnienie przepiséw dotyczgcych
pradu powrotnego w szynach

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilno$¢ z obwodami torowymi
i czujnikami kot licznikow osi.
Sktadowe harmoniczne w pradzie
trakcyjnym w szynach moga zaktdcaé
funkcjonowanie obwodéw torowych.
Prad staty w szynach moze
spowodowac przesycenie detektorow
licznikdw osi, uniemozliwiajgc ich
funkcjonowanie. Punkt otwarty z
odniesieniem do przepisow krajowych,
o ile istnieja.

120. 11.1.1.3.9.2

Istnienie przepiséw dotyczgcych
pdl elektrycznych, magnetycznych
i elektromagnetycznych

[Tak +
odniesienie/Nie]

Kompatybilno$¢ z detektorami kot.
Pola elektromagnetyczne generowane
przez tabor moga zaktécacé
funkcjonowanie licznikéw osi i
detektorow koét. Punkt otwarty z
odniesieniem do przepiséw krajowych,
o ile istnieja.

121. [1.1.1.3.10

System przytorowy na potrzeby e

ksploatacji awaryjnej

122. 11.1.1.3.101

Poziom ETCS na potrzeby
eksploatacji awaryjnej

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego
wykazu: nie/1/2/3

System na potrzeby eksploatacji
awaryjnej. W razie niezadziatania
poziomu ETCS przewidzianego do
normalnej eksploatacji ruch pociggu
moze by¢ nadzorowany na innym
poziomie ETCS. Przyktad: poziom 1
jako tryb eksploatacji awaryjnej
zamiast poziomu 2.

123. |1.1.1.3.10.2

Systemy ochrony pociggéw,
sterowania i ostrzegania klasy B w
przypadku eksploataciji awaryjnej

[CiagZnakow]
mozliwy wybér kilku
opcji z okreslonego
wykazu: SHP/
tacznos$¢ radiowa z
funkcja
RADIOSTOP/inny
/brak

System na potrzeby eksploataciji
awaryjnej. W razie niezadziatania
ETCS przewidzianego do normalnej
eksploatacji ruch pociggu moze by¢
nadzorowany w inny sposob.
Przyktad: ruch pociggéw chroniony
przy uzyciu systemu klasy B lub
sygnalizatoréw przytorowych.

124. 11.1.1.3.11

Parametry zwigzane z hamowaniem

125. |1.1.1.3.111

Wymagana minimalna
skuteczno$é hamowania

[Tak +
odniesienie/Nie]

Na potrzeby wyliczania krzywych

hamowania do celéw nadzoru

predkosci. Wymdg dotyczacy

skutecznosci hamowania moze

zaleze¢ od nastepujgcych czynnikow:

- odlegto$¢ miedzy dwoma kolejnymi
sygnalizatorami (dtugo$¢ odcinka
toru),

- predkos¢ pociggu,

- masa pociagu,

- pochylenie podtuzne.

126. |1.1.1.3.12

Inne parametry zwigzane z podsystemem ,,Sterowanie — urzagdzenia przytorowe”

127. |1.1.1.3.121

Wspomagana wychylno$¢ pudta

[Tak +
odniesienie/Nie]

Wspomaganie funkcji wychylnosci
pudta pozwala szybciej prowadzié¢
pociag na tukach i skroci¢ czas
podrézy na linii wyposazonej w
system ETCS (zastosowanie
specjalnej kategorii ,pociag z
wychylnym pudtem” w przypadku
pociggdw wyposazonych w system
ETCS). Bez wspomagania tej funkgc;ji
nawet pociagi z wychylnym pudfem
wyposazone w system ETCS
poruszajg sie jak normalne pociggi
przy bardziej restrykcyjnych
ograniczeniach predkosci na tukach.

128. |1.2

PUNKT OPERACYJNY (PO)

129. 11.2.0.0.0

Informacje ogéine

130. |1.2.0.0.0.1

Nazwa punktu operacyjnego

[CiggZnakow]

Nazwa zwigzana zazwyczaj z
miejscowoscig lub z posterunkiem
ruchu.
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131. [1.2.0.0.0.2 Kod identyfikacyjny PO [AANNNNNNNNNN [ Kod opracowany do celéw TSI -
NNNN] +Aplikacje telematyczne dla
przewozow towarowych” w ramach
strategicznego europejskiego planu
wdrozeniowego (SEDP), zgodnie z
normg CWA 15541:2006. Skiada sie
on z dwoch liter odpowiadajgcych
kodowi kraju oraz czternastu cyfr
odpowiadajgcych kodowi lokalizacji.
132. [1.2.0.0.0.3 Krajowy kod identyfikacyjny punktu | [CiggZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja PO lub -
operacyjnego niepowtarzalny numer PO.
133. [1.2.0.0.0.4 Typ punktu operacyjnego [CiagZnakow] Typ obiektu zwigzany z -
mozliwy wybor kilku | przewazajgcymi funkcjami
opcji z okreslonego | operacyjnymi.
wykazu: stacja/
stacja weztowa
/mijanka/przystanek
osobowy/terminal
kolejowy/
posterunek
odgatezny/
posterunek
bocznicowy
potgczony z
bocznicg
kolejowa/miejsce
taczenia z siecig
innego zarzadcy
infrastruktury lub
bocznicg kolejowa/
miejsce fgczenia z
siecig innego
panstwa na granicy/
134. [1.2.0.0.0.5 Lokalizacja punktu operacyjnego [GRS 80 + Wspétrzgdne geograficzne zgodne z | -
NNN.NNN + geodezyjnym uktadem odniesienia, o
CiggZnakow] ktéorym mowa w przepisach wydanych
na podstawie art. 3 ust. 5 ustawy z
dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne, oraz
kilometraz (z doktadnos$cig do
1 metra) zwigzany z identyfikacja linii,
okreslajacy lokalizacje PO. Zazwyczaj
jest to srodek PO.
135. |1.241 TOR GLOWNY
136. |1.2.1.0.0 Informacje ogélne
137. (1.2.1.0.0.1 Nazwa zarzadcy infrastruktury [CiggZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza -
kazdy podmiot wykonujgcy
dziatalno$¢ polegajgca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci
mogg wykonywac rézne podmioty.
138. [1.2.1.0.0.2 Identyfikacja toru [CiggZnakow] Numer toru w obrebie PO. -
139. 1.2.1.0.1 Deklaracje weryfikacji WE
140. |1.2.1.0.1.1 Deklaracja weryfikacji WE w [CC/ Niepowtarzalny numer deklaraciji TSI
odniesieniu do podsystemu RRRRRRRRRRRR | weryfikacji WE zgodnie z
LJnfrastruktura” - INF RR/ wymaganiami dotyczacymi formatu
YYYY/NNNNNN] wyszczegolnionymi w ,,Dokumengie
dotyczgcym praktycznych ustaleh do
celéw przekazywania dokumentéw w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
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141. |1.2.1.0.2

Parametry uzytkowe

142. | 1.2.1.0.2.1

Typ linii

[RN]

wybér jednej opcji z
okreslonego
wykazu:
I/NANANNIVINVIT

Znaczenie linii (linie o znaczeniu
panstwowym lub pozostate) oraz
sposoéb osiggniecia parametrow
wymaganych do celéw
interoperacyjnosci (linia nowa lub
zmodernizowana). Kategorie
okreslone w TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei duzych predkosci oraz
w TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych. Parametr ten ma
zastosowanie jedynie w odniesieniu
do linii sieci transeuropejskiej (TEN).

TEN HS
TEN CR

143. | 1.2.1.02.2

Typ ruchu

[A] wybor jednej
opc;ji z okreslonego
wykazu: P/F/IM

W przypadku kategorii linii okreslonej
w TSI wskazuje przewazajgcy rodzaj
ruchu w odniesieniu do systemu
docelowego oraz odpowiednich
parametréw podstawowych (ruch
pasazerski, towarowy, mieszany)
okreslonych w TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych.
Parametr ten ma zastosowanie
réwniez w odniesieniu do PO na
liniach poza TEN.

144. |1.21.03

Uktad linii

145. 1.2.1.0.3.1

Skrajnia interoperacyjna

[AA] wybdr jednej
opc;ji z okreslonego
wykazu: GA/GB/GC

Skrajnie GA, GB lub GC okreslone w
normie PN-EN 15273-3:2013-09E.

146. |1.2.1.03.2

Skrajnie wielonarodowe

[CiagZnakow]

Skrajnia wielostronna lub skrajnia
migdzynarodowa okreslona w normie
PN-EN 15273-3:2013-09E niebedaca
skrajnig GA, GB ani GC.

147. 11.2.1.03.3

Skrajnie krajowe

[CiggZnakow]

Skrajnia krajowa okreslona w normie
PN-EN 15273-3:2013-09E lub inna
skrajnia lokalna.

148. |11.2.1.0.4

Parametry toru

149. 1.2.1.04.1

Nominalna szeroko$¢ toru

[NNNN]

wybor jednej opcji z
okreslonego
wykazu:

1435/1520

Pojedyncza warto$¢ wyrazona w
milimetrach, ktéra okresla szeroko$c¢
toru. W przypadku toréw w splocie
nalezy opublikowa¢ zestaw danych
odrebnie dla kazdej pary szyn, ktora
bedzie eksploatowana jako odrebny
tor.

150. |1.2.1.0.5

Tunel

151. 1.2.1.0.5.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza
kazdy podmiot wykonujacy
dziatalnos$¢ polegajgca na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci
mogag wykonywacé rézne podmioty.

152. 1 1.2.1.053

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
Jnfrastruktura” — INF obejmujgca
tunel (potwierdzajgca zgodnosc¢ z
TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” - SRT)

[cc/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczgcymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustalen do
celéw przekazywania dokumentéw w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

153. | 1.2.1.05.5

Dtugosé¢ tunelu

[INNNNN]

Rzeczywista dugosé tunelu,
wyrazona w metrach, od portalu do
portalu na poziomie niwelety gtéwki
szyny. Wymagane jedynie w
przypadku tunelu o dtugosci co
najmniej 100 metrow.
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154. 11.2.1.0.5.6

Istnienie planu awaryjnego

[Tak/Nie]

Plan opracowany pod kierunkiem
zarzadcy infrastruktury we
wspotpracy, w stosownych
przypadkach, z przedsigbiorstwami
kolejowymi, stuzbami ratowniczymi i
wiasciwymi organami w odniesieniu
do kazdego tunelu. Plan musi by¢
zgodny z istniejgcymi Srodkami
samoratowania, ewakuacji i
ratownictwa (TSI ,Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych”, decyzja
2008/163/WE).

TSI
istniejace

155. 11.2.1.0.6

Peron

156. |1.2.1.0.6.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiggZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza
kazdy podmiot wykonujgcy
dziatalnos$¢ polegajaca na
zarzagdzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci
moga wykonywac rézne podmioty.

157. 11.2.1.0.6.2

Identyfikacja peronu

[CiagZnakoéw]

Niepowtarzalna identyfikacja peronu
lub niepowtarzalny numer peronu w
obrebie PO.

158. [1.2.1.0.6.3

Klasyfikacja peronu

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego
wykazu: TEN
HS/TEN CR/poza
TEN

Peron jest eksploatowany w ramach
transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci (TEN HS), transeuropejskiej
sieci kolei konwencjonalnych (TEN
CR) lub poza TEN.

159. [1.2.1.0.6.4

Zastosowanie specyfikacji
dotyczgcych os6b o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig

[Tak/Nie]

Informacja, czy peron jest zgodny z
TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie”.

160. [1.2.1.0.6.5

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
Jnfrastruktura” — INF obejmujaca
peron (potwierdzajgca zgodnos$¢ z
TSI ,Osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢” - PRM)

[cc/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustalen do
celéw przekazywania dokumentéw w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

161. |1.2.1.0.6.7

Diugos¢ uzytkowa peronu

INNNN]

Maksymalna dlugosc¢, wyrazona w
metrach, ciagtego odcinka
stanowigcego te czgs¢ peronu, przy
ktorej jest przewidziany postdj pociggu
w normalnych warunkach
eksploatacyjnych, aby pasazerowie
mogli wsig$¢ do pociggu i z niego
wysigs¢, przy odpowiednim
uwzglednieniu tolerancji zwigzanych z
zatrzymaniem (TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych).

162. |1.2.1.0.6.8

Wysokos$é peronu

[NNNN]

wybér jednej opcji z
okreslonego
wykazu:
300/380/550/760/
860/960/inna

Odlegto$¢ migdzy goérng powierzchnig
peronu a powierzchnig toczng gtowki
szyny. Jest to warto$¢ nominalna
wyrazona w milimetrach.

163. |1.2.1.0.6.10

Obecnos¢ urzadzenia
wspomagajgcego wsiadanie na
peronie

[Tak/Nie]

Informacja, czy na peronie obecne
jest jakiekolwiek urzadzenie
utatwiajgce wsiadanie do pociggdéw.
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164. |1.2.2

TOR BOCZNY

165. |1.2.2.0.0

Informacje ogéine

166. |1.2.2.0.0.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury lub
uzytkownika bocznicy kolejowej

[CiggZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza
kazdy podmiot wykonujacy
dziatalnos$¢ polegajaca na
zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci
moga wykonywac rézne podmioty. W
przypadku, gdy tor nie nalezy do
zarzadcy infrastruktury, nalezy wpisaé
nazwe podmiotu bedgcego
uzytkownikiem bocznicy kolejowej w
rozumieniu ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

167. |1.2.2.0.0.2

Identyfikacja toru

[CiagZnakow]

Niepowtarzalna identyfikacja toru lub
niepowtarzalny numer toru w obrebie
PO.

168. |1.2.2.0.0.3

Klasyfikacja toru

[CiagZnakow] wybor
jednej opcji z
okreslonego
wykazu: TEN
HS/TEN CR/poza
TEN

Tor jest eksploatowany w ramach
transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci (TEN HS), transeuropejskiej
sieci kolei konwencjonalnych (TEN
CR) lub poza TEN.

169. |1.2.2.0.1

Deklaracja weryfikacji WE

170. 11.2.2.0.1.1

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu do podsystemu
Jnfrastruktura” - INF

[cc/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczacymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczgcym praktycznych ustalen do
celéw przekazywania dokumentow w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).

TSI

171. 11.2.2.0.2

Parametr uzytkowy

172. 1.2.2.0.21

Dtugos¢ uzytkowa toru

[NNNN]

Catkowita dtugos¢ toru, zapewniajgca
bezpieczny postdj pociggéw,
wyrazona w metrach.

173. |1.2.2.03

Uktad linii

174. 11.2.2.0.3.1

Maksymalne pochylenie podiuzne
w przypadku toréw postojowych

[N.N]

Warto$¢ maksymalnego pochylenia
podtuznego przekraczajgca podang w
TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych warto$¢ graniczng
wynoszaca 2,5 milimetra na metr.

istniejace

175. 11.2.2.0.3.2

Najmniejszy promien tuku
poziomego

[INNN]

Wartosé promienia, wyrazona w
metrach, jezeli jest mniejsza niz
minimalna warto$¢ graniczna podana
w TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych na liniach
niezgodnych z TSI.

istniejace

176. |1.2.2.0.3.3

Najmniejszy promien tuku
pionowego

[INNN]

Warto$¢ promienia, wyrazona w
metrach, jezeli jest mniejsza niz
minimalna warto$¢ graniczna podana
w TSI ,Infrastruktura” systemu kolei
konwencjonalnych na liniach
niezgodnych z TSI.

istniejace

177. 11.2.2.0.4

Urzadzenia stacjonarne do obstugi technicznej pociagow

178. 11.2.2.04.1

Obecnos¢ urzgdzen do
oprézniania toalet

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do oprézniania toalet
(urzadzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociggdéw), okreslony w
TSI ,Infrastruktura”. Jezeli ,Tak”,
nalezy poda¢ odniesienie do
dokumentu zewnetrznego.

179. 11.2.2.04.2

Obecnos$¢ urzadzen do
czyszczenia pociagow z zewnatrz

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do czyszczenia
pociggéw z zewnatrz (urzgdzenie
stacjonarne do obstugi technicznej
pociggow) okreslony w TSI
Jnfrastruktura”. Jezeli ,Tak”, nalezy
podac¢ odniesienie do dokumentu
zewnetrznego.
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180.

1.2.2.04.3

Obecnos¢ urzadzenia do
uzupetniania wody

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do uzupetniania wody
(urzgdzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociggéw), okreslony w
TSI ,Infrastruktura”. Jezeli ,Tak”,
nalezy poda¢ odniesienie do
dokumentu zewnetrznego.

181.

1.22.04.4

Obecnos¢ urzadzenia do
tankowania

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do tankowania
(urzgdzenie stacjonarne do obstugi
technicznej pociggéw) okreslony w
TSI ,Infrastruktura”. Jezeli ,Tak”,
nalezy podac¢ odniesienie do
dokumentu zewnetrznego.

182.

1.2.2.04.5

Obecnos¢ urzadzenia do
uzupetniania piasku

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do uzupetniania
piasku (urzadzenie stacjonarne do
obstugi technicznej pociagow). Jezeli
»Tak”, nalezy poda¢ odniesienie do
dokumentu zewnetrznego.

183.

1.2.2.04.6

Obecnos¢ urzadzenia do zasilania
pojazdéw w warunkach
warsztatowych ze specjalnych
gniazd

[Tak +
odniesienie/Nie]

Typ urzadzenia do zasilania pojazdéw
w warunkach warsztatowych ze
specjalnych gniazd (urzgdzenie
stacjonarne do obstugi technicznej
pociagéw), okreslony w TSI
Jnfrastruktura”. Jezeli ,Tak”, nalezy
podaé odniesienie do dokumentu
zewnetrznego.

184.

1.2.2.0.5

Tunel

185.

1.2.2.0.5.1

Nazwa zarzadcy infrastruktury

[CiagZnakow]

Zarzadca infrastruktury oznacza
kazdy podmiot wykonujacy
dziatalnos$¢ polegajgca na
zarzgdzaniu infrastrukturg kolejowa,
na zasadach okreslonych w ustawie z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym. Funkcje zarzadcy
infrastruktury kolejowej lub jej czesci
moga wykonywac rézne podmioty.

186.

1.2.2.05.3

Deklaracja weryfikacji WE w
odniesieniu podsystemu
Jnfrastruktura” - INF obejmujgca
tunel (potwierdzajgca zgodnos¢ z
TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” - SRT)

[cc/

RRRRRRRRRRRR
RR/

YYYY/NNNNNN]

Niepowtarzalny numer deklaracji
weryfikacji WE zgodnie z
wymaganiami dotyczgcymi formatu
wyszczegolnionymi w ,Dokumencie
dotyczacym praktycznych ustalen do
celéw przekazywania dokumentéw w
zakresie interoperacyjnosci”
(ERAVINF/10-2009/INT).

TSI

187.

1.2.2.05.5

Dtugosé tunelu

[INNNNN]

Rzeczywista dtugosc¢ tunelu
(wyrazona w metrach) od portalu do
portalu na poziomie niwelety gtéwki
szyny. Wymagane jedynie w
przypadku tunelu o dtugosci co
najmniej 100 metrow.

188.

1.2.2.0.5.6

Istnienie planu awaryjnego

[Tak/Nie]

Plan opracowany pod kierunkiem
zarzadcy infrastruktury we
wspotpracy, w stosownych
przypadkach, z przedsiebiorstwami
kolejowymi, stuzbami ratowniczymi i
wiasciwymi organami w odniesieniu
do kazdego tunelu. Plan musi by¢
zgodny z istniejgcymi srodkami
samoratowania, ewakuacji i
ratownictwa (TSI ,Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych”, decyzja
2008/163/WE).

TSI
istniejace

*) Numer parametru zgodny z decyzjg wykonawczg Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspdlnych specyfikacji
rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. Urz. UE L 256 z 01.10.2011, str. 1).
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Zalacznik nr 2

WZOR FORMULARZA PRZEKAZANIA DANYCH REJESTROWYCH PODLEGAJACYCH PUBLIKACII
W REJESTRZE RINF

(sygnatura formularza)

FORMULARZ PRZEKAZANIA DANYCH REJESTROWYCH

(miejscowos¢)

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego

PODLEGAJACYCH PUBLIKACJI W REJESTRZE RINF

Na podstawie § 4 ust. 1 1 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie krajo-
wego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 286) przekazuj¢ nastgpujace dane rejestrowe do wprowadzenia w reje-

strze RINF.
Identyfikacja sekcji
linii lub punktu Numer parametru Tytut Dane
operacyjnego
(przy podawaniu danych (numer wedhug kolumny ,,Numer (tytut pozycji wedtug kolumny ,, Tytut” (dane zgodnie z formatem

dla wielu sekcji linii
lub punktow operacyjnych
na jednym formularzu nalezy
okresli¢, ktorej sekcji linii/
punktu operacyjnego dotycza
podawane dane)

parametru” tabeli 2 zalacznika nr 1
do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej wprowadzonej
pozyciji)

tabeli 2 zatacznika nr 1
do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej wprowadzonej
pozycji)

wedtug kolumny ,,Format”
tabeli 2 zatgcznika nr 1

do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
7 dnia 28 lutego 2014 r.

w sprawie krajowego rejestru

infrastruktury kolejowe;j

— dla kazdej wprowadzonej

pozycji)

(podpis/podpis elektroniczny osoéb upowaznionych)
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Zalacznik nr 3
WZOR FORMULARZA ZMIANY DANYCH REJESTROWYCH W REJESTRZE RINF

(miejscowos¢)

(sygnatura formularza)
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego
FORMULARZ ZMIANY DANYCH REJESTROWYCH W REJESTRZE RINF
Na podstawie § 5 ust. 1 1 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie krajo-

wego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 286) powiadamiam o koniecznosci wprowadzenia nizej wymienionych
zmian danych rejestrowych w rejestrze RINF.

Identyfikacja
sekcji linii lub
punktu
operacyjnego

Numer parametru Tytut Dotychczasowe dane Nowe dane

(przy podawaniu
danych dla wielu

(numer wedtug kolumny
,»Numer parametru”

(tytut pozycji wedtug kolumny
L, Tytul” tabeli 2 zatacznika nr 1

(dotychczasowe dane zgodnie
z formatem wedtug kolumny

(nowe dane zgodnie
z formatem wedtug

sekeji linii
lub punktow
operacyjnych
na jednym
formularzu nalezy
okresli¢, ktorej
sekcji linii/punktu
operacyjnego
dotycza podawane
dane)

tabeli 2 zatacznika nr 1
do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
7 dnia 28 lutego 2014 r.
w sprawie krajowego
rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej
zmienianej pozycji)

do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 28 lutego 2014 r.
w sprawie krajowego rejestru
infrastruktury kolejowej — dla
kazdej zmienianej pozycji)

,,Format” tabeli 2 zatacznika nr 1
do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie
krajowego rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej zmienianej
pozycji)

kolumny ,,Format”
tabeli 2 zatgcznika nr 1
do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia
28 lutego 2014 r.
w sprawie krajowego
rejestru infrastruktury
kolejowej — dla kazdej
zmienianej pozycji)

(podpis/podpis elektroniczny osoéb upowaznionych)
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Zalacznik nr 4

WZOR FORMULARZA USUNIECIA DANYCH REJESTROWYCH Z REJESTRU RINF

(miejscowos¢)

(sygnatura formularza)
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego
FORMULARZ USUNIECIA DANYCH REJESTROWYCH Z REJESTRU RINF
Na podstawie § 6 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie krajo-

wego rejestru infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 286) powiadamiam o konieczno$ci usunigcia nizej wymienionych
danych rejestrowych z rejestru RINF.

Identyfikacja sekcji
linii lub punktu Numer parametru Tytut Dane
operacyjnego
(przy podawaniu danych (numer wedtug kolumny ,,Numer (tytut pozycji wedtug kolumny ,, Tytut” (dane zgodnie z formatem
dla wielu sekcji linii parametru” tabeli 2 zatacznika nr 1 tabeli 2 zatacznika nr 1 wedhug kolumny ,,Format”
lub punktow operacyjnych do rozporzadzenia Ministra do rozporzadzenia Ministra tabeli 2 zatgcznika nr 1
na jednym formularzu nalezy Infrastruktury i Rozwoju Infrastruktury i Rozwoju z dnia do rozporzadzenia Ministra
okresli¢, ktorej sekcji linii/ z dnia 28 lutego 2014 r. w sprawie 28 lutego 2014 r. w sprawie krajowego Infrastruktury i Rozwoju
punktu operacyjnego dotycza krajowego rejestru infrastruktury rejestru infrastruktury kolejowej — dla z dnia 28 lutego 2014 r.
podawane dane) kolejowej — dla kazdej wykreslanej kazdej wykres$lanej pozycji) w sprawie krajowego rejestru

pozycji) infrastruktury kolejowe;j
— dla kazdej wykreslanej pozycji)

(podpis/podpis elektroniczny 0sdb upowaznionych)



