Warszawa, dnia 31 grudnia 2014 r.

Poz. 1976

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJU"

z dnia 15 grudnia 2014 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei?

Na podstawie art. 25ta ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 1594,

z pdzn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 6 listopada 2013 r. w sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei (Dz. U. poz. 1297) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w § 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) pojazd kolejowy niezgodny z TSI — pojazd kolejowy nieujety we wlasciwej TSI lub niespelniajacy w catosci albo
w czgsci wymagan okreslonych we wlasciwych TSI, lub objety odstepstwami od obowigzku stosowania wtasci-
wych TSL.”;

po § 11 dodaje si¢ § 11a w brzmieniu:

,»§ 11a. 1. Na wniosek podmiotu ubiegajgcego si¢ o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego niezgodnego z TSI wykaz parametrow okreslonych w zalgczniku nr 4 do rozporzadzenia moze
zosta¢ ograniczony przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, gdy spetnione zostang facznie nastgpujace warun-
ki:

1) modernizowany typ pojazdu kolejowego posiada swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu, zezwolenie na
dopuszczenie do eksploatacji, lub inny dokument potwierdzajacy dopuszczenie do eksploatacji w innym pan-
stwie czlonkowskim Unii Europejskiej lub w ruchu mi¢dzynarodowym;

2)  mozliwos¢ ograniczenia zakresu parametréw zostata wykazana przez podmiot ubiegajacy si¢ o wydanie zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI w ramach procesu oceny ryzyka
przeprowadzonego zgodnie z przepisami Komisji Europejskiej dotyczacymi wspolnej metody oceny bezpie-
czenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka;

3) podmiot uprawniony pozytywnie zaopiniowal mozliwo$¢ ograniczenia zakresu parametrow koniecznych do
skontrolowania i okreslit ich wymagany zakres.

2. Zakres ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 1, nie moze obejmowac parametrow odnoszacych sie do tych ele-
mentow typu pojazdu kolejowego, ktore zostaty poddane modernizacji, 1 uktadow, na ktore modernizacja ma bezpo-
Sredni wptyw.”;

2)

3)

Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 22 wrze$nia 2014 r. w sprawie szczegoélowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1257).

Niniejsze rozporzadzenie dokonuje wdrozenia dyrektywy Komisji 2014/38/UE z dnia 10 marca 2014 r. zmieniajacej zalacznik 111
do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE, jezeli chodzi o poziom hatasu (Dz. Urz. UE L 70 z 11.03.2014,
str. 20).

Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostalty ogtoszone w Dz. U. z 2014 r. poz. 644, 768 i 962.
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3)  wzalaczniku nr 2 pkt 1.4.4. otrzymuje brzmienie:

,»1.4.4. system kolei powinien by¢ tak zaprojektowany i powinien funkcjonowac w taki sposob, aby nie powodo-
waé wytwarzania niedopuszczalnego poziomu hatasu:

1.4.4.1. na terenach podlegajacych ochronie akustycznej, zlokalizowanych w obszarach sasiadujacych z infra-
struktura kolejowa,

1.4.4.2. w kabinie maszynisty.”;

4)  zalacznik nr 3 otrzymuje brzmienie okreslone w zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego wydane przed dniem wejscia w zycie
niniejszego rozporzadzenia zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Posrednie certyfikaty weryfikacji WE podsystemu, posrednie deklaracje weryfikacji WE podsystemu, certyfikaty
weryfikacji WE podsystemu, deklaracje weryfikacji WE podsystemu oraz deklaracje zgodnosci z typem, wydane przed
dniem wejsécia w zycie niniejszego rozporzadzenia, zachowuja waznos¢ i sg zatgczane do wniosku o wydanie zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego.

3. Do postepowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsystemu strukturalnego wszczetych,
a niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 3. 1. Zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wydane przed dniem wejs-
cia w zycie niniejszego rozporzadzenia zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaty wydane.

2. Certyfikaty weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia zachowuja waznos¢ i sg zataczane do wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji po-
jazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

3. Do postepowan dotyczacych zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI
wszezetych, a niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotych-

Czasowe.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2015 r.

Minister Infrastruktury i Rozwoju: M. Wasiak
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Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju z dnia 15 grudnia 2014 r. (poz. 1976)

PROCEDURY WERYFIKACIJI POJAZDOW KOLEJOWYCH NIEZGODNYCH Z TSI
I. Warunki i tryb dokonywania weryfikacji

1. Wnioskodawca przed dopuszczeniem do eksploatacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI powinien podda¢ go
procedurze weryfikacji obejmujacej tacznie:

1.1. procedure badania typu, o ktorej mowa w pkt I1.1, przeprowadzana jednorazowo dla egzemplarza reprezentatywne-
go dla danego typu pojazdu kolejowego, do ktorego zaliczony zostal pojazd kolejowy niezgodny z TSI,

1.2. wybrang przez siebie procedure weryfikacji zgodnoSci z typem, o ktérej mowa w pkt 11.2 albo pkt I1.3.

2. Podmiot uprawniony dokonuje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei przez sprawdzenie jego zgodno$ci z wymaganiami okreslonymi w krajo-
wych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktoérych mowa w przepisach wydanych na podsta-
wie art. 25t ustawy.

3. Wnioskodawca zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie weryfikacji pojazdu kolejo-
wego niezgodnego z TSI zgodnie z wybrang przez siebie procedura weryfikacji zgodnosci z typem, okreslong w pkt I11.2 lub
pkt IL.3.

4. W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego, do ktorego zostat zaliczony pojazd kolejowy niezgodny z TSI, poddawa-
ny weryfikacji nie posiada certyfikatu badania typu, przed przystapieniem do weryfikacji zgodnosci z typem, o ktorej mowa
w pkt 1.3, wnioskodawca zwraca si¢ do podmiotu uprawnionego z wnioskiem o przeprowadzenie badania typu zgodnie
z procedurg okreslong w pkt II.1.

5. Po dokonaniu procedury weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, podmiot uprawniony potwierdza spet-
nianie zasadniczych wymagan przez ten pojazd, wydajac certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, na

bazie ktorego wnioskodawca wystawia deklaracje weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktorg zalacza do
wniosku o wydanie zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, o ktorym mowa w art. 23b ust. 6 ustawy.

1. Procedury weryfikacji

1. Modut B — Badanie typu

1.1. Badanie typu jest czgscig procedury weryfikacji, przez ktora podmiot uprawniony bada rozwigzanie techniczne
pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz weryfikuje i po§wiadcza, ze rozwigzanie to spelnia wymagania okreslone we
wiasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25t ustawy, majacych do niego zastosowanie.

1.2. Badanie typu przeprowadza si¢ przez:

1.2.1. ocene adekwatnosci rozwigzania technicznego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI poprzez zbadanie doku-
mentacji technicznej i dowodow potwierdzajacych, o ktérych mowa w pkt 1.3, oraz

1.2.2. badanie egzemplarza reprezentatywnego dla danego typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, zwanego dalej
”typem”'

1.3. Pojazd kolejowy niezgodny z TSI moze obejmowacé kilka wersji, pod warunkiem przedstawienia dowodow po-
twierdzajacych, ze rdéznice migedzy poszczegodlnymi wersjami nie maja wplywu na poziom bezpieczenstwa.

1.4. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o przeprowadzenie badania
typu. Wniosek zawiera:

1.4.1. nazwe i adres wnioskodawcy,
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1.4.2. pisemng deklaracje, ze taki sam wniosek nie zostal ztozony do innego podmiotu uprawnionego,
1.4.3. dokumentacje techniczna, o ktdrej mowa w pkt 1.6.

1.5. Wnioskodawca oddaje pojazd kolejowy niezgodny z TSI do dyspozycji podmiotu uprawnionego. Podmiot upraw-
niony moze zadac¢ kolejnych egzemplarzy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, jezeli wymaga tego program badan.

1.6. Dokumentacja techniczna powinna umozliwia¢ oceng zgodnosci czgsci pojazdu kolejowego niezgodnej z TSI z wy-
maganiami okre§lonymi we wlasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o kto-
rych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz obejmuje w zakresie niezb¢dnym do dokonania
procedury badania typu projekt, produkcje i eksploatacje pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI. Dokumentacja techniczna
zawiera nastepujace elementy:

1.6.1. ogdlny opis typu,

1.6.2. rysunki wykonawcze pojazdu niezgodnego z TSI oraz rysunki i schematy, w szczegdlnosci elementéw, podzespo-
16w oraz obwodow wraz z opisami wyjasniajacymi niezbednymi do ich zrozumienia,

1.6.3. wykaz wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa
w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, zastosowanych w cato$ci albo cze$ciowo oraz, w przypadku ich nie-
stosowania, opis rozwigzan potwierdzajacy spetnienie zasadniczych wymagan okreslonych w zataczniku nr 2 do rozporza-
dzenia,

1.6.4. wyniki, w szczegolnosci obliczen projektowych, lub wyniki przeprowadzonych badan,

1.6.5. protokoty badan,

1.6.6. informacje dotyczace badan i testow przewidzianych do przeprowadzenia podczas produkcji pojazdu kolejowego
niezgodnego z TSI,

1.6.7. informacje o procedurze gromadzenia danych umozliwiajace ich odczytanie i ocene, jezeli informacje te nie sa
zgodne z TSI — w przypadku pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI wyposazonych w rejestratory danych.

1.7. Podmiot uprawniony bada dokumentacje techniczna w celu sprawdzenia, czy pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest
wykonany zgodnie z tg dokumentacja, oraz identyfikuje elementy zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi krajowymi spe-
cyfikacjami technicznymi i dokumentami normalizacyjnymi, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t
ustawy, a takze elementy, ktore zaprojektowano, nie stosujac tych specyfikacji i dokumentéw, w szczegélnosci:

1.7.1. bada dokumentacje techniczng w odniesieniu do projektu i procedur produkcji,

1.7.2. ocenia zastosowane elementy, jezeli nie sa one zgodne z odpowiednimi krajowymi specyfikacjami technicznymi
i dokumentami normalizacyjnymi, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,

1.7.3. przeprowadza lub zleca przeprowadzenie odpowiednich badan i testdéw w celu ustalenia, czy wybrane przez wnios-
kodawcg krajowe specyfikacje techniczne i dokumenty normalizacyjne zostaly prawidtowo zastosowane.

1.8. Podmiot uprawniony uzgadnia z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia badan i testow.

1.9. W przypadku gdy typ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spelnia majace do niego zastosowanie wymagania,
podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat badania typu dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI.

1.10. Certyfikat badania typu zachowuje waznos$¢ co najmniej przez okres 7 lat, ktory moze by¢ przedtuzany.

1.11. W certyfikacie badania typu zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy, wnioski z przeprowadzonego badania
oraz dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

1.12. Podmiot uprawniony dotacza do certyfikatu badania typu wykaz odpowiednich cz¢sci dokumentacji technicznej
i przechowuje ich kopie.

1.13. Podmiot uprawniony, ktéry odmowi wnioskodawcy wydania certyfikatu badania typu, uzasadnia przyczyne od-
mowy oraz wskazuje srodki odwotawcze.
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1.14. Wnioskodawca informuje na biezaco podmiot uprawniony, ktory przechowuje dokumentacj¢ techniczng dotycza-
cg certyfikatu badania typu, o modyfikacjach, ktére wprowadzit lub planuje wprowadzi¢ do zatwierdzonego pojazdu kole-
jowego niezgodnego z TSI

1.15. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o wycofanych certyfikatach badania
typu lub o odmowach ich wydania.

1.16. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony wniosek, kopie wydanych
certyfikatéw badania typu wraz z ich uzupetnieniami.

1.17. Wnioskodawca przechowuje przez okres 10 lat od dnia wyprodukowania ostatniego pojazdu kolejowego danego
typu dokumentacje techniczng oraz egzemplarze certyfikatow badania typu.

2. Modut D — Zgodno$¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jakoscia w ramach procesu produkcji

2.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakoScig w ramach procesu produkcji to czes$é procedury weryfikacji,
wedlug ktorej wnioskodawca wywigzuje si¢ z wymagan okreslonych w pkt 2.2 i 2.6 oraz zapewnia i deklaruje na swoja
wylaczng odpowiedzialnos¢, ze pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania
typu, o ktérym mowa w pkt 1.9, 1 spelnia wymagania, ktore dotycza tego pojazdu kolejowego.

2.2. Wnioskodawca powinien posiada¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakoscig w zakresie procesu pro-
dukcji, kontroli koncowej i badan gotowych pojazdéw kolejowych niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 2.3, a takze podlegaé
nadzorowi zgodnie z pkt 2.5.

2.3. System zarzadzania jakoscia.

2.3.1. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o ocen¢ systemu jakos$ci.
Whiosek zawiera:

2.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,
2.3.1.2. pisemng deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony u zadnego innego podmiotu uprawnionego,

2.3.1.3. strukture organizacyjng zarzadzania projektem oraz nazwg¢ i adres kazdego uczestniczacego w procesie podmio-
tu,

2.3.1.4. dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bgdacego przedmiotem wniosku,
2.3.1.5. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

2.3.1.6. dokumentacje¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopig¢ certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9,
jak rowniez zatgcznikow do niego.

2.3.2. System zarzadzania jakos$cia powinien zapewniac¢ zgodnos¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z typem opi-
sanym w certyfikacie badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

2.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i postanowienia przyjete przez wnios-
kodawce powinny by¢ przez niego udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych de-
klaracji, procedur 1 instrukcji,

2.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cig powinna umozliwia¢ spdjng interpretacj¢ programow i plandow ja-
kosci, ksiag jakosSci 1 zapisoOw dotyczacych jakosci, w szczegdlnoSci powinna zawierac opis:

2.3.2.2.1. celow dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej, zakresu odpowiedzialno$ci i uprawnien kierownic-
twa wnioskodawcy w odniesieniu do jako$ci pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI,

2.3.2.2.2. procesow produkcji, procesdw zarzadzania jakos$cia i technik kontroli jako$ci oraz proceséw i dziatan syste-

matycznych, ktore beda stosowane, w szczegolnosci zatwierdzania procedur montazu czesci pojazdu kolejowego niezgod-
nej z TSI,
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2.3.2.2.3. badan i testow, ktore beda przeprowadzane przed, podczas i po zakonczeniu procesu produkcji, oraz czgstotli-
wo§¢ ich przeprowadzania,

2.3.2.2.4. zapisow dotyczacych jakosci: protokotéw kontroli, wynikéw badan, danych dotyczacych wzorcowania, pro-
tokotéw dotyczacych kwalifikacji lub uprawnien odpowiednich pracownikow, w szczegdlnosci wykonujacych montaz nie-
zgodnej z TSI cz¢sci pojazdu kolejowego,

2.3.2.2.5. srodkdw monitorowania osiggania wymaganej jakosci pojazdu kolejowego oraz skutecznosci funkcjonowania
systemu zarzadzania jakoS$cia.

2.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzadzania jakoscig w celu stwierdzenia, czy spelnia on wymagania okreslo-
ne w pkt 2.3.2.

2.3.3.1. Podmiot uprawniony zaktada zgodnos$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do elementéw systemu zarzadzania
jakoscia, ktore sg zgodne z odpowiednimi wymaganiami normy krajowej wdrazajacej norme zarzadzania jakos$cia, norme
zharmonizowang lub specyfikacje techniczna.

2.3.3.2. Jezeli zgodnos¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreslonymi we wlasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest
okreslana na podstawie wigcej niz jednego systemu zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczegolnosci:

2.3.3.2.1. czy zaleznosci i powigzania miedzy systemami zarzadzania jako$cia sa w sposob przejrzysty udokumentowa-
ne oraz

2.3.3.2.2. czy og6lny zakres obowigzkoéw oraz uprawnien kierownictwa wnioskodawcy dotyczacych zgodnos$ci gotowe-
go pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny sposob przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczacemu w re-
alizacji przedsiewzigcia i przez niego uznany.

2.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposob odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu kolejowego, przy uwzglednieniu
szczegolnego wkladu wnioskodawcy.

2.3.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez inng akredytowang jednostke certyfikujaca sys-
tem zarzadzania jako$cig w odniesieniu do produkcji, kontroli koncowej i badan gotowych pojazddéw kolejowych niezgod-
nych z TSI, podmiot uprawniony uwzglednia to podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje szcze-
gotowej oceny jedynie okreslonych dokumentoéw oraz zapisow dotyczacych systemu zarzadzania jakoscig w odniesieniu do
pojazdu kolejowego. Podmiot uprawniony nie ocenia ponownie caltej ksiegi jakosci ani wszystkich procedur ocenionych juz
przez akredytowang jednostke certyfikujaca system zarzadzania jakoscia.

2.3.3.5. W sklad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania badan w odniesieniu do pojazdow
kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego system zarzadzania jako$cia powinny wchodzi¢ osoby z doswiadczeniem
w zakresie systemow zarzadzania jako$cig oraz co najmniej jedna osoba dysponujaca takze doswiadczeniem w dziedzinie
budowy, eksploatacji i badan pojazddéw kolejowych, oraz znajomos$cia wymagan wtasciwych krajowych specyfikacji tech-
nicznych i dokumentdéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy dotycza-
cych pojazdow kolejowych i TSI dotyczacych pojazdéw kolejowych.

2.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajaca w zaktadach podmiotéw uczestniczacych w procesie produkcji. Zespot au-
dytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w pkt 2.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci pod-
miotow uczestniczacych w procesie produkceji do zidentyfikowania wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji technicz-
nych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz do prze-
prowadzenia niezbednych badan zapewniajacych zgodno$¢ pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

2.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podjetej decyzji i zamieszcza w powiadomieniu wnioski
z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z oceny wraz z pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy
ocena systemu zarzadzania jakoscia dostarczyta przekonujacych dowodow potwierdzajacych spelnianie wymagan okreslo-
nych w pkt 2.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu zarzadzania jakoscia, zatwierdzajacy,
w ramach przeprowadzanej procedury weryfikacji, posiadany przez wnioskodawcg system zarzadzania jakoS$cia.

2.3.4. Wnioskodawca powinien spetni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig i za-
pewnic jego wlasciwe i efektywne funkcjonowanie i utrzymywanie.
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2.3.5. Wnioskodawca na biezaco powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit system zarzadzania jakoscia,
o zamierzonych zmianach w tym systemie majacych wptyw na projekt, produkcje i kontrole koncowa, badania i funkcjono-
wanie typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, w tym o zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia.

2.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy zmieniony system zarzadzania ja-
kos$cig spelnia wymagania okreslone w pkt 2.3.2, czy tez jest wymagana ponowna jego ocena.

2.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktérej mowa w pkt 2.3.5.1. W powiadomieniu
zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian wraz z uzasadnieniem podjetej decyz;ji.

2.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostate podmioty uprawnione o certyfikatach systemow zarzadzania jakoscia,
ktérych wydania odmowit lub ktore zawiesit, cofnat albo poddat innym ograniczeniom, a takze, na ich zadanie, o certyfika-
tach systemow zarzadzania jakoS$cia, ktore wydat.

2.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony.

2.4.1. Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacj¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI do wybranego przez siebie
podmiotu uprawnionego wraz z dokumentacjg zawierajaca:

2.4.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

2.4.1.2. dokumentacjg¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopig¢ certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9,
jak rowniez zalacznikow do niego oraz, jezeli nie sg zawarte w tej dokumentacji:

2.4.1.3. opis ogolny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

2.4.1.4. dokumenty niezbe¢dne do zestawienia dokumentacji technicznej, o ktérej mowa w pkt 2.6.3.3, dotaczanej do
deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego,

2.4.1.5. odrebng dokumentacje¢ zawierajacg zestaw danych wymaganych do wprowadzenia w rejestrze infrastruktury
i w europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji,

2.4.1.6. wykaz zastosowanych w cato$ci lub czeSciowo norm zharmonizowanych lub innych wlasciwych specyfikacji
technicznych, do ktorych odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwiazan
przyjetych w celu spelnienia wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy zharmonizowane nie zostaly za-
stosowane. W przypadku czesciowego zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sie, kto-
re cze$ci zostaty zastosowane oraz ktore nie zostaly zastosowane wraz z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,

2.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegdlnosci ograniczenia uzytkowania o charakterze technicz-
nym,

2.4.1.8. opisy i wyjasnienia niezb¢dne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad utrzymania pojazdu kolejowego,

2.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania pojazdu kolejowego,

2.4.1.10. wymagania techniczne okreslone we wtasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach nor-
malizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas

produkcji, utrzymania lub eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

2.4.1.11. inne wlasciwe dowody techniczne, ktoére wykazuja, iz wezesniejsze kontrole lub testy zostaly przeprowadzone
z wynikiem pozytywnym, w porownywalnych warunkach, przez wtasciwe podmioty,

2.4.1.12. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym oraz niezbe¢dne warunki dotyczace
interfejsow z innymi podsystemami,

2.4.1.13. wyniki wykonanych obliczen projektowych i przeprowadzonych badan,
2.4.1.14. ewentualne sprawozdania z badan i testow,

2.4.1.15. dokumentacj¢ dotyczaca produkcji, montazu, kontroli koncowej i badan gotowego pojazdu kolejowego,
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2.4.1.16. wykaz podmiotow uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu kolejowego,
2.4.1.17. wykazanie, ze produkcja, kontrola koncowa i badania gotowych pojazdéw kolejowych sg objete zatwierdzo-
nym systemem zarzadzania jako$cig wnioskodawcy, a takze istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego efektyw-

nosc¢,

2.4.1.18. wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie systemu zarzadzania jakoscig i nadzor
nad nim.

2.4.2. Wybrany przez wnioskodawceg podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci bada wniosek pod wzgledem waznosci
certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz zalacznikéw do niego.

2.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracit waznos¢ lub nie spelnia wymogow i ze nie-
zbedne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swoja od-

mowe.

2.4.4. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot uprawniony przed wydaniem certyfi-
katu weryfikacji, o ktorym mowa w pkt 2.6, sprawdza:

2.4.4.1. zgodnos¢ pojazdu z dokumentacja, o ktorej mowa w pkt 2.4.1,

2.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

2.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego Srodowisku systemowym i niezbedne warunki dotyczace inter-
fejséw z innymi podsystemami, wykorzystujac do tego celu informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim

rejestrze typow pojazddéw dopuszczonych do eksploatacii,

2.4.4.4. spelnienie parametrow, o ktorych mowa w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia, z uwzglednieniem mozliwosci
ograniczenia ich zakresu, o ktdrym mowa w § 11a ust. 1 rozporzadzenia.

2.5. Nadzor w ramach odpowiedzialnosci podmiotu uprawnionego.

2.5.1. Nadzor wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu sprawdzenia, czy wnioskodawca odpo-
wiednio spetnia wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

2.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do stanowisk produkcji, kontroli, bada-
nia i przechowywania pojazdow kolejowych w celu dokonania audytoéw oraz dostarczy¢ niezbedne informacje, w szczegol-
nosci:

2.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

2.5.2.2. zapisy dotyczace jakoSci:

2.5.2.2.1. protokoty kontroli,

2.5.2.2.2. wyniki badan,

2.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

2.5.2.2.4. protokotly dotyczace kwalifikacji i uprawnien pracownikdéw bioracych udziat w procesie.

2.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy wnioskodawca utrzymuje i stosuje
system zarzadzania jakoscia, oraz przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

2.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu niezgodnego z TSI co najmniej
dwa audyty.

2.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czestotliwo$¢ kolejnych audytéw, przy czym powinny si¢ one odbywac z czgstotli-
woscig co najmniej raz na dwa lata.
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2.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania jako$cia, podmiot uprawniony
uwzglednia to podczas okresowych audytow.

2.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadzaé niezapowiedziane audyty u wnioskodawcy, okreslajac po-
trzebe 1 czgstotliwos¢ ich przeprowadzania na podstawie przyjetego systemu audytow. Podmiot uprawniony do przeprowa-
dzania badan w odniesieniu do podsystemow niezgodnych z TSI, ustalajac system audytow, powinien uwzgledni¢ w szcze-
goblnosci:

2.5.4.1. rodzaj pojazdu w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd specjalny,

2.5.4.2. wyniki poprzednich audytow,

2.5.4.3. potrzebe sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,

2.5.4.4. warunki zwigzane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakoS$cig, jezeli ma to zastosowanie,

2.5.4.5. znaczace zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkcji lub technologii produkc;ji.

2.5.4.6. Podczas audytow podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne, przeprowadzaé¢ badania i testy lub zlecaé
ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy system jakosci funkcjonuje wtasciwie.

2.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow i protokoly z przeprowadzonych ba-
dan i testow.

2.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacj¢ pojazdu kolejowego, o ile nie prowadzi nadzoru nad wszyst-
kimi odno$nymi systemami zarzadzania jako$cig zgodnie z pkt 2.3.2, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru prowadzone
przez pozostate podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jako$cig odpowiedzial-
ne za to zadanie, w celu:

2.5.5.1. uzyskania pewnosci, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami migdzy poszczegodlnymi systemami zarzadza-
nia jakos$cia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego, jest prowadzone w sposdb prawidlowy,

2.5.5.2. zgromadzenia, we wspotpracy z wnioskodawca, elementéw niezbednych do oceny w celu zagwarantowania
spdjnosci poszczegdlnych systemoOw zarzadzania jakoscia oraz ogélnego nadzoru nad nimi.

2.5.5.3. W ramach koordynacji podmiot uprawniony posiada nast¢pujace uprawnienia do:

2.5.5.3.1. otrzymywania dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru wydawanej przez pozostate podmioty upraw-
nione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakoscia,

2.5.5.3.2. uczestniczenia w audytach, o ktérych mowa w pkt 2.5.3, oraz

2.5.5.3.3. inicjowania dodatkowych audytow, o ktorych mowa w pkt 2.5.4, w zakresie swojej odpowiedzialno$ci i wraz
z pozostatymi podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi jednostkami certyfikujacymi system zarzadzania jakoscia.

2.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

2.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktéorym mowa w pkt 1.9,
oraz spelnia majace do niego zastosowanie wymagania wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentow
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje
wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetniajacy nastepujace warunki:

2.6.1.1. certyfikat powinien zawiera¢ doktadne odestanie do majacych zastosowanie wtasciwych krajowych specyfika-
cji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,
z ktorymi podmiot uprawniony zbadal zgodno$¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdza¢ ich spet-
nienie,

2.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie czgsci, z ktorych jedna dotyczy $cisle zgodnosci technicznej pojaz-
du kolejowego z siecig kolejowa, a druga — zgodnosci pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okreslonymi we
wlasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktéorych mowa w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25t ustawy.
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2.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy,
whnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza po-
jazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

2.6.3. Wnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sporzadza pisemna
deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI i przechowuje ja przez caly okres eksploatacji. Deklara-
cja weryfikacji musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla
ktérego zostata sporzadzona, oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

2.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI powinien
odnies¢ si¢ w niej do nastepujacych certyfikatow:

2.6.3.1.1. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia, o ktérym mowa w pkt 2.3.3.7, oraz ewentualne sprawozdania z au-
dytu, o ktorych mowa w pkt 2.5.3,

2.6.3.1.2. certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, i zatacznikéw do niego.

2.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera informacje, o ktorych mowa w § 9
ust. 2 rozporzadzenia.

2.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dotacza si¢ dokumentacje¢ techniczna, za ze-
branie ktdrej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:

2.6.3.3.1. dokumenty okreslajace parametry techniczne zwiazane z pojazdem kolejowym niezgodnym z TSI, w tym
ogolne i szczegdtowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy
systemow przetwarzania danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi i utrzymania, dokumenty
odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

2.6.3.3.2. wykaz wlaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikow interoperacyjnosci,

2.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikow interoperacyjnosci, jezeli takie
sktadniki sg zastosowane,

2.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na podstawie specyfikacji europejskich,
badan i testow,

2.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:
2.6.3.3.5.1. obliczeniami,

2.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgtoszonymi przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z procedu-
ra weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktore nie zostaly przez niego wycofane,

2.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytow,

2.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji, jezeli zostalty wydane,
2.6.3.3.5.5. kopig certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

2.6.3.3.5.6. kopig certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia,

2.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaty wydane,

2.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke oceniajaca w przypadkach okreslonych
w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

2.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostgpnia si¢ na zadanie wlasciwych organow.
2.7. Przez caty okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do dyspozycji wlasciwych organdw:

2.7.1. wniosek, o ktérym mowa w pkt 2.3.1,
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2.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktorych mowa w pkt 2.3.5,
2.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktorych mowa w pkt 2.3.5.2,2.5.312.54.7,
2.7.4. dokumentacje techniczna, o ktérej mowa w pkt 2.6.3.3.

2.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o wycofanych certyfikatach weryfi-
kacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o odmowach ich wydania.

2.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony wniosek, kopie wydanych
certyfikatow weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z ich uzupetnieniami.

3. Modut E — Zgodnos¢ z typem w oparciu o system zarzadzania jakoscig produktu

3.1. Weryfikacja w oparciu o system zarzadzania jakos$cig produktu to cze¢§¢ procedury weryfikacji, wedtug ktorej wnios-
kodawca wywigzuje si¢ z wymagan okreslonych w pkt 3.2 1 3.6 oraz zapewnia i deklaruje na swojg wytaczna odpowiedzial-
no$¢, ze pojazd kolejowy niezgodny z TSI jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktorym mowa
w pkt 1.9, i spetnia wymagania, ktére dotycza tego pojazdu kolejowego.

3.2. Wnioskodawca powinien posiada¢ zatwierdzony certyfikatem system zarzadzania jakosciag w zakresie kontroli kon-
cowej 1 badan gotowych pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, zgodnie z pkt 3.3, a takze podlega¢ nadzorowi zgodnie
z pkt 3.5.

3.3. System zarzadzania jakoscia.

3.3.1. Wnioskodawca sktada do wybranego przez siebie podmiotu uprawnionego wniosek o oceng systemu jakosci.
Whiosek zawiera:

3.3.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,
3.3.1.2. pisemng deklaracje, ze ten sam wniosek nie zostal ztozony u zadnego innego podmiotu uprawnionego,

3.3.1.3. strukturg organizacyjng zarzadzania projektem oraz nazwe i adres kazdego uczestniczacego w procesie podmio-
tu,

3.3.1.4. dane techniczne typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI bedacego przedmiotem wniosku,
3.3.1.5. dokumentacje¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoS$cia,

3.3.1.6. dokumentacje techniczna zatwierdzonego typu oraz kopie certyfikatu badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9,
jak rowniez zatacznikow do niego.

3.3.2. System zarzadzania jakoscig powinien zapewnia¢ zgodnos¢ pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI z typem opi-
sanym w certyfikacie badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz z wymaganiami dotyczacymi tego pojazdu.

3.3.2.1. Wszystkie elementy pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, wymagania i postanowienia przyjgte przez wnios-
kodawce powinny by¢ przez niego udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych de-
klaracji, procedur i instrukcji.

3.3.2.2. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cig powinna umozliwia¢ spdjng interpretacje programéw i planow ja-
kosci, ksiag jakosci i zapisow dotyczacych jakosci, w szczegdlno$ci powinna zawierac opis:

3.3.2.2.1. celow dotyczacych jako$ci oraz struktury organizacyjnej, zakresu odpowiedzialnos$ci i uprawnien kierownic-
twa wnioskodawcy w odniesieniu do jakosci pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI,

3.3.2.2.2. badan i testow, ktore beda przeprowadzane po zakonczeniu procesu produkcji,
3.3.2.2.3. zapisow dotyczacych jakosci: protokotow kontroli, wynikow badan, danych dotyczacych wzorcowania, pro-

tokotoéw dotyczacych kwalifikacji lub uprawnien odpowiednich pracownikow, w szczegdlnosci wykonujacych montaz nie-
zgodnej z TSI cze¢sci pojazdu kolejowego,
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3.3.2.2.4. $rodkdéw monitorowania skutecznosci funkcjonowania systemu zarzadzania jakoS$cia.

3.3.3. Podmiot uprawniony ocenia system zarzadzania jako$cig w celu stwierdzenia, czy spetnia on wymagania okreslo-
ne w pkt 3.3.2.

3.3.3.1. Podmiot uprawniony zaktada zgodnos$¢ z tymi wymaganiami w odniesieniu do elementéw systemu zarzadzania
jakoscia, ktore sa zgodne z odpowiednimi wymaganiami normy krajowej wdrazajacej norme zarzadzania jako$cia, norme¢
zharmonizowang lub specyfikacje techniczng.

3.3.3.2. Jezeli zgodnos¢ pojazdu kolejowego z wymaganiami okreslonymi we wtasciwych krajowych specyfikacjach
technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jest
okreslana na podstawie wigcej niz jednego systemu zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony bada w szczego6lnosci:

3.3.3.2.1. czy zaleznoS$ci 1 powigzania migdzy systemami zarzadzania jako$cig sa w sposob przejrzysty udokumentowa-
ne oraz

3.3.3.2.2. czy ogdlny zakres obowiazkdéw oraz uprawnien kierownictwa wnioskodawcy dotyczacych zgodnosci gotowe-
go pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI jest w wyrazny sposob przekazany kazdemu podmiotowi uczestniczagcemu w re-
alizacji przedsigwzigcia i przez niego uznany.

3.3.3.3. Audyt przeprowadza si¢ w sposob odpowiedni dla rozpatrywanego pojazdu kolejowego, przy uwzglednieniu
szczegblnego wkladu wnioskodawcy.

3.3.3.4. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje certyfikowany przez akredytowang jednostke certyfikujaca system
zarzadzania jako$cia w zakresie kontroli koncowej i badan gotowych pojazdow kolejowych niezgodnych z TSI, podmiot
uprawniony uwzglednia to podczas oceny. W takim przypadku podmiot uprawniony dokonuje szczegdtowej oceny jedynie
okreslonych dokumentow oraz zapisow dotyczacych kontroli koncowej i badania gotowych pojazdéw kolejowych. Podmiot
uprawniony nie ocenia ponownie catej ksiggi jakosci ani wszystkich procedur ocenionych juz przez akredytowang jednostke
certyfikujaca system zarzadzania jakoS$cia.

3.3.3.5. W sktad zespotu audytorskiego podmiotu uprawnionego do przeprowadzania badan w odniesieniu do pojazdoéw
kolejowych niezgodnych z TSI oceniajacego system zarzadzania jakoSciag powinny wchodzi¢ osoby z doswiadczeniem
w zakresie systemow zarzadzania jako$cig oraz co najmniej jedna osoba dysponujaca takze do§wiadczeniem w dziedzinie
budowy, eksploatacji i badan pojazdow kolejowych, oraz znajomos$ciag wymagan wlasciwych krajowych specyfikacji tech-
nicznych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, dotycza-
cych pojazdow kolejowych i TSI dotyczacych pojazddéw kolejowych.

3.3.3.6. Audyt obejmuje wizyte oceniajacg w zaktadach podmiotow uczestniczacych w procesie produkcji. Zespot au-
dytorski dokonuje przegladu dokumentacji technicznej, o ktoérej mowa w pkt 3.3.1.6, w celu zweryfikowania zdolnosci pod-
miotow uczestniczacych w procesie produkceji do zidentyfikowania wymagan wiasciwych krajowych specyfikacji technicz-
nych i dokumentéw normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, oraz do prze-
prowadzenia niezbednych badan zapewniajacych zgodno$é pojazdu kolejowego z tymi wymaganiami.

3.3.3.7. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o podjetej decyzji i zamieszcza w powiadomieniu wnioski
z audytu oraz uzasadnienie decyzji wynikajacej z oceny wraz z pouczeniem o procedurze odwotawczej. W przypadku gdy
ocena systemu zarzadzania jakoscig dostarczyta przekonujacych dowodow potwierdzajacych spetnianie wymagan okreslo-
nych w pkt 3.3.2, podmiot uprawniony wydaje wnioskodawcy certyfikat systemu zarzadzania jako$cia, zatwierdzajacy,
w ramach przeprowadzanej procedury weryfikacji, posiadany przez wnioskodawce system zarzadzania jakoS$cia.

3.3.4. Wnioskodawca powinien spetni¢ wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakos$cia i za-
pewnic¢ jego wlasciwe i efektywne funkcjonowanie i utrzymywanie.

3.3.5. Wnioskodawca na biezaco powiadamia podmiot uprawniony, ktory zatwierdzit system zarzadzania jakoscia,
o zamierzonych zmianach w tym systemie majacych wptyw na kontrol¢ koncowa, badania i funkcjonowanie typu pojazdu
kolejowego niezgodnego z TSI, w tym o zmianach w zakresie certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia.

3.3.5.1. Podmiot uprawniony ocenia proponowane zmiany i podejmuje decyzje, czy zmieniony system zarzadzania ja-
koS$cig spelnia wymagania okreslone w pkt 3.3.2, czy tez jest wymagana ponowna jego ocena.

3.3.5.2. Podmiot uprawniony powiadamia wnioskodawce o decyzji, o ktorej mowa w pkt 3.3.5.1. W powiadomieniu
zamieszcza wnioski z dokonanej oceny proponowanych zmian wraz z uzasadnieniem podj¢tej decyzji.
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3.3.6. Podmiot uprawniony informuje pozostate podmioty uprawnione o certyfikatach systemow zarzadzania jakoscia,
ktorych wydania odmowit lub ktore zawiesit, cofnat albo poddat innym ograniczeniom, a takze, na ich zadanie, o certyfika-
tach systemow zarzadzania jakoS$cia, ktore wydat.

3.4. Weryfikacja przeprowadzana przez podmiot uprawniony

3.4.1. Wnioskodawca sktada wniosek o weryfikacje pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI do wybranego przez siebie
podmiotu uprawnionego. Wniosek zawiera:

3.4.1.1. nazwe i adres wnioskodawcy,

3.4.1.2. dokumentacje¢ techniczng zatwierdzonego typu oraz kopie certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9,
jak rowniez zatacznikéw do niego oraz, jezeli nie sg zawarte w tej dokumentacji:

3.4.1.3. opis og6lny pojazdu kolejowego, projektu konstrukcyjnego i struktury,

3.4.1.4. dokumenty niezbedne do zestawienia dokumentacji technicznej dotgczanej do deklaracji weryfikacji pojazdu
kolejowego, o ktorej mowa w pkt 3.6.3.3,

3.4.1.5. odrgbng dokumentacje zawierajaca zestaw danych wymaganych do wprowadzenia w rejestrze infrastruktury
i w europejskim rejestrze typow pojazdow dopuszczonych do eksploatacji,

3.4.1.6. wykaz zastosowanych w catosci lub czg§ciowo norm zharmonizowanych lub innych wtasciwych specyfikacji
technicznych, do ktorych odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, oraz opisy rozwiazan
przyjetych w celu spetlnienia wymagan wilasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw normalizacyjnych,
o ktorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, jezeli takie normy zharmonizowane nie zostaly za-
stosowane. W przypadku czesciowego zastosowania norm zharmonizowanych w dokumentacji technicznej okresla sie, kto-
re cze$ci zostaly zastosowane oraz ktore nie zostaly zastosowane, wraz z uzasadnieniem niemozliwosci ich zastosowania,

3.4.1.7. warunki uzytkowania pojazdu kolejowego, w szczegolnosci ograniczenia uzytkowania o charakterze technicz-
nym,

3.4.1.8. opisy 1 wyjasnienia niezbedne do zrozumienia zasad funkcjonowania i zasad utrzymania pojazdu kolejowego,

3.4.1.9. warunki utrzymania i dokumentacje techniczng dotyczaca utrzymania pojazdu kolejowego,

3.4.1.10. wymagania techniczne okreslone we wtasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach nor-
malizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, ktore nalezy uwzgledni¢ podczas

produkcji, utrzymania lub eksploatacji typu pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

3.4.1.11. inne wlasciwe dowody techniczne, ktore wykazuja, iz weczesniejsze kontrole lub testy zostaly przeprowadzone
z wynikiem pozytywnym, w porownywalnych warunkach, przez wtasciwe podmioty,

3.4.1.12. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym oraz niezbedne warunki dotyczace
interfejséw z innymi podsystemami,

3.4.1.13. wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan,

3.4.1.14. ewentualne sprawozdania z badan i testow,

3.4.1.15. dokumentacj¢ dotyczaca kontroli konicowej 1 badan gotowego pojazdu kolejowego,
3.4.1.16. wykaz podmiotow uczestniczacych w produkcji, montazu i instalacji pojazdu kolejowego,

3.4.1.17. wykazanie, ze kontrola koncowa i badania gotowych pojazdow kolejowych sg objete zatwierdzonym syste-
mem zarzadzania jakos$ciag wnioskodawcy, a takze istnieja odpowiednie dowody potwierdzajace jego efektywnosc,

3.4.1.18. wskazanie podmiotu uprawnionego odpowiedzialnego za zatwierdzanie systemu zarzadzania jakoscig i nadzor
nad nim.
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3.4.2. Wybrany przez wnioskodawce podmiot uprawniony w pierwszej kolejnosci bada wniosek pod wzgledem waznosci
certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, oraz zatacznikéw do niego.

3.4.3. Jezeli podmiot uprawniony uzna, ze certyfikat badania typu utracit waznos$¢ lub nie spetnia wymogow i ze nie-
zbedne jest nowe badanie typu, odmawia wnioskodawcy dokonania weryfikacji pojazdu kolejowego i uzasadnia swojg od-

mowe.

3.4.4. W procedurze weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI podmiot uprawniony przed wydaniem certyfi-
katu weryfikacji, o ktérym mowa w pkt 3.6, sprawdza:

3.4.4.1. zgodno$¢ pojazdu z dokumentacja, o ktérej mowa w pkt 3.4.1,

3.4.4.2. wszystkie elementy projektu i budowy,

3.4.4.3. warunki integracji pojazdu kolejowego w jego srodowisku systemowym i niezbedne warunki dotyczace inter-
fejséw z innymi podsystemami, wykorzystujac do tego celu informacje zawarte w rejestrze infrastruktury i w europejskim

rejestrze typow pojazddéw dopuszczonych do eksploatacii,

3.4.4.4. spelienie parametrow, o ktdrych mowa w zalaczniku nr 4 do rozporzadzenia, z uwzglednieniem mozliwosci
ograniczenia ich zakresu, o ktérym mowa w § 11a ust. 1 rozporzadzenia.

3.5. Nadzér w ramach odpowiedzialnosci podmiotu uprawnionego.

3.5.1. Nadzér wykonywany przez podmiot uprawniony jest sprawowany w celu sprawdzenia, czy wnioskodawca odpo-
wiednio spelnia wymagania wynikajace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

3.5.2. Wnioskodawca powinien umozliwi¢ podmiotowi uprawnionemu dostep do stanowisk kontroli, badania i przecho-
wywania pojazdow kolejowych w celu dokonania audytow oraz dostarczy¢ niezbedne informacje, w szczegdlnosci:

3.5.2.1. dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoS$cia,

3.5.2.2. zapisy dotyczace jakosci:

3.5.2.2.1. protokoty kontroli,

3.5.2.2.2. wyniki badan,

3.5.2.2.3. dane dotyczace wzorcowania oraz

3.5.2.2.4. protokoty dotyczace kwalifikacji i uprawnien pracownikoéw bioracych udziat w procesie.

3.5.3. Podmiot uprawniony przeprowadza okresowo audyty w celu sprawdzenia, czy wnioskodawca utrzymuje i stosuje
system zarzadzania jakoS$cia, oraz przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow.

3.5.3.1. Podmiot uprawniony przeprowadza w pierwszym roku wytwarzania pojazdu niezgodnego z TSI co najmnie;j
dwa audyty.

3.5.3.2. Podmiot uprawniony ustala czestotliwos¢ kolejnych audytoéw, przy czym powinny si¢ one odbywac z czestotli-
woscig co najmniej raz na dwa lata.

3.5.3.3. W przypadku gdy wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscia, podmiot uprawniony
uwzglednia to podczas okresowych audytow.

3.5.4. Podmiot uprawniony moze dodatkowo przeprowadza¢ niezapowiedziane audyty u wnioskodawcy, okreslajac po-
trzebe i1 czgstotliwos¢ ich przeprowadzania na podstawie przyjetego systemu audytow. Podmiot uprawniony do przeprowa-
dzania badan w odniesieniu do podsystemoéw niezgodnych z TSI, ustalajac system audytow, powinien uwzgledni¢ w szcze-
golnosci:

3.5.4.1. rodzaj pojazdu, w tym pojazd trakcyjny, wagon pasazerski, wagon towarowy, pojazd specjalny,

3.5.4.2. wyniki poprzednich audytow,
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3.5.4.3. potrzebe sprawdzenia wynikow dziatan korygujacych,
3.5.4.4. warunki zwigzane z zatwierdzeniem systemu zarzadzania jakoS$cig, jezeli ma to zastosowanie,
3.5.4.5. znaczace zmiany w organizacji produkcji, deklaracji polityki jakosci produkcji lub technologii produkcji.

3.5.4.6. Podczas audytéw podmiot uprawniony moze, jezeli jest to niezbedne, przeprowadzaé badania i testy lub zlecaé
ich przeprowadzenie w celu sprawdzenia, czy system jakosci funkcjonuje wtasciwie.

3.5.4.7. Podmiot uprawniony przekazuje wnioskodawcy sprawozdania z audytow i protokoly z przeprowadzonych ba-
dan i testow.

3.5.5. Podmiot uprawniony odpowiedzialny za weryfikacj¢ pojazdu kolejowego, o ile nie prowadzi nadzoru nad wszyst-
kimi odno$nymi systemami zarzadzania jako$cig zgodnie z pkt 3.3.2, koordynuje dzialania w zakresie nadzoru prowadzone
przez pozostate podmioty uprawnione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jako$cig odpowiedzial-
ne za to zadanie, w celu:

3.5.5.1. uzyskania zapewnienia, ze zarzadzanie wzajemnymi zalezno$ciami mi¢dzy poszczegdlnymi systemami zarza-
dzania jakoscia, odnoszacymi si¢ do pojazdu kolejowego, jest prowadzone w sposoéb prawidtowy,

3.5.5.2. zgromadzenia, we wspolpracy z wnioskodawca, elementéw niezbednych do oceny w celu zagwarantowania
spdjnosci poszczegdlnych systemoOw zarzadzania jakoscia oraz ogélnego nadzoru nad nimi.

3.5.5.3. W ramach tej koordynacji podmiot uprawniony posiada nastgpujace uprawnienia do:

3.5.5.3.1 otrzymywania dokumentacji dotyczacej zatwierdzenia i nadzoru wydawanej przez pozostale podmioty upraw-
nione lub akredytowane jednostki certyfikujace system zarzadzania jakoscia,

3.5.5.3.2 uczestniczenia w audytach okreslonych w pkt 3.5.3 oraz

3.5.5.3.3 inicjowania dodatkowych audytow, okreslonych w pkt 3.5.4, w zakresie swojej odpowiedzialnosci i wraz z po-
zostatymi podmiotami uprawnionymi lub akredytowanymi jednostkami certyfikujacymi system zarzadzania jakoS$cia.

3.6. Certyfikat weryfikacji i deklaracja weryfikacji.

3.6.1. W przypadku gdy pojazd jest zgodny z typem opisanym w certyfikacie badania typu, o ktérym mowa w pkt 1.9,
oraz spelnia majace do niego zastosowanie wymagania wlasciwych krajowych specyfikacji technicznych i dokumentéw
normalizacyjnych, o ktérych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy, podmiot uprawniony wydaje
wnioskodawcy certyfikat weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI spetniajacy nastepujgce warunki:

3.6.1.1. certyfikat powinien zawiera¢ doktadne odestanie do majacych zastosowanie wlasciwych krajowych specyfika-
cji technicznych i dokumentoéw normalizacyjnych, o ktéorych mowa w przepisach wydanych na podstawie art. 25t ustawy,
z ktorymi podmiot uprawniony zbadat zgodno§¢ w procesie weryfikacji oraz powinien jednoznacznie potwierdza¢ ich spet-
nienie,

3.6.1.2. certyfikat powinien by¢ podzielony na dwie cze¢sci, z ktérych jedna dotyczy $cisle zgodnosci technicznej pojaz-
du kolejowego z siecig kolejowa, a druga — zgodnosci pojazdu kolejowego z wymaganiami technicznymi okre§lonymi we
wiasciwych krajowych specyfikacjach technicznych i dokumentach normalizacyjnych, o ktorych mowa w przepisach wyda-
nych na podstawie art. 25t ustawy.

3.6.2. W certyfikacie weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zamieszcza si¢ nazwe i adres wnioskodawcy,
whnioski z przeprowadzonych badan, a takze oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego egzemplarza po-
jazdu kolejowego niezgodnego z TSI oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

3.6.3. Wnioskodawca na podstawie certyfikatu weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sporzadza pisemna
deklaracj¢ weryfikacji dla pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI 1 przechowuje ja przez caty okres eksploatacji. Deklara-
cja weryfikacji musi zawiera¢ oznaczenie i dane niezbedne do identyfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, dla
ktérego zostata sporzadzona, oraz informacje o miejscach prowadzenia procesu produkc;ji.

3.6.3.1. Wnioskodawca podczas sporzadzania deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI powinien
odnies¢ si¢ w niej do nastepujacych certyfikatow:
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3.6.3.1.1. certyfikatu systemu zarzadzania jakoscia, o ktorym mowa w pkt 3.3.3.7, oraz ewentualne sprawozdania z au-
dytu, o ktéorych mowa w pkt 3.5.3,

3.6.3.1.2. certyfikatu badania typu, o ktorym mowa w pkt 1.9, i zatacznikow do niego.

3.6.3.2. Deklaracja weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI zawiera informacje, o ktérych mowa w § 9
ust. 2 rozporzadzenia.

3.6.3.3. Do deklaracji weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI dotacza si¢ dokumentacj¢ techniczna, za ze-
branie ktdrej jest odpowiedzialny podmiot uprawniony. Zakres tej dokumentacji obejmuje:

3.6.3.3.1. dokumenty okreslajace parametry techniczne zwigzane z pojazdem kolejowym niezgodnym z TSI, w tym
ogolne i szczegdtowe rysunki powykonawcze, schematy elektryczne i hydrauliczne, schematy obwodéw sterowania, opisy
systemow przetwarzania danych i automatyki, wytyczne dotyczace serwisu, instrukcje obstugi i utrzymania, dokumenty
odnoszace si¢ do warunkow i ograniczen uzytkowania, stosownie dla danego pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI,

3.6.3.3.2. wykaz wilaczonych do pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI sktadnikéw interoperacyjnosei,

3.6.3.3.3. kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci, jezeli takie
sktadniki sg zastosowane,

3.6.3.3.4. kopie sprawozdan z przeprowadzonych, przez podmioty uprawnione na podstawie specyfikacji europejskich,
badan 1 testow,

3.6.3.3.5. certyfikat weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z:
3.6.3.3.5.1. obliczeniami,

3.6.3.3.5.2. zastrzezeniami podmiotu uprawnionego zgloszonymi przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z procedu-
ra weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI, ktore nie zostaly przez niego wycofane,

3.6.3.3.5.3. sprawozdaniem podmiotu uprawnionego z przeprowadzonych audytow,

3.6.3.3.5.4. posrednimi certyfikatami weryfikacji i posrednimi deklaracjami weryfikacji, jezeli zostaly wydane,
3.6.3.3.5.5. kopig certyfikatu badania typu pojazdu kolejowego,

3.6.3.3.5.6. kopig certyfikatu systemu zarzadzania jakoS$cia,

3.6.3.3.6. inne certyfikaty, o ile zostaly wydane,

3.6.3.3.7. raport w sprawie oceny bezpieczenstwa wydany przez jednostke oceniajaca w przypadkach okreslonych
w przepisach Komisji Europejskiej dotyczacych wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka.

3.6.3.4. Kopie deklaracji weryfikacji udostgpnia si¢ na zadanie wtasciwych organow.

3.7. Przez caly okres eksploatacji pojazdu kolejowego wnioskodawca przechowuje do dyspozycji wlasciwych organow:
3.7.1. wniosek, o ktorym mowa w pkt 3.3.1,

3.7.2. zatwierdzone zmiany, o ktérych mowa w pkt 3.3.5,

3.7.3. decyzje i sprawozdania podmiotu uprawnionego, o ktérych mowa w pkt 3.3.5.2,3.5.313.5.4.7,

3.7.4. dokumentacje techniczng, o ktérej mowa w pkt 3.6.3.3.

3.8. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym informacje o wycofanych certyfikatach weryfi-
kacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI lub o odmowach ich wydania.

3.9. Podmiot uprawniony przekazuje innym podmiotom uprawnionym, na ich uzasadniony wniosek, kopie wydanych
certyfikatéw weryfikacji pojazdu kolejowego niezgodnego z TSI wraz z ich uzupetnieniami.



