Warszawa, dnia 12 sierpnia 2014 r.

Poz. 1074

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY I ROZWOJUY

z dnia 8 sierpnia 2014 r.

w sprawie oplat lotniskowych?

Na podstawie art. 77j ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 1393 oraz z 2014 r. poz. 768)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  szczegdtowe warunki, sposob i tryb prowadzenia konsultacji, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 i art. 77¢ ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa”, w tym zakres przedstawianych informacji;

2)  szczegdtowe wymagania dotyczace ustalania taryfy optat lotniskowych;
3)  tryb zatwierdzania taryfy optat lotniskowych i tryb jej publikacji.

§ 2. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych nastepujace optaty lot-
niskowe za ushugi standardowe zwigzane z udost¢pnieniem i utrzymaniem:

1)  obiektéw i urzadzen oraz wykonywaniem czynnos$ci niezbednych dla zapewnienia wykonania operacji startu lub lado-
wania statku powietrznego — optata startowa lub za ladowanie;

2)  miejsc parkingowych — optata postojowa;
3)  budynkow dworcow pasazerskich oraz znajdujacych si¢ w nich urzadzen — oplata pasazerska;

4)  wykorzystywanych przy przewozie tadunkoéw (towaréw i poczty) budynkow dworcow towarowych oraz znajdujacych si¢
w nich urzadzen — oplata towarowa.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze, zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy, poza optatami, o ktérych mowa
w ust. 1, ustali¢ w taryfie optat lotniskowych doptaty do optat lotniskowych, o ktéorych mowa w ust. 1 pkt 1, albo wyodreb-
ni¢ optate hatasows.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze, poza oplatami, o ktéorych mowa w ust. 1, ustali¢ w taryfie optat
lotniskowych odrgbng optate lotniskowa za zapewnienie ochrony i kontrole bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu oraz
tadunkow (towardw i poczty) oraz odrebna optate lotniskowa za ochrong statku powietrznego na plycie postojowe;.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych optaty lotniskowe za ushugi
dodatkowe (optaty dodatkowe), ktorych zakres wykracza poza optaty okreslone w ust. 1-3.

§ 3. Oplaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w ztotych polskich.

" Minister Infrastruktury i Rozwoju kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 27 listopada 2013 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Rozwoju
(Dz. U. poz. 1391).

Rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza przepisy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia
11 marca 2009 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz. Urz. UE L 70 z 14.03.2009, str. 11).

2)
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§ 4. 1. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w sposob:
1)  zapewniajacy przejrzystos¢ ustalenia naleznosci z tytutu tych optat;

2) umozliwiajacy sprawdzenie przez uzytkownika statku powietrznego lub innego eksploatujacego statek powietrzny
poprawnosci ustalonej naleznosci z tytutu tych optat;

3)  zapewniajacy zachowanie zasady niedyskryminacji uzytkownikéw statkow powietrznych lub innych eksploatujacych
statki powietrzne;

4)  zapewniajacy stabilno$¢ optat w sezonie rozktadowym, z wylgczeniem uzasadnionych przypadkow;

5)  uwzgledniajacy zarobkowy cel dziatania zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego w odniesieniu do optat, o kto-
rych mowa w § 2 ust. 114;

6) uwzgledniajacy koszty ustug oraz udostepniania i utrzymania obiektéw i urzadzen niezbednych do wykonania opera-
cji lotniczych oraz obstugi pasazeréw i tadunkow (towardw i poczty), przy zapewnieniu odpowiedniego standardu
bezpieczenstwa i jakos$ci obstugi, z wylaczeniem kosztéw pokrywanych z innych oplat.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, z zachowaniem zasad niedyskryminacji uzytkownikow statkoéw po-
wietrznych lub innych eksploatujacych statki powietrzne, jawnosci i dostepnosci oraz wymagan, o ktorych mowa w ust. 1,
moze udziela¢ znizek od ustalonych optat lotniskowych, w szczegdlnosci w celu utrzymania lub zwigkszenia wielkosci ru-
chu lotniczego, zwigkszenia liczby obstugiwanych pasazerow lub tadunkow (towarow i poczty), zwigkszenia liczby pota-
czen lotniczych lub czgstotliwosci potaczen istniejacych, pod warunkiem, Ze nie spowoduje to podwyzszenia optat lotnisko-
wych ponoszonych przez podmioty niekorzystajace z tych znizek.

3. Jezeli celem udzielanych znizek, o ktorych mowa w ust. 2, jest utrzymanie lub zwigkszenie wielkosci ruchu lotnicze-
g0, w szczegblnosci uruchomienie potgczen na nowych trasach lub zwigkszenie czgstotliwosci potaczen na trasach istnicja-
cych, stosowanie tych znizek jest ograniczone w czasie i nie moze trwac¢ dluzej niz 5 lat.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, z zachowaniem wymagan, o ktéorych mowa w ust. 1, moze modulowac
wysoko$¢ optat lotniskowych ze wzglgdu na interes publiczny lub spoteczny, w szczegdlnosci ochrone srodowiska przed
nadmiernym hatasem lub zr6znicowane nat¢zenie ruchu lotniczego. Kryteria stosowane w przypadku takiego modulowania
musza by¢ obiektywne, przejrzyste i adekwatne do celu, ktéremu modulowanie ma stuzyc¢.

§ 5. 1. Koszty bedace podstawg ustalania przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego jednego rodzaju optat
lotniskowych nie moga réwnoczesnie stanowi¢ podstawy ustalania innego rodzaju optat lotniskowych lub doptat, ani optat
za inne ustugi zwiazane z dzialalnoscia lotniska.

2. Oplaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ na podstawie planowanej wartosci kosztow, odpowia-
dajacych kategoriom kosztow ksiggowych, okreslonych w planie gospodarczym na rok, w ktérym te optaty maja wejs¢
w zycie, z uwzglgdnieniem § 6 ust. 2, 3 i 8 oraz z zastrzezeniem § 6 ust. 7.

3. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego nie posiada planu gospodarczego, podstawe ustalania
wysokosci optat lotniskowych stanowig koszty poniesione w roku sprawozdawczym poprzedzajacym rok, w ktérym oplaty
lotniskowe sa wprowadzane. Dla nowo powstatych lotnisk uzytku publicznego lub lotnisk uzytku publicznego przeksztalco-
nych z dotychczasowych lotnisk uzytku wylacznego podstawe ustalania wysokosci optat lotniskowych stanowia koszty
prognozowane przez zarzadzajacego lotniskiem.

4. Koszty prognozowane albo poniesione przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, ktore odpowiednio beda
pokryte albo zostaty pokryte z bezzwrotnych srodkéw publicznych, nie moga stanowi¢ podstawy ustalania optat lotniskowych.

5. Jezeli optaty lotniskowe zostaty skalkulowane zgodnie z ust. 2 i uwzglednialy otrzymanie bezzwrotnych $rodkow
publicznych pomniejszajacych podstawe kalkulacji optat, zgodnie z ust. 4, a zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego
nie uzyskat tych $rodkéw, dopuszcza si¢ zastosowanie mechanizmu wyré6wnawczego, polegajacego na zmianie podstawy
kalkulacji optat o wysoko$¢ nieotrzymanych $rodkoéw nie pdzniej niz w drugim roku nastgpujacym po roku, w ktorym po-
wstata ta roznica.

§ 6. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego uwzglednia w optatach lotniskowych ponoszone przez siebie koszty
$wiadczenia ustug, za ktdre sg pobierane oplaty lotniskowe, w szczegolnosci:

1)  bezposrednie koszty operacyjne utrzymania i eksploatacji lotniska;
2)  koszty posrednie, w tym koszty administracyjne;
3)  koszty infrastruktury, w tym koszt amortyzacji oraz srodkow trwatych w budowie;

4)  koszty finansowe kapitatu obcego.
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2. Przy ustalaniu wysokosci optat lotniskowych zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze uwzgledni¢ koszt
kapitatu wtasnego albo uzasadniong marz¢ zysku, z zastrzezeniem ust. 3. Koszt kapitatu wlasnego ustala si¢ z uwzglednie-
niem sktadnika wolnego od ryzyka, skalkulowanego w oparciu o oprocentowanie nie wyzsze niz oprocentowanie 10-letnich
obligacji emitowanych przez Skarb Panstwa wystepujace na koniec kazdego miesigca w okresie 12 miesigecy przed rozpo-
czeciem konsultacji projektu optat oraz odpowiadajacej ryzyku prowadzonej dziatalno$ci premii za ryzyko.

3. W przypadku optat lotniskowych, o ktorych mowa w § 2 ust. 2 i 3, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze
uwzgledni¢ koszt kapitatu wlasnego, skalkulowanego z wylaczeniem premii za ryzyko. Przy ustalaniu tych optat nie
uwzglednia si¢ uzasadnionej marzy zysku.

4. Przepisy ust. 3 stosuje si¢ do doptaty, o ktorej mowa w § 2 ust. 2, oraz do czgsci podstawy kosztowej optat lotnisko-
wych, o ktorych mowa w § 2 ust. 1, zwigzanej z zapewnieniem ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu
oraz tadunkow (towardw i poczty) oraz z ochrong statku powietrznego na plycie postojowej, jezeli koszty zwiazane z za-
pewnieniem tej ochrony sg wliczane w podstawe kosztowsg optat lotniskowych, o ktérych mowa w § 2 ust. 1, oraz nie stano-
wi ona podstawy kosztowej odrgbnych optat lotniskowych okreslonych w § 2 ust. 3.

5. Koszt kapitatu wtasnego, o ktérym mowa w ust. 2 i 3, dla danego roku kalkuluje si¢ w odniesieniu do $redniej ksie-
gowej wartosci netto sktadnikéw majatkowych, z poczatku i1 konca tego roku, wykorzystywanych przez zarzadzajacego
lotniskiem uzytku publicznego do §wiadczenia ustug, za ktore jest pobierana optata.

6. Optaty lotniskowe ustala si¢ na podstawie ewidencji ksiegowej lub pozaksiggowej kosztoéw, o ktorych mowa w ust. 1,
iich podziatu na poszczegolne rodzaje ustug, za ktdre sa pobierane optaty lotniskowe, oraz na pozostalg dziatalnos¢. Podziat
kosztow posrednich jest dokonywany przy wykorzystaniu jasno okreslonych wspotczynnikéw, tak aby uniknaé nadmierne-
go obcigzania tymi kosztami dziatalnos$ci, z tytutu ktérej sa pobierane optaty lotniskowe.

7. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, majac na uwadze zapewnienie konkurencyjnosci lotniska, moze ustali¢
optate lotniskowa ponizej kosztow, o ktérych mowa w § 5 ust. 2 albo 3.

8. Przy ustalaniu wysokosci optat lotniskowych zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze uwzgledni¢ koniecz-
nos¢ zgromadzenia $rodkow wilasnych na finansowanie dtugoterminowych przedsigwzigé inwestycyjnych o duzej skali,
po uwzglednieniu mozliwych przychodéw z dziatalno$ci pozalotniczej.

§ 7. 1. Oplate startowg lub za ladowanie na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w odniesieniu do maksymalnej
masy startowej (MTOM) statku powietrznego, podanej w $wiadectwie zdatnosci statku powietrznego w zakresie hatasu lub
w innym dokumencie uznanym przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych stalg optate startowg lub
za ladowanie, niezaleznie od maksymalnej masy startowej (MTOM) statku powietrznego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych:
1)  optate startowa, ktora obejmuje rowniez ladowanie statku powietrznego;
2)  opflate za ladowanie, ktora obejmuje rowniez start statku powietrznego;
3)  odrebng optate startowa oraz optate za ladowanie statku powietrznego.

4. Przy okre$laniu kosztow bezposrednich stanowiagcych podstawe ustalania optaty startowej lub za ladowanie uwzgled-
nia si¢ uzasadnione koszty utrzymania cze¢sci lotniczej lotniska ponoszone przez zarzadzajgcego lotniskiem uzytku publicz-
nego, z wylaczeniem kosztow utrzymania budynku dworca lotniczego oraz kosztow stanowiacych podstawy do ustalenia
optat, o ktérych mowa w art. 130 ustawy, a w szczegolnosci koszty:

1) stalego utrzymywania drog startowych i drog kotowania wraz z systemem urzadzen z nimi zwigzanych, w stanie
pozwalajacym na ich bezpieczne wykorzystywanie oraz pozostawanie w stanie gotowos$ci swiadczenia ustug, za ktore
sg pobierane opfaty;

2)  zabezpieczenia pola wzlotow i pola manewrowego statkdw powietrznych obejmujacego w szczegdlnosei ich utrzymanie,
ogrodzenie, melioracje, oswietlenie, konserwacje;

3)  ochrony i zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego w trakcie wykonywania operacji startu i ladowania;

4)  funkcjonowania lotniskowych stuzb ruchu lotniczego, stuzb i systemoéw zabezpieczajacych te stuzby, innych syste-
moéw i urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo operacji lotniczych;

5) utrzymania i zabezpieczenia o§wietlenia ptyty lotniska i ptyt postojowych oraz ich udostepnienia dla statkéw powietrznych
na czas niezbedny do wykonania czynnosci serwisowych i tadunkowych — w cze$ci nieobjetej optata postojowa;
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6)  zabezpieczenia przeciwpozarowego i ratownictwa medycznego operacji lotniczych, z uwzglgdnieniem statej gotowosci
do podjecia niezbgdnej akeji w sytuacjach awaryjnych, niezaleznie od rzeczywistego wykorzystania tych ushug, stuzb
1 urzadzen;

7)  o$wietlenia w nocy i podczas zlej widoczno$ci drog startowych i1 drog kotowania oraz udostgpnienia wzrokowych
i radiowych urzadzen podejscia do ladowania;

8)  ochrony $rodowiska przed hatasem, jezeli nie stanowia podstawy do ustalania doptaty lub optaty, o ktérych mowa
w § 2 ust. 2;

9) zapewnienia lotniskowej ostony meteorologiczne;.

§ 8. 1. Optate postojowa na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w odniesieniu do maksymalnej masy startowej
(MTOM) statku powietrznego lub zajmowanej przez statek powietrzny powierzchni ptyty postojowej oraz czasu postoju
tego statku na ptycie postojowe;.

2. Czasem postoju statku powietrznego jest czas od momentu zatrzymania si¢ statku powietrznego na ptycie postojowej
po kotowaniu po ladowaniu lub po holowaniu, do rozpoczgcia kotowania lub odholowania do startu lub poza plyte postojowa.

3. Przy okreslaniu kosztéw bezposrednich stanowigcych podstawe do ustalania oplaty postojowej uwzglednia si¢ uza-
sadnione koszty utrzymania plyty postojowej lotniska, a w szczegolnosci koszty:

1) utrzymywania ptyty postojowej;

2)  zapewnienia wymaganych rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 139/2014 z dnia 12 lutego 2014 r. ustanawiajacym wy-
magania oraz procedury administracyjne dotyczace lotnisk zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz. Urz. UE L 44/1 z 14.02.2014) stuzb zarzadzania ptyta postojowa;

3) utrzymania i zabezpieczenia o$wietlenia plyty postojowej dla statkéw powietrznych i jej udostepnienia na czas nie-
zbedny do wykonania czynnosci serwisowych i tadunkowych — w czeg$ci nieobjetej oplata startowa lub za ladowanie;

4)  ochrony parkujacych statkdw powietrznych, chyba Ze koszty te stanowiag podstawe do ustalania optaty, o ktdrej mowa
w § 2 ust. 3.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze okresli¢ w taryfie optat lotniskowych czas, za ktory nie pobiera si¢
optaty postojowej. W przypadku okreslenia dtugosci czasu, za ktdry nie pobiera si¢ optaty postojowej na danym lotnisku,
dhugosc tego czasu jest okreslona w taryfie optat lotniskowych ustalonej zgodnie z art. 77b ustawy albo zatwierdzonej zgod-
nie z art. 77d ustawy. Koszty utrzymania plyty postojowej ponoszone przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego
w zwiazku z postojem statku powietrznego w czasie, za ktory nie pobiera si¢ optaty postojowej, nie moga stanowi¢ podstawy
ustalenia innych optat lotniskowych lub prowadzi¢ do podwyzszenia optaty postojowej za czas, w ktorym jest ona pobierana.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze uwzgledni¢ koszt postoju statku powietrznego w hangarze w opta-
cie postojowej albo wyodrebnic optate hangarowa za postoj statku powietrznego w hangarze.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych specjalna, podwyzszona opta-
te postojowa w przypadku uzasadnionego zatrzymania statku powietrznego na lotnisku zgodnie z art. 78 ust. 1 ustawy.

§ 9. 1. Optate pasazerska na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ z uwzglednieniem ponoszonych przez zarzadzaja-
cego lotniskiem uzytku publicznego uzasadnionych kosztéw utrzymania infrastruktury udostgpnianej pasazerom oraz
$wiadczonych na ich rzecz ustug, a w szczegolnosci kosztow zwigzanych z:

1)  udostepnianiem pasazerom budynku dworca pasazerskiego wraz z niezb¢dnym wyposazeniem, urzadzeniami i syste-
mem drég dojazdowych, z wylaczeniem kosztow zwigzanych ze swiadczeniem ustug pozalotniczych;

2)  zapewnianiem ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu, chyba ze koszty te stanowig podstawe
do ustalania optaty lotniskowej, o ktérej mowa w § 2 ust. 3.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ w taryfie optat lotniskowych optate pasazerska pobierang
z tytutu obstugi pasazera:

1) przylatujacego;
2)  odlatujacego;

3) tranzytowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze w ramach jednej optaty pasazerskiej taczy¢ pobieranie tej optaty
z tytutdw, o ktérych mowa w ust. 2.
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§ 10. Optate towarowa na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ z uwzglednieniem ponoszonych przez zarzadzajace-
go lotniskiem uzytku publicznego uzasadnionych kosztow utrzymania infrastruktury stuzacej obstudze tadunkéw (towardw
i poczty), a w szczeg6lnosci kosztow zwigzanych z:

1)  udostepnieniem i utrzymaniem dworcow towarowych wraz z niezbednym wyposazeniem;

2)  zapewnianiem ochrony i kontroli bezpieczenstwa tadunkow (towarow i poczty), chyba ze koszty te stanowiag podstawe
do ustalania optaty lotniskowej, o ktérej mowa w § 2 ust. 3.

§ 11. 1. Optate hatasowg albo doptate, o ktorych mowa w § 2 ust. 2, ustala si¢ w oparciu o koszty, o ktérych mowa w § 7
ust. 4 pkt 8, z uwzglednieniem § 6 ust. 3. Koszty te ustala si¢ na podstawie prowadzonej przez zarzadzajacego lotniskiem
uzytku publicznego ewidencji ksiggowej lub pozaksiegowej pozwalajacej na okreslenie wysokosci kosztow zwigzanych
z zapewnieniem ochrony $rodowiska przed nadmiernym hatasem.

2. Wysokos$¢ optaty hatasowej albo doptaty, o ktorych mowa w § 2 ust. 2, ustala si¢ w zalezno$ci od poziomu hatasu
wytwarzanego przez statek powietrzny. Optata ta powinna by¢ w miar¢ mozliwosci powigzana z optata za ladowanie
i nie powinna by¢ ustanowiona na poziomie zaporowym dla operacji niektorych typow statkéw powietrznych.

§ 12. 1. Optaty lotniskowe, o ktorych mowa w § 2 ust. 3, na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ wytacznie w opar-
ciu o koszty zapewnienia ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu lub tadunkow (towarow i poczty) lub
koszty ochrony parkujacych statkoéw powietrznych, w tym koszty infrastruktury i systemoéw stuzacych kontroli bezpieczen-
stwa, personelu zapewniajacego ochrong w tym zakresie, w tym takze koszty szkolenia tego personelu.

2. Oplaty lotniskowe, o ktérych mowa w § 2 ust. 3, nie moga, z uwzglgdnieniem § 6 ust. 3, przewyzsza¢ kosztéw, o ktorych
mowa w ust. 1.

3. Koszty, o ktorych mowa w ust. 1, ustala si¢ na podstawie prowadzonej przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku pub-
licznego ewidencji ksiggowej lub pozaksiggowej, pozwalajacej na okreslenie wysokosci kosztoéw zwigzanych z zapewnie-
niem ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

4. W przypadku wystapienia réznicy miedzy przychodami z tytulu optat lotniskowych, o ktéorych mowa w § 2 ust. 3,
a kosztami rzeczywiscie poniesionymi w zwiazku z zapewnianiem ochrony, o ktérej mowa w ust. 1, jest stosowany mecha-
nizm wyréwnawczy polegajacy na odpowiedniej zmianie tych optat o wysoko$¢ roznicy, nie pdzniej niz w drugim roku
nastgpujacym po roku, w ktérym powstala ta réznica.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego w przypadku pobierania optat lotniskowych, o ktorych mowa w § 2
ust. 3, dokonuje weryfikacji kosztéw bedacych podstawa do ustalenia tych optat nie pdzniej niz w terminie 7 miesigcy
od dnia zakonczenia roku obrotowego, w ktérym poniesione zostaty te koszty, i w przypadku wystapienia roznicy, o ktorej
mowa w ust. 4, rozpoczyna proces konsultacji zmiany wysokos$ci optat lotniskowych.

§ 13. 1. Przewoznicy lotniczy, o ktérych mowa w art. 77 ust. 1 ustawy, na zadanie zarzadzajacego lotniskiem uzytku
publicznego, o ktorym mowa w art. 77c ust. 1 ustawy, przekazane przed przeprowadzeniem konsultacji, o ktérych mowa
w art. 77 ust. 1 ustawy (konsultacje) oraz o ktoérych mowa w art. 77¢ ust. 1 ustawy (coroczne konsultacje), przekazujg infor-
macje:

1) na temat prognozy ruchu lotniczego danego przewoznika lotniczego do i z danego lotniska, w tym liczby pasazerow
lub tonazu tadunkow (towardw i poczty) i operacji ruchu pasazerskiego lub towarowego, na okres co najmniej 2 lat
nastepujacych po roku, w ktorym sg prowadzone konsultacje;

2)  dotyczace planowane;j siatki potaczen do i1 z danego lotniska, zmiany liczby i typow uzytkowanych statkow powietrz-
nych (struktury floty wykorzystywanej do wykonywania operacji do i z danego lotniska) w okresie co najmniej roku
kalendarzowego nastgpujacego po roku, w ktoérym sa prowadzone konsultacje;

3)  dotyczace plandw rozwoju zwigzanych z danym lotniskiem;

4)  dotyczace potrzeb i wymagan zwigzanych z danym lotniskiem, w szczego6lno$ci zwigzanych z przepustowoscig termi-
nali i drog startowych oraz z infrastruktura stuzaca parkowaniu statkow powietrznych.

2. Wraz z informacjami, o ktérych mowa w ust. 1, przewoznik lotniczy, ktdérego w ramach konsultacji lub corocznych
konsultacji reprezentuje inny podmiot, przekazuje informacj¢ o reprezentujagcym go podmiocie.

3. Informacje, o ktérych mowa w ust. 1, przekazuje si¢ w terminie okreslonym przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku
publicznego, nie krotszym niz 14 dni od dnia otrzymania zadania.
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§ 14. 1. Konsultacje rozpoczyna si¢ nie po6zniej niz na miesigc przed przewidywanym dniem przedstawienia taryfy optat
lotniskowych:

1)  do wiadomosci Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego, zwanemu dalej ,,Prezesem Urzedu” — w przypadku zarzadza-
jacego lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77b ust. 1 ustawy;

2)  do zatwierdzenia Prezesowi Urzedu — w przypadku zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa
w art. 77c ust. 1 ustawy.

2. Przewoznicy lotniczy stale korzystajacy z lotniska lub podmioty ich reprezentujace, w szczego6lnosci dzialajacy
na danym lotnisku komitet przewoznikdéw lotniczych lub stowarzyszenia przewoznikdéw lotniczych i inne podmioty, o kto-
rych mowa w art. 77 ust. 1 ustawy, zwani dalej ,,uzytkownikami lotniska”, przekazuja opinie, o ktorych mowa w art. 77
ust. 3 ustawy, w terminie okreslonym przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, nie krotszym niz 14 dni od dnia
otrzymania wniosku o opini¢. Nieprzedstawienie opinii do konsultowane;j taryfy optat lotniskowych w terminie okreslonym
przez zarzadzajacego jest rOwnoznaczne z akceptacja konsultowanej taryfy.

3. Konsultacje oraz coroczne konsultacje prowadzone sg w formie pisemnej.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, w ramach konsultacji oraz corocznych konsultacji, moze zorganizowacé
spotkanie z uzytkownikami lotniska.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, w ramach konsultacji oraz corocznych konsultacji, organizuje spotka-
nie z uzytkownikami lotniska, na ich wniosek ztozony w terminie 14 dni od otrzymania informacji, o ktéorych mowa w § 15.
Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze zorganizowac cykl spotkan z uzytkownikami lotniska.

6. Do udzialu w spotkaniach, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego zaprasza wszystkich
uzytkownikow lotniska.

7. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego sporzadza sprawozdanie ze spotkania, o ktorym mowa w ust. 4 lub 5,
zawierajace w szczegdlnosci zgloszone w trakcie spotkania uwagi wraz z odniesieniem si¢ zarzadzajacego lotniskiem
do tych uwag. W sprawozdaniu nie umieszcza si¢ informacji, ktére stanowia tajemnice przedsigbiorstwa, w rozumieniu
art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153, poz. 1503,
z pozn. zm.Y). Kopia sprawozdania jest przekazywana uzytkownikom lotniska uczestniczagcym w spotkaniu, o ktérym mo-
wa w ust. 4 lub 5, oraz uzytkownikom lotniska, ktérzy nie brali udziatu w tym spotkaniu.

§ 15. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktérym mowa w art. 77c ust. 1 ustawy, w ramach konsultacji oraz
corocznych konsultacji przedstawia informacje na temat podstaw przyjetych do okreslenia systemu i wysokosci wszystkich
optat lotniskowych na danym lotnisku. Informacje te obejmuja w szczegdlnosci:

1)  wykaz ustug i elementow infrastruktury udostgpnianych w zamian za pobierane optaty lotniskowe;
2)  metodg ustalania optat lotniskowych;
3) proponowang dat¢ wejsScia w zycie optat lotniskowych;

4)  ogoblng strukture kosztow, ktore stanowig podstawe do ustalenia optat lotniskowych zgodnie z § 5, w odniesieniu
do obiektow 1 urzadzen oraz ustug, ktérych dotycza oplaty lotniskowe;

5)  wysoko$¢ przychoddéw osigganych z tytulu poszczegdlnych optat lotniskowych i catkowite koszty poszczegodlnych
ustug objetych optatami lotniskowymi, poniesione w roku obrotowym poprzedzajacym rok, w ktéorym sa prowadzone
konsultacje, oraz koszty prognozowane w odniesieniu do roku, w ktérym sg prowadzone konsultacje, oraz do roku,
w ktorym nowe oplaty maja wejs¢ w zycie;

6)  wysokos¢ bezzwrotnych srodkow publicznych, z ktorych sfinansowano albo planuje si¢ sfinansowac koszty udostep-
niania i utrzymania obiektéw i urzadzen oraz ustug, ktorych dotycza optaty lotniskowe;

7)  prognozy wysokosci optat lotniskowych, prognozy dotyczace ruchu lotniczego ze wskazaniem kierunku zmian oraz
planowanych na lotnisku uzytku publicznego inwestycji, dotyczace roku, w ktérym sa prowadzone konsultacje, oraz
2 lat nastepnych;

8)  faktyczny stopien wykorzystania infrastruktury i urzadzen lotniska w roku, w ktorym sa prowadzone konsultacje;

9) przewidywany wpltyw gltéwnych planowanych na lotnisku uzytku publicznego inwestycji na przepustowos¢ tego lot-
niska;

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 162, poz. 1693 i Nr 172,
poz. 1804, z 2005 r. Nr 10, poz. 68, z 2007 r. Nr 171, poz. 1206 oraz z 2009 r. Nr 201, poz. 1540.
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10) wysokos¢ przychodow z dzialalnosci pozalotniczej — w przypadku uwzglednienia przez zarzadzajacego lotniskiem
przy ustalaniu wysokosci optat lotniskowych konieczno$ci zgromadzenia $rodkow wtasnych na finansowanie dtugo-
terminowych przedsiewzig¢ inwestycyjnych o duzej skali.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77b ustawy, w ramach konsultacji przedstawia
informacje na temat podstaw przyjetych do okreslenia systemu i wysokosci wszystkich optat lotniskowych, w szczegolnosci
informacje, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1-5 oraz 10, a w przypadku zmiany taryfy optat lotniskowych — dodatkowo uza-
sadnienie poszczegodlnych zmienianych postanowien taryfy.

3. W przypadku zamiaru skorzystania z mozliwos$ci, o ktorej mowa w § 6 ust. 8, zarzadzajacy lotniskiem uzytku pub-
licznego konsultuje takze podjgcie decyzji o uwzglednieniu w wysokosci optat lotniskowych koniecznos$ci zgromadzenia
srodkéw wiasnych na finansowanie dtugoterminowych przedsigwzie¢ inwestycyjnych o duzej skali.

4. Informacje, o ktorych mowa w ust. 11 2, sg przedstawiane nie pézniej niz wraz z wnioskiem o opini¢, o ktorej mowa
w art. 77 ust. 3 ustawy.

§ 16. Do ustalenia optat lotniskowych pobieranych w ramach wspolnego systemu optat lotniskowych, o ktorym mowa
w art. 77a ust. 1 ustawy, stosuje si¢:

1)  przepisy § 14 ust. 1 pkt 1 i ust. 2-7 — w przypadku gdy kazde z lotnisk obj¢tych tym systemem obsluguje w ciagu roku
nie wigcej niz 5 000 000 pasazerow i zadne z tych lotnisk nie obstuguje najwigkszej liczby pasazerow sposrod lotnisk
uzytku publicznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo

2)  przepisy § 13, § 14 ust. 1 pkt 2 i ust. 2—7 oraz § 15 w stosunku do kazdego z lotnisk planowanych do objecia wspdlnym
systemem optat — w przypadku gdy co najmniej jedno z lotnisk objetych tym systemem obstuguje w ciggu roku wigcej
niz 5 000 000 pasazerow albo jedno z tych lotnisk obstuguje najwigksza liczbe pasazerow sposrod lotnisk uzytku pub-
licznego na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j.

§ 17. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77c ust. 1 ustawy, przedstawia Prezesowi
Urzedu do zatwierdzenia taryfe oplat lotniskowych albo zmiang taryfy optat lotniskowych, wraz z uzasadnieniem zawiera-
jacym w szczego6lnoscei:

1)  okreslenie proponowanego terminu wejscia w zycie taryfy oplat lotniskowych;
2)  zakres i warunki §wiadczenia ustug standardowych i dodatkowych;

3)  opis aktualnej sytuacji finansowej zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, wraz z opisem wptywu zmiany ta-
ryfy oplat lotniskowych na te¢ sytuacje;

4)  uzasadnienie dla modulowania optat lotniskowych, o ktorym mowa w § 4 ust. 4, jezeli taryfa optat lotniskowych za-
wiera takie modulowanie;

5)  opis i uzasadnienie dla proponowanych znizek od optat lotniskowych, w szczegolnosci okreslenie spodziewanych re-
zultatow tych znizek dla ruchu do i z danego lotniska, wraz z informacjg o Zzrédtach finansowania przychodow utraco-
nych w zwiazku z funkcjonowaniem systemu znizek;

6) dokumentacj¢ z przeprowadzonych konsultacji, w szczeg6Inosci dokumentacj¢ potwierdzajaca dotrzymanie przez za-
rzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego terminu, o ktorym mowa w § 14 ust. 1, oraz zestawienie uwag meryto-
rycznych zgtoszonych przez uzytkownikow lotniska;

7)  uzasadnienie proponowanych zmian w taryfie optat lotniskowych, w szczegoélno$ci okolicznosci wptywajace na ko-
nieczno$¢ zmiany optat lotniskowych oraz uzasadnienie dla proponowanej wysokosci optat lotniskowych;

8) informacj¢ o dofinansowaniu z bezzwrotnych $rodkow publicznych kosztow, ktore maja by¢ poniesione w zwigzku
z eksploatacja obiektow i urzadzen oraz ustug, ktoérych dotycza optaty lotniskowe;

9) uzasadnienie koniecznosci uwzglgdnienia w oplatach lotniskowych zgromadzenia Srodkow wlasnych na finansowanie
dlugoterminowych przedsiewzig¢ inwestycyjnych o duzej skali w przypadku skorzystania przez zarzadzajacego lotni-
skiem uzytku publicznego z mozliwosci, o ktorej mowa w § 6 ust. 8.

2. Prezes Urzedu moze zada¢ od zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, o ktorym mowa w art. 77c ust. 1 usta-
wy, przedstawienia dodatkowych informacji dotyczacych wprowadzanych albo zmienianych optat lotniskowych, potwier-
dzajacych spelnienie wymagan rozporzadzenia, w szczegolnosci:

1)  kalkulacji kosztow stanowigcych podstawe ustalenia poszczegolnych optat lotniskowych;

2)  planu gospodarczego, o ktorym mowa w § 5 ust. 2;
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3) sprawozdania finansowego za rok obrotowy poprzedzajacy rok, w ktorym sg wprowadzane optaty — w przypadku,
o ktorym mowa w § 5 ust. 3;

4)  kopii opinii uzytkownikow lotniska;

5) uzasadnienia nieuwzglednienia przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego opinii, o ktdrej mowa w art. 77
ust. 4 ustawy.

3. W przypadku zmiany taryfy optat lotniskowych uzasadnienie, o ktérym mowa w ust. 1, dotyczy poszczegdlnych
zmienianych postanowien taryfy.

4. Przepisow ust. 1 pkt 6 oraz ust. 2 pkt 2, 4 1 5 nie stosuje si¢ do zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, o kto-
rym mowa w art. 54 ust. 2a ustawy.

§ 18. 1. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku wylacznego mogg by¢ zréznicowane wytacznie w sposdb niepowodu-
jacy dyskryminacji uzytkownikdéw i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej konkurencji, w szczego6lnosci ze wzgledu
na rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter wykonywanych operacji lotniczych.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego, z zachowaniem zasady niedyskryminacji oraz na warunkach jednako-
wych dla poszczegélnych uzytkownikow moze udziela¢ znizek od ustalonych optat lotniskowych, jezeli nie powoduje to
wzrostu oplat lotniskowych pobieranych od podmiotdw niekorzystajacych z tych znizek.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego podaje w sposob zwyczajowo przyjety na danym lotnisku do wiadomo-
$ci uzytkownikow taryfe optat lotniskowych, wraz z warunkami stosowania znizek, przynajmniej na miesigc przed ich
wejsciem w zycie.

4. Do optat lotniskowych na lotniskach uzytku wytacznego stosuje si¢ przepis § 3.

§ 19. 1. Prezes Urzedu publikuje taryfe oplat lotniskowych w Dzienniku Urzgdowym Urzedu Lotnictwa Cywilnego
niezwlocznie po wydaniu decyzji o jej zatwierdzeniu lub uptywie terminu, o ktérym mowa w art. 77b ust. 2 lub 7 ustawy.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przekazuje instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego kopi¢ decyzji
Prezesa Urzgdu o zatwierdzeniu taryfy optat lotniskowych albo taryfe optat lotniskowych, w odniesieniu do ktorej Prezes
Urzegdu nie nakazat zmiany, celem ich publikacji w Zbiorze Informacji Lotniczych (AIP Polska) wchodzacym w sktad
Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych niezwtocznie po jej otrzymaniu lub po uptywie terminu, o ktérym mowa
w art. 77b ust. 2 lub 7 ustawy, wraz z innymi informacjami niewymagajacymi zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu, a istotny-
mi z punktu widzenia publikacji w AIP Polska.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przekazuje uzytkownikom lotniska taryfe optat lotniskowych nie-
zwlocznie po otrzymaniu decyzji Prezesa Urzedu o jej zatwierdzeniu lub uptywie terminu, o ktorym mowa w art. 77b ust. 2
lub 7 ustawy.

4. Taryfa optat lotniskowych wraz z zakresem 1 warunkami jej stosowania oraz $wiadczenia ustug zwigzanych z tg taryfa
jest podawana do publicznej wiadomosci zgodnie z art. 77h ust. 3 ustawy, niezwlocznie po otrzymaniu decyzji Prezesa Urze-
du o jej zatwierdzeniu lub uptywie terminu, o ktérym mowa w art. 77b ust. 2 lub 7 ustawy.

§ 20. Do wnioskow o zatwierdzenie taryfy optat lotniskowych lub do taryf optat lotniskowych przedstawionych do wia-
domosci Prezesa Urzedu, ztozonych przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 21. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego zatwierdzone zgodnie z dotychczasowymi przepisami pobiera si¢
na zasadach dotychczasowych do dnia wejscia w zycie nowej taryfy oplat lotniskowych, zatwierdzonej przez Prezesa
Urzedu Lotnictwa Cywilnego albo przekazanej do wiadomosci Prezesowi Urzgdu Lotnictwa Cywilnego zgodnie z art. 77b
albo art. 77¢ ustawy.

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.?

Minister Infrastruktury i Rozwoju: E. Bienkowska

4 Niniejsze rozporzagdzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
23 stycznia 2013 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz. U. poz. 114), ktére zgodnie z art. 3 ustawy z dnia 7 grudnia 2012 r. o zmianie
ustawy — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2013 r. poz. 134) traci moc z dniem wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



