Warszawa, dnia 10 lipca 2013 r.

Poz. 799

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia 18 czerwca 2013 r.

w sprawie wymagan technicznych i eksploatacyjnych w stosunku do lotnisk uzytku publicznego,
dla ktorych zostala wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji

Na podstawie art. 59a ust. 6 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z pdzn. zm.?)
zarzadza si¢, co nastgpuje:

Rozdziat 1

Przepisy ogdlne

§ 1. Rozporzadzenie okres$la wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk uzytku publicznego, dla
ktérych zostata wydana decyzja o ograniczonej certyfikacji, o ktorej mowa w art. 59a ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1)  nawierzchni naturalnej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchni¢ darniowa, darniowa wzmocniona, gruntowa lub grun-
towa wzmocniona;

2)  nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ nawierzchni¢ wykonang z betonu cementowego lub betonu asfalto-
wego;

3)  drodze startowej bez nawierzchni sztucznej — nalezy przez to rozumie¢ droge startowa posiadajaca jedng z nawierzch-
ni naturalnych;

4)  Zalaczniku 14 tom I — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 tom I — ,,Projektowanie i eksploatacja lotnisk” do Kon-
wencji o0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogloszony w za-
faczniku do obwieszczenia nr 4 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 10 lutego 2011 r. w sprawie ogloszenia
tekstu Zalgcznika 14, tomu I do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia
7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC z 2011 r. Nr 4, poz. 4);

5)  Zalaczniku 14 tom II — nalezy przez to rozumie¢ Zatacznik 14 tom II ,,Lotniska dla $miglowcow” do Konwencji
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., ogltoszony w zalaczniku
do obwieszczenia nr 31 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia 2010 r. w sprawie ogloszenia sprosto-
wanego thumaczenia tekstu Zatacznika 14, tomu II do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, sporza-
dzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (Dz. Urz. ULC z 2010 r. Nr 25, poz. 100);

D" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2012 r. poz. 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134 1 628.
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6) drodze startowej, drodze kotowania, polu wzlotéw, polu ruchu naziemnego, kodzie referencyjnym lotniska, przeszko-
dzie lotniczej, wskazniku kierunku wiatru, progu, rozporzadzalnej dlugosci startu drogi startowej, rozporzadzalnej
dhugosci rozbiegu drogi startowej, powierzchni podejscia, powierzchni wznoszenia, wzrokowych pomocach nawiga-
cyjnych — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodne z przepisami Zatacznika 14 tom I;

7)  strefie koncowego podejscia i startu, strefie przyziemienia i utraty sity nos$nej na lotnisku dla $migtowcdw, dtugos-
ciach deklarowanych — nalezy przyjmowac ich znaczenie zgodne z przepisami Zatacznika 14 tom II.

Rozdziat 2

Wymagania w stosunku do lotnisk dla samolotow

§ 3. Elementy pola ruchu naziemnego na lotnisku dla samolotéw moga mie¢ nawierzchni¢ sztuczna lub nawierzchnig
naturalna.

Rozdziat 3

Wymagania w stosunku do lotnisk dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej

§ 4. 1. Na lotnisku dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej wyznacza si¢ co najmniej jedng droge
startowa.

2. W przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej majacego kilka drog startowych
jako glowna droge startowa wyznacza si¢ droge startowa najdhuzsza lub najczesciej uzytkowana.

§ 5. 1. Ksztalt i wymiary pola wzlotéw lotniska dla samolotéw z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej uwzglednia-
ja kierunki dominujacych wiatréw, topografi¢ terenu w otoczeniu tego lotniska oraz rodzaje statkow powietrznych wykonu-
jacych na tym lotnisku operacje lotnicze.

2. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej z jedng drogg startowg granicami tej drogi
startowej sg granice pola wzlotow.

§ 6. Na lotnisku dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucznej moga by¢ stosowane nawierzchnie sztuczne
na innych niz drogi startowe cze$ciach pola ruchu naziemnego.

§ 7. 1. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej okresla si¢ wylacznie cyfre
kodu referencyjnego lotniska.

2. Cyfra kodu referencyjnego lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej jest okreslana dla
gtdwnej drogi startowe;.

§ 8. 1. Dlugos¢ drogi startowej powinna odpowiadaé co najmniej dtugoscei:

1)  zapewniajacej wyhamowanie predkosci statku powietrznego podczas operacji ladowania statku powietrznego o do-
puszczalnych najwickszych wymiarach i najwickszym cigzarze, az do jego zatrzymania si¢, przy zatozeniu, ze przelot
nad poczatkiem drogi startowej nastepuje na wysokosci co najmniej 10 m lub nad obiektami budowlanymi lub natu-
ralnymi, wystepujacymi w strefie powierzchni podejscia na wysoko$ci co najmniej 15 m, albo

2)  zapewniajace] przelot statku powietrznego przy wykonywaniu operacji startu na wysokos$ci co najmniej 10 m nad
koncem drogi startowej oraz co najmniej 15 m nad obiektami budowlanymi lub naturalnymi, wystgpujacymi w strefie
powierzchni wznoszenia

— w zaleznosci od tego, ktora z tych dtugosci jest wicksza.

2. W przypadku wykonywania na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej lotu zespotu sa-
molotu holujacego i statku powietrznego holowanego dtugos¢ drogi startowej powinna odpowiada¢ wymaganiom okreslo-
nym w ust. | pkt 2.

§ 9. Szeroko$¢ drogi startowej nie moze by¢ mniejsza niz:
1) 80 m w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowg bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 3 i 4;

2) 50 m w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 1 1 2.
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§ 10. 1. Uksztaltowanie podtuzne drogi startowej ma umozliwia¢ widzialno$¢ dowolnego punktu potozonego na wyso-
kosci 2 m nad powierzchnia drogi startowej, odlegtego o co najmniej potowe jej dlugosci.

2. W przypadku krzyzujacych si¢ drog startowych mozliwe jest uproszczenie granicy pola wzlotéw i jednoczesne jego
powigkszenie poprzez faczenie czotlowych krawedzi drog startowych, zapewniajace posrednie kierunki ladowan i startow —
miedzy kierunkami osi drog startowych.

3. Zastosowanie powigkszenia, o ktorym mowa w ust. 2, jest uwarunkowane powierzchniami podej$cia wolnymi od
przeszkdd lotniczych na kierunkach posrednich podejs$é¢ oraz przygotowaniem powigkszonej w ten sposob powierzchni pola
wzlotow zgodnie z wymaganiami okreslonymi w § 14.

§ 11. 1. Roznica migdzy najwyzej 1 najnizej potozonymi punktami osi drogi startowej nie moze przekraczac:
1)  1,5% w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 3 i 4;
2)  2,5% w przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 11 2;

3) 15% w przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gor-
skich, pod warunkiem podstawowego wykorzystywania tego lotniska do lotdw sportowych, rekreacyjnych lub szkole-
niowych.

2. Miejscowe nachylenie podtuzne osi drogi startowej nie moze przekraczaé:
1)  2,5% w przypadku lotniska dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 3 i 4;
2) 3% w przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 1 i 2;

3)  20% w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gor-
skich, pod warunkiem podstawowego wykorzystania tego lotniska do lotow sportowych, rekreacyjnych lub szkolenio-
wych.

3. Zmiany nachylen podtuznych osi drogi startowej powinny by¢ fagodne, o minimalnym promieniu krzywizny:

1) 10 000 m w przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym
3i4,

2) 5000 m w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 11 2.

4. Odlegto$¢ miedzy zatamaniami sgsiednich prostych profilu podtuznego niwelety osi drogi startowej powinna wyno-
si¢ nie mniej niz 40 m.

5. W przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gorskich
odlegtos¢ miedzy zatamaniami sgsiednich prostych profilu podtuznego niwelety osi drogi startowej powinna wynosi¢ nie
mniej niz 20 m, pod warunkiem podstawowego wykorzystywania tego lotniska do lotéw sportowych, rekreacyjnych lub
szkoleniowych.

§ 12. 1. Nachylenie poprzeczne powierzchni drogi startowej nie moze by¢ wigksze niz:
1)  2,5% w przypadku lotniska dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 3 i 4;
2) 3% w przypadku lotniska dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym 1 i 2;

3)  15% w przypadku lotniska dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej potozonego w obszarach gor-
skich, pod warunkiem podstawowego wykorzystywania tego lotniska do lotdw sportowych, rekreacyjnych lub szkole-
niowych.

2. Nachylenie, o ktérym mowa w ust. 1, nie moze by¢ mniejsze niz:
1) 1% w przypadku okreslonym w ust. 4;

2)  0,5% w przypadku okreslonym w ust. 5.

3. Zmiany nachylen profilu poprzecznego drogi startowej, o ktorej mowa w ust. 1, powinny by¢ tagodne, z zastosowa-
niem krzywych o minimalnym promieniu 3000 m.
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4. Profil poprzeczny drogi startowej powinien by¢ wypukly, dwukierunkowy symetryczny lub jednokierunkowy.

5. Dopuszcza si¢ poziomy lub wklesty profil poprzeczny drogi startowej w przypadku wystepowania w jej strukturze
gruntu gliniasto-piaszczystego z przewaga frakcji piaskowej zapewniajacego przepuszczalnos¢ wody.

§ 13. 1. Uksztattowanie powierzchni drogi startowej ma utatwiaé szybkie odprowadzanie wod opadowych z nawierzch-
ni. W celu utatwienia szybkiego odprowadzania wod opadowych z nawierzchni uksztattowanie powierzchni drogi startowe;j
ma uwzgledniaé rzezbe terenu, rodzaj gruntu, poziom wod gruntowych, a takze skrzyzowanie z inng drogg startowa.

2. Nawierzchnie pola ruchu naziemnego inne niz nawierzchnie drogi startowej powinny mie¢ spadki uzaleznione od
rodzaju gruntu, zapewniajace skuteczny sptyw wod opadowych.
3. Do odprowadzania wdd opadowych stosuje si¢ urzadzenia wspomagajace:
1)  odprowadzanie wod opadowych z nawierzchni pola wzlotow;
2)  przechwytywanie wody, ktora sptywa na pole wzlotéw z sasiadujacych terenow;
3)  obnizenie zwierciadta wod gruntowych.
4. W przypadku nadmiernego nawilgocenia gruntu na calym obszarze lotniska dla samolotéw z drogg startowa bez na-
wierzchni sztucznej stosuje si¢:
1)  drenaz lub
2)  rowy melioracyjne usytuowane poza zabezpieczeniem pola wzlotow

— przechwytujace wodge z terenéw potozonych wyzej.
5. Urzadzenia i obiekty budowlane, o ktoérych mowa w ust. 3 i 4, nie mogg stanowi¢ przeszkody lotniczej.

6. Na obszarze pola ruchu naziemnego nie moga wystgpowaé uszkodzenia, zanieczyszczenia, lokalne wzniesienia lub
zaglebienia, ktore moglyby zagraza¢ bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 14. 1. Wytrzymato$¢ nawierzchni pola wzlotow okresla si¢ na podstawie przyjetych obcigzen eksploatowanych stat-
kow powietrznych z uwzglednieniem tych obcigzen na jednostke powierzchni i czgstotliwosci ich wystgpowania.

2. Nawierzchnia darniowa pola wzlotdéw powinna mie¢ jednakowa no$no$¢ na catej powierzchni oraz rdwnomierny
porost traw 0 mocnym i gestym systemie korzeniowym i wysokosci trawy nieprzekraczajacej 15 cm.

3. Nawierzchnie darniowe pola wzlotow zaktada si¢ na gruncie o takiej wytrzymalosci, aby odksztatcenie pionowe na-
wierzchni podczas przejazdu kota eksploatowanego statku powietrznego o najwickszych wymiarach, najwiekszym cigzarze
oraz ci$nieniu jednostkowym na badang powierzchnie okoto 6 kG/cm? (0,6 MPa) wynosilo nie wiecej niz 2 cm.

4. Nawierzchnie darniowe pola ruchu naziemnego inne niz nawierzchnie pola wzlotéw powinny by¢ tak zageszczone,
aby w czasie ruchu statkow powietrznych nie powstawaly koleiny glebsze niz 5 cm.

5. Jakos$¢ nawierzchni darniowych pola ruchu naziemnego, innych niz nawierzchnie pola wzlotéw, na ktorych znajduja
si¢ samoloty z pracujacymi silnikami, nie moze by¢ gorsza od jako$ci nawierzchni pola wzlotow.

6. Czgsci pola ruchu naziemnego, inne niz nawierzchnie pola wzlotow, urzadza si¢ w taki sposob, aby kotowanie stat-
kéw powietrznych z wiasnym napgdem lub holowanych odbywato si¢ bez narazania innych statkow powietrznych na uszko-
dzenia, z uwzglednieniem parametrow fizycznych i eksploatacyjnych statkow powietrznych.

7. Dopuszcza si¢ gruntowg nawierzchni¢ pola wzlotow wykazujaca wytrzymatosc, okreslong w ust. 3, pod warunkiem
ze nawierzchnia ta bedzie chronita przed powstawaniem zastoisk wody, blota oraz pytu, ktére mogtyby powodowaé uszko-
dzenia statku powietrznego.

8. Dopuszcza si¢ mozliwos¢ stosowania na drogach startowych wzmocnienia podtoza nawierzchni darniowej i grunto-
wej w celu uzyskania zwickszonej jej wytrzymato$ci, pod warunkiem zachowania na powierzchni jednorodnej nawierzchni.

§ 15. 1. Granicg pola wzlotow oznacza si¢ za pomoca znakoéw granicznych, ktore zapewnia jego identyfikacj¢ z kabiny
statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu i na ziemi oraz wykonywanie operacji lotniczych bez mozliwo$ci nieza-
mierzonego wykolowania poza granice pola wzlotow.
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2. Znaki graniczne rozmieszcza si¢ na granicy pola wzlotow lub na zewnatrz pola wzlotow w odleglosci do 3 m od jego
granicy.

3. Znaki graniczne rozmieszcza si¢ w miar¢ mozliwosci w jednakowej odlegtosci, nie wigkszej niz 100 m od siebie.
4. Wzdtuz poprzecznej granicy drogi startowej rozmieszcza si¢ co najmniej 3 znaki graniczne.

5. W przypadku kilku drog startowych na polu wzlotow znaki graniczne rozmieszcza si¢ rowniez we wszystkich miej-
scach zalaman granicy pola wzlotow.

6. Znak graniczny powinien by¢ przenosny, mie¢ konstrukcj¢ tamliwa, barwe biatg lub pomaranczowa albo kombinacje
tych barw w celu zapewnienia jak najwigkszego kontrastu z tlem.

7. Ksztatt i wymiary znakow granicznych okresla zaltacznik nr 1 do rozporzadzenia.

8. W przypadku utrzymywania trawy o wysokosci do 5 cm dopuszcza si¢ rozmieszczenie na poziomie terenu ptaskich
znakow poziomych barwy biatej lub innej zapewniajacej jak najwiekszy kontrast z tlem.

9. Ksztalt i wymiary ptaskich znakéw poziomych okresla zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 16. 1. W warunkach zimowych, jezeli znaki graniczne, o ktorych mowa w § 15, sa niewidoczne z kabiny statku po-
wietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu i na ziemi, stosuje si¢ znaki dla drogi startowej pokrytej $niegiem.

2. Do oznaczenia granicy uzywanej czgéci drogi startowej pokrytej $niegiem stosuje si¢ znaki dla drogi startowej pokry-
tej $niegiem.

3. Znaki, o ktorych mowa w ust. 2, rozmieszcza si¢ wzdhuz bokoéw pokrytej $niegiem drogi startowej, w odstgpach nie
wigkszych niz 100 m od siebie, symetrycznie wzgledem osi drogi startowej i w odlegtosci poprzecznej od osi drogi starto-
wej nie mniejszej niz 1,5 szerokosci statku powietrznego.

4. Znaki, o ktorych mowa w ust. 2, rozmieszcza si¢ poprzecznie do drogi startowej pokrytej $niegiem dla wskazania
progu i konca tej drogi.

5. Znaki, o ktérych mowa w ust. 2, powinny by¢ przenosne, dobrze widoczne, mie¢ konstrukcje tamliwa, barwe na prze-
mian czarng i pomaranczowa, powinny by¢ umieszone pionowo oraz mie¢ wysokos¢ od 0,5 do 1,5 m i dlugo$¢ 3 m; powin-
na tez istnie¢ mozliwo$¢ umocowania ich na pokrywie $nieznej lub w gruncie, rowniez jako znakéw poziomych widocz-
nych z kabiny statku powietrznego znajdujacego si¢ w powietrzu i na ziemi.

6. Ksztatt znakoéw dla drogi startowe] pokrytej $niegiem odpowiada ksztattowi znakéw granicznych, o ktérych mowa
w § 15 ust. 1.

§ 17. 1. W przypadku uzytkowania lotniska dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej w porze nocnej
stosuje si¢ oswietlenie obejmujace Swiatta krawedziowe drogi startowej, swiatta poczatku i konca drogi startowej oraz
wskaznik kierunku ladowania. Zastosowane $wiatta mogg by¢ stacjonarne lub przenosne.

2. Swiatta krawedziowe powinny:

1)  by¢ barwy bialej;
2)  by¢ rozmieszczone w odstepach nie wigkszych niz 100 m wzdhuz bocznej granicy drogi startowej;
3)  mie¢ $wiatlo$¢ nie mniejsza niz 25 kandeli;
4)  by¢ widoczne ze wszystkich kierunkow niezbgdnych do wykonywania operacji startu lub ladowania;
5)  wysyla¢ wigzke §wietlng pod katem co najmniej 15° nad linig horyzontu.
3. Do nocnego oznakowania poczatku drogi startowe;j stosuje si¢ Swiatta jednokierunkowe barwy zielonej, o Swiattosci

nie mniejszej niz w przypadku $wiatel, o ktérych mowa w ust. 2, wysytajace wigzke swietlng pod katem co najmniej 15° nad
linig horyzontu.

4. Do nocnego oznakowania konca drogi startowej stosuje si¢ Swiatta jednokierunkowe barwy czerwonej, o $wiattosci
nie mniejszej niz w przypadku swiatet, o ktérych mowa w ust. 2, wysyltajace wiazke Swietlng pod katem co najmniej 15° nad
linig horyzontu.
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5. Jezeli poczatek drogi startowej uzywany jest rowniez jako koniec drogi startowej, oprawy $wiatet poczatku drogi
startowej moga by¢ wykorzystane réwniez jako oprawy $wiatet konca drogi startowej przy zastosowaniu odpowiednich
filtréw barwnych.

6. Swiatla poczatku oraz konca drogi startowej instaluje si¢ w liczbie co najmniej szesciu lamp réwnomiernie rozmiesz-
czonych pomigdzy rzedami Swiatet krawedziowych drogi startowej oraz symetrycznie wzglgdem jej linii osiowej, w dwoch
grupach, w ktérych $wiatta sa rowno oddalone od siebie. Odlegto$¢ pomiedzy grupami Swiatet jest nie wigksza niz polowa
odlegtosci pomigdzy swiatlami krawedziowymi drogi startowe;.

7. Schemat uktadu $wiatet drogi startowej bez nawierzchni sztucznej, o ktorych mowa w ust. 1-6, okresla zatgcznik nr 3
do rozporzadzenia.

8. Swiatla, o ktorych mowa w ust. 1-6, instaluje si¢ w odlegto$ci nie wickszej niz 0,5 m od zewnetrznej strony znakow
granicznych drogi startowe;.

9. Zarzadzajacy lotniskiem dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej zapewnia, aby:
1)  wskaznik kierunku ladowania byt o§wietlony;

2) zainstalowane $wiatla nie byly zaslaniane przez znaki graniczne i inne przedmioty lub przeszkody.
10. W przypadku lotow innych niz loty handlowe dopuszcza si¢ zastosowanie uktadu $wiatet drogi startowe;j, ktory co
najmniej:

1)  wskazuje miejsce rozpoczecia i kierunek startu oraz granicg rozporzadzalnej dtugoscei startu drogi startowej — w przy-
padku startu;

2)  wskazuje kierunek ladowania i miejsce przyziemienia oraz granice rozporzadzalnej dlugosci startu drogi startowej —
w przypadku ladowania;

3) ma $wiatla barwy okre§lonej w ust. 2—4;

4)  umozliwia pilotowi orientacje co do kierunku startu i ladowania, rozporzadzalnej dtugosci rozbiegu drogi startowe;j,
strefy przyziemienia lub drogi kotowania.

§ 18. 1. Poza granicg pola wzlotow, w celu zabezpieczenia statku powietrznego przed uszkodzeniem, zapewnia si¢ ob-
szar o szerokosci pola wzlotow i1 dtugosci okreslonej w ust. 2, zwany dalej ,,zabezpieczeniem pola wzlotow”, od ktorego
wyprowadza si¢ powierzchnie wyznaczajace dopuszczalne wysokosci obiektow budowlanych i naturalnych, okreslone
w przepisach wydanych na podstawie art. 92 pkt 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

2. Odlegtosci migdzy granica pola wzlotow a granica zabezpieczenia pola wzlotow wynosza co najmnie;j:

1)  namozliwych kierunkach startu i podej$cia do ladowania:

a) 60 m w przypadku lotnisk dla samolotow z droga startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym
3i4,
b) 30 m w przypadku lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym
112;
2)  nainnych kierunkach:
a) 15 m w przypadku lotnisk dla samolotow z drogg startowg bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym
3i4,

b) 10 m w przypadku lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej o kodzie referencyjnym
1i2.

3. Zabezpieczenie pola wzlotdw powinno mie¢ powierzchnig uporzadkowang o nachyleniu nieprzekraczajacym 5%, bez
nagtych réznic poziomow, zapewniajacg ochrong statku powietrznego przed uszkodzeniem w przypadku jego wykotowania
poza granicg pola wzlotow.

§ 19. 1. Urzadzenia nawigacyjne zlokalizowane na lotnisku dla samolotéw z droga startowa bez nawierzchni sztuczne;j
powinny mie¢ system zasilania elektroenergetycznego.
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2. W przypadku wystapienia awarii systemu elektroenergetycznego lotniska dla samolotow z droga startowa bez na-
wierzchni sztucznej zasilajacego radiowe oraz wzrokowe pomoce nawigacyjne system ten nie moze powodowaé wytwarza-
nia btednych 1 mylacych informacji wzrokowych lub komunikatow dla zatogi statku powietrznego.

§ 20. Lotnisko dla samolotow z drogg startowa bez nawierzchni sztucznej powinno byé zabezpieczone przed dostepem
nieuprawnionych o0sob i pojazdow oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow
powietrznych.

Rozdziat 4

Wymagania w stosunku do lotnisk dla samolotéw z droga startowq o nawierzchni sztucznej

§ 21. 1. Z zastrzezeniem § 2227 w stosunku do lotnisk dla samolotow z droga startowa o nawierzchni sztucznej stosu-
je si¢ normy i zalecane metody postgpowania okreslone w Zataczniku 14 tom I w:

1)  rozdziale 1 ,,Informacje ogoélne”, z wytaczeniem pkt 1.2, 1.4—1.6;
2) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska”, z wylaczeniem pkt 2.1.4,2.7.2,2.8,2.9.6-2.9.11, 2.10.2;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wytaczeniem pkt 3.1.11, 3.1.12, 3.1.16, 3.1.18, 3.1.20, 3.1.22, 3.1.24, 3.1.25,
3.3.2,3.3.11,3.3.13,3.4.11,3.5.3,3.5.11,3.7.4,3.7.5,3.8,3.9,3.12.1,3.12.4, 3.12.7, 3.12.8 i 3.13-3.15;

4) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne”, z wylaczeniem pkt 5.1.1.5, 5.1.4, 5.2.1.7, 5.2.1.8, 5.2.2, 5.2.4.2,
52.43,525.1,526.5,527-52.9, 52.10.5, 5.2.10.6, 5.2.11-5.2.14, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.1.2, 5.3.1.3, 5.3.2, 5.3.5.2
lit. a, 5.3.5.5, 5.3.7, 5.3.10.6, 5.3.12.2, 5.3.12.4, 5.3.14, 5.3.16, 5.3.18, 5.3.19.3, 5.3.19.11, 5.3.20-5.3.26, 5.4, 5.5.2
15.54-5.5.8;

5)  rozdziale 7 ,,Pomoce wzrokowe dla oznakowania stref o ograniczonym uzytkowaniu”;

6) rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne”, z wylaczeniem pkt 8.1.2-8.1.5, 8.1.8-8.1.11, 8.3.1 1 8.3.3-8.3.5;

7)  rozdziale 10 ,,Utrzymanie lotniska”, z wytaczeniem pkt 10.1, 10.2.3-10.2.6, 10.3 1 10.4;

8) dodatku 1 ,,Kolory naziemnych $wiatet lotniczych, oznakowania poziomego, znakow pionowych oraz tablic”;
9)  dodatku 2 ,,Charakterystyki naziemnych §wiatel lotniczych”;

10) dodatku 3 ,,Oznakowanie poziome nakazu i informacyjne”;

11) dodatku 4 ,,Wymagania dotyczace projektowania znakéw pionowych”;

12) dodatku 5 ,,Wymagania dotyczace jakosci danych lotniczych”.

2. Jezeli w uwagach do norm albo zalecanych metod postgpowania wymienionych w ust. 1 mowa jest o dokumentach
(Doc) opublikowanych przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), uwag tych nie stosuje sie¢.

3. Na lotnisku dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej do obszardw bez nawierzchni sztucznej przezna-
czonych do wykonywania operacji lotniczych stosuje si¢ przepisy dotyczace lotnisk dla samolotéw z drogg startowa bez
nawierzchni sztuczne;.

§ 22. 1. Jezeli lotnisko dla samolotoéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej wyposazone jest w:

1)  plyte postojowa — to stosuje si¢ do niej wymagania okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowania, o kto-
rych mowa w Zataczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” w pkt 2.7.2,
b) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.13,
¢) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.13, 5.2.14 1 5.3.23;

2)  plaszczyzne zawracania — to stosuje si¢ do niej wymagania okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowa-
nia, o ktérych mowa w Zataczniku 14 tom I w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.3.2, 3.3.13,
b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.91 5.3.18;
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3)  droge kotowania — to stosuje si¢ do niej wymagania okreslone w normach i zalecanych metodach post¢gpowania, o kto-
rych mowa w Zataczniku 14 tom [ w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.9,
b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.3.16, 5.5.515.5.6;

4)  stanowisko odladzania — to stosuje si¢ do niego wymagania okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowa-
nia, o ktérych mowa w Zalaczniku 14 tom [ w:

a) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.15,

b) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.3.21;

5) radiolatarnic VOR — to stosuje si¢ do niej wymagania okreslone w normach i zalecanych metodach postgpowania,
o ktorych mowa w Zalaczniku 14 tom I w rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.12;

6) radiowysokos$ciomierz — to stosuje si¢ do niego wymagania okre§lone w normach i zalecanych metodach postgpowa-
nia, o ktérych mowa w Zalaczniku 14 tom I w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.8.

2. W przypadku lotnisk dla samolotow z drogg startowa o nawierzchni sztucznej, na ktorych sa wykonywane loty han-
dlowe, stosuje si¢ wymagania okre§lone w normach i zalecanych metodach postgpowania, o ktérych mowa w Zataczniku 14
tom [ w:

1)  rozdziale 2 ,,Dane dotyczace lotniska” w pkt 2.10.2;
2) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.1.24,3.4.11 1 3.14;

3) rozdziale 5 ,,Wzrokowe pomoce nawigacyjne” w pkt 5.2.2, 5.2.7, 5.2.16, 5.2.17, 5.3.2, 5.3.22, 5.3.23, 5.3.26, 5.4
15.5.4-5.5.6;

4)  rozdziale 8 ,,Systemy elektryczne” w pkt 8.1.318.1.10;

5) rozdziale 10 ,,Utrzymanie lotniska” w pkt 10.4.
3. Przepis § 21 ust. 2 stosuje si¢ w przypadku norm i zalecanych metod postepowania, o ktorych mowa w ust. 11 2.

§ 23. 1. Zarzadzajacy lotniskiem dla samolotéw z drogg startowa o nawierzchni sztucznej okresla rozporzadzalng dtu-
gos¢ startu drogi startowe;j.

2. Sposob wyznaczania rozporzadzalnych dtugosci startu drogi startowej okresla zatgcznik nr 4 do rozporzadzenia.

3. Jezeli zarzadzajacy lotniskiem dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej zastosuje na lotnisku z droga
startowg o nawierzchni sztucznej zabezpieczenie wydtuzonego startu albo zabezpieczenie przerwanego startu, to wyznacza
te zabezpieczenia zgodnie z pkt 2 zalacznika A do Zatacznika 14 tom 1.

§ 24. W przypadku lotnisk dla samolotéw z droga startowa o nawierzchni sztucznej z nieprzyrzadowa droga startowa,
o cyfrze kodu referencyjnego lotniska 1 albo 2, uzytkowanych w nocy, wymagania dotyczace systemu $wietlnego i jego
zasilania okreslaja przepisy § 171 § 19.

§ 25. W przypadku awarii podstawowego zrodta zasilania lotniska dla samolotow z droga startowag o nawierzchni
sztucznej nalezy zapewnic rezerwowe zrodla zasilania z priorytetem dla urzadzen tacznosci.

§ 26. Lotnisko dla samolotéw z droga startowg o nawierzchni sztucznej powinno by¢ zabezpieczone przed dostepem
nieuprawnionych o0sob i pojazdéw oraz przed wtargnigciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow
powietrznych.

§ 27. Urzadzenia niezbgdne do celow nawigacyjnych, znajdujace si¢ w pasie drogi startowej lub w jego poblizu, stano-
wiace przeszkode lotnicza:

1)  umieszcza si¢ jak najblizej podtoza;
2)  oznakowuje si¢ zgodnie z wymaganiami oznakowania przeszkod lotniczych;

3) powinny mie¢ konstrukcj¢ tamliwa.
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Rozdzial 5

Wymagania w stosunku do lotnisk dla §miglowcow

§ 28. 1. Z zastrzezeniem § 29-33 w stosunku do lotnisk dla smiglowcoéw stosuje si¢ normy i zalecane metody postepo-
wania okre§lone w Zataczniku 14 tom I w:

1)  rozdziale 1 ,,Informacje ogdlne”, z wylaczeniem pkt 1.2;

2) rozdziale 2 ,,Dane lotniska dla $miglowcow”, z wytaczeniem pkt 2.5;

3) rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne”, z wylaczeniem pkt 3.1.4, 3.1.19, 3.2.5,3.2.1513.3.4;
4)  rozdziale 5 ,,Pomoce wzrokowe”, z wylaczeniem pkt 5.3.5.22-5.3.5.26;

5) dodatku 1 ,,Wymagania dotyczace jako$ci danych lotniczych”.
2. Przepis § 21 ust. 2 stosuje si¢ w przypadku norm i zalecanych metod postgpowania, o ktérych mowa w ust. 1.
§ 29. Lotnisko dla $miglowcdw moze stanowi¢ cz¢s$¢ lotniska dla samolotow.

§ 30. 1. Parametry techniczne lotnisk dla $migtowcow powinny uwzgledniaé¢ parametry $migtowcow o najwigkszych
wymiarach i najwigkszym cig¢zarze, dla ktorych lotniska te sg przeznaczone.

2. Nawierzchnie na lotnisku dla $miglowcéw powinny uwzglednia¢ obciazenia pochodzace od eksploatowanych $mig-
lowcow oraz powinny by¢ odporne na podmuch z wirnikéw §miglowca.

§ 31. Dlugosci deklarowane w stosunku do lotnisk dla $miglowcow wyznacza si¢ w sposob okreslony w zataczniku nr 5
do rozporzadzenia.

§ 32. W przypadku gdy strefa koncowego podejscia i startu pokrywa si¢ ze strefa przyziemienia i utraty sity nosnej,
wymiary i charakterystyke strefy koncowego podejscia i startu przyjmuje si¢ jak dla strefy przyziemienia i utraty sity nosne;.

§ 33. Na obszarze strefy koncowego podejscia i startu na lotnisku dla Smiglowcow nie moga wystepowaé uszkodzenia
i zanieczyszczenia, ktore moglyby zagrazaé bezpieczenstwu wykonywanych operacji lotniczych.

§ 34. Lotnisko dla $miglowcoéw powinno by¢ zabezpieczone przed dostgpem nieuprawnionych osob i pojazdéw oraz
przed wtargnieciem na nie zwierzat mogacych stanowi¢ zagrozenie dla statkow powietrznych.

Rozdziat 6
Przepisy przejsciowe i koncowe
§ 35. Wymagania okreslone w § 21 ust. 1 pkt 3 w zakresie dotyczacym norm i zalecanych metod postgpowania okreslo-
nych w Zalaczniku 14 tom 1 w rozdziale 3 ,,Charakterystyki fizyczne” w pkt 3.1.13-3.1.15, 3.1.17, 3.1.19, 3.3.1,
3.3.3-3.3.9,3.3.12,3.4.12-3.4.14 1 3.11.5 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2018 r.

§ 36. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak
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Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 18 czerwca 2013 r. (poz. 799)

Zalacznik nr 1

KSZTALT I WYMIARY ZNAKOW GRANICZNYCH

3m

0,5
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Zalacznik nr 2

KSZTALT I WYMIARY PLASKICH ZNAKOW POZIOMYCH
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Zalacznik nr 3

SCHEMAT UKLADU SWIATEL DROGI STARTOWEJ BEZ NAWIERZCHNI SZTUCZNEJ
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Zalacznik nr 4

SPOSOB WYZNACZANIA ROZPORZADZALNYCH DEUGOSCI STARTU DROGI STARTOWEJ

Kierunek operacji lotniczej

p TODA >
< ASDA >l
< TORA N
» LDA >
S
DROGA STARTOWA w
Y
_——— -
PAS DROGI STARTOWEJ

TORA — Rozporzadzalna dlugo$¢ rozbiegu

TODA - Rozporzadzalna dtugo$¢ startu

ASDA — Rozporzadzalna dlugos$¢ przerwanego startu
LDA  —Rozporzadzalna dlugo$¢ ladowania

SWY  —Zabezpieczenie przerwanego startu

CWY  —Zabezpieczenie wydtuzonego startu



Dziennik Ustaw - 14— Poz. 799

Zalacznik nr 5

DELUGOSCI DEKLAROWANE W STOSUNKU DO LOTNISK DLA SMIGLOWCOW

ToaEN AL

™ PALIMAT »
LDAH T
) RTODAH _
_rr.}i‘z_:.'ﬂé!&!‘}_ﬁ.ﬂﬁ H _ _
Przerwanego :
startu e 00 : ; EATD) 60 m
'S T pireia przerwanegoi < o =
CWYH startu H ior o
' i -
i
|
1 Zabezpieizenie FATO <
TLOF — Strefa przyziemienia i utraty sity nosnej
FATO — Strefa koncowego podejscia i startu

TODAH - Rozporzadzalna dlugos¢ startu dla Smigtowca

RTODAH - Rozporzadzalna dtugos$¢ startu przerwanego dla $§miglowca
LDAH — Rozporzadzalna dtugo$¢ ladowania dla Smigtowca

SWYH  — Zabezpieczenie przerwanego startu dla $migltowca

CWYH  —Zabezpieczenie wydtuzonego startu dla smiglowca



