Warszawa, dnia 27 grudnia 2013 r.

Poz. 1647

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia 26 listopada 2013 r.
w sprawie programéw szkolen i wymagan egzaminacyjnych dla pilotow morskich

Na podstawie art. 107b ust. 5 pkt 46 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,
poz. 1368,z 2012 r. poz. 1068 oraz z 2013 r. poz. 852) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1)  programy szkolen pilotow i praktyk pilotowych;
2) wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego;
3)  wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego;

4)  wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego.
§ 2. Programy szkolen pilotow okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.
§ 3. Program praktyk pilotowych okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 4. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego
okresla zatacznik nr 3 do rozporzadzenia.

§ 5. Wymagania egzaminacyjne dla odnowienia dokumentu stwierdzajacego uzyskanie kwalifikacji pilota morskiego
okresla zatacznik nr 4 do rozporzadzenia.

§ 6. 1. Wymagania egzaminacyjne dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego okresla zatacznik nr 5 do roz-
porzadzenia.

2. Do egzaminu dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego moze przystapi¢ kapitan statku po uzyskaniu zgody
jego armatora.

§ 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: wz. M. Jankowski

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzgdowej — gospodarka morska, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministroéw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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Zalaczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 listopada 2013 r. (poz. 1647)

Zalacznik nr 1

PROGRAMY SZKOLEN PILOTOW

Opis programéw szkolenia pilotéw morskich

Programy szkolenia pilotow ukierunkowane sa na zdobycie dodatkowej, szczegotowej wiedzy i umiejgtnosci zapewniajacych
bezpieczne prowadzenie statkow w rejonie pilotowym. Zgodnie z wymaganiami Standardu edukacji, szkolenia i certyfikacji
dla pilotow morskich (ETCS) przyjetymi przez Europejskie Stowarzyszenie Pilotow Morskich (EMPA) piloci powinni
posiada¢ wiedz¢ obejmujaca szczegdtowa znajomo$¢ akwenu, zasad prowadzenia nawigacji w rejonie pilotowym,
organizacji i regulacji ruchu oraz prawa miejscowego. Wiedz¢ 1 umiej¢tnosci kandydat na pilota zdobywa przez
samoksztalcenie i szkolenie, zgodnie z przedstawionym programem, z wykorzystaniem technik symulacyjnych, oraz przez
praktyki pilotowe, ktore poglebiaja umiej¢tnoscei i potwierdzajg nabyte kompetencje. W przedstawionych ponizej programach
szkoleniowych dokonano podzialu tresci wskazujac metodg przyswajania wiedzy i nabywania niezb¢dnych umiejetnosci
wynikajacych z programu szkolenia. Material oznaczony skrotem SZ (szkolenie) - to material omawiany na zajgciach
prowadzonych przez os$rodek szkoleniowy lub stacje pilotowa przez pilotow lub innych specjalistow zatrudnionych przez
osrodek lub stacje dla realizacji zadan szkoleniowych. Material oznaczony skrétem NW (nauka wlasna) — to materiat, ktory
kandydat na pilota powinien opanowa¢ w ramach samoksztalcenia. Zagadnienia oznaczone skrotem S (symulator), to
program szkolenia realizowany podczas zaje¢ na symulatorach, prowadzonych przez instruktoréw i nadzorowanych przez
pilotow. Program szkolenia pilotdow na symulatorze manewrowym moze by¢ realizowany przez morskie jednostki
edukacyjne, o ktérych mowa w art. 74 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim. Elementy szkolenia
oznaczone skrotem PP (praktyka pilotowa), to wiedza i umiej¢tnos$ci zdobywane i poglebiane w trakcie obowiazkowej
praktyki pilotowej. Nadzoér nad tg forma szkolenia sprawujg piloci wyznaczeni do przeprowadzenia szkolenia zgodnie z
zasadami przedstawionymi w opisie programu praktyk pilotowych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.

I. Tabela zbiorcza programoéw szkolen

Lp. PROGRAM FORMA SZKOLENIA
SZ | NW S PP

1. |NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM

1.1. | Znajomos$¢ akwenu X X
1.2. | Planowanie przej$cia pilotowego; plan awaryjny X X
1.3. | Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie podej$ciowym X X
1.4. | Prowadzenie statku na akwenie portowym X X
2. | BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE PILOTOWYM

2.1. | Warunki zeglugi i ruch statkéw X X
2.2. | Shuzby monitorowania ruchu statkow i wymiany informacji X X
3. | MANEWROWANIE

3.1. | Systemy napedu i sterowania X X
3.2. | Hydrodynamika i teoria manewrowania X X X

Wplyw wiatru i innych sit zewngtrznych na manewrowanie w zegludze
3.3. | pilotowej X X
3.4. | Kotwiczenie i postdj na kotwicy X X
3.5. | Kryteria i zasady cumowania i odcumowania bez uzycia holownikoéw X X
3.6. | Manewry we wspolpracy z holownikami X X X X
Procedury bezpiecznego wejscia na statek i zejscia ze statku lub obiektu
3.7. | nietypowego X X
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4. |SYMULATOR
4.1. | Procedury awaryjne podczas pilotazu X X
4.2. | Wspotpraca pilota z kapitanem i obsadg mostka X X
5. | REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU
5.1. | Akty polskiego prawa morskiego X X
5.2. | Aspekty prawne pilotazu X X X
5.3. | Akty morskiego prawa migdzynarodowego X X
I1. Programy szkolen
1. NAWIGACJA W REJONIE PILOTOWYM SZ | NW PP
1.1. Znajomos$¢ akwenu X X
Znajomos¢ redy i toru wodnego
1. Ogolna charakterystyka rejonu pilotowego
2. Redy i kotwicowiska.
3. Systemy rozgraniczenia ruchu.
4. Tory podejsciowe.
5. Tory wodne i kanaty.
6. Mijanki.
7. Obrotnice.
8. Kotwicowiska awaryjne.
9. Glebokosci na torze wodnym i torach podejsciowych:
a) glebokosci na kotwicowiskach, mijankach i obrotnicach,
b) redukcja glebokosci — poziomy wod,
c) mielizny.
10. Niebezpieczenstwa nawigacyjne na torze wodnym i w jego poblizu.
11. Linie energetyczne, kable podwodne i linie §wiattowodowe.
12. Deklinacja i anomalie magnetyczne.
13. State oznakowanie nawigacyjne:
latarnie, nabiezniki, stawy, dalby, $wiatta sektorowe, sygnaty mglowe.
14. Plywajace oznakowanie nawigacyjne:
a) oznakowanie systemu bocznego,
b) oznakowanie systemu kardynalnego,
¢) znaki bezpiecznej wody, odosobnionego niebezpieczenstwa, znaki
specjalne.
15. Racony i inne obiekty wykorzystywane w nawigacji radarowe;.
16. Istotne obiekty i elementy wybrzeza uzyteczne przy prowadzeniu nawigacji
pilotazowe;j.
17. Stacje VTS, pilotowe i ratownicze.
Znajomos$¢ akwenu portowego i nabrzezy
1. Baseny portowe.
2. Obrotnice portowe: $rednica, dostepne giebokosci.
3. Nabrzeza portowe: nazwa, przeznaczenie, dlugos¢, glebokos¢, wyposazenie
cumownicze.
4. Dostgpno$¢ i ograniczenia manewrowe, oznakowanie i o$wietlenie.
5. Wymagania przepisow portowych.
1.2. Planowanie przejscia pilotowego; plan awaryjny X X

1.

2.

Zaplanowanie miejsca wejscia pilota na poktad z uwzglgdnieniem warunkow
hydrometeorologicznych i mozliwosci statku pilotowego.

Zaplanowanie miejsca zejsécia pilota ze statku z uwzglednieniem warunkow
hydrometeorologicznych i mozliwosci statku pilotowego.

Uwzglednienie podstawowych parametréw statku (dtugos$é, stan zatadowania,
zanurzenie, tonaz, rodzaj tadunku) oraz jego mozliwo$ci manewrowych w planie
przejscia pilotowego.

Zaplanowanie czasu i pory przej$cia z zachowaniem bezpiecznej predkosci na
newralgicznych odcinkach trasy i wynikajacej z niej rezerwy wody pod stepka.
Uwzglednienie ograniczen w zegludze wynikajacych z ostrzezen nawigacyjnych i
ruchu statkéw na planowane;j trasie.

Wzigcie pod uwage warunkow hydrometeorologicznych przewidywanych na czas
przejscia pilotowego.

Uwzglednienie mozliwo$ci zwigkszenia zanurzenia z powodu osiadania i
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

przechyhu bocznego.
Uwzglednienie przepisow portowych w zakresie:

a) dopuszczalnej predkoscei,

b) zasad regulacji ruchu na torze wodnym,

c) obowiazku korzystania z pomocy holownikéw,

d) procedur komunikacyjnych.
Zaplanowanie czasu przej$cia na poszczegolnych odcinkach trasy, czasu
osiaggni¢cia wyznaczonych punktéw meldunkowych oraz przyblizonego czasu
podejscia do nabrzeza.
Zaplanowanie czasu przejscia na poszczegélnych odcinkach trasy, czasu
osiagniecia wyznaczonych punktow meldunkowych oraz przyblizonego czasu
zejscia pilota ze statku.
Ustalenie metod kontroli pozycji statku adekwatnych dla aktualnych warunkéw
widzialnosci 1 wyposazenia nawigacyjnego jakim dysponuje pilot.
Ustalenie metod kontroli sytuacji nawigacyjnej z wykorzystaniem systemow
ARPA, ECDIS i AIS oraz tgcznosci VHF.
Uwzglednienie w planie przejscia ustalonych zasad wspotpracy i wymiany
informacji pilota z operatorem stacji VTS.
Uwzglednienie w planie przejécia ustalonych zasad wspotpracy pilota z
kapitanem i pozostata obsada mostka oraz zapewnienie wlasciwej wymiany
informacji.
Przewidzenie w planie awaryjnym kotwiczenia w miejscu gwarantujacym
statkowi bezpieczenstwo postoju do czasu ustgpienia przyczyn lub okolicznosci
wymuszajacych podjecie dziatan awaryjnych.
Uwzglednienie w planie awaryjnym niezb¢dnych dzialan podejmowanych przez
kapitana, pilota i zatoge w przypadku awarii steru, zaniku zasilania, awarii
podstawowego wyposazenia nawigacyjnego (zyrokompas, radar, AIS) lub
srodkow tacznoscei.
Przewidzenie w planie awaryjnym zasad postgpowania po wejciu statku na
mielizng, kolizji z innym statkiem, kolizji z nabrzezem lub innym obiektem,
pozarem lub rozlewem substancji ropopochodnych.
Uwzglednienie w planie awaryjnym efektywnych dzialan podejmowanych przez
kapitana, pilota i zaloge zmierzajacych do:

a) udzielenia pomocy poszkodowanym w wypadku,

b) przestania odpowiedniego meldunku i zapewnienia niezbe¢dnej pomocy z

ladu i innych jednostek,
c) wystawienia wlasciwych znakoéw lub zapalenia przypisanych $wiatet,
d) podjecia niezbednych czynnoséci minimalizujacych straty i zapobiegajacych
skazeniu Srodowiska.

1.3.

Prowadzenie nawigacji na torze wodnym i akwenie podejsciowym

1.
2.

3.

A e e

10.
. Redukcja predkosci celem utrzymania wymaganej bezpiecznej rezerwy wody

12.
13.
14.

16.
17.
18.

Wzrokowa identyfikacja elementéw oznakowania nawigacyjnego.

Znajomo$¢ katdw drogi na poszczegdlnych odcinkach toru, kierunkow
wyznaczanych przez nabiezniki.

Znajomos$¢ dhugosci poszezegdlnych odcinkéw toru, szerokosci toru na danym
odcinku oraz dostepnych gigbokosci.

Znajomo$¢ dopuszczalnych predkosci na poszczegdlnych odcinkach toru,
zakazdw wyprzedzania, kotwiczenia i innych restrykcji wynikajacych z
przepisow portowych.

Wykonywanie zwrotéw i pokonywanie zakr¢tow na torze wodnym.

Metody kontroli utrzymywania statku w osi toru wodnego.

Okreslanie aktualnej pozycji statku metodami terrestrycznymi.

Okreslanie aktualnej pozycji statku za pomoca radaru.

Wykorzystanie pilotowych systemoéw nawigacji do prowadzenia statku na torze
wodnym.

Okreslanie potozenia wodnicy podczas pokonywania zakretow.

pod stepka.

Przyspieszanie i wyprzedzanie na ustalonych odcinkach toru wodnego.
Zasady ruchu jednokierunkowego wynikajace z przepisow portowych.
Uzyskiwanie informacji o warunkach hydrometeorologicznych jej analiza i
wykorzystanie.

Uwzglednianie dryfu wiatrowego i znosu pradowego podczas zeglugi
pilotazowe;.

Zegluga na torze wodnym w warunkach zlodzenia.

Prowadzenie statku w konwojach lodowych.

Utrzymywanie tacznosci ze stacja VTS, punkty meldunkowe, rodzaj, tres¢ i
forma meldunkow.
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19. Prowadzenie nastuchu radiowego na ustalonych kanatach tacznosci.

20. Swiatha, znaki dzienne i sygnaty zgodne z wymaganiami konwencji o
zapobieganiu zderzeniom (COLREG) i przepiséw portowych.

21. Pomoc lub asysta holownikéw podczas prowadzenia statku na torze wodnym.

1.4. Prowadzenie statku na akwenie portowym

1.
2.
3.
4
5.

6.

1.

Nk L

10.

Wprowadzanie i wyprowadzanie statku z portu bez pomocy holownikow

Dobér predkoscei.

Pokonywanie zakretow.

Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym.

Manewry samodzielnego cumowania i odcumowania dla ustalonych basenow
portowych i nabrzezy.

Wspotpraca z dysponentem nabrzeza, fodzig cumownicza i cumownikami na
nabrzezu.

Utrzymywanie taczno$ci z operatorem stacji VTS; raporty i meldunki.

Wprowadzanie i wyprowadzanie statku z portu z holownikami

Nawigzanie tacznosci z holownikami.
Wyznaczenie miejsca spotkania z holownikami i przydzielenie zadan.
Dobér predkosci i sposobu podania holi.

Przekazywanie komend i polecen holownikom w trakcie manewréw portowych.

Pokonywanie zakretow z wykorzystaniem holownikow.

Obrot statku na okreslonych obrotnicach przy pomocy holownikéw.
Wprowadzanie i wyprowadzanie statku do ustalonych basenéw portowych przy
wspotpracy holownikow.

Cumowanie i odcumowanie do wyznaczonych nabrzezy przy wspolpracy
holownikow.

Wspotpraca z dysponentem nabrzeza, fodzig cumownicza i cumownikami na
nabrzezu.

Utrzymywanie tacznosci ze stacja VTS; raporty i meldunki.

Wiedza

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ wiedz¢ w zakresie: topografii i batymetrii redy, toru podejsciowego i
akwenu portowego; zasad prowadzenia statku na torze wodnym i manewrowania na okreslonych akwenach portowych przy
zmiennych warunkach hydrometeorologicznych; zasad wspoétpracy i wymiany informacji ze stuzbg VTS, kapitanatem portu,
holownikami, statkiem pilotowym, fodziag cumowniczg i cumownikami na nabrzezu.

Umiejetnosci
W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ umiejetnosci w zakresie: planowania przejscia pilotowego, wraz z
planem awaryjnym, adekwatnie do wielkosci, zanurzenia i mozliwosci manewrowych pilotowanego statku; oceny aktualnej
sytuacji pilotowanego statku i dokonywania wyboru wiasciwych metod prowadzenia nawigacji w rejonie pilotowym;
wprowadzania i wyprowadzania statkow z portu z holownikami oraz bez ich pomocy i asysty.

2. BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI W REJONIE PILOTOWYM SZ NW PP
2.1. Warunki zeglugi i ruch statkéw X X
1. Informacje o portach — plany, informacje nawigacyjne, baseny i nabrzeza,
kotwicowiska i inne.
2.  Przepisy portowe.
3. Ograniczenia zeglugowe w portach, na ich akwenach oraz torach
podejsciowych.
4.  Atlasy lub wykazy dopuszczalnych zanurzen statkow przy nabrzezach i
odcinkach tor6w wodnych.
5. Ostrzezenia i komunikaty nawigacyjne.
6. Informacje i polecenia kapitana portu.
7. Ruch statkow, jednostki w porcie.
8. Prognoza pogody dla obszaru Battyku potudniowego i potudniowo-
wschodniego.
9. Warunki lodowe w portach, ograniczenia, akcja przeciwlodowa.
10. Porty chronione / porty przebazowania — dla rybakow.
11. Plan zdejmowania oznakowania nawigacyjnego na sezon zimowy.
12. Zezwolenie na manewrowanie w porcie ze zmniejszong liczba holownikow lub
bez asysty holownicze;.
13. Zwolnienie z obowigzkowego pilotazu, zwolnienia z holownikow.
2.2. Shluzby monitorowania ruchu statkéw i wymiany informacji X X
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System nadzoru ruchu statkéw VTS Zatoka Gdanska
1.

A S Il

Kapitanat Portu Gdansk, Kapitanat Portu Gdynia
1.
2.
3.

4.
5.
6.

Radarowy System Zarzadzania i Kontroli Ruchu Statkéw (VTMS) na torze wodnym
Swinoujscie - Szczecin
1.

2.  Zasady ruchu statkdw na torze wodnym i na akwenach portowych rejonu
pilotowego (Swinouj $cie, Szczecin, Police, Trzebiez, Stepnica, Wolin).
3. System meldunkowy obowigzujacy na torze wodnym Swinoujscie- Szczecin,
rodzaje meldunkow i raportow.
4. Procedury tacznosci i nastuchu.
5. Serwis informacyjny systemu - o warunkach panujacych na obszarze VITMS.
6. Czasy transmisji komunikatow stalego serwisu informacyjnego.
7. Asysta nawigacyjna wspomagajgca nawigacje na torze wodnym Swinoujscie —
Szczecin.
8. Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie pilotowym.
9.  Uzyskiwanie informacji hydro-meteorologicznych dla rejonu pilotowego.
Systemy monitorowania ruchu statkéw i przekazywania informacji
1. Centralny System SafeSeaNet - punkt weztowy systemu wymiany informacji
morskiej zarzadzany, nadzorowany i rozwijany przez Komisj¢ Europejska oraz
utrzymywany w dziataniu przez EMSA.
2. System SafeSeaNet Unii Europejskiej — europejski system wymiany informacji
morskiej pomigdzy panstwami czlonkowskimi.
3. Krajowy system SafeSeaNet — system panstwa cztonkowskiego utworzony na
potrzeby wymiany informacji morskiej.
4. Organizacja i sposob funkcjonowania Narodowego Systemu Monitorowania
Ruchu Statkow i Przekazywania Informacji:
a) infrastruktura techniczna
—  podsystem monitorowania ruchu statkow
—  podsystem przekazywania informacji (PHICS, SWIBZ),
b) Koordynator SafeSeaNet i stuzba Koordynatora SafeSeaNet,
c) krajowi uzytkownicy SafeSeaNet.
5. Prawo dostgpu do Narodowego Systemu SafeSeaNet.
6. Zakres zadan stuzby VTS, stuzby SAR oraz BHMW w ramach krajowego
systemu SafeSeaNet.
7. Obowiazki pilota wynikajace z ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o

Sktadowe systemu VTS Zatoka Gdanska.

Zasady ruchu statkow na obszarze VTS Zatoka Gdanska.

System Rozgraniczenia Ruchu Statkéw -Zatoka Gdanska.

System ,, GDANREP” — rodzaje meldunkéw i raportow.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Serwis informacyjny systemu — rodzaje informacji.

Czasy transmisji komunikatow stalego serwisu informacyjnego.

Asysta nawigacyjna VTS - za posrednictwem lacznosci VHF.

Instrukcje dotyczace organizacji ruchu statkow awizowanych w obszarze VTS;
zakres podporzadkowania si¢ tym instrukcjom.

Granice obszaru - reda portu i port Gdansk.

Granice obszaru - reda portu i port Gdynia.

Punkty meldunkowe do stuzby dyzurnej kapitanatdw portow zgodne z przepisami
portowymi.

Procedury tacznosci i nastuchu.

Uzyskiwanie informacji o statkach spodziewanych w rejonie pilotowym.
Uzyskiwanie informacji ze stacji pomiarowych hydrologiczno-meteorologicznych
Zatoki Gdanskiej oraz kapitanatow i bosmanatéw rejonu pilotowego.

Sktadowe systemu VITMS:
a) system raportowania ruchu statkow,
b) system obserwacji ruchu statkow,
¢) informacyjny system zarzadzania ruchem statkow,
d) system wspomagania nawigacyjnego,
e) system odbioru i rejestracji danych hydrometeorologicznych.

bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228, poz. 1368, z pdzn. zm.) oraz
rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 4 grudnia 2012 r. w sprawie Narodowego Systemu Monitorowania Ruchu
Statkow i Przekazywania Informacji (Dz. U. poz. 1412), zglaszanie wypadku
lub zdarzenia, ktore zagraza bezpieczenstwu morskiemu lub sytuacji narazajgcej

na zanieczyszczenie wod lub brzegu.
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Wiedza

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ wiedzg w zakresie: wymagan przepisow portowych dotyczacych
prowadzenia statkow w rejonie pilotowym i wynikajacych z nich zasad regulacji ruchu oraz ograniczen manewrowych;
procedur tacznosci i nastuchu, meldunkow i raportow obowiazujacych w systemie zarzadzania i kontroli ruchem statkow w
danym rejonie pilotowym; zasad wymiany informacji w ramach systemu SafeSeaNet; obowigzkéw pilota dotyczacych
przekazywania informacji, zgtaszania wypadku Iub zdarzenia zagrazajacego bezpieczenstwu zeglugi.

Umiejetnosci

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ umieje¢tnosci w zakresie: wykorzystywania wszystkich dostgpnych
zrodet informacji dotyczacych bezpieczenstwa nawigacji i $rodowiska morskiego na danym akwenie; prowadzenia
korespondencji radiowej zgodnie z ustalonymi procedurami tacznosci obowigzujacymi w rejonie pilotowym; efektywnego
korzystania z infrastruktury technicznej systemu kontrolno-informacyjnego PHICS oraz systemu wymiany informacji
bezpieczenstwa zeglugi SWIBZ.



Dziennik Ustaw -8 Poz. 1647
3. MANEWROWANIE SZ | N\W PP
3.1. Systemy napedu i sterowania X X
1. Rodzaje $rub napedowych. Naped jedno i dwusrubowy. Sruby prawo i
lewoskretne.
2.  Sterowanie silnikiem glownym. Przesterowanie silnika gtéwnego na wstecz.
3. Napdr sruby, moc napedu. Moc napedu w zaleznosci od wielkosci i rodzaju
statku.
4. Zalezno$¢ migdzy moca napedu gtéwnego, obrotami $ruby i predkoscia statku.
5. Metody polepszenia sprawnosci napgdowej — dysze Korta.
6.  Sruby nastawne.
7.  Dziatanie boczne $ruby.
8.  Sily i moment steru, rodzaje sterow konwencjonalnych.
9. Specjalne urzadzenia sterowe.
10. Stery strumieniowe.
11. Urzadzenia napgdowo-sterowe - pedniki cykloidalne, azymutalne i
strugowodne.
12. Wspoltdziatanie steru i napedu jednosrubowego, dwusrubowego oraz steru
strumieniowego.
13. Sterowanie awaryjne.
3.2. Hydrodynamika i teoria manewrowania* X X
1. Efekty ptytkowodzia i zwigzane z nim straty predkosci.
2. Inne czynniki majace wplyw na predkos¢ statku na akwenie ograniczonym.
3. Predko$¢ manewrowa, predkos$¢ sterowna, minimalna pre¢dkosc¢ silnika
glownego.
4. Wazrost predkosci i drogi przyspieszania réznych typow statkow na akwenie
ograniczonym.
5. Czynniki wplywajace na manewr zatrzymywania swobodnego.
6. Zatrzymywanie wymuszone i zatrzymywanie awaryjne — czynniki skracajace
droge zatrzymywania.
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.

18.

Zatrzymanie etapowe za pomocg steru i napgdu gldwnego.
Uzycie kotwic dla awaryjnego zatrzymania statku.
Optymalne strategie redukcji predkosci.
Teoria manewréw silnych.
Bezpieczny zapas wody pod stgpka i czynniki wywolujace jego zmiany.
Osiadanie statku w ruchu i zwigzana z nim zmiana przeglebienia.
Zmiany zanurzenia wywotane przechylem bocznym.
Sterownos¢ statku i czynniki ja determinujace:
a) ksztalt kadluba i powierzchnia steru,
b) rodzaj napedu,
c) stan zaladowania,
d) kat i kierunek wychylenia steru,
e) predkos¢ poczatkowa i jej zmiany.
Pogorszenie sterownosci statku na akwenie ograniczonym:
a) efekt brzegowy,
b) efekt kanatowy, kryteria zachowania dostatecznej statecznosci kursowe;j
podczas zeglugi kanatem,
¢) pokonywanie zakretow w kanatach,
d) oddziatywania statek-statek podczas zeglugi w kanale i torach wodnych
ograniczonych glebokoscia,
e) manewr mijania, wyprzedzania i przemieszczania si¢ wzglgdem jednostki
zatrzymanej lub zacumowane;.
Zalezno$¢ pomigdzy dtugoscia statku, a $rednica jego cyrkulacji taktycznej.
Standardy manewrowe i informacyjne. Ocena wlasciwosci manewrowych
statku na podstawie informacji i danych zrédtowych:
a) karta pilotowa (Pilot Card),
b) tabela charakterystyk manewrowych (Wheelhouse Poster),
¢) poradnik manewrowania (Manoeuvring Booklet).
Charakterystyka wlasciwo$ci manewrowych réznych typow statkow w
zalezno$ci od tonazu, wymiaréw, rodzaju nape¢du i systemu sterowania.

3.3. Wplyw wiatru i innych sil zewnetrznych na manewrowanie w zegludze

pilotowej

1.  Sily i moment wiatru.

2. Wptyw kierunku wiatru pozornego i potozenia §rodka nawiewu na pogorszenie
statecznosci kursowej oraz zwrotnoSci.

3. Laczny wplyw falowania i wiatru na zwrotno$¢.

4.  Odzialywanie pradu na statek.

5. Manewrowanie statkiem na akwenie ograniczonym w warunkach dziatajacego
pradu.

6. Zegluga i manewry w kanatach i na rzekach w warunkach niejednorodnego
pradu.

7. Ocena dryfu statku i jego korekta.

8. Odziatywanie pradu i wiatru po redukcji predkosci do predkosci sterowne;.

9.  Ocena czynnikoéw zewngtrznych oddziatywujacych na statek, a majacych
wplyw na planowanie i przebieg manewrow.

10. Zegluga i manewry na zlodzonych akwenach ograniczonych.

11. Zegluga w konwojach lodowych, wspétpraca pilota z lodotamaczem.

12. Manewry cumowania i odcumowania w warunkach zlodzenia.

13. Charakterystyka akwenu pilotowego ze wzglgdu na wystgpujace ograniczenia

i utrudnienia w manewrowaniu.

3.4. Kotwiczenie i postdj na kotwicy

1.

2.

3.

4.
5.

Czynniki determinujace sit¢ trzymania kotwicy. Dobor dtugosci tancucha
kotwicznego i miejsca kotwiczenia.
Manewry kotwiczenia w zaleznos$ci od wielkosci statku, jego stanu

zaladowania, dostgpnej giebokosci oraz przewidywanego promienia tukowania.

Kotwiczenie i zej$cie z kotwicy w niesprzyjajacych warunkach
hydrometeorologicznych.

Roéwnoczesne uzycie dwoch kotwic.

Kotwiczenie zestawow holowniczych.

3.5. Kryteria i zasady cumowania i odcumowania bez uzycia holownikow

1.

2.

Metody cumowania i odcumowania lewa lub prawg burtg bez dziatania
czynnikow zewnetrznych.

Cumowanie i odcumowanie na ograniczonej przestrzeni manewrowej z
uzyciem:
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5.

a) jedynie napedu i steru,
b) steru strumieniowego,
¢) kotwicy.
Metody cumowania i odcumowania lewa lub prawa burta podczas dziatania
wiatru, pradu, a takze obu tych czynnikoéw rownocze$nie.
Obracanie statku na ograniczonym akwenie manewrowym z uzyciem:
a) jedynie napedu i steru,
b) steru strumieniowego,
c) kotwicy.
16dZ cumownicza - uzycie i wspolpraca.

3.6. Manewry we wspolpracy z holownikami*

1.
2.

3.

=)

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

Holowniki — typy, ich mozliwosci i ograniczenia.
Doboér holownikéw gwarantujacych bezpieczne wykonanie zaplanowanych
manewrow; zapotrzebowanie na moc holownicza.
Komunikacja pomiedzy pilotem i holownikami — wydawanie komend i polecen.
Podawanie holu i rzucanie holu:
a) dobor miejsca i czasu podania lub rzucenia holu,
b) dobdr miejsc zamocowania holu (holownika),
c) dobor dlugoscei i rodzaju holu w zaleznosci od planowanych manewrow,
d) analiza zagrozen zwigzanych z operacja podawania i rzucania holu.
Metody holowania i sterowania z wykorzystaniem jednego, dwoch, trzech i
wigkszej liczby holownikow.
Obracanie statku z wykorzystaniem holownikéw; analiza zagrozen.
Manewry z holownikami w zaleznoéci od rodzaju ich napedu i wyposazenia:
a) Voigth-Schneider, pedniki azymutalne, pozycja i wielko$§¢ rufowej ptetwy
stabilizujacej (skeg),
b) 2 sruby, 1sruba, dysze Korta stale i obrotowe.
Manewry cumowania i odcumowania z jednym holownikiem przy
wspoldziataniu steru i napedu statku.
Cumowanie i odcumowywanie przy wspolpracy dwoch i wiecej holownikow.
Cumowanie do dalb; cumowanie do terminali paliwowych.
Cumowanie w miejscach skrajnych basenéw portowych.
Wprowadzanie i wyprowadzanie statku do doku suchego, ptywajacego oraz na
podnosnik.
Manewry holowania, cumowania i odcumowania obiektow nietypowych takich
jak: pontony, kadtuby, sekcje okretowe, konstrukcje, doki, platformy wiertnicze
1 statki uszkodzone.
Wprowadzanie na dok statkdw uszkodzonych i obiektow bez napedu.
Manewrowanie z holownikami w trudnych warunkach hydrometeorologicznych
oraz na obszarze zlodzonym.
Wspotpraca holownikow petnomorskich z holownikami portowymi:
a) dobor dtugosci holu holownika morskiego w trakcie manewrow
portowych,
b) podiaczanie i roztaczanie holu gtéwnego na redzie oraz na wodach
portowych,
¢) zasady uzycia holu zapasowego na obiektach holowanych,
d) komunikacja holownikéw portowych z morskim zestawem holowniczym,
e) obsadzanie zatoga bezzatogowych obiektow holowanych (pontony, barki),
f) zwalnianie holownikéw morskich z asysty morskiego zestawu
holowniczego — analiza zagrozen.

3.7. Procedury bezpiecznego wejscia na statek i zej$cia ze statku lub obiektu
nietypowego
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1.  Wybor odpowiedniego miejsca transferu: uwzglednianie wplywu wiatru i fali na
bezpieczenstwo operacji przyjecia i zdania pilota.
2. Procedury i uwarunkowania lokalne.
3. Komunikacja ze statkiem obsadzanym przez pilota.
4.  Wyznaczanie kursu podej$ciowego statku celem stworzenia ostony od
falowania i wiatru dla jednostki pilotowej; dobor predkosci.
5.  Manewry jednostki pilotowej podczas przyjmowania i zdawania pilota:
a) efekt oddziatywania wiatru i fali na jednostke redukujacg predkose,
b) zasady wspoéldzialania statku i jednostki pilotowe;.
6. Urzadzenia do przyjmowania i zdawania pilota:
a) wymagania Konwencji SOLAS,
b) okolnik IMO dotyczacy urzadzen do transferu pilota i wymaganego
wyposazenia na burcie statku dla pilotow,
¢) wymagania lokalne.
7. Zapewnienie bezpieczenstwa pilotowi i obsadzie statku pilotowego.
a) zasady bezpieczenstwa obowiazujace pilotow,
b) ocena bezpieczenstwa urzadzen i srodkdw przygotowanych na przyjecie
pilota,
¢) indywidualne srodki ratunkowe pilota i obsady statku pilotowego,
d) wyposazenie ratunkowe statku pilotowego,
e) procedury podnoszenia cztowieka z wody i procedury Stuzby SAR.
8. Czynniki determinujace decyzje o podjeciu operacji przyjecia lub zdania pilota.
* Uwaga: Wybrane elementy programu sg realizowane w trakcie szkolenia na symulatorze manewrowym.

Wiedza

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢é wiedz¢ w zakresie: sprawnosci réznych rodzajow napedu w
zaleznos$ci od wielkosci i rodzaju pilotowanego statku; roznych systemow sterowania, w tym urzadzen napgdowo-sterowych
oraz metod sterowania awaryjnego; wptywu zjawisk hydrodynamicznych i hydrometeorologicznych na manewrowanie
statkiem na akwenach ograniczonych; zasad wspolpracy z holownikami, metod holowania i cumowania z ich udziatem;
zasad bezpieczenstwa obowiazujacych podczas przyjmowania i zdawania pilota.

UmiejetnosSci

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢é umiejetnosci w zakresie: optymalnego wykorzystania danego
rodzaju napedu i sterowania dla bezpiecznego wykonania zaplanowanego manewru; oceny wlasciwosci manewrowych statku
na podstawie pozyskanych informacji; manewrowania statkiem na akwenie ograniczonym w warunkach dzialajacego na
statek wiatru, pradu i fali; bezpiecznego prowadzenia statku po akwenach zlodzonych i wspolpracy z lodotamaczem;
wykonywania wszystkich rodzajéw manewréw portowych z holownikami i bez ich udziatu; oceny zagrozenia i stosowania
procedury bezpieczenstwa podczas manewrow oraz podczas obsadzania i opuszczania pilotowanego statku.

4. SYMULATOR* SZ | N\W S PP
4.1. Procedury awaryjne podczas pilotazu X X X

1. Zapoznanie si¢ z symulatorem nawigacyjno-manewrowym.
2. Podstawowe zasady mechaniki ruchu statku wykorzystywane przy
manewrowaniu:
a) sity od dzialania pednikow, steréw, urzadzen napedowo-sterujacych,
b) sila poprzeczna od dziatania $ruby,
¢) biegun obrotu kadtuba (Pivot point),
d) oddziatywanie wiatru,
e) osiadanie i efekt brzegowy.
3. Awarie urzadzen nap¢dowych i sterujacych na torze podejsciom, w kanale
portowym:
a) awaria napedu,
b) awaria steru (ster6w) - zatrzymanie i utrzymanie statku na pozycji przy
pomocy manewrow napedem naprzod i wstecz,
c) awaria steru strumieniowego.
4. Awaria zasilania:
a) chwilowy zanik zasilania (blackout),
b) awaria agregatu - ograniczenie dost¢pnej mocy.
5.  Holowanie eskortowe:
a) proba wezowa z holownikiem zamocowanym na rufie przy awarii steru,
b) przejscie kanatem portowym z holownikiem zamocowanym na rufie przy
awarii steru.
6.  Awarie podczas wspotpracy z holownikiem na akwenie ograniczonym:
a) bledne zrozumienie instrukcji przez holownik,
b) bledne wykonanie instrukcji przez holownik:
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— op6znione podanie holu,
— zerwanie holu,
¢) bledny dobor parametrow holownikow:
—  niedostateczna moc,

—  zadhugi lub za krotki hol.
7. Awaria wyposazenia nawigacyjnego — radaru.
4.2. Wspélpraca pilota z kapitanem i obsada mostka X X X

1.  Wzajemne relacje pilot - kapitan.
2. Uzgodnienia pomigdzy kapitanem i pilotem dotyczace planu przejscia
pilotowego i jego ewentualnych modyfikacji:
a) planowana trasa i punkty zwrotu,
b) predkosci na poszczegdlnych odcinkach trasy,
¢) plan awaryjny.
3. Przekazanie przez pilota kapitanowi i obsadzie mostka waznych informacji
lokalnych, w szczegodlnosci o:
a) ruchu statkow,
b) ostrzezeniach nawigacyjnych dla danego rejonu,
¢) newralgicznych miejscach przejscia pilotowego,
d) operacjach portowych i nabrzezu,
4. Przekazanie przez kapitana wszelkich niezbednych pilotowi informacji
dotyczacych statku i fadunku, w szczegdInosci o:
a) karcie pilotowej,
b) wiasciwosciach manewrowych statku,
¢) ograniczeniach wynikajacych z ewentualnych niesprawnosci systemow i
urzadzen,
d) oczekiwaniach dotyczacych nabrzeza i metodzie cumowania,
e) tadunkach niebezpiecznych na statku.
5. Uzgodnienie zasad wspomagania pilota przez obsad¢ mostka i zatoge:
a) obserwacja ruchu statkow,
b) ciagta kontrola i zapis pozycji statku,
c) obstuga urzadzen nawigacyjnych,
d) prowadzenie zapisow w dzienniku okrgtowym,
e) utrzymywanie tacznosci z sitownig i tacznosci wewnetrzne;j,
f) zapewnienie obsady kotwicznej i manewrowe;j.
6. Zasada biezacego informowania kapitana lub obsady mostka o podejmowanych
przez pilota dziataniach i istotnych manewrach.
7. Ocena stopnia wsparcia pilota ze strony kapitana i obsady mostka:
a) ilosciowa obsada mostka i sposob przydzialu obowiazkow,
b) poziom znajomosci statku i jego wyposazenia,
¢) znajomos$¢ warunkow lokalnych,
d) znajomos¢ jezyka angielskiego.

* Zajecia na symulatorze sa organizowane po wykonaniu co najmniej 60% programu praktyki pilotowej. Praktykant
uzgadnia z szefem pilotéw ich termin z uwzglednieniem dostepnosci symulatora. Zajgcia te maja na celu ¢wiczenie sytuacji
awaryjnych normalnie niespotykanych w czasie wykonywania rutynowych czynnosci pilotowych oraz ¢wiczenie wspotpracy
pilota z kapitanem i obstuga mostka w sytuacjach awaryjnych, stresujacych i ryzykownych.

Wiedza

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ wiedz¢ w zakresie: zasad manewrowania statkiem na akwenie
ograniczonym przy skrajnie niesprzyjajacych warunkach atmosferycznych i hydrologicznych; procedur awaryjnych
obejmujacych sytuacje mogace wystapi¢ w trakcie pilotazu, w tym awarii podczas wspotpracy z holownikami; zasad
wspolpracy pilota z kapitanem i zaloga statku.

Umiejetnosci

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ umiejetnosci w zakresie: bezpiecznego manewrowania w sytuacjach
ekstremalnych i awaryjnych wilasciwie wykorzystujac dostgpne $rodki i systemy; odpowiednio wczesnego rozpoznania
potencjalnego zagrozenia i podejmowania dzialan zapobiegawczych; efektywnej wspotpracy z kapitanem, obsada mostka,
operatorem VTS i holownikami w sytuacjach szczegdlnych i awaryjnych.

5. REGULACJE PRAWNE DOTYCZACE PILOTAZU SZ |[NW | S PP
5.1. Akty polskiego prawa morskiego X X
Ustawy:
1. Ustawa z dnia 31 sierpnia 2012 r. o Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Morskich (Dz. U. poz. 1068).
2. Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 228,
poz. 1368, 22012 r. poz. 1068 oraz z 2013 r. poz. 852).
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Ustawa z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U.
Nr 171, poz. 1055, z pdzn. zm.).

4. Ustawa z dnia 18 wrzes$nia 2001 r. - Kodeks morski (Dz. U. z2013 r. poz. 758 i
1014).

5. Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki (Dz. U. z 2012 r. poz. 1244).

6. Ustawa z dnia 23 maja 1991 r. o pracy na morskich statkach handlowych (Dz. U.
Nr 61, poz. 258, z pdzn. zm.).

7. Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i
administracji morskiej (Dz. U. z2013 r. poz. 934 1 1014).

Akty wykonawcze:

do ustawy o bezpieczenstwie morskim dotyczace pilotazu, oznakowania nawigacyjnego,
ratownictwa morskiego oraz bezpieczenstwa uprawiania zeglugi.

Akty prawa miejscowego:

zarzadzenia dyrektorow urzgdéw morskich wiasciwych dla rejonu pilotowego, dotyczace
porzadku portowo-zeglugowego.

5.2. Aspekty prawne pilotazu

1.
2.
3.
4

S.

Prawa i obowigzki pilota morskiego wynikajace z przepisow prawa.

Procedury postgpowania awaryjnego, zabezpieczenie dokumentacji.
Odpowiedzialno$¢ prawna pilota.

Wspodlpraca pilota z kapitanem i zalogg statku, charakterystyka probleméw na
podstawie doswiadczen z wykonywanych czynnosci pilotowych.

Wytyczne Europejskiego Stowarzyszenia Pilotow Morskich (EMPA) w zakresie
ksztalcenia pilotow.

5.3. Akty morskiego prawa mi¢edzynarodowego

Konwencje:
1.

Migdzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) (Dz. U.
7 1984 1. Nr 61, poz. 318 1319, z p6zn. zm.).

2. Konwencja w sprawie miedzynarodowych przepisOw o zapobieganiu zderzeniom
na morzu (COLREG) (Dz. U. z 1977 r. Nr 15, poz. 61 1 62 oraz z 1984 r. Nr 23,
poz. 106).
Wiedza

W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ wiedzg¢ w zakresie: przepisow polskiego i migdzynarodowego prawa
morskiego, majacych zastosowanie w pracy pilota morskiego; zasad odpowiedzialnosci pilota za bezpieczne wykonanie

czynnosci pilotowych; zadan i roli pilota w zabezpieczaniu dowodow i dokumentacji powypadkowe;.

Umiejetnosci
W wyniku szkolenia kandydat na pilota powinien naby¢ umiejetnosci w zakresie: prawidlowej interpretacji i stosowania
przepisow prawa krajowego i migdzynarodowego dotyczacego wykonywanych czynnosci pilotowych; wlasciwego
reagowania w przypadku naruszania obowiazujacych przepisow, procedur oraz wszelkich dziatan zagrazajacych
bezpieczenstwu zeglugi i $rodowiska morskiego; dazenia do podnoszenia kwalifikacji i poszerzania dos$wiadczenia
zawodowego przez samoksztatcenie oraz udziatlu w szkoleniach i kursach zawodowych.
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Zalacznik nr 2

PROGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH

Opis programu praktyk pilotowych

Program praktyk pilotowych okresla standardy kompetencji, ktore praktykant pilotowy powinien osiagna¢ w czasie
odbywania praktyki poszerzajac swoja wiedz¢ i zdobywajac umiejg¢tnosci praktyczne. Program uwzglednia wymagania
okreslone w rezolucji Migdzynarodowej Organizacji Morskiej A.960 ,,Wytyczne w sprawie szkolenia, kwalifikacji i procedur
operacyjnych dla pilotow innych niz piloci dalekomorscy”, a takze zalecenia zawarte w Standardzie edukacji, szkolenia i
certyfikacji (ETCS) przyjete przez Europejskie Stowarzyszenie Pilotéw Morskich (EMPA).

Program praktyk pilotowych sklada si¢ z dwoch czesci i realizowany jest na podstawie trzech powiazanych ze soba
dokumentéw: Kompetencje, Harmonogram, Zestawienie wykonanych praktyk pilotowych.

W oparciu o program zawarty w pierwszym dokumencie praktykant pilotowy sam potwierdza nabycie wskazanych w nim
kompetencji w zakresie wiedzy i umiejetnosci, gdy stwierdzi, ze osiagnat wlasciwy poziom. W harmonogramie praktyk
pilotowych okreslona jest minimalna liczba manewrow i czynnosci jakie praktykant pilotowy powinien wykona¢, aby zdoby¢
konieczne doswiadczenie do pracy pilota w rejonie pilotowym. W zestawieniu wykonanych praktyk pilotowych praktykant
wpisuje kolejne praktyki, w ktorych uczestniczyt, a nadzorujacy go pilot potwierdza ten fakt swoim podpisem.

Harmonogram praktyk uwzglednia skale trudnosci i skomplikowania manewrow, a takze czegstotliwo$¢ ich wystepowania i
prawdopodobienstwo zetknigcia si¢ z okre$long sytuacja w przyszlej samodzielnej pracy. Szczegétowy harmonogram
praktyk obejmuje manewry najbardziej typowe i najczgsciej wykonywane, jednak nie uwzglednia sytuacji i manewrow
szczegllnych, wystepujacych sporadycznie, ktorych zaplanowanie nie jest mozliwe. Jesli takie sytuacje wystapia, praktykant
pilotowy powinien uczestniczy¢ w ich realizacji i opisa¢ je w odpowiedniej czeSci harmonogramu. Praktykant pilotowy jest
obowiazany na biezaco dokonywac wpiséw zardéwno w czesci dotyczacej kompetencji, jak i harmonogramu.

Program praktyk, oprocz czynnosci wykonywanych na statkach pod nadzorem pilota, obejmuje tez pracg wlasna praktykanta,
w ramach ktorej musi on pozna¢ samodzielnie wilasciwe przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego dotyczace
organizacji pilotazu, w tym przepisy portowe, instrukcje i warunki dokowan oraz inne przepisy wydane przez wlasciwego
dyrektora urzedu morskiego i kapitana portu.

Czes¢ I - Kompetencje

KOMPETENCJE
Praktykant wykazuje: Data | Podpis*

1. Planowanie przejscia w obszarze pilotazu

Umiejetnos$¢ przygotowania standardowych planéw pilotazu z mozliwoscig ich adaptacji dla
zroznicowanych warunkow i sytuacji nawigacyjnych.

Umiejetno$¢ gromadzenia do planu podrozy informacji z wlasciwych zrédel i dokumentow z
uwzglednieniem charakterystyki statku, przewidywanego ruchu statkow w obszarze pilotazu,
przewidywanych warunkéw hydrometeorologicznych.

Umiejetnos¢ wyznaczania bezpiecznego kata drogi nad dnem uwzgledniajacego potencjalne
niebezpieczenstwa nawigacyjne, ze wskazaniem doktadnych informacji o kursach, stosownie do
warunkOow i sytuacji nawigacyjnej, na kazdym odcinku planowanej trasy.

Umiejetno$¢ identyfikowania i wykorzystania stalych obiektéw oznakowania nawigacyjnego w
rejonie pilotazu, w tym umiejetno$é okreslania pozycji statku metodami terrestrycznymi.

Umiejetno$¢ identyfikacji i wykorzystania obiektow radarowych w rejonie pilotazu dla okresla-
nia i kontroli pozycji statku, w tym wykorzystanie techniki linii rownolegtych (parallel indexing).

Umiejetnos¢ prawidlowego dokumentowania planu przejscia w rejonie pilotazu.

Potrafi sporzadzi¢ pisemny lub elektroniczny zapis planu przejscia, dostosowany do charakterystyki
statku i warunkoéw nawigacyjnych, ktory jest zwiezty i zawiera wszystkie informacje konieczne do
bezpiecznego przejscia statku, uwzglednia bezpieczng predkosé przejscia, dokumentuje odlegtoscei i
przewidywany czas przejscia na poszczegoélnych odcinkach trasy, zatozone czasy przejscia dla
obszarow znacznego ryzyka i spodziewane czasy dotarcia do poszczegolnych odcinkow trasy (ETA).

2. Pilotaz na wodach otwartych, torach wodnych, w kanalach i na rzekach

Umiejetno$é prowadzenia statku w warunkach:
1) normalnych,
2) silnego wiatru,
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3)  ograniczonej widzialnosci,

4)  niskiego lub wysokiego stanu wody, silnych pradow
- wykorzystujac plan przejscia, informacje bezpieczenstwa, system oznakowania nawigacyjnego oraz
elektroniczne urzadzenia nawigacyjne.
Umiejetnos$é oceny charakterystyki statku.
1) Posiada wiedze i umiejetno$¢ doktadnego zebrania i interpretacji danych niezbednych do
bezplecznego pilotowania statku wykorzystujac:

diagram manewrowy i charakterystyke statku,

—  efektywng wymiang informacji z kapitanem i zespolem mostka nawigacyjnego, w tym
przekazanie informacji o wadach czy niesprawnosci urzadzen statkowych i sprzetu
nawigacyjnego, majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa pilotazu - karta pilotowa,

—  komunikacje radiowa.

2) Posiada wiedzg¢ o zachowaniu statku w zaleznosci od jego charakterystyki manewrowe;.
3) Zglasza istotne wady i niesprawnosci urzadzen do odpowiednich shuzb.

Umiejetnos¢ oceny warunkéw nawigacyjnych.

1) Posiada wiedzg 1 weryfikuje:

—  aktualno$¢ map i wydawnictw nawigacyjnych rejonu pilotazu,

—  aktualnos¢ ostrzezen nawigacyjnych,

—  aktualno$¢ komunikatow pogodowych, w tym informacji o stanie wod w rejonie pilotazu,

—  doktadnos$¢ i wiarygodnos$¢ urzadzen nawigacyjnych (optycznych i elektronicznych),

— informacje o ruchu innych jednostek.

2) Posiada wiedzg i potrafi odpowiednio dostosowac¢ plan przejscia do aktualnych warunkéw
nawigacyjnych.

Umiejetno$é okreslania pozycji statku z wykorzystaniem metod terrestrycznych i nawigacji
elektronicznej:

—  wdrodze,

—  podczas zmiany kursu.

1) Wykorzystuje na akwenie nabiezniki i inne stawy dla kontroli ruchu i pozycji statku. Posiada
wiedzg o zastosowanym w rejonie pilotazu ptywajacym oznakowaniu nawigacyjnym, potrafi ocenié
doktadno$¢ wystawienia ptaw oraz wykry¢ przypadki przemieszczenia poza ustalong pozycje.

2) Wiasciwie wykorzystuje techniki radarowe do kontroli pozycji i ruchu statku.

3) Identyfikuje i zna potozenie gldwnych obiektéw ladowych.

4) Kontroluje pozycje statku z wykorzystaniem wszystkich dostgpnych urzadzen nawigacyjnych.
Umiejetno$¢ opracowania strategii nawigacyjnych.

1) Wykazuje si¢ zdolnos$cia do szybkiej analizy informacji uzyskanych z ostrzezen nawigacyjnych,
informacji przekazywanych przez zatoge statku (obsadg wachtowa), informacji z pomocy i urzadzen
nawigacyjnych.

2) Wykazuje si¢ umiejetnoscia oceny mozliwego zachowania si¢ statku.

3) Potrafi oszacowa¢ wielko$¢ osiadania statku i zaplanowac jego predkosé tak, aby zachowad
bezpieczng rezerwe wody pod stepka.

4) Wykazuje si¢ umiejetnoscia podejmowania wasciwych decyzji w ekstremalnych warunkach
pogodowych.

5) Wykazuje si¢ znajomoscig przepisow konwencji COLREG i umiej¢tnos¢ prowadzenia statku
zgodnie z tymi przepisami.

Umiejetno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa nawigacji przez wlasciwe zaplanowanie przejscia,
znajomo$¢ odlegloéci, wyznaczanie czasow na odcinkach, mijanki, redukcje predkosci.

1) Potrafi wskaza¢ w rejonie pilotazu najtrudniejsze odcinki przejscia.

2) Posiada wiedze w zakresie wzajemnego oddzialywania statkow na torze wodnym i odpowiednio
wczesnie reaguje w przypadku mijania lub wyprzedzania si¢ statkéw na torze wodnym.

3) Potrafi utrzymywacé statek na wyznaczonym kacie drogi nad dnem.

4) Stale utrzymuje bezpiecznag predkos¢ statku uwzglgdniajac zarowno przepisy portowe, jak i
warunki zeglugi.

5) Zna odcinki trasy na ktorych redukcja predkosci jest konieczna dla utrzymania bezpiecznej
rezerwy wody pod stgpka.

6) Wskazuje obszary, w ktoérych wymagane jest sterowanie r¢czne.

7) Potrafi wystarczajaco szybko wykorzysta¢ VHF, aby w sposob profesjonalny usuna¢ wszelkie
nieporozumienia pozwalajace na rozwdj sytuacji nadmiernego zblizenia.

8) Stosuje zasady wspolpracy i zarzadzania zasobami mostka nawigacyjnego (BRM).

Umiejetnos¢ przewidywania ruchu statku.

1) Wykazuje si¢ biegloscig w szacowaniu czaséw doj$cia do wyznaczonych na trasie pozycji
zgloszeniowych, pozycji zmiany kursu, trudnych odcinkow trasy, miejsca mijania si¢ z innymi
statkami.

2) Posiada wiedze o czynnikach wpltywajacych na predkos¢ statku nad dnem.

3) Posiada wiedzg¢ o procedurach komunikacyjnych zwigzanych z regulacja ruchu w rejonie pilotazu i
umieje¢tnosé ich stosowania.
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Umiejetnos¢ przewidywania zachowania sie statku na wodach ptytkich i ograniczonych.

1) Posiada wiedzg o zjawisku osiadania i jego skutkach.

2) Posiada wiedzg i potrafi przewidzie¢ efekty hydrodynamiczne w czasie mijania i wyprzedzania
statkow w kanatach.

3) Posiada wiedze i potrafi okresli¢ odlegtosci zatrzymania i przesunigcia bocznego statku w
zaleznosci od zapasu wody pod stepka.

4) Posiada wiedz¢ i potrafi oceni¢ zachowanie statku w zaleznosci od jego charakterystyki
manewrowe;j i statecznosci.

5) Potrafi uwzglednic i skalkulowaé zwigkszenie zanurzenia statku w efekcie przechytu bocznego,
np. przy zwrocie.

6) Posiada wiedze i potrafi przewidzie¢ wystapienie efektow kanatowych.

Umiejetnos$¢ zakotwiczenia statku.

1) Ustala z kapitanem uzycie kotwicy (kotwic).

2) Potrafi doktadnie oszacowa¢ promien tukowania na kotwicy.

3) Potrafi uwzglednié¢ przy wyborze pozycji kotwiczenia: gleboko$¢ akwenu, rodzaj dna, dtugosé
tancucha uzytego w danych warunkach, blisko$¢ innych statkéw, podwodne przeszkody takie jak
rurociagi i kable, warunki hydro-meteorologiczne i inne.

4) Potrafi uwzgledni¢ charakterystyke manewrowa statku.

5) Wykazujac znajomo$¢ procedur i zasad kotwiczenia potrafi bezpiecznie wykona¢ manewry
kotwiczenia.

6) Potrafi zapewni¢ wlasciwy przeptyw informacji i komunikacji w trakcie kotwiczenia.

3.  Manewry portowe

Umiejetnos$¢ przeprowadzenia manewréw cumowania statku w warunkach:
1) normalnych,
2) silnego wiatru,
3) ograniczonej widzialnosci,
4) niskiego lub wysokiego stanu wody, silnych pradow.
Umiejetnos$¢ planowania manewrow.
1) Posiada wiedz¢ i umiej¢tnos$¢ wlasciwej oceny charakterystyki manewrowe;j statku.
2) Wykazuje si¢ znajomoscia akwendw portowych, nabrzezy, szerokosci kanatow, parametrow
obrotnic i zakretow oraz systemu infrastruktury portowej i ushug.
3) Potrafi zaplanowac bezpieczna i efektywna predkos¢ statku na torze wodnym, w kanale portowym,
w zakretach oraz wytracanie predkosci przed cumowaniem do nabrzeza lub przed obrotem na
obrotnicy.
4) Potrafi oceni¢ aktualne warunki na akwenie manewrowym.
5) Posiada wiedze w zakresie ograniczenia i doktadno$ci wskazan urzadzen nawigacyjnych oraz
potrafi oceni¢ i uwzglednic ich bledy.
6) Posiada wiedzg o statku, akwenie manewrowym i uwzglednia:
—glebokosci wod portowych, limity zanurzen dla nabrzezy, zalecany zapas wody pod stepka
oraz ograniczenia wysoko$ci nadwodne;j statkow,
—rodzaj dna w akwenie manewrowym, podwodne niebezpieczenstwa miejsca wystepowania
podwodnych rurociagdw i kabli, umocnien dna i wynikajace z tego ograniczenia,
—aktualne warunki hydrometeorologiczne,
—informacje o sprawnosci technicznej statkowych urzadzen pokladowych, w tym
dziobowego/rufowego steru strumieniowego,
—obecno$¢ innych statkow w akwenie manewrowym,
—informacje z VTS lub od innych statkow.
Umiejetnos$¢ oceny zapotrzebowania na holownik lub holowniki.
1) Posiada wiedz¢ w zakresie sposobdw wykorzystania réznych typoéw holownikéw dostgpnych w
porcie i ich ograniczen.
2) Uwzglednia wymagania przepisow portowych w kwestii uzycia holownikow.
3) Uwzglednia warunki hydrometeorologiczne przy podejmowaniu decyzji o uzyciu holownikow.
4) Uwzglednia parametry statku przy podejmowaniu decyzji o uzyciu holownikow.
5) Potrafi dobra¢ miejsce rozpoczecia i zakonczenia asysty holownikow.
6) Potrafi dobra¢ rodzaj i dtugo$¢ holu oraz sposéb jego mocowania.
Umiejetnos$¢ rozpoczecia ruchu statku i manewréw cumowania.
1) Wykazuje si¢ biegla znajomoscia zasad planowania i przeprowadzania bezpiecznych manewrow, z
uwzglednieniem typow statkow, warunkow nawigacyjnych, charakterystyki nabrzezy.
2) Posiada wiedze w zakresie zasad wspolpracy z obsadg mostka i umieje¢tno$é ich stosowania.
3) Potrafi skutecznie prowadzi¢ komunikacj¢ w trakcie manewrow i stosowaé sygnaty dzwickowe.
4) W przypadku uzycia holownikoéw prowadzi skuteczng tacznosé, zabezpiecza prawidtowa
wspotprace i kontroluje prawidtowo$¢ wykonania instrukcji przez holowniki.
5) Posiada wiedz¢ w zakresie uzycia kotwicy i steru strumieniowego.
6) Potrafi zaplanowa¢ manewry alternatywne w przypadku wystapienia trudnosci.
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4. Dokowanie

Umiejetnos¢ przeprowadzenia manewréw dokowania.

1) Posiada wiedz¢ w zakresie procedur i faz dokowania statkow o réznej konstrukcji.

2) Posiada wiedz¢ o zagrozeniach podczas operacji dokowania.

3) Posiada wiedze w zakresie warunkéw dokowan standardowych i ewentualnych odstgpstwach dla
dokowan specjalnych.

4) Posiada umiejetnos¢ ustalania liczby i rodzaju holownikéw dla holowania statku do doku i
wyprowadzania statku z doku.

5) Potrafi prowadzi¢ wtasciwa komunikacj¢ z obstuga doku — kierownikiem doku lub brygadzista
zmianowym dokowan.

6) Posiada umiej¢tnos¢ ustalania planu manewrow z kapitanem, obstuga doku i kierownikiem
holownika.

7) Potrafi wlasciwie wybrac¢ technike i wykona¢ podejscie do doku i holowanie statku w dok.

8) Podczas wprowadzania statku w dok potrafi ustali¢ kolejnos¢ podawania na statek dokowych lin
stalowych, jak rowniez wybierania lub luzowania tych lin.

9) Potrafi wyda¢ polecenie rozpoczgcia wyprowadzania statku z doku i decyzje o kolejnosci
podawania holi lub zwalniania lin dokowych.

10) Potrafi rozpozna¢ sytuacje zagrozenia wymagajace natychmiastowego wstrzymania dokowania.

5. Pilotaz w lodach

Umiejetnos¢ analizy ostrzezen nawigacyjnych, komunikatéw lodowych.
Posiada wiedzg¢ o zlodzeniu akwenu pilotowego, zna charakterystyke lodu i aktualne warunki lodowe
w rejonie pilotazu.
Umiejetnos$¢ rozpoznawania zagrozen specyficznych dla rejonu pilotowego.
1) Posiada wiedz¢ na temat komunikatéw lodowych dla rejonu pilotowego, w tym:
—  lokalizacji formacji lodowych (w szczegdlnosci lodu statego i dryfujacego),
—  przyczyn i lokalizacji zatorow lodowych,
—  wplywu wiatru i temperatury na oblodzenie.
2) W przypadku zlodzenia akwenu potrafi zidentyfikowa¢ krytyczne odcinki toru wodnego.
3) Posiada wiedz¢ o czynnikach wptywajacych na ruch lodu i ich znaczeniu (topografia akwenu,
prady, wiatr, ruch statkow, dziatanie lodotamaczy lub holownikow, zatory, zmiany temperatury).
4) Potrafi przewidzie¢ ruch lodu/ kry lodowe;.
5) Posiada wiedze na temat potencjalnego niebezpieczenstwa stwarzanego przez luzny 16d i 16d
napierajacy oraz kleszczenie statku przez 16d.
Umiejetno$¢ analizy wplywu poszczegolnych czynnikéw na zegluge w lodach, w tym:
1) charakterystyk statku, wymagan systemu chtodzenia (zaw6r denny, burtowy) oraz urzadzen
poktadowych (windy kotwiczne i cumownicze);
2) wzajemnego oddzialywania kadtub-16d;
3) aktualnych warunkéw nawigacyjnych, w tym komunikatéw lodowych;
4) ograniczen pracy radaru.
Posiada wiedze¢ i wykazuje znajomos$¢ technik prowadzenia statku w lodach, w tym:
1) podstawowe zasady manewrowania statkiem w lodach;
2) potrzebe asysty lodotamacza lub holownika;
3) zasady wspotpracy z holownikiem w warunkach zlodzenia akwenu, manewry i utrzymywanie
ciggtej komunikacji;
4) procedury zwigzane z prowadzeniem statku w konwoju, z eskorta holownika;
5) koniecznos¢ utrzymywania zadanych odlegtosci migdzy statkami w konwoju, konieczno$¢
prowadzenia ciaglej obserwacji.
Umiejetno$¢ okres$lenia strategii nawigacji w lodach bez eskorty, w tym:
1) wybor kursu, dobor whasciwej predkosci przy wejsciu w akwen zlodzony;
2) umiejetnos¢ doboru predkosci dla zapewnienia ciagtej kontroli ruchu statku;
3) uwzglednianie ruchu innych jednostek, szacowanie czasu przej$cia, uzgadnianie niebezpiecznych
odcinkéw.

6. Sytuacje zagrozenia i procedury awaryjne

Umiejetnos¢ wykonania procedur awaryjnych.

1) Posiada wiedz¢ w zakresie standardowych procedur awaryjnych.

2) Potrafi wykonywac scenariusze sytuacji awaryjnych na symulatorze oraz przeprowadzi¢ analizg
podjetych dziatan i skutkéw zaniechanych dziatan.

3) Potrafi prowadzi¢ wtasciwa, zrozumialg i precyzyjna komunikacj¢ w sytuacji zagrozenia.

4) Posiada wiedz¢ w zakresie procedur komunikacyjnych ze stuzbag VTS w sytuacjach awaryjnych.
Umiejetnos¢ zaplanowania manewréw awaryjnych lub ratowniczych w sytuacji zagrozenia.

1) Posiada wiedze o zasadach i przepisach obowiazujacych w rejonie pilotowym w zakresie sytuacji
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awaryjnych.
2) Posiada wiedz¢ o mozliwo$ci wykorzystania standardowych manewrow lub procedur w zaleznosci
od pozycji statku i rodzaju sytuacji awaryjnej.
3) Potrafi podja¢ decyzje dotyczaca sytuacji awaryjnej w oparciu o wiasciwg oceng sytuacji,
uwzgledniajac zasady zarzadzania obsadg i zasobami mostka nawigacyjnego.
4) Posiada wiedze i potrafi zidentyfikowaé sytuacje zagrozenia w zakresie:

—  wejScia na mielizng, otarcie na plyciznie,

—  pozaru,

—  powaznego zranienia czlonka zatogi,

—  cigzkich warunkéw pogodowych,

—  kolizji,

—  uszkodzenia kadtuba,

—  zanieczyszczenia srodowiska z powodu uszkodzenia kadtuba,

—  utraty stateczno$ci,

—  awarii napedu, w tym zasilania,

—  niesprawnosci urzadzen nawigacyjnych,

— alarmu ,,cztowiek za burtg”,

—  zablokowania toru wodnego lub kanatu,

— niedyspozycji zalogi statku.
Zdolno$¢ do podejmowania decyzji w sprawie manewrow awaryjnych lub ratowniczych.
1) Umiejetnos¢ szybkiej oceny faktow i mozliwych dla danego zagrozenia konsekwencji.
2) Umiejetnos$¢ oceny sytuacji awaryjnej w aspekcie zagrozenia zycia, srodowiska i strat
materialnych.
3) Umiejetnosé podjecia wlasciwych dziatan dla danej sytuacji awaryjnej. Umiejetnos¢ podjgcia
dziatan alternatywnych.
4) Umiejetnos¢ formutowania jasnych i precyzyjnych polecen.
5) Umiejetnosé oceny podjetych dziatan i ich konsekwencji.
Znajomos$¢ manewro6w holowniczych.
1) Potrafi podja¢ decyzje o konieczno$ci holowania lub wezwania holownikow do asysty, z
uwzglednieniem czynnikéw warunkujacych uzycie lub nie uzycie holownikéw, w postaci:

—  przepiséw portowych,

—  pozycji statku,

—  warunkow operacyjnych holowania,

—  warunkow pogodowych.
2) Posiada umiejetnos¢ prowadzenia statku w zespole holowniczym, w tym holowanie na waskim
torze wodnym.
3) Posiada umiejetno$¢ okreslenia dtugosci holu w zaleznosci od charakterystyki akwenu i pozycji
statku, w tym czynnikow warunkujacych dhugo$é¢ holu w postaci:

—  warunkow holowania,

—  pozycji statku,

—  typu statku,

—  powierzchni bocznego nawiewu statku,

—  kierunku wiatru,

—  praddw,

—  odchylenia, myszkowania statku,

—  dostepnego holu (elastyczno$é, wytrzymatosé na rozciaganie).
4) Posiada umiejetnos$¢ stosowania zasad wspotpracy i zarzadzania zasobami mostka nawigacyjnego.
* Praktykant pilotowy sukcesywnie potwierdza nabycie wskazanych w programie kompetencji w zakresie wiedzy i
umiejetnosci po osiaggnigciu ich wlasciwego, zadawalajacego poziomu.

7. Adnotacje szefa pilotow
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Czes¢ I1. Harmonogram wymaganych praktyk pilotowych
1. Rejon pilotowy Gdansk - Elblag
1.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDANSK I REDA PORTU GDANSK
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegélqe praktyk NuVI;ler Liczba praktyk Nu;ler Liczba
manewrt ymagama dowolna | zestawieniu Il){r;ll(glk ch zestawieniu Tgﬁgk ch
pora dnia praktyk WYy Y noc praktyk Wy Y
1. MANEWROWANIE
wejscie samochodowiec 6 4
wyjscie samochodowiec 4 2
L chtodniowiec, 2
Basen WOC wejscie statek bez steru
strumieniowego
wyidcie chtodniowiec, 2
¥ statek bez steru
strumieniowego
wejscie samochodowiec 2
Oliwskie
Westerplatte | wyjscie samochodowiec 2
Wislane
Zétkowskiego | wejscie 10 2
Zakret 5-
Gwizdkéw wyjscie 8 2
wejscie 6 1
OpP —r 6 T
Zbozowe wejscie lub 4 2
Elewator 3 /4 | wyjscie
Basen wejscie 5 2
Gorniczy
Rudowe wyjscie 5 2
Weglowe
Administracyjne
wejscie 3 2
Szczecinskie wyjcie 3 3
wejscie 7 2
Chemikéw
Przemyslowe | wyjscie 4 1
wejscie 2 1
Bytomskie wyjicie 1
Krakowskie wejscie lub ponton lub 1
wyjscie statek
Flisakéw wejscie lub ponton lub 1
wyjscie statek
Basen wejscie lub 2 1
Ostrawica IV | wyjscie
cumowanie z nape¢dem 2 1
Zdobywcow odcumowanie | z napedem 2
Kolobrzegu cumowanie bez napedu 2 1
odcumowanie | bez napgdu 2 1
Remontowe wejscie lub 1
wyj$cie
Ostrawica 1 cumowanie z napedem 2 1
odcumowanie | z napgdem 2 1
cumowanie bez napedu 2 1




terminale
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1.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDANSK I REDA PORTU GDANSK
Wskazana Wypelnia praktykant Wiz Wypelnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegoblne praktyk Nu‘fvner Liczba praktyk Nu‘fvner Liczba
franewit ymagana dowolna | zestawieniu Tjrl:;i’lk ch zestawieniu };{r;l:glk ch
pora dnia praktyk Wy Y noc praktyk Wy Y
Ostrawica 1 odcumowanie | bez napedu 2
Ostrawica 4 wejscie lub 1
wyjscie
Ostrawica 5 wejscie lub ponton/ statek/ 1
wyjscie dok
wejscie dok 2
Glebia
dokowa wyjscie dok 2
Pirs wejscie lub ponton/ statek/ 1
remontowy wyjscie dok
GSR
zadokowanie 2
Dok 1 wydokowanie 2
zadokowanie 1
Dok2 wydokowanie 1
zadokowanie 1
Dok 3
wydokowanie 1
zadokowanie 2
Dok 4
wydokowanie 2
zadokowanie 1
DokS wydokowanie 1
zadokowanie 1
Dok 6 wydokowanie 1
wejscie lub z napedem 2
wyjécie
CN100 przestawianie | bez napedu 4
Stocznia wodowanie 2
Pélnocna
zadokowanie 1
Aldok wydokowanie 1
Kaszubskie wejscie lub ponton/ statek 2
wyjscie
Holm wejscie lub ponton 1
wyjscie
Stocznia wejscie lub ponton/ statek 1
Wisla wyjécie
Stocznia wejscie lub ponton/ statek 1
Conrada wyjscie
wejscie tankowiec 3
Baza paliw
»0” wyjscie tankowiec 3
Baza paliw, wejscie tankowiec 2
pozostale wyjscie tankowiec 2
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1.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT GDANSK I REDA PORTU GDANSK

Wiz Wypelnia praktykant Wiz Wypelnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczeg()lqe praktyk Nu‘fvner Liczba praktyk Nu‘fvner Liczba
anewid ymagana dowolna | zestawieniu I;;;l:;ik ch zestawieniu ;l)(r;l:glk ch
pora dnia praktyk Wy Y noc praktyk Wy Y
wejscie gazowiec 2
Gaspol wyjécie gazowiec 2
wejscie 1
Pirs weglowy wyjscie 1
wejscie 4 2
DCT wyjscie 4 2
Przejscie kanatem w Nowym Zanurzenie 2
Porcie >10m
Praktyka na holowniku pod na dziobie i na 2
holem rufie statku
Praktyka z pilotem minimum 5 1
dyspozytorem godz.
2. ZALECANE PRAKTYKI - RZADKO WYSTEPUJACE USEUGI PILOTOWE
GSR wejscie lub platforma 1
wyjscie offshore
Stocznia wodowanie 1
Gdanska
Remontowa wejscie lub 1
17/19a wyjécie
CPN 2/3/4 wejscie lub 1
wyjécie
Basen wejscie lub platforma 1
Zachodni PP | wyjscie offshore

3. INNE NIEWYSZ

CZEGOLNIONE MANEWRY; MANEWRY NIETYPOWE

1.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY

Wiz Wypetnia praktykant Wil Wypelnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegblne praktyk Nu‘l;l o Liczba praktyk Nu::,l “ Liczba
manewru wymagania . praktyk . praktyk
dowolna zestawieniu konanvch zestawieniu Konanvch
pora dnia praktyk wy Y noc praktyk Wy y
1. MANEWROWANIE
wejscie/ zestaw 3
Terminal wyjscie pchany/
Towarowy statek z
napedem
wejscie/ zestaw 1
Nabrzeze wyjscie pchany/
Gdanskie statek z
napedem
wejscie/ zestaw 3
Glen Port wyjscie pchany/
statek z
napedem
Terminal wejscie/ zestaw 1
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1.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT ELBLAG, RZEKA ELBLAG I ZALEW WISLANY

Wil Wypetnia praktykant Wil Wypetnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegdlne praktyk Nu::er Liczba praktyk Nuvl?er Liczba
manewru wymagania o praktyk o praktyk
dowolna zestawieniu konanych zestawieniu konanvch
pora dnia praktyk wy Y noc praktyk wy Y
Pasazerski wyjscie pchany/
statek z
napgdem
wejscie/ zestaw 1
Alstom wyjscie pchany/
statek z
napgdem
wejscie/ zestaw 1
Basen wyjscie pchany/
Stoczniowy statek z
napgdem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 10
holownika
Wymagana liczba przej$¢ przez most w 10
Nowakowie (moga zawiera¢ si¢ w
powyzszych)
Lacznie wymagana liczba praktyk 10
2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

2. Rejon pilotowy Gdynia — Hel — Wladyslawo

2.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
. liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegélge praktyk w praktyk praktyk w praktyk
eI WIRIEYSTE) dowolna | zestawieniu | wykonanych o zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
Basen I — Prezydenta
Nabrzeza: wejscie 2 2
Pomorskie,
Prezydenta, wejscie / 4
Kutrowe, Pirs wyjscie
kutrowy Ei W
Basen II Wendy
wejscie 3 2
Nabrzeza:
Angielskie, wejscie L>130m 1 2
Rybne, Slaskie-
Morski Terminal | wyjscie 1 2
Masowy(MTM),
Slgskie - gaz wyjscie L>130m 1
Stocznia ,,Nauta”
Stanowiska wejscie / 3
59 wyjscie
Stanowiska wejscie/ 3
2-4,10-13 wyjécie
Basen 111 — Weglowy
Szwedzkie — wej's'rci.e/ 2 2
wyjécie
Niacows (35hr) | YOS | L5T30m 2
wyjécie
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2.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA

Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypehnia praktykant
. : liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegolne praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RISV pyacani dowolna | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
Szwedzkie — wejscle 2 2
Morski Terminal —
Masowy (MTM) wyjscie L>200 m 2
wejscie 1 1
Szwedzkie —
Kamienny Rog wyjscie statek przy 2
MTM
wejscie 2 2
Dunskie -
Pirs Gumowy wejscie/ 1 1
wyjscie
wejscie/ 1
Holenderskie wyjscie
wejscie/ T>12,0m 1
wyjscie
Kanal Poludniowy
Falochron — Baza | 9°¢!¢ 2 1
przetadunku —
paliw ptynnych wylseie 2 1
Wendy wejscie/ 1 1
wyjscie
Islandzkie wejscie/ 2 2
wyj$cie
Awanport
wejscie/ niepasazerski 1 1
. wyjscie
Francuskie wejscie/ | T>12,0m 2
wyjscie
Basen 1V — Pilsudskiego
wejscie 1 1
Polskie wyjscie 1 1
wejscie/ L>170 m 2 2
wyjscie
wejscie 1 1
Rotterdamskie —
wyjscie 1 1
Indyjskie — wejscie/ 1 1
Westway wyj$cie
Indyjskie - N ! :
gggzygfvl Terminal = il | L>170m 2 2
Y wyjscie
Basen V — Kwiatkowskiego
Stanow wejscie/ 4 4
Zjednoczonych wyjscie
Czeskie wejscie/
wyjscie
wejscie ro-ro 3
Rumunskie — ——
wyjscie T0-T0 2
rampa ro-ro
wejscie inny niz 2 2
Rumunskie ro-ro
wyjscie inny niz 2 2
ro-ro
Basen VI
Wegierskie - wegsele 2
cement —
wyjscie 2
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2.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA
Wskazana Wypehia praktykant Wskazana Wypehnia praktykant
. liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegélge praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RISV pyacani dowolna | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
Wegierskie- wejscie/ 3
Eurocynk wyjscie
wejscie/ 2 2
Albanskie wyjscie
wejscie/ L>170 m 4
wyjscie
Basen VII
Pirs SD-1 wejscie/ 2 1
wyj$cie
XXX-lecia wejscie/ 2 2
wyj$cie
Basen VIII — Obrotnica 3
Zachodnie/ wejscie/ 2
Slipowe wyjscie
Bramowe lub wejscie/ 2
Dokowe wyj$cie
Basen IX
Goscinne W wejscie/ 2
wyj$cie
Pirs Ii II lub wejscie/ 2
Pomocnicze lub wyjscie
Pomnocne
Kanal portowy
Finskie wejscie/
wyj$cie
Norweskie wejscie/ 2 2
wyj$cie
Stowackie wejscie/
wyjscie
Wrhoskie wejscie/
wyjscie
Potudniowe/ wejscie/ 2 2
Goscinne wyj$cie
wejscie/ 4 4
wyj$cie
samochodowiec 2
L>200 m 2
wejscie
Helskie T>12m 2
samochodowiec 2
wyjscie
L>200m 2
T>12m 2
wejscie 2 1
Butgarskie polery
1-10 wyjscie 2 1
wejscie/ 2 2
Bulgarskie polery | wyjscie
10-31 wejscie L>170 m 2 1
2. DOKI SUCHE, PLYWAJACE, PODNOSNIKI
wejscie/ 6
»Nauta” wyjscie
Dok 1/2/3 wejscie / bez napegdu 6
wyj$cie
wejscie bez napedu 2
i’)l\g)iu;a wejscie L>170 m 2
wyjscie bez napedu 2
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2.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH - PORT GDYNIA I REDA PORTU GDYNIA
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
. : liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegolne praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RISV pyacani dowolna | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
wyjscie L>170 m 2
,Nauta” wejscie/ 2
podno$nik wyjscie
wejscie 2
Suchy dok SD-1 wyjicie )
wejscie/ 2
wyj$cie
Suchy dok SD-2 wejscie bez napedu 2
wyjscie bez napedu 2
Dok SMW wejscie/ 2
wyj$cie
wejscie/ 2
L. wyj$cie
Podnosnik SMW wejscie/ bez napedu 2
wyjscie
3. HOLOWNIKI (PRAKTYKA NA HOLOWNIKU)
dowolny na holu Holownik 1 1
dowolny na holu Holownik 2 1
dowolny na holu Holownik 3 1
dowolny na holu Holownik 4 1
dowolny na holu Holownik 5 1
4. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY; MANEWRY NIETYPOWE; RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE,
NABRZEZA MARYNARKI WOJENNEJ
dowolny cumowanie | do pontonow 3
dowolny wejscie/ pontony 3
wyjscie

2.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH- PORTY I REDA PORTOW HEL, WEADYSEAWOWO
Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
Refon : : liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rodzaj Szczegolge praktyk W praktyk praktyk % praktyk
portu R R0 2alE ol zestawieniu wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
1. MANEWROWANIE
wejscie / zestaw 5
wyjscie pchany/
statek z
Dowolny — napedem
wejscie / zestaw 5
wyjscie pchany/
statek z
napedem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 5
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2.2 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH- PORTY I REDA PORTOW HEL, WEADYSEAWOWO

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
o : ) liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rodzaj Szczegolqe praktyk W praktyk praktyk W praktyk
portu manewru paeani ol zestawieniu wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk il
holownika
Lacznie wymagana liczba praktyk 10

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WY STEPUJACE USLUGI PILOTOWE

3. Rejon pilotowy Swinoujscie - Szczecin

3.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH- REJON PILOTOWY SWINOUJSCIE — SZCZECIN

Wskazana Wypelnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
. liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegblne praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RIS wymagania = 0 e | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk

1. MANEWROWANIE

UWAGI:

1. Pora doby okreslana jest w chwili wykonywania manewréw przy nabrzezu.

2. Praktyka okreslona w ,,innych wymaganiach dotyczacych praktyki pilotowe” wlicza si¢ do ogolnej liczby wymaganych praktyk.

3. Przeholowanie w obszarze portu traktowane jest jako jedna ustuga pilotowa, ktora zalicza si¢ do miejsca odcumowania lub
zacumowania.

Port Szczecin - Baseny (50)

wejscie 3 6
Gormiczy (18) wyjécie 3 6
wejscie 2 2
Gornoslaski (8) wyjcie 3 3
wejscie 1 2
Warty/ Notecki
(6) wyjscie 1 2
wejscie 2 4
Wschodni/
Zachodni (12) wyjscie 2 4
wejscie 1 2
Debicki (6) wyjécie 1 2

Port Szczecin — Kanaly, rzeki (40)

Odra /Huta — weseie 3 3
Warsztatowe — 3 3
(12) wyjscie
Odra Zachodnia/ | wejscie 2 3
Zbozowe-
Polskie, Waty wyjscie 2 3
Chrobrego (10)

wejscie 1 2
Regalica (6)

wyjscie 1 2
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3.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH- REJON PILOTOWY SWINOUJSCIE — SZCZECIN

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
. : liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegolne praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RISV wymagania - e | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
wejscie 2 4
Pamica wyjécie 2 4
Port Szczecin- pozostale (10)
wejscie
Nabrzeza 3 2
stoczniowe (9) wyjscie ) P
Mate porty i inne | wejscie 1
miejsca
(Stepnica, wyjscie
Trzebiez,
Nabrzeze Fant,
Nabrzeze
Przemystowe,
Basen Cichy-
PRCP (1)
Port Police (20)
wejscie 2 2
Port Morski (7) wyjscie I 5
wejscie 2 4
Port Barkowy
(12) wyjscie 2 4
wejscie 1
Mijanka Pomost
(1) wyjscie
Port Swinoujscie (30)
wejscie 1
Port LNG (2) —
wyjscie 1
wejscie 3 4
Port Handlowy
Swinoujscie (14) | wyjscie 3 4
wejscie 1 2
Basen Baltycki i
Atlantycki (6) wyjscie 2 1
wejscie 2 1
Nabrzeza
stoczniowe (3) wyjscie 2 1
Inne miejsca wejscie 1
(Nabrzeze 87,
Porta Petrol, wyjscie 1
CPN,
Wiadystawa IV,
Nabrzeza
Promow
Morskich (2)
2. INNE WYMAGANIA DOTYCZACE PRAKTYKI PILOTOWEJ
Zestaw wejscie 2
holowniczy ze
Szczecina lub wyjécie 3
Polic na rede i
odwrotnie
Port Swinouj tcie | Weiscie Statklro‘ 2 1
(minimum 5) dhugosei >
U wyjscie 180 m 1 1
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3.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH- REJON PILOTOWY SWINOUJSCIE — SZCZECIN

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
. : liczba Numer Liczba liczba Numer Liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegolne praktyk w praktyk praktyk w praktyk
RISV wymagania - e | zestawieniu | wykonanych e zestawieniu | wykonanych
pora dnia praktyk praktyk
Port Szezecin wejscie Statki o N 5 1
lub Police — dhugosci >
(minimum 10) wyjscie 160 m 3 1
Przeholowanie w | przeholowanie 15

obszarze portow

15)

3. PRAKTYKA NA HOLOWNIKU PODCZAS MANEWROWANIA STATKU

wejscie 1
Port Swinoujécie
2) wyjscie 1
Port Szczecin wejscie T>74m. 5 1
lub Police (3)
wyjscie T>74m 3

4. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY; MANEWRY NIETYPOWE; RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

4. Rejon pilotowy Darlowo

4.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT DARLOWO I REDA PORTU DARLOWO
Wiz Wypetnia praktykant Wskazana Wypelnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegélge praktyk Nuvrjler Liczba praktyk Nuvgler Liczba
fanewrd wymagama dowolna zestawieniu lf(raktyk h zestawieniu Il)(r s h
pora dnia praktyk wykonanyc noc praktyk wykonanyc
1. MANEWROWANIE
wejscie/ L>40m 1
wyjécie
Dorszowe wejscie/ L=75+80m 1
wyjécie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
wyjécie
wejscie/ L=75+80m 1
- wyjscie ster
Gdafiskie strumieniowy
wejscie/ L=280-+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
wyjscie
wejscie/ L=75+80m 1
Szczecinskie wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L=280-+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
wejscie/ L>40m 1
Gdynskie wyjscie
wejscie/ L=75+80m 1
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4.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT DARLOWO I REDA PORTU DARLOWO

Wskazana Wypetnia praktykant Wskazana Wypetnia praktykant
liczba liczba
Rejon portu Rodzaj Szczegdlne praktyk Nu‘;ner Liczba praktyk Nuvl?er Liczba
manewru wymagania . praktyk o praktyk
dowolna zestawieniu Kkonanvch zestawieniu konanvch
pora dnia praktyk wy Y noc praktyk wy Y
wyjécie ster
strumieniowy
wejscie/ L=280+85m 1
wyjscie ster
strumieniowy
Obracanie statku pod balastem
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 8
holownika
Lacznie wymagana liczba praktyk - 11

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE,

RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE

wejscie/ L=80+90m 1
Dorszowe II | wyjscie ster
strumieniowy

5. Rejon pilotowy Kolobrzeg

5.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT KOLOBRZEG I REDA PORTU KOLOBRZEG

Wil Wypetnia praktykant Wil Wypetnia praktykant
liczba liczba
. 2 Ni . Ni .
Rejon portu Rodzaj Szczegolqe praktyk u:vner Liczba praktyk u:vner Liczba
manewru wymagania .. praktyk . praktyk
dowolna | zestawieniu konanych zestawieniu konanvch
pora dnia praktyk wy ¥ noc praktyk Wy Y
1. MANEWROWANIE
Dowolny wejscie/ L>40m 7 3
Dowolny wyjscie 7 3
wejscie/ L>80m 1
wyjscie
ELacznie wymagana liczba praktyk 15 6

2. INNE PRAK

TYKI ZGODNIE Z ZALECENIAMI SZEFA PILOTOW *

Obracanie statku pod balastem

Dla statku o dtugosci > 75 m, niezaleznie od steru

strumieniowego, obowiazek manewrow z

holownikiem

*

Przeholowania *

Wymagana liczba praktyk z uzyciem holownika 4

3. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE MANEWRY, MANEWRY NIETYPOWE, RZADKO WY STEPUJACE USLUGI PILOTOWE

Nabrzeze wejscie/ Ponadgabarytowy;
Weglowe wyjscie dhugosé statku od
Zbozowe 85m do 100m,
Stupskie zanurzenie od
Barkowskie 4,7m do 5,5m
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6. Rejon pilotowy Ustka

6.1 HARMONOGRAM PRAKTYK PILOTOWYCH — PORT USTKA I REDA PORTU USTKA

Wymagana Wypetnia praktykant Wymagana Wypelnia praktykant
. liczba liczba
Rejon Rodzaj Szczegodlne praktyk Nu‘;ner Liczba praktyk Nu\:vner Liczba
portu manewrd ymagania dowolna zestawieniu Il)(rjrlgik ch zestawieniu Ii(rgrlfglk ch
pora dnia praktyk WYy Y noc praktyk Wy Y
1. MANEWROWANIE
Dowolny wej s'01'e/ L>40m 10
wyjscie
Dowolny manewry 2
nocne
Zespot holowniczy (barka bez napedu 1
plus 2 holowniki, z dziobu i rufy) — pora
dzienna
Wymagana liczba praktyk z uzyciem 1
holownika
Lacznie wymagana liczba praktyk 11 2

2. ZALECANE PRAKTYKI - INNE NIEWYSZCZEGOLNIONE

MANEWRY; MANEWRY NIETYPOWE; RZADKO WYSTEPUJACE USLUGI PILOTOWE
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Zestawienie wykonanych praktyk pilotowych
Numer Data/ Trasa Statek GT/ L./ Zanurzenie Imie Podpis
praktyki* | godzina (skad — dokad) [nazwa, typ] NT Buax Tp/ Tr i nazwisko pilota
[basen / nabrzeze] pilota

* Numer porzadkowy wykonanej praktyki nalezy odnotowa¢ w harmonogramie praktyk pilotowych dla okreslonego rejonu

pilotowego.
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Zalacznik nr 3

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA DOKUMENTU STWIERDZAJACEGO
UZYSKANIE KWALIFIKACJI PILOTA MORSKIEGO

Program

(przedmiot
egzaminacyjny)

Zagadnienia

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny

Egzamin praktyczny

Egzamin
pisemny

Egzamin ustny

Symulator / statek

Liczba
zadan

Czas
[min]

Liczba
pytan

Czas
[min]

Liczba scenariuszy
praktycznych
na symulatorze

Czas
[min]

Nawigacja w
rejonie pilotowym

Znajomo$¢ akwenu

Planowanie przejscia
pilotowego; plan awaryjny

Prowadzenie nawigacji na
torze wodnym i akwenie
podejsciowym

Prowadzenie statku na
akwenie portowym

pp*

Bezpieczenstwo
nawigacji w rejonie
pilotowym

Warunki zeglugi i ruch
statkow

Stuzby monitorowania ruchu
statkow 1 wymiany informacji

PP*

Manewrowanie

Systemy napedu i sterowania

Hydrodynamika i teoria
manewrowania

Wplyw wiatru i innych sit
zewngtrznych

Kotwiczenie i postdj na
kotwicy

Samodzielne cumowanie i
odcumowanie

Wspolpraca z holownikami

Procedury bezpiecznego
obsadzania statkow

PP*

Symulator

Procedury awaryjne pilotazu

Wspotpraca pilota z
kapitanem i obsadg mostka

ZS**

Regulacje prawne
dotyczace pilotazu

Akty polskiego prawa
morskiego

Aspekty prawne pilotazu

Akty prawa
mi¢dzynarodowego

Tematy realizowane na egzaminie ustnym:

Nawigacja w rejonie pilotowym:
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Planowanie bezpiecznego przejscia i plan awaryjny
Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym:
Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji.
1) nadzér ruchu;
2) zasady wymiany informacji;
3) obowiazujace regulacje prawne na danym akwenie.
Manewrowanie:

Wspolpraca z holownikami

Tematy realizowane na egzaminie pisemnym:
Nawigacja w rejonie pilotowym:
Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej obejmujace
1) znajomo$¢ znakow nawigacyjnych akwenu;
2) topografia akwenu;
3) techniczne wyposazenie akwenu.
Regulacje prawne dotyczace pilotazu:
Wypetnianie dokumentac;ji:
1) awaryjnej;
2) powypadkowej;

3) zwiazanej z niebezpiecznym zdarzeniem.

Tematy realizowane na symulatorze / statku:

* Wszystkie zagadnienia realizowane sa w trakcie praktyki prowadzonej zgodnie z programem praktyki

pilotowej (PP).

** Wszystkie zagadnienia realizowane sg w trakcie zaje¢ na symulatorze (ZS), zakonczonych zaliczeniem.
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Zalacznik nr 4

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA ODNOWIENIA DOKUMENTU STWIERDZAJACEGO
UZYSKANIE KWALIFIKACJI PILOTA MORSKIEGO

Forma egzaminu
Egzamin teoretyczny Egzamin praktyczny
Program Zagadnienia Egzamin pisemny Egze}[mln Symulator / statek
(przedmiot ustny
egzaminacyjn i i
& yiny) Liczba | Czas | Liczba | Czas Liczba scenariuszy Czas
zadan [min] pytan [min] praktycznych [min]
na symulatorze
Znajomos$¢ akwenu
Planowanie przejscia
pilotowego; plan awaryjny
Nawigacja w rejonie - . | 60
pilotowym Prowadzenie nawigacji na
torze wodnym i akwenie
podejsciowym
Prowadzenie statku na
akwenie portowym
Warunki zeglugi i ruch
Bezpieczefistwo statkow
nawigacji w rejonie 1 15
pilotowym Stuzby monitorowania ruchu
statkow i wymiany informacji
Procedury awaryjne pilotazu
Symulator - ZKS*
Wspolpraca pilota z
kapitanem i obsada mostka
Akty polskiego prawa
morskiego
Regulacje prawne Aspekty prawne pilotazu | 20
dotyczace pilotazu
Akty prawa
migdzynarodowego i inne
dokumenty

Tematy realizowane na egzaminie ustnym:
Nawigacja w rejonie pilotowym:
Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji:
1) nadzor ruchu;
2) zasady wymiany informacji;
3) obowigzujace regulacje prawne na danym akwenie.
Regulacje prawne dotyczace pilotazu:

Obowiazujace zmiany w przepisach dotyczacych akwenu i pilotazu

Tematy realizowane na egzaminie pisemnym:
Nawigacja w rejonie pilotowym:
Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej obejmujace:

1) znajomo$¢ znakow nawigacyjnych akwenu;
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2) topografi¢ akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

Tematy realizowane na symulatorze / statku:
* Zaliczony kurs na symulatorze (ZKS) nie wczesniej niz 5 lat przed datg planowanego egzaminu

odnowieniowego.
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Zalacznik nr 5

WYMAGANIA EGZAMINACYJNE DLA UZYSKANIA ZWOLNIENIA
Z PILOTAZU OBOWIAZKOWEGO

Forma egzaminu

Egzamin teoretyczny Egzamin praktyczny

L Egzamin pisemny Egzamin ustny Statek
Program Zagadnienia

(przedmiot
egzaminacyjny)

Liczba | Czas Liczba Czas Czas
zadan [min] pytan [min] [min]

Znajomos$¢ akwenu

Planowanie przejscia
pilotowego; plan awaryjny

Nawigacja w

rejonie pilotowym Prowadzenie nawigacji na 1 45 1 15

torze wodnym i akwenie
podejsciowym

Prowadzenie statku na
akwenie portowym

Warunki zeglugi i ruch
statkow

Bezpieczenstwo
nawigacji w rejonie
pilotowym

Stuzby monitorowania ruchu 1 15
statkow 1 wymiany informacji

Komunikacja w jezyku
polskim / angielskim

Systemy napedu i sterowania

Hydrodynamika i teoria
manewrowania

Wptyw wiatru 1 innych sit
zewngtrznych

Kotwiczenie i postdj na

3
kotwicy PP

Manewrowanie

Samodzielne cumowanie i
odcumowanie

Wspotpraca z holownikami

Procedury bezpiecznego
obsadzania statku

Akty polskiego prawa
morskiego

Regulacje prawne

dotyczace pilotazu Aspekty prawne pilotazu 1 10

Akty prawa
migdzynarodowego

Tematy realizowane na egzaminie ustnym:
Nawigacja w rejonie pilotowym:
Planowanie bezpiecznego przejscia i plan awaryjny

Bezpieczenstwo nawigacji w rejonie pilotowym:
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Funkcjonowanie systemow bezpieczenstwa nawigacji:
1) nadzoér ruchu;
2) zasady wymiany informacji - z elementami standardowych zwrotow porozumiewania sie na
morzu (SMCP) w jezyku angielskim i polskim.
Regulacje prawne dotyczace pilotazu:

Obowiazujace regulacje prawne na danym akwenie

Tematy realizowane na egzaminie pisemnym:
Nawigacja w rejonie pilotowym:
Kompleksowe zadanie na ,,$lepej” mapie nawigacyjnej obejmujace:
1) znajomos$¢ znakoéw nawigacyjnych akwenu;
2) topografi¢ akwenu;

3) techniczne wyposazenie akwenu.

Tematy realizowane na statku:
* Praktyka pilotowa (PP) wymagana od kapitana statku, odbyta pod nadzorem pilota w okresie 12
miesigcy przed przystapieniem do egzaminu dla uzyskania zwolnienia z pilotazu obowigzkowego, dla
portéw Szczecin, Swinoujécie, Gdynia lub Gdansk, z wylaczeniem wejécia do Wisty Smialej, wynosi
minimum 10 wejs$¢ 1 10 wyjéé, w tym 8§ manewrOw w porze nocnej oraz uzyskanie ich pozytywnej oceny
(brak wejs¢ nocnych pozwoli ubiega¢ si¢ o zwolnienie z pilotazu obowigzkowego z wytagczeniem pory
nocnej); dla innych portow wymaganym minimum jest wykonanie 3 wej$¢ i 3 wyj$¢ oraz uzyskanie ich

pozytywnej oceny.



