Warszawa, dnia 25 stycznia 2013 r.

Poz. 121

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia 12 grudnia 2012 1.
w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych

Na podstawie art. 92 pkt 1-3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544) za-
rzadza sie, co nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogoélne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych;
2) warunki techniczne, jakie powinny spetnia¢ lotnicze urzadzenia naziemne oraz warunki ich eksploatacji;

3) szczegdlowe zasady i tryb prowadzenia rejestru lotniczych urzadzen naziemnych z uwzglgdnieniem wymagan dotycza-
cych dokumentacji rejestrowe;.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia i skroty oznaczaja:
1) AIP Polska — Zbior Informacji Lotniczych, wchodzacy w sklad Zintegrowanego Pakietu Informacji Lotniczych;

2) DDM (Difference in depth of modulation) — réznicg glebokosci modulacji, obliczang jako procentowa glebokos¢é modu-
lacji wigkszego sygnatu, pomniejszong o procentowg gigbokos¢ modulacji sygnatu mniejszego i podzielong przez 100;

3) ICAO — Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego;

4) Konwencja — Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz. U. z 1959 . Nr 35, poz. 212 i 214, z pdzn. zm.?);

5) LUN — lotnicze urzadzenia naziemne, o ktorych mowa w art. 86 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;
6) NOTAM (Notice To Airmen) — wiadomos$¢ rozpowszechniang za pomoca $srodkéw telekomunikacyjnych, zawierajaca

informacje o ustanowieniu, stanie lub zmianach urzadzen lotniczych, stuzbach, procedurach, a takze o niebezpieczen-
stwie, ktorych znajomos$¢ we wlasciwym czasie jest istotna dla personelu zwigzanego z operacjami lotniczymi;

7) personel techniczny — osoby wykonujace bezposrednio prace przy obstudze i nadzorowaniu LUN, a takze osoby nadzo-
rujace prace tych osob;

D Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494).

2 Zmiany wymienionej umowy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 1963 r. Nr 24, poz. 137 i 138, z 1969 r. Nr 27, poz. 2101 211, z 1976 r.
Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 1 189 i Nr 39, poz. 227 i 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 1 200, z 2000 r. Nr 39, poz. 446 i 447,
72002 r. Nr 58, poz. 5271528, 22003 r. Nr 78, poz. 700 1 701 oraz z 2012 r. poz. 368, 369, 3701 371.
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8) Prezes Urzedu — Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

9) producent — podmiot wytwarzajacy lub dystrybuujacy LUN;
10) przestrzen pokrycia — obszar przestrzeni powietrznej objety sygnatem pochodzacym z promieniowania LUN;
11) rejestr — rejestr LUN, o ktérym mowa w art. 88 ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze;
12) Urzad — Urzad Lotnictwa Cywilnego;

13) ustawa — ustaw¢ z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

Rozdziat 2
Zasady klasyfikacji LUN

§ 3. LUN ze wzgledu na funkcje, ktora nadaje catosci urzadzenia lub systemu zasadniczy charakter, dzielg si¢ zgodnie
z art. 88 ust. 3 ustawy na klasy:

1) urzadzenia tagcznosci — COM (Communications), zwane dalej ,,COM”, zapewniajace co najmniej:

a) ruchoma analogowa i cyfrowa taczno$¢ pomigdzy statkami powietrznymi a stacjami zainstalowanymi na powierzch-
ni ziemi, poktadzie statku powietrznego lub platformie morskiej, wykorzystujace fale radiowe, przeznaczone dla ru-
chomej stuzby lotniczej,

b) stalg tacznos$¢ zapewniajacg transmisj¢ danych i glosu pomigdzy okreslonymi lotniczymi stacjami statymi, potaczo-
nymi ze sobg liniami telekomunikacyjnymi, przeznaczone dla stuzb zarzadzania ruchem lotniczym,

¢) automatyczna rejestracje korespondencji pochodzacej z urzadzen, o ktéorych mowa w lit. a i b;

2) urzadzenia radiolokacyjne — SUR (Surveillance), zwane dalej ,,SUR”, zapewniajace informacj¢ o pozycji, identyfikacji
i statusie statkow powietrznych w przestrzeni pokrycia albo pojazdow naziemnych i statkow powietrznych znajduja-
cych si¢ w polu ruchu naziemnego, w szczegdlnosci:

a) pierwotne radary dozorowania PSR (Primary Surveillance Radar),

b) wtorne radary dozorowania MSSR (Monoimpulse Secondary Surveillance Radar),

¢) radary kontroli ruchu naziemnego SMR (Surface Movement Radar),

d) automatyczne systemy dozorowania zaleznego ADS (Automatic Dependent Surveillance),

e) multilateracyjne systemy dozorowania obszarowego WAM (Wide Area Multilateration) lub lokalnego LAM (Local
Area Multilateration);,

3) urzadzenia radionawigacyjne — NAV (Navigation), zwane dalej ,,NAV”, zapewniajace statkom powietrznym w prze-
strzeni pokrycia informacje o ich pozycji, w szczego6lnosci:

a) radiolatarnie bezkierunkowe NDB (Non Direction Beacon),

b) radiolatarnie ogéInokierunkowe VOR lub DVOR (VHF Omni-directional Radar Range) lub (Doppler VOR),
¢) radioodlegltosciomierze DME (Distance Measuring Equipment),

d) radiolatarnie kierunku ILS LOC (Instrumental Landing System — Localizer),

e) radiolatarnie $ciezki schodzenia ILS GP (Instrumental Landing System — Glide Path);

4) wzrokowe pomoce nawigacyjne — VAN (Visual Aids for Navigation), zwane dalej ,,VAN”, zapewniajace statkom po-
wietrznym pomoce nawigacyjne na terenie albo w rejonie lotniska lub ladowiska, w szczegolnosci:

a) systemy $wiatel podejscia (Approach Lighting Systems),

b) $wietlne systemy drog startowych,

¢) wskazniki $Sciezki podejscia precyzyjnego PAPI (Precision Approach Path Indicator),

d) uproszczone wskazniki $ciezki podejscia precyzyjnego APAPI (4bbreviated Precision Approach Path Indicator),
e¢) wskazniki Sciezki podejscia precyzyjnego dla smigtowcow HAPI (Helicopter Approach Path Indicator),

f) Swietlne systemy drog kotowania,

g) $wietlne systemy strefy koncowego podejscia i startu FATO (Final Approach and Takeoff Area),
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h) $wietlne systemy strefy przyziemienia i oderwania od ziemi TLOF (Touchdown Lift-Off Surface),
1) pod$wietlane znaki pionowe,

j) $wietlne systemy podejs$¢ do ladowania dla $migtowcow,

k) swietlne systemy naprowadzania,

1) latarnie lotniskowe;

5) automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych, zwane dalej ,,MET”, zapewniajace dane meteorolo-
giczne dla potrzeb ostony meteorologicznej lotnictwa, w szczegdlnosci:

a) radary meteorologiczne,
b) lotniskowe systemy pomiarowe kategorii 1-3, okreslonych w pkt 4.6.3.4 Zatacznika 3 do Konwencji,

c) lotniskowe systemy pomiarowe stosowane przez lotniskowa shuzbe informacji powietrznej AFIS (Aderodrome Flight
Information Service),

d) systemy detekc;ji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych,

e) bezobslugowe lotniskowe systemy pomiarowe;

6) urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych — DP (Data Processing), zwane dalej ,,DP”, zapewniajace
przetwarzanie i zobrazowanie danych dozorowania i o lotach w celu operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrzne;.

Rozdziat 3

Warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN

§ 4. 1. Warunki techniczne i eksploatacyjne oraz wymagania, jakie powinny spelnia¢ LUN, sa okreslone:

1) w rozporzadzeniach:

a) Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europej-
skiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (Dz. Urz. UE L 96 z 31.03.2004, str. 2642, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE
Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7, t. 8, str. 46—62, z p6zn. zm.),

b) Komisji (WE) nr 1035/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. ustanawiajacym wspdlne wymogi dotyczace zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym rozporzadzenia (WE) nr 482/2008 i (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz.
UE L 271 z 18.10.2011, str. 23-41),

¢) Komisji (WE) nr 1032/2006 z dnia 6 lipca 2006 r. ustanawiajacym wymagania dla automatycznych systemow wy-
miany danych lotniczych dla celdéw powiadamiania, koordynacji i przekazywania kontroli nad lotem pomigdzy orga-
nami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 186 z 07.07.2006, str. 27—45),

d) Komisji (WE) nr 633/2007 z dnia 7 czerwca 2007 r. ustanawiajacym wymagania w zakresie stosowania protokotu
przesytania komunikatéw lotniczych do celow powiadamiania, koordynowania i przekazywania lotow pomigdzy or-
ganami kontroli ruchu lotniczego (Dz. Urz. UE L 146 z 08.06.2007, str. 7-13, z p6zn. zm.),

e) Komisji (WE) nr 1265/2007 z dnia 26 pazdziernika 2007 r. ustanawiajacym wymogi dotyczace separacji miedzy-
kanatowej w tacznosci powietrze — ziemia dla jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 283
z27.10.2007, str. 25-36),

f) Komisji (WE) nr 1034/2011 z dnia 17 pazdziernika 2011 r. w sprawie nadzoru nad bezpieczenstwem w zarzadzaniu
ruchem lotniczym i sluzbach zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (Dz. Urz. UE
L 271 z18.10.2011, str. 15-22),

g) Komisji (WE) nr 482/2008 z dnia 30 maja 2008 r. ustanawiajacym system zapewnienia bezpieczenstwa oprogramo-
wania do stosowania przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz zmieniajacym zalacznik II do
rozporzadzenia (WE) nr 2096/2005 (Dz. Urz. UE L 141 z 31.05.2008, str. 5-10),

h) Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1108/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. zmieniajagcym rozporzadzenie
(WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym i stuzb Zzeglugi powietrznej oraz uchylajacym
dyrektywe 2006/23/WE (Dz. Urz. UE L 309 z 24.11.2009, str. 51-70),

1) Komisji (WE) nr 29/2009 z dnia 16 stycznia 2009 r. ustanawiajacym wymogi dla ushug facza danych w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (Dz. Urz. UE L 13 z 17.01.2009, str. 3—19, sprostowanym Dz. Urz. UE L 104
7 24.04.20009, str. 58);
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2) a w odniesieniu do:
a) COM — w tomie II, IIT i V Zatacznika 10 do Konwencji,
b) SUR — w tomie III i IV Zalacznika 10 do Konwencji,
¢) NAV — w tomie [ Zalacznika 10 do Konwencji,
d) MET — w Zatgczniku 3 do Konwencji,
e) VAN — w Zalaczniku 14 do Konwencji.

2. Szczegotowe warunki techniczne oraz eksploatacyjne LUN precyzujace wymagania, o ktérych mowa w ust. 1, oraz
wskazujace podstawowe parametry LUN okresla zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Granice tolerancji w zakresie parametrow technicznych i wymagan odnoszace si¢ do szczegdtowych warunkow tech-
nicznych oraz eksploatacyjnych LUN okre$lonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia okresla zatgcznik nr 2 do rozporza-
dzenia.

§ 5. Warunkami eksploatacji LUN sa:

1) spetnienie warunkow technicznych i eksploatacyjnych oraz wymagan okreslonych w przepisach, o ktorych mowa w § 4
ust. 1;

2) wyznaczenie przez podmiot eksploatujacy LUN stref wolnych od przeszkdd lotniczych i obszaréw ograniczen zabudo-
wy, o ktorych mowa w tomie I i Il Zatacznika 14 do Konwencji oraz w art. 87 ust. 5 ustawy, o ile sa niezbedne dla
prawidlowej pracy LUN;

3) uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testow fabrycznego odbioru technicznego FAT (Factory Accep-
tance Tests) lub certyfikatu FAT, z wylaczeniem VAN;

4) uzyskanie pozytywnego wyniku z przeprowadzonych testow odbioru technicznego w miejscu uzytkowania SAT (Site
Acceptance Tests) lub certyfikatu SAT, z wylgczeniem VAN,

5) uzyskanie pozytywnego wyniku analizy jako$ci taczy oraz poprawnos$ci dziatania systemow transmisji danych, z wyla-
czeniem VAN;

6) zapewnienie cigglosci funkcjonowania LUN, w szczegdlnosci przez zawarcie uméw z podmiotami dostarczajacymi
ustugi zewnetrzne;

7) zabezpieczenie LUN przed skutkami wytadowan atmosferycznych;

8) zatozenie i prowadzenie dziennika eksploatacji zawierajacego opis dziatan technicznych wykonywanych na LUN przez
upowazniony personel techniczny;

9) zatozenie i prowadzenie kart pomiardw zawierajacych parametry LUN z okresleniem ich wartosci granicznych podle-
gajacych sprawdzaniu i korygowaniu w trakcie wykonywania okresowych przegladow technicznych lub biezacych,
o ktérych mowa w § 7 ust. 1 pkt 1;

10) posiadanie aktualnych $wiadectw wzorcowania lub kalibracji przyrzadéw pomiarowych;

11) spetienie warunkow okreslonych w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia;

12) udzielenie przez podmiot eksploatujacy LUN upowaznien dla personelu technicznego;

13) sporzadzenie lub zatwierdzenie sporzadzonej przez producenta instrukcji zawierajacej co najmniej:

a) procedurg przygotowania LUN do pracy,

b) wymagania w zakresie biezacej obstugi, w tym tryb i sposdb wykonywania napraw i konserwacji, monitorowania
i dostrajania parametrow LUN,

¢) zalecenia dotyczace czynno$ci i terminy przegladow technicznych, w tym okresowych kontroli parametrow lub wy-
magan,

d) opis postgpowania personelu technicznego w przypadku sytuacji awaryjnych;

14) utrzymywanie przez LUN parametréw i wymagan okreslonych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia.
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§ 6. Do eksploatacji LUN moga by¢ dopuszczone osoby stanowiace wykwalifikowany personel techniczny, posiadajace:
1) wyksztatcenie co najmniej srednie, o profilu technicznym;
2) co najmniej roczny staz pracy;
3) przeszkolenie w zakresie obstugi i naprawy LUN, przeprowadzone przez producenta albo podmiot eksploatujacy LUN,
oraz praktyke na stanowisku pracy OJT (On The Job Training);

4) pozytywna weryfikacje kompetencji personelu technicznego, o ktérej mowa w pkt 5.3 wymagan ustanowionych przez
Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EUROCONTROL), wprowadzonych do stoso-
wania na podstawie art. 3 ust. 4 ustawy, ESARR 5 ,,Personel stuzb zarzadzania ruchem lotniczym — ATM services per-
sonel”.

§ 7. 1. Spetnianie warunkoéw 1 wymagan oraz utrzymywanie przez LUN parametrow, o ktorych mowa w § 4-6, jest
sprawdzane odpowiednio w toku:

1) biezacych i okresowych przegladéw technicznych wykonywanych przez wyznaczony personel techniczny z czgstotli-
woscig zalecang przez producenta, nie rzadziej niz:

a) co 30 dni — w odniesieniu do NAV, SUR, DP, VAN i MET, z wyltaczeniem radaré6w meteorologicznych oraz syste-
mow detekcji 1 lokalizacji wytadowan atmosferycznych,

b) co 180 dni — w odniesieniu do COM i radaréw meteorologicznych,

¢) co 360 dni — w odniesieniu do systemow detekeji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych;

2) kontroli LUN przeprowadzanej przez inspektorow Urzgdu w ramach nadzoru biezacego na podstawie przepiséw doty-
czacych kontroli przestrzegania przepiséw oraz decyzji z zakresu lotnictwa cywilnego;

3) kontroli z powietrza, realizowanych przez upowazniony przez Prezesa Urzgdu, zgodnie z art. 22 ust. 3 ustawy, zespot
kontroli z powietrza przy uzyciu odpowiednio wyposazonego statku powietrznego:

a) wdrozeniowych (W) — wykonywanych przed wpisem do rejestru LUN — z wytaczeniem MET i VAN, o ktorych mo-
waw § 3 pkt 4 lit. foraz i,

b) okresowych (O) — wykonywanych co 180 dni dla urzadzen ILS i wspolpracujacych z nimi urzadzen DME, a dla NAV
i VAN, o ktorych mowa w § 3 pkt 4 lit. f oraz i, co 360 dni,

¢) doraznych (D) — wykonywanych w szczego6lnosci po wymianie podstawowych elementoéw sktadowych LUN.

2. Na podstawie wynikow kontroli, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, a dla MET na podstawie analizy bezpieczenstwa,
okresla si¢ dla LUN jedna z nastgpujacych kategorii eksploatacji:

1) ,,Bez ograniczen” — je§li LUN spetnia wszystkie warunki techniczne i eksploatacyjne oraz wymagania;

2) ,,Z ograniczeniami” — jesli LUN nie spetnia niektorych warunkéw technicznych, eksploatacyjnych lub wymagan, nie-
zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej, w szczegdlnosci doty-
czacych parametrow lub zasiggu;

3) ,,Nieuzyteczne” — jesli LUN nie spetnia warunkow technicznych, eksploatacyjnych lub wymagan, zwigzanych bezpo-
srednio z bezpieczenstwem operacyjnego zabezpieczenia zeglugi powietrznej.

3. Informacje dotyczace kategorii eksploatacji podmiot eksploatujacy LUN przekazuje do stuzb informacji lotniczej
AIS (Aeronautical Information Service).

4. W przypadku niespelnienia warunkow lub wymagan, o ktérych mowa w § 4-6, lub w przypadku wykorzystywania
LUN niezgodnie z kategorig eksploatacji podmiot, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 2 lub 3, wnioskuje do podmiotu eksploatu-
jacego LUN o wytaczenie z pracy operacyjnej oraz informuje o tym Prezesa Urzedu.

5. Podmiot eksploatujgcy LUN niezwlocznie po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 4, wylacza LUN z pracy
operacyjnej oraz okre$la przewidywany termin przywrocenia odpowiednich warunkow technicznych, eksploatacyjnych lub
wymagan pod rygorem wykreslenia LUN z rejestru.

6. Informacje o wyltgczeniu z pracy operacyjnej oraz o ograniczeniach, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, w zakresic COM
i NAV sa rozpowszechniane za pomocg srodkow telekomunikacyjnych, jako wiadomos$¢ NOTAM, dodatkowo informacje
w zakresie COM, NAV, SUR i MET sg publikowane w AIP Polska.
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Rozdzial 4
Rejestr LUN

§ 8. 1. Rejestr jest prowadzony zgodnie z minimalnymi wymaganiami dla rejestrow publicznych i wymiany informacji
w postaci elektronicznej okre§lonych na podstawie art. 18 pkt 2 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dzialal-
no$ci podmiotéw realizujgcych zadania publiczne (Dz. U. Nr 64, poz. 565, z p6zn. zm.>).

2. Rejestr zapewnia mozliwo$¢ wydruku zawartych w nim informacji.

3. Dane do rejestru sa wpisywane na podstawie wniosku, o ktorym mowa w art. 88 ust. 4 ustawy, zgodnie z decyzja,
o ktérej mowa w art. 88 ust. 8 ustawy, i obejmuja:

1) nazwe, klas¢ i typ LUN;
2) numer fabryczny LUN, o ile zostat nadany;
3) dane wnioskodawcy, w tym nazwe i adres siedziby;
4) nazwg producenta LUN;
5) przeznaczenie LUN;
6) kategori¢ 1-3 LUN, okreslong w pkt 4.6.3.4 Zalacznika 3 do Konwencji, o ile zostala nadana;
7) miejsce uzytkowania LUN;
8) znak rozpoznawczy LUN, o ile zostal nadany;
9) termin planowanego rozpoczgcia i zakonczenia eksploatacji LUN;
10) numer i dat¢ waznosci pozwolenia radiowego, z wytaczeniem LUN nieemitujacych fal radiowych;

11) o$wiadczenie podmiotu eksploatujacego LUN o spetnieniu warunkoéw technicznych i eksploatacyjnych oraz wymagan
okreslonych w przepisach, o ktérych mowa w § 4 ust. 1;

12) numer w rejestrze lub numer decyzji, o ktorej mowa w art. 88 ust. 8 ustawy;

13) dat¢ wpisu LUN do rejestru.

4. Dane w zakresie charakterystyki technicznej LUN, o ktérej mowa w art. 88 ust. 5 pkt 3 ustawy, obejmuja:
1) krotki opis LUN z wyszczegolnieniem jego zasadniczych czesci sktadowych;
2) zakres pracy LUN, w tym kategori¢ eksploatacji, o ile zostata okreslona;
3) oznaczenie rodzaju emisji LUN;
4) czgstotliwos¢ pracy LUN;
5) czestotliwo$¢ powtarzania;
6) moc nadajnika — $rednig lub w impulsie;
7) rodzaj i czuto$¢ odbiornika;
8) typ anteny 1 wysoko$¢ zawieszenia jej Srodka nad poziomem terenu lub nad $rednim poziomem morza;
9) predkos¢ obrotowa anteny albo czas jednego obrotu anteny;
10) nazwe 1 numer wersji oprogramowania LUN;

11) dostepne standardy sygnatow wyjsciowych LUN;

¥ Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 12, poz. 65 i Nr 73, poz. 501, z 2008 r. Nr 127, poz. 817,z 2009 r.
Nr 157, poz. 1241,z 2010 r. Nr 40, poz. 230 1 Nr 182, poz. 1228 oraz z 2011 r. Nr 112, poz. 654, Nr 185, poz. 1092 i Nr 204, poz. 1195.
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12) uktad geometryczny VAN, w tym:
a) rozmieszczenie,
b) osprzet konstrukeyjny,
¢) liczbe punktow $§wietlnych,
d) intensywnos¢ o$wietlenia,
e) zasady sterowania.
§ 9. Dla kazdego wpisu do LUN prowadzi si¢ dokumentacj¢ uzupetniajaca zawierajaca:
1) wnioski o wpis do rejestru;
2) dokumenty dotaczane do wniosku;
3) kopie wydanych decyzji o wpisie do rejestru;
4) inne dokumenty dotyczace wpisanego LUN.
Rozdziat 5

Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 10. Dane wpisane do rejestru lotniczych urzadzen naziemnych uzywanych dla potrzeb lotnictwa cywilnego prowadzo-
nego przed dniem wejscia w zycie rozporzadzenia podlegaja przekazaniu do rejestru, o ktorym mowa w niniejszym rozpo-
rzadzeniu, niezwlocznie, nie p6zniej niz w terminie 3 dni od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 11. Traca moc rozporzadzenia:
1) Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie rejestru urzadzen naziemnych (Dz. U. Nr 119, poz. 1247);

2) Ministra Infrastruktury z dnia 17 maja 2004 r. w sprawie lotniczych urzadzen naziemnych (Dz. U. Nr 135, poz. 1444).

§ 12. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 12 grudnia 2012 r. (poz. 121)

Zalacznik nr 1

SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE ORAZ EKSPLOATACYJNE LOTNICZYCH URZADZEN
NAZIEMNYCH

Urzadzenia lacznos$ci — COM (Communications)

Projektuje sie, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposdb zapewniajacy mozliwie najwyzsza jakos¢, dostepnosé
i ciggto$¢ ustug, w tym przy uzyciu systemu bezprzerwowego zasilania UPS (Uninterruptible Power Supply) oraz
wyposaza si¢ we wskazniki informujace na biezaco wyznaczony personel techniczny o awarii urzadzenia lub awa-
rii jego zasilania podstawowego.

Urzadzenia tacznosci ruchome;.

Umozliwiaja nadawanie i odbiér w zakresie czgstotliwosci 117,975-137,000 MHz z odstgpem mig¢dzykanatowym
25 kHz lub 8,33 kHz, przy czym pierwsza przydzielong czestotliwoscia jest 118,000 MHz, a ostatnig 136,975 MHz.

Umozliwiaja uzyskanie natezenia pola elektromagnetycznego o wartosci co najmniej 75 mikrowolt na metr
(-109 dBW/m?), na zdefiniowanej przestrzeni pokrycia, ktore wynosi dla:

1) stuzb kontroli lotniska TWR (Tower) 25 NM do FL40;

2) stuzb kontroli ruchu naziemnego na lotnisku GND (Ground Controller) w granicach lotniska;

3) stuzb kontroli zblizania — gérna APP-U (Approach Control Service — Upper) 150 NM do FL660;

4) stuzb kontroli zblizania — posrednia APP-I (Approach Control Service — Intermediate) 75 NM do FL250;

5) stuzb kontroli zblizania — dolna APP-L (Approach Control Service — Lower) 50 NM do FL120;

6) stuzb kontroli obszaru — gérna ACC-U (4Area Control Service — Upper) w granicach sektora do FL660;

7) stuzb kontroli obszaru — dolna ACC-L (Area Control Service — Lower) w granicach sektora do FL250;

8) stuzb informacji powietrznej — gorna FIS-U (Flight Information Service — Upper) w granicach sektora do FL660;
9) stuzb informacji powietrznej — dolna FIS-L (Flight Information Service — Lower) w granicach sektora do FL250;

10) stuzb rozgtaszania VOLMET (Meteorological Information for Aircraft in Flight) w rejonie informacji powietrz-
nej do FL530;

11) shuzb rozgtaszania ATIS (Automatic Terminal Information Service) 50 NM do FL660;
12) AFIS 25 NM do FL40.

Zapewniaja transmisj¢ danych zgodnie z czgstotliwo$ciami radiowymi wykorzystywanymi przez stuzby zeglugi
powietrznej na przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP Polska.

Wyposaza si¢ w anteny odbiorcze zapewniajace polaryzacj¢ pionowa o wspotczynniku fali stojacej w zakresie pracy
118,000-137,000 MHz, ktory zawiera si¢ w przedziale od 1 do 2, posiadajace charakterystyke promieniowania do-
okolng lub kierunkowa w zastosowaniach specjalnych.

Wyposaza si¢ w anteny lub system antenowy zaprojektowane z uwzglgdnieniem ekstremalnych warunkéw pogodo-
wych, w szczegdlnosci odpornosci na wiatr o predkosci do 160 km/h 1 wytadowania atmosferyczne.

Moga by¢ obstugiwane przez jedna anteng lub jeden system antenowy, z uwzglednieniem potrzeby lokalizowania
czescei odbiorczej danego systemu w odleglosci zapewniajacej niezakldcong pracg czesci nadawcze;.

Cyfrowe wykorzystuja emisj¢ oznaczong odpowiednio jako:

1) I3KOA2DAN dla systemu transmisji krotkich wiadomosci tekstowych pomigdzy statkami powietrznymi i stacja-
mi naziemnymi ACARS (4ircraft Communications Addressing and Reporting System) wykorzystujace modula-
c¢j¢ z minimalng zmiang czestotliwo$ci MSK (Minimum Shift Keying);
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

2.1.

2) 14K0G1D dla tacza VDL Mode 2 (Very High Frequency Digital Link — Mode 2) wykorzystujacego modulacje
D8PSK i 13KOF7D;

3) 13KOF7D dla tgcza VDL Mode 4 (Very High Frequency Digital Link — Mode 4) wykorzystujacego modulacje
z ciagly fazg i minimalng zmiang czg¢stotliwosci GFSK (Gaussian Frequency Shift Keying).

Analogowe wykorzystuja emisj¢ dwuwstegowa z modulacja amplitudy DSB-AM (Amplitude Modulation — Double
Side Band), oznaczona jako:

1) 6K80A3EJN dla odstgpu migdzykanatowego 25 kHz;
2) SKOOA3EJN dla odstgpu migdzykanatowego 8,33 kHz.
Urzadzenia tacznosci statej; posiadaja oznaczenie lokalizacji (Location indicators) ICAO publikowane w Doc 7910.

Transmisji danych posiadajg identyczne lub zgodne charakterystyki stuzace do wymiany depesz lotniczych i tworza
systemy obejmujace:

1) operacyjne tacza, sieci oraz systemy rozglaszania informacji meteorologicznej;

2) stata telekomunikacyjna sie¢ lotnicza AFTN (deronautical Fixed Telecommunication Network),

3) wspolna sie¢ wymiany danych ICAO CIDIN (Common ICAO Data Interchange Network);

4) system wymiany depesz stuzb ruchu lotniczego ATSMHS (Air Traffic Services Message Handling System);
5) tacznos¢ pomiedzy osrodkami ICC (Integrated Avionics Processing System Card Cage).

Transmisji glosu posiadaja sieci oraz bezposrednie facza telefoniczne stuzb ruchu lotniczego ATS (Air Traffic Servi-
ces) zapewniajace co najmniej jeden z ponizszych dostepow:

1) natychmiastowy;

2) bezposredni;

3) posredni.

Zapewniaja:

1) identyfikacj¢ strony wywotujacej i wywotywanej;
2) potaczenia pilne i priorytetowe;

3) potaczenia konferencyjne.

Spetniajg odpowiednie migdzynarodowe normy ISO (International Organization for Standarization) i IEC (Interna-
tional Electrotechnical Commission) oraz zalecenia ITU-T (International Telecommunication Union — Telecommu-
nication Standardization Sector).

Urzadzenia automatycznej rejestracji korespondencji.

Posiadaja automatyczny zapis informacji, czasu i daty, przy czym do zapisu czasu wykorzystuje si¢ uniwersalny
czas skoordynowany UTC (Coordinated Universal Time).

Utrzymuja doktadnos$¢ zapisu czasu w zakresie +2 sekundy, z wyjatkiem urzadzen transmisji danych, gdzie doktad-
nos$¢ wynosi =1 sekunda.

Umozliwiaja rejestracj¢ korespondencji i przechowywanie jej przez okres co najmniej 30 dni od daty utworzenia
zapisu.

Urzadzenia radiolokacyjne — SUR (Surveillance)
Projektuje sig, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposob zapewniajacy:
1) mozliwie najwyzsza jakos$¢, dostepnos¢ i ciagtos$é ustug;

2) nieprzerwang prace w przypadku awarii zasilania — stosowanie automatycznie wlaczajacych si¢ awaryjnych ze-
spotow pradotwodrczych oraz zasilanie urzadzen poprzez UPS;

3) niepowodowanie powstawania interferencji elektromagnetycznej z innymi urzadzeniami pracujacymi w poblizu.
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2.1.1.

3.1.
3.1.1.

3.2
3.2.1
3.2.2.

Wyposaza si¢ w systemy diagnostyczno-monitorujace, ktéore umozliwiaja wyznaczonemu personelowi techniczne-
mu biezace sprawdzanie stanu LUN, oraz wyposaza si¢ w systemy zapewniajace bezpieczenstwo personelu tech-
nicznego.

W celu zapewnienia cigglosci ustugi dozorowania urzadzenia posiadajg alternatywnie zdublowane bloki funkcjonal-
ne lub wspoélpracuja z urzadzeniami pelnigcymi identyczne funkcje w danym rejonie kontroli ruchu lotniczego gwa-
rantujacymi natychmiastowe przejecie zadan w przypadku awarii.

W zalezno$ci od rodzaju radaru i rodzaju pracy (modu) zapewniaja informacje o:

1) pozycji statku powietrznego (azymut, odleglo$¢, wysokos§¢ barometryczna);

2) tozsamosci statku powietrznego (kod SSR — Secondary Surveillance Radar, identyfikator indywidualny);
3) potozeniu statku powietrznego (,,w powietrzu” / ,,na ziemi”);

4) intencjach statku powietrznego (,,wznoszenie” / ,,opadanie™);

5) predkosci w powietrzu statku powietrznego;

6) ustawionym poziomie lotu;

7) przyspieszeniu statku powietrznego.

Zapewniaja od$wiezanie informacji o potozeniu statku powietrznego w przestrzeni pokrycia nie rzadziej niz:
1) 1 raz na 5 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli zblizania;

2) 1 raz na 8 sekund — dla urzadzenia wykorzystywanego do kontroli obszaru.

Umozliwiaja wykrycie statku powietrznego poruszajacego si¢ z predkoscig katowa w zakresie 25-800 weztow
z prawdopodobienstwem na poziomie nie mniejszym niz wymagany dla danego LUN.

Zapewniaja doktadno$¢ informacji o statku powietrznym nie mniejsza niz:

1) 100 m w odlegtosci i 0,15° w azymucie — PSR (o skutecznej powierzchni odbicia nie mniejszej niz 1 m?);
2) 100 m w odlegtosci i 0,06° w azymucie — MSSR.

Urzadzenia radionawigacyjne — NAV (Navigation)

Projektuje sig, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposéb zapewniajacy mozliwie najwyzsza jakos$¢, dostgpnosé
i cigglos$¢ ustug oraz wyposaza si¢ we wskazniki informujace na biezaco wyznaczony personel techniczny o awarii
urzadzenia lub awarii jego zasilania podstawowego.

Wykorzystywane w procedurach podej$cia do ladowania i odlotu sa wyposazone w $rodki zapewniajace ich
ciggltos¢ pracy, w szczegolnosci zestaw baterii lub UPS.

Radiolatarnie bezkierunkowe NDB (Non Direction Beacon).

Pracuja zgodnie z przyznang czgstotliwoscia, w zakresach 255,0-405 kHz, 415-495 kHz i 505,0-526,5 kHz z mo-
dulacja sygnatu w zakresie 1020 Hz +50 Hz 1 400 Hz +25 Hz, o glgbokos$ci nie mniejszej niz 85% 1 niepozadanej
modulacji nie wigkszej niz 5% amplitudy sygnahu.

Zapewniaja, ze moc sygnatu nie obniza si¢ wigcej niz o 1,5 dB w czasie nadawania znaku rozpoznawczego.
Moga by¢ wyposazone w dwa zestawy nadajnikow.

Wykorzystywane w procedurach podejscia do ladowania sg zasilane przez $rodki zapewniajace ich prace przez co
najmniej 30 minut od chwili wystapienia awarii zasilania.

Radiolatarnie ogolnokierunkowe VOR (VHF Omni-directional Radar Range) lub DVOR (Doppler VOR).
Podaja azymut zobrazowany na monitorze statku powietrznego.

Wyposaza si¢ w dwa niezalezne systemy monitorujgce skonfigurowane w trybie OR lub AND powodujace wyltacze-
nie radiolatarni lub przetaczenie jej na zestaw rezerwowy, jezeli:

1) nie jest nadawany prawidtowy kod identyfikacji;
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3.2.3.

3.24.

3.2.5.
3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.3.
33.1
3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.
3.3.6.

3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

2) monitorowany azymut zmienil si¢ o wartos¢ wigksza niz 1°;

3) nastapita zmiana o wigcej niz 15% w zakresie sygnatu 30 Hz, w podnosnej 9960 Hz lub pojawit si¢ brak sygnatu
w charakterystyce DVOR spowodowany awarig anten pracujacych w parze;

4) pojawita si¢ usterka w systemie monitorujacym.

Posiadaja indywidualny znak rozpoznawczy sktadajacy si¢ z dwodch lub trzech liter alfabetu Morse’a, ktory jest na-
dawany co najmniej raz na 30 s z predko$cia odpowiadajaca okoto siedmiu stowom na minutg, oraz zapewniaja:

1) czestotliwo$¢ modulacji 1020 Hz 50 Hz;
2) glebokos¢ modulacji nie wigksza niz 20%.

Zapewniaja dostarczanie danych statkom powietrznym co najmniej w przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP
Polska.

Pracujace z DME nadaja sygnat rozpoznawczy trzech znakéw rozpoznawcezych z VOR i jednego z DME.

Nie nadaja swojego znaku rozpoznawczego, jesli nie pracuja operacyjnie; w tym czasie moga nadawac sygnat testo-
wy ,, ITST”.

Wyposaza si¢ w $rodki zapewniajace prace tych radiolatarni przez co najmniej 4 godziny od chwili wystapienia
awarii zasilania.

Pracuja w zakresie czgstotliwosci 108,000—-117,975 MHz +0,002% poziomg polaryzacja sygnatu.

Utrzymuja w kacie do 5° powyzej poziomu przeciwwagi czestotliwo$¢ podnosna sygnatu o wartosci 9960 Hz +1%
i statej amplitudzie modulowanej sygnatem 30 Hz +1% o glgbokosci modulacji 30% +2% i1 wspotczynniku dewiacji
16 £1.

Modulacja amplitudy podnosnej 9960 Hz nie przekracza:

1) 5% dla radiolatarni VOR,;

2) 40% dla radiolatarni DVOR.

Radioodleglosciomierze DME (Distance Measuring Equipment).

Pracuja w zakresie czgstotliwosci 960—-1215 MHz.

Zapewniaja nadawanie impulsow o czasie narastania impulsu nie wigkszym niz 3 ps, czasie trwania impulsu w gra-
nicach 3,5 ps £0,5 us oraz czasie opadania impulsu o 2,5 pus, ale nie wigcej niz 3,5 us.

Zapewniaja czg¢stotliwos¢ powtarzania impulséw nie nizsza niz 700 par impulséw na sekundg (wliczajac impulsy
przypadkowe), z wyjatkiem okresow, kiedy nadawany jest sygnat rozpoznawczy.

Zapewniaja, ze odstep pomigdzy impulsami w parze impulséw jest zgodny z wybranym kanatem z tabeli A w roz-
dziale 3 tomu I Zatgcznika 10 do Konwencji.

Zapewniaja tolerancj¢ od wyznaczonej czgstotliwosci dla nadajnika i odbiornika w granicach +0,002%.

Zapewniajg czuto$¢ transpondera na poziomie co najmniej 103 dBW/m? gwarantujacg co najmniej 70% skutecznos$é
odpowiedzi.

Zapewniaja opoznienie systemowe w trybie X na poziomie 50 us +1 ps dla urzadzen trasowych oraz 50 ps +0,5 ps
dla urzadzen wspotpracujacych z pomocami do ladowania.

Zapewniaja opoznienie systemowe w trybie Y na poziomie 56 ps +1us dla urzadzen trasowych oraz 56 ps +0,5 ps
dla urzadzen wspotpracujacych z pomocami do ladowania.

Wyposaza si¢ w urzadzenie monitorujace prace nadajnika pracujacego operacyjnie, ktore wytacza uszkodzony na-
dajnik oraz przetacza DME na nadajnik rezerwowy, jezeli taki istnieje.

DME wspétpracujacy z ILS jest zasilany przez urzadzenie zapewniajace jego pracg przez czas przewidziany dla
systemu ILS, lecz co najmniej przez 20 minut od chwili wystapienia awarii zasilania.

Posiadaja indywidualny znak rozpoznawczy sktadajacy si¢ z dwdch lub trzech liter alfabetu Morse’a, ktory jest na-
dawany co najmniej raz na 30 s z predkoscig odpowiadajaca okoto siedmiu stowom na minutg.
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3.3.12.

3.3.13.
3.4.

3.4.1.

3.4.2.
3.4.3.
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3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

3.4.10.1.

3.4.10.2.

3.4.10.3.

34.11.

34.11.1.

3.4.11.2.

3.4.11.3.

Nie nadaje swojego znaku rozpoznawczego, jesli nie pracuje operacyjnie; w tym czasie moze nadawac sygnat te-
stowy ,,TST”.

Zapewniaja dostarczanie danych statkom powietrznym w przestrzeni pokrycia opublikowanej w AIP Polska.
Radiolatarnie kierunku ILS (Instrumental Landing System).

Dzieli si¢ ze wzgledu na zapewniane przez nie parametry w zakresie doktadnosci, integralnosci i niezawodnoS$ci
pracy na kategorie:

1) I — najnizsza, ktdra zapewnia poziom 2 integralnos$ci;

2) II — $rednia, ktora zapewnia poziom 3 integralnosci;

3) Il — najwyzsza, ktdra zapewnia poziom 4 integralnosci.

Wyposaza si¢ w system zapewniajacy jego wylaczenie w przypadku awarii samego monitora.
ILS kategorii II Iub III posiada co najmniej dwa monitory kontrolujgce pracg jednego nadajnika.

Wyposaza si¢ w system uruchamiajacy alarm na sygnalizatorze niepowodujacy wylaczenia urzadzenia, ktory wia-
cza si¢ w chwili utraty lacznosci z urzadzeniami danego ILS.

ILS kategorii III wyposaza si¢ w dwa zestawy pracujacych rownolegle nadajnikoéw, przy czym nadajnik niewyko-
rzystywany operacyjnie powinien by¢ podiaczony do sztucznego obciazenia, celem monitorowania jego parame-
trow.

Znajdujace si¢ na przeciwnych koncach tej samej drogi startowej, stanowigce dwa odrgbne systemy, sg przetacza-
ne w sposob zapewniajacy, ze w danej chwili pracuje tylko jeden system i niemozliwe jest wigczenie ILS niepra-
cujacego operacyjnie za pomocg urzadzenia zdalnego sterowania lub lokalnego sterowania.

Sa zasilane przez $rodki zapewniajace ich pracg przez co najmniej 20 minut od chwili wystapienia awarii zasilania.

Wyposaza si¢ w urzadzenia zapewniajace natychmiastowe powiadomienie stuzb ruchu lotniczego w przypadku
wystapienia awarii zasilania w celu uprzedzenia o sytuacji statkéw powietrznych znajdujacych si¢ w rejonie TMA.

Powinny pracowac z zasilania awaryjnego w czasie potrzebnym statkom powietrznym do zakonczenia rozpocze-
tych manewrdw, a po ich zakonczeniu urzadzenie musi zosta¢ wylaczone z pracy operacyjnej.

Radiolatarnie kierunku ILS LOC (Instrumental Landing System — Localizer).

Pracuje w zakresie czestotliwosci 108,000—112,000 MHz i zapewnia minimalny zasieg 25 NM, mierzony od $rod-
ka systemu antenowego.

Catkowity czas nadawania sygnatu niemieszczacego si¢ w granicach tolerancji nie przekracza:
1) dla kategorii I — 10 s;
2) dla kategorii IT — 5 s;
3) dla kategorii III -2 s.

Kazdy wyposaza si¢ w co najmniej jeden monitor pola bliskiego, a ILS kategorii III rowniez w monitor pola dale-
kiego, ktory nie jest monitorem wykonawczym.

Radiolatarnie $ciezki schodzenia ILS GP (Instrumental Landing System — Glide Path).

Pracuje w zakresie czestotliwosci 328,600-335,400 MHz i zapewnia minimalny zasigg 10 NM, mierzony od $rod-
ka systemu antenowego.

Catkowity czas nadawania sygnatu niemieszczacego si¢ w granicach tolerancji nie przekracza:
1) dla kategorii [ — 6 s;
2) dla kategorii IT1 111 -2 s.

ILS kategorii IT i III wyposaza si¢ w co najmniej jeden monitor pola bliskiego kontrolujacego kat $ciezki schodzenia.
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4.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Wzrokowe pomoce nawigacyjne — VAN (Visual Aids for Navigation)

Projektuje sie, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposob zgodny z dokumentacja projektowa, obowiazujacymi
normami i wymaganiami dotyczacymi montazu urzadzen elektrycznych oraz uwzglgdniajac wymagania dla przy-
jetych miniméw operacji lotniska i wymagania okre§lone w Zataczniku 14 do Konwencji.

Automatyczne systemy pomiarowe parametrow meteorologicznych MET

Projektuje sie, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposob zgodny z dokumentacjg projektowg oraz obowiazujacy-
mi normami i wymaganiami dotyczgcymi systemow i przyrzaddw meteorologicznych, a w szczegdlnosci uwzgled-
niajac:

1) wymagania dla przyj¢tych miniméw operacji lotniska;
2) wymagania okre$lone w Zatgczniku 3 do Konwencji;

3) zapewnienie nadzoru wyznaczonego personelu meteorologicznego autoryzujacego wyniki pomiaréw — z wyta-
czeniem depesz METAR AUTO (Automatic Meteorological Aerodrome Report) w zakresie wynikow rutyno-
wych pomiaréw i obserwacji na lotnisku;

4) zapewnienie kontroli oraz regulacji z miejsca montazu urzadzenia i miejsca statego przebywania wyznaczonego
personelu technicznego, co najmniej w zakresie podstawowych parametrow automatycznych systemow pomia-
rowych;

5) zapewnienie wspotpracy z systemami obrobki sygnatow oraz urzadzeniami do transmisji danych;
6) zapewnienie rejestracji mierzonych parametréw wraz ze wskaznikami dotyczacymi daty i czasu obserwacji.

Radary meteorologiczne wykorzystywane do ostony meteorologicznej lotnictwa, ktoérych parametry i sposob wy-
konywania pomiaroéw zostaty dostosowane do pomiaru obiektow meteorologicznych, zapewniaja:

1) nominalng czgstotliwosci pracy w zakresie 2700-10 000 MHz;

2) ciagly, nie krotszy niz 3500 godzin rocznie, tryb pracy operacyjnej;

3) katowy zakres obrotu anteny radaru w azymucie 0°-360° z doktadnoscia pozycjonowania anteny < 0,5°
4) katowy zakres ruchu anteny radaru w elewacji > 0°-30° z doktadnoscia pozycjonowania anteny < 0,2°%
5) stosunek poziomu wigzek bocznych do wiazki gtoéwnej anteny < -23 dB;

6) predkos¢ obrotowg anteny w azymucie > 12°s;

7) dhlugos¢ impulsu sondujacego 0,14 ps;

8) dynamiczny zakres odbiornika > 80 dB;

9) zdolnos¢ do rejestracji sygnatow o minimalnej mocy < -100 dBm.

Lotniskowe systemy pomiarowe kategorii 1-3, okreslone w pkt 4.6.3.4 Zatacznika 3 do Konwencji, dzielg si¢ na
kategorie powigzane z kategorig precyzyjnego podejscia do ladowania okreslong dla danego lotniska I-III.

Lotniskowe systemy pomiarowe stosowane przez lotniskowa stuzbe informacji powietrznej AFIS (Aerodrome
Flight Information Service) umozliwiaja pomiar co najmniej kierunku i predkosci wiatru, temperatury powietrza
oraz ci$nienia QNH (Altimeter sub-scale setting to obtain elevation when on the ground).

Systemy detekcji i lokalizacji wytadowan atmosferycznych wykrywaja wytadowania wszystkich typoéw, umozli-
wiaja okreslenie ich rodzaju i czas wystapienia oraz lokalizacje.

Bezobshugowe lotniskowe systemy pomiarowe umozliwiaja pomiary w czasie operacyjnym w petnym trybie auto-
matycznym.

Urzadzenia i systemy przetwarzania i zobrazowania danych — DP (Data Processing)

Projektuje sig, instaluje, konfiguruje i utrzymuje w sposdb zapewniajacy mozliwie najwyzsza jako$¢, dostepnosé
i ciggtos$é ustug, a ich infrastruktura zapewnia ciggtos¢ ustugi dozorowania w przypadku awarii podstawowego
zasilania energetycznego albo awarii podstawowego tacza przesytania danych.
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6.1.

6.1.1.

6.1.4.

Systemy zobrazowania.

Zapewniajg przedstawianie danych radarowych w jednym stale otwartym oknie na ekranie monitora za pomoca
symbolu umozliwiajacego okreslenie potozenia obiektu i jego wektora predkosci w sposdb umozliwiajacy identy-
fikacje, w szczegolnosci:

1) plotow PSR lub MSSR;

2) plotow tacznych PSR i MSSR;

3) trakow PSR lub MSSR;

4) trakow tacznych PSR i MSSR;

5) impulséw specjalnych identyfikacji pozycji SPI (Special Position Identification);
6) kodow specjalnych;

7) etykiet do symbolu okreslajacego potozenie obiektu dozorowanego.

Zapewniaja zwrdcenie uwagi personelu technicznego, poprzez zmian¢ koloru opisu lub jego miganie albo poprzez
sygnal dzwickowy, w przypadku gdy system wykryje jeden z ponizszych kodow:

1) 7700 — ,,Niebezpieczenstwo”;

2) 7600 — ,,Awaria radiostacji”’;

3) 7500 — ,,Porwanie!”.

Posiadaja co najmniej nastepujace funkcje:

1) wybor zasiggu zobrazowania;

2) wybor dostepnych map;

3) wybdr dtugosci linii taczacej symbol pozycyjny z etykieta;

4) mozliwo$¢ okreslenia odleglosci obiektu poprzez znaczniki odleglosci;
5) mozliwos$¢ zmiany potozenia etykiety;

6) przesunigcie zobrazowania wzglgdem $rodka jego uktadu.

Wyposazone sa w urzadzenia umozliwiajace rejestracje i odtwarzanie zarejestrowanej sytuacji powietrznej, a tak-
ze odpowiednie zabezpieczenie i przechowywanie zarejestrowanych danych przez okres co najmniej 30 dni od
chwili zarejestrowania.

Umozliwiajg udostepnienie danych dozorowania oraz informacji o zrodtach tych danych na stanowiskach zobrazo-
wania.
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Zalacznik nr 2

GRANICE TOLERANCIJI W ZAKRESIE PARAMETROW TECHNICZNYCH I WYMAGAN ODNOSZACE SIE
DO SZCZEGOLOWYCH WARUNKOW TECHNICZNYCH ORAZ EKSPLOATACYJNYCH LOTNICZYCH
URZADZEN NAZIEMNYCH, OKRESLONYCH W ZALACZNIKU NR 1 DO ROZPORZADZENIA

Tabela T.1.1. Warto§¢ parametru podczas kontroli z powietrza urzadzen lacznoSci

Parametr Wartosé

Wynik pomiaru

Natezenie pola elektromagnetycznego

> 75 uV/m (-109 dbW/m?)

Tabela T.2.1. Testy i pomiary do wykonania podczas kontroli z powietrza urzadzen radiolokacyjnych

Test lub pomiar

Typ radaru

PSR

MSSR

Sprawdzenie maksymalnego zasiggu radaru na réoznych wysoko$ciach

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Sprawdzenie pokrycia radarowego na wybranych azymutach

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Sprawdzenie doktadnosci danych o obiekcie (azymut, odleglos¢)

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Sprawdzenie dekodowania wysokosci w modzie C lub S

nie dotyczy

wynik pomiaru

Sprawdzenie poprawnosci przekazywania informacji fagczem danych (mod A lub S)

nie dotyczy

wynik pomiaru

Sprawdzenie pracy z przeplotem modow

nie dotyczy

wynik pomiaru

Pomiar ogoélnego prawdopodobienstwa wykrycia

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Pomiar czasu przelaczania kanatéw

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Sprawdzenie mozliwosci manualnego przetaczania kanatow

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach operacyjnych

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach technicznych

wynik pomiaru

wynik pomiaru

Tabela T.3.1. WartoS$ci parametrow sprawdzanych podczas kontroli z powietrza radiolatarni bezkierunkowych

(jesli dotycza)

falszywe wrazenie przej$cia stacji

Mierzona
Sprawdzany wielkos¢ lub . Dokladnos¢ [ Wynik
Dopuszczalne tolerancje . c
parametr wymagana pomiaru | pomiaru
wlasno$é
Identvfikacia Kluczowanie Wyraznie styszalne, wlasciwie kluczowane,
Y L alfabetem Morse’a | prawidlowe kodowanie w przestrzeni pokrycia
Minimalna moc sygnalu wymaganego na danym
. . Moc sygnatu lub | obszarze geograficznym. Oscylacje iglty ADF 3dB
Oceniany zasicg kierunek (Automatic Direction Finder) nie moga 2°
przekracza¢ £10 stopni w przestrzeni pokrycia
Zasieg w drodze QscylaCJe igly ADF (’Automatlc Dzrectton F mc:ler) .
Lo Kurs nie moga przekracza¢ £10 stopni w przestrzeni 2
lotniczej " w
pokrycia
Strefa oczekiwania, Drgania igly nie moga przekraczaé +5 stopni oraz
procedury zblizania | Kurs nie moga wystapi¢ btedne odwrdcenia dajace 2°

Przejscie stacji

Brak tendencji do fatszywych przejs¢ stacji oraz
nadmiernych oscylacji igty ADF (Automatic
Direction Finder)

* Radiolatarnia moze by¢ uznana za dziatajaca poprawnie, mimo ze wskazanie kierunku przekracza tolerowang wartosc, jesli jest to spo-
wodowane oscylacjami iglty ADF, o ile oscylacje trwaty mniej niz 4 sekundy (dla radiolatarni wykorzystywanych jako pomoce zbliza-
nia) albo trwaty mniej niz 8 sekund (dla radiolatarni wykorzystywanych jako pomoce trasowe).
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Tabela T.3.2. WartoS$ci parametrow sprawdzanych podczas kontroli z powietrza radiolatarni ogélnokierunkowych

Mierzona warto$¢ lub Dopuszczalne Dokladnos¢ Wynik
Sprawdzany parametr ; 3 q
wymagana cecha tolerancje pomiaru pomiaru
. Zgodnie z ruchem wskazowek
Rotacja poprawna
zegara
Orientacja Poprawnos¢ poprawna
Polaryzacja Dewiacja +2,0° 0,3°
Doktadnos$¢ charakterystyki
Btad ustawienia Dewiacja +2,0° 0,6°
Ugigcia +3,5° 0,6°
Falowania i wyzgbienia +3,0° 0,3°
— przydatno$¢ do nawigacji Ocena pilota Zdatne Subiektywne
Zasigg Natezenie pola 90 uV/m 3dB
Modulacja
9960 Hz Glegbokos¢ modulacji 28% —32% 1%
30 Hz
Svenat identvfikacii Czysty, czytelny w przestrzeni Crvst
yg yfikacj pokrycia ysty
Mor?ltorovx{anl'e lflemnku Dewiacja Lo 0.3°
(radial odniesienia)
Praca normalna (sprawdzenie
Nadajnik zapasowy wszystkich parametrow jak dla
nadajnika gléwnego)

Tabela T.3.3. WartoS$ci parametréw sprawdzanych podczas kontroli z powietrza radioodleglo$ciomierza

Sprawdzany | Mierzona wielko$¢ lub q Dokladnos¢ Wynik
Dopuszczalne tolerancje q q
parametr wymagana cecha pomiaru pomiaru
Poziom AGC Sygnal zapewniajacy natezenie pola w granicach
Zasieg (Automatic Gain >?/8g9 dBV\?/m2 luljfwy w eino (’)vs 0 eracg jnych 1dB
Control) = g wymog peracyjny
<150 m dla urzadzenia kolokowanego z VOR
(VHF Omni-directional Radar Range) lub
Doktadno$¢ | Dystans wolnostojacego 20 m
<75 m dla urzadzen wspotpracujacych
z radiolatarnig kierunku
Czas narastania < 3 pus
Czas trwania = 3,5 ps 0,5 us
Ksztalt . Czas wygaszania < 3,5 us 0,1 ps
impulsu Czas, amplituda Amplituda: 1%
pomiegdzy 95% wzrostu lub spadku amplitudy,
> 95% maksymalnej amplitudy
O:rsf:i@ I?12 Czas, amplituda Kanat X: 12£0,25 s 0,05 ps
pormieazy - amp Kanat Y: 30 £0,25 ps data
impulsami
Identyfikacja | Identyfikacja Poprawno§c, czys'tosc, odpowiednie nie dotyczy
zsynchronizowanie
Skutecznosc | Zmiany skutecznosci, Wskaza¢ obsza dzie zmiany sa znaczace nie dotycz
odpowiedzi | pozycja . & ¥ sa & tyezy
Wylaczenia | Wylaczenie, pozycja Wskaza¢, gdzie nastepuje wyltaczenie nie dotyczy
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Tabela T.3.4. Wymagania dotyczace limitow alarmowych monitoréw radiolatarni kierunku ILS
(Instrumental Landing System)
Wymagania dla ILS kategorii: i
Rodzaj ILS Parametr ymag g Wyfnk
kontrolowany 1 11 11 pomiaru
ILS — kierunku LOC 0,015 DDM 0,011 DDM 0,009 DDM
Kurs
(Instrumental 15 uA 11 pA 9 uA
Landing System — Czulosc¢ 17% 17% 10%
Localizer) przemieszczania | nominalnej warto$ci | nominalnej warto$ci | nominalnej wartosci
ILS — $ciezki Kat $ciezki +7,5% +7,5% +7,5%
schodzenia GP schodzenia nominalnej warto$ci | nominalnej wartosci | nominalnej wartosci
(Instrumental toké . .
Landing System — Cz.u ose iO’_’” i 25 /° o ) 25 /° .
Glide Path) przemieszczania | kata nominalnego | nominalnej wartoéci | nominalnej wartosci
Tabela T.3.5. WartoS$ci parametréw sprawdzanych podczas kontroli z powietrza ILS LOC
Mierzona
Sprawdzany wielkos¢ . Dokladnos$¢ Wynik
lub Dopuszczalne tolerancje . q
parametr pomiaru pomiaru
wymagana
cecha
Identyfikacja Alfabe’t Wiasciwe kqdowamg, wyrazna styszalno$¢ Ocena subicktywna
Morse’a W przestrzeni pokrycia
Cechy sygnatu Styszalnos$¢, | Czysty glos na poziomie podobnym do sygnatu .
glosowego DDM identyfikacji, staly na linii kursu Ocena subiektywna
Modulacja DDM 0,002 DDM 0,001 DDM
— rOwnowaga
ModulaCJa' , Gl@boko.s.c 18%-22% £0.5%
— glebokosc modulacji
Szerokos¢
sektora
— umozliwia DDM. kat +17% wartoéci nominalnej — ILS kat. I i IT 3 pA
wyliczenie - X2 +10% wartosci nominalnej — ILS kat. III £2 pA
czulosci (przy Iwej:150 HA)
przemieszczenia
Z kazdej strony linii kursowej liniowy wzrost do
Wyrazistos¢ 175 pA N
poza linig DDM Nastepnie do 10° utrzymanie 175 pA (przy 1 51 50 nA)
kierunku Pomigdzy 10° a 35° minimum 150 pA PIZY Ly 1OV I
Jesli pokrycie jest poza +35° minimum 150 pA
Wyrazistos¢ dla . +5 HA
duzych katow | °PM Minimum 150 pA (przy 1. =150 pA)
g W stosunku do punktu odniesienia ILS:
i‘:{:‘f:ii‘l’:im oDcEeMios'é +10,5m (35 ft) - ILS kat. T +2 m - ILS kat. I,
Kierunku Kat £0sC, +7,5m (25 ft) — ILS kat. II +1 m - ILS kat. II,
4 +3 m (10 ft) — ILS kat. 11 +0,7 m — ILS kat. III
\g];r}(/’[“ liniowy | ppv > 180 pA (liniowy wzrost od 0 do > 180 pA)
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Najdalszy kraniec przestrzeni pokrycia do punktu
A 30 pA —dla ILS kat. 1, II.1 FII Od pkt A do pkt B:
Od punktu A do punktu B liniowy spadek do maleiaco 3 A1 LA
Struktura 15 pA —dla ILS kat. I oraz spadek do 5 pA —dla 13 K K
osi kierunku DDM ILS kat. 111 11T
Poza punktem B 15 pA do punktu C — dla ILS kat. I Od pkt B do okt E:
5 pA do punktu odniesienia — dla ILS kat. II, p 1 uA it
5 pA do punktu D i dalej liniowy wzrost do 10 pA w K
punkcie E — dla ILS kat. III
Przestrzen Od anteny radiolatarni do odlegtosci:
pokrycia 46,3 km (25 NM) w zakresie +10° od linii kursu
— zasieg Prad flagi 31,5 km (17 NM) w zakresie 10°-35° od linii kursu
uzyteczny 18,5 km (10 NM) poza zakresem +35°, jesli jest
nominalny pokrycie
Pokrycie Natezenie | 46 \V/m (-114 dBW/m?) +3 dB
— natgzenie pola | pola
Kurs tylny DDM, kat Nie wigcej niz 3° 0,1°
— szerokos¢ W obrebie 60 m rozszerzonej linii centralnej na 1 NM
sektora DDM, Granica zasigegu do pozycji koncowego podejécia: 40 pA +6 m
— doktadnos¢ odlegtosc FAF do 1,85 km (1 NM) od progu startowego: 40 pA
— struktura Malejaco liniowo do: £20 pA
— glebokosc Glegbokos¢ 18%—22% w przyblizeniu 9 km (5 NM) od radio- +0,5%
modulacji modulacji latarni kierunku ILS
Monitor musi alarmowac¢ przy zmianie odlegtosci
od punktu odniesienia ILS, w glownej linii kursu
. od ekwiwalentu centralnej linii drogi startowej,
Alarmowanie: DDM, ...
— ustawienie odlegtosc o wigee) niz-
10,5 m (35 ft) — dla ILS kat. 1 2m
7,5 m (25 ft) — dla ILS kat. 1T I m
6,0 m (20 ft) — dla ILS kat. III 0,7 m
R I B el P P
. . przemieszezania o w wigkszg iz 117 +2% (ILS Kat. III)
przemieszczania warto$ci nominalne;
Alarmowanie: Monitor musi alarmowaé, kiedy wskazowka
- wyrazllstosc DDM wyrazistosci poza osig klerunkg opadm.e ponizej L5 A
poza osia 150 pA w dowolnej przestrzeni pokrycia poza
kierunku kursem

Tabela T.3.6. Wartos$ci parametréw sprawdzanych podczas kontroli z powietrza ILS GP

Mierzona
wielkos¢ ]
Sprawdzany lub Dopuszczalne tolerancje Dokladno$¢ pomiaru Wyf“k
parametr pomiaru
wymagana
cecha
Ustawienie DDM. kat + 7,5% nominalnego kata — dla ILS kat. I i II 0,75% kata (kat. I i IT)
kata schodzenia - K4 + 4,0% nominalnego kata — dla ILS kat. III 0,3% kata (kat. III)
WysokoS¢ punktu | 1y 15m (50 ft) + 3 m (10 ) 0.6 m
odniesienia
Czulos¢
. . . . . 2,5% (kat. I)
przemlesz’c’zama DDM, kat Zgodnie z pkt 3.1.5.6 w tomie I Zalacznika 10 2.0% (kat. 1)
— szerokos¢ do Konwencji
1,5% (kat. I1I)

sektora
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Na kacie pomig¢dzy plaszczyzng horyzontu
Wyrazistosé¢ a 0,3° nie mniej niz 190 pA
+
pod sciezka DDM, kat Jezeli 190 pA jest na kacie wiekszym niz 0,45°, 6uA
musi by¢ utrzymane do < 0,45°
o, Musi osiagnaé co najmniej 150 pA i nie spasé
Wyr?Z.ISFOSC DDM, kat ponizej 150 pA, poki nie zostanie osiagnigte +6 HA
nad $ciezka 1750
Zabezpieczenie Bezpieczna wyrazisto$¢ na 180 pA (normalna)
nad DDM P Y . " Ocena subiektywna
. lub na 150 pA (szeroki alarm)
przeszkodami
Dla ILS kat I od granicy zasiegu do pkt C —30 pA
e Dla ILS kat. IT i III od granicy zasiggu do ILS kat I: +3 pA
SS;;L(‘}:;‘;;ZC““ZI“ DDM pkt A — 30 pA ILS kat IT: +2 pA
Od pkt A do pkt B liniowy spadek 30 ntA—20 pA ILS kat IIT: £2 pA
Od pkt B do pkt odniesienia 20 pA
Zbalansowanie | Glgbokos¢ 1 ) g 0,001 DDM
modulacji modulacji
Glgbokosc GlebokosSC 1 35 501 4 59 dla kazdego tonu 0,5%
modulacji modulacji
Poprawna praca odbiornika w sektorze £8° od
srodka centralnej linii radiolatarni kierunku ILS
Pokrycie . dla co najmniej 18,5 km (10 NM) w zakresie
+
—w odleglosci Prad flagi 1,75°-0,45° ponad ptaszczyzna, lub dla niskiego 3dB
kata do 0,3° jako wymagane dla zabezpieczenia
procedury przechwycenia $ciezki schodzenia
Pokrycie Natezenie | 400 4V/m (-95 dBW/m?) +3 dB
— natgzenie pola | pola
Mom.tormg DDM, kat Zgodnie z pkt 3.1.5.7 w tomie I Zalacznika 10 L4 uA
— zmiany kata do Konwencji
Monitor musi uruchomi¢ alarm przy zmianie
kata pomiedzy Sciezka schodzenia a linig ponizej
Monitoring Sciezki schodzenia odpowiadajacej wartosci 16 LA
— czuto$é DDM, kat 75 1A o wigceej niz £0,037° — dla ILS kat. 1 ol zB
przemieszczania Monitor musi wywota¢ alarm przy zmianie
czutosci przemieszczania o wigeej niz 25%
wartosci nominalnej — dla ILS kat. IT i 11T

Tabela T.4.1. Wymagania dotyczace dokladnoS$ci ustawien katowych jednostek §wietlnych (odniesienie: Teodolit)

Lp. Sprawdzana jednostka Tolerancja rlz):cd;;cwl:?tty Egiic;ol(c?;
1 |jednostka $wietlna A kat 0, (projektowy)............ o * 0, +0,085°
2 |jednostka $wietlna B kat 0, (projektowy).............° * 0, £0,085°
3 | jednostka Swietlna C kat 0. (projektowy)............ o 0. +0,085°
4 | jednostka swietlna D kat 0, (projektowy)............° * 0, +0,085°
5 | teoretyczny kat PAPI 0 = (0, + 0..)/2 6 £0,085°
¢ | teoretyczny sektor schodzenia PAPI z ILS 0,50° 0,50° +0,17°
(095) bez ILS 0,33° 0,33° +0,17°
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Tabela T.4.2. Wymagania dotyczace dokladnosci ustawien kgtowych jednostek Swietlnych (odniesienie: Teodolit i GPS)

Lp. Sprawdzana jednostka Tolerancja W.artosc
Zmierzona
odlegtosé¢ od progu drogi startowej THR
1 jednostka §wietlna A* (Treshold)..........
kat 0, (projektowy)....... ° 0, +0,085°
) ) odlegtos¢ od THR..........
2 jednostka $wietlna B* -
kat 0, (projektowy)....... ° 0, +0,085°
) ) odlegtos¢ od THR..........
3 jednostka $wietlna C* -
kat 0. (projektowy)....... ° 0. +0,085°
) ] odlegtos¢ od THR..........
4 jednostka $wietlna D* -
kat 0, (projektowy)....... ° 0, +0,085°
5 | teoretyczny kat PAPI 6 = (0, + 0.)/2 0 +0,085°
6 teoretyczny sektor zILS 0,50° 0,50° £0,17°
schodzenia PAPI (6.-0;) bez ILS 0,33° 0,33°+0,17°
Tabela T.4.3. Wymagania dotyczace obszaru przestrzeni powietrznej objetego sygnalem §wietlnym
pochodzacym z promieniowania LUN (odniesienie: GPS)
i Pomiar Str(?na Wymagafne Wartosc
pomiaru pokrycie Zmierzona
1 |H=......... m(dlaf-1,5°=........... °) (wszystkie jednostki czerwone) | Lewa (dot) 10 km / -8°
2 |H=......... m(dla6-1,5°=........... °) (wszystkie jednostki czerwone) | Prawa (dot) 10 km / +8°
3 [H=......... m(dla®+1,5°=........... °) (wszystkie jednostki biale) Lewa (gora) 10 km / -8°
4 |H=......... m(dla®+1,5°=........... °) (wszystkie jednostki biale) Prawa (goéra) | 10 km /+8°

Tabela T.4.4. Wymagania dotyczace zabezpieczenia nad przeszkodami (odniesienie: Teodolit i GPS)

Sprawdzany kat

Wymagana wartos¢

Wartos¢
zmierzona

Uwagi

Teoretyczny kat 6! zabezpieczenia nad przeszkodami bez ILS

0'=0-(1°+0,17°)

Teoretyczny kat 0' zabezpieczenia nad przeszkodami z ILS

0 =6 - (1°+0,25°)

Tabela T.4.5. Wymagania dotyczace regulacji intensywnoSci §wiecenia poprzeczki Swietlnej i ustawienia jej

W poziomie

Swietlnych

Regulacja intensywnoSci §wiecenia i ustawienia w poziomie jednostek

Wynik pomiaru*

Jednostka A

Jednostka B

Jednostka C

Jednostka D
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Tabela T.5.1. Testy i pomiary do wykonania podczas kontroli z powietrza urzadzen i systemow przetwarzania
i zobrazowania danych

Test lub pomiar Wynik pomiaru*

Doktadno$¢ zobrazowanych danych o obiekcie (azymut, odlegtos¢, identyfikacja)

Zobrazowanie informacji o wysokosci statku powietrznego (mod C lub S)

Zobrazowanie informacji przekazywanej z transpondera tagczem danych (mod A lub S)

Pomiar czasu przetaczania kanatow

Sprawdzenie mozliwo$ci manualnego przetaczania kanatow

Zobrazowanie sytuacji na wskaznikach operacyjnych i technicznych

* Nalezy wpisa¢ — poprawne lub niepoprawne.



