Warszawa, dnia 24 stycznia 2013 r.

Poz. 114

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ?Y

z dnia 23 stycznia 2013 r.

w sprawie oplat lotniskowych

Na podstawie art. 77 ust. 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544) zarza-
dza sig¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdétowe wymagania dotyczace ustalania i zatwierdzania optat lotniskowych, o ktorych
mowa w art. 75 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej dalej ,,ustawa”.

§ 2. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ nastgpujace oplaty lotniskowe za ustugi standardowe
zwigzane z udostgpnieniem i utrzymaniem:

1) obiektdw i urzadzen oraz wykonywaniem czynnosci niezbednych dla zapewnienia wykonania operacji startu lub lado-
wania statku powietrznego — oplata startowa lub za ladowanie;

2) miejsc parkingowych oraz ich o§wietleniem — optata postojowa;
3) budynkow dworcow pasazerskich oraz urzadzen w nich si¢ znajdujacych — optata pasazerska;

4) wykorzystywanych przy przewozie tadunkéw (towaréw i poczty) budynkéw dworcoéw towarowych oraz urzadzen
w nich si¢ znajdujacych — optata towarowa.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze, zgodnie z art. 75 ust. 4 ustawy, poza oplatami, o ktérych mowa
w ust. 1, ustali¢ doptaty do optat lotniskowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, albo wyodrebni¢ optat¢ hatasowa.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze, poza optatami, o ktérych mowa w ust. 1, ustali¢ odrebng optate
lotniskowa za zapewnienie ochrony i kontrole bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu oraz tadunkow (towardw i poczty)
oraz odrgbng optate lotniskowa za ochronge statku powietrznego na ptycie postojowe;.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze pobiera¢ optaty lotniskowe za ustugi dodatkowe (optaty dodatko-
we), ktorych zakres wykracza poza ustugi standardowe okreslone w ust. 1-3.

§ 3. 1. Zakres i warunki $wiadczenia ushug standardowych i dodatkowych objetych optatami lotniskowymi okresla
1 W sposob zwyczajowo przyjety na danym lotnisku uzytku publicznego podaje do publicznej wiadomosci zarzadzajacy

lotniskiem uzytku publicznego, w szczegoélnosci przez publikacje na stronie internetowe;j lotniska, o ile taka posiada.

2. Optaty lotniskowe ustala si¢ w walucie obowigzujacej na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.

" Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 listopada 2011 r. w sprawie szczegdélowego zakresu dziatania Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).
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§ 4. 1. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w sposob:
1) zapewniajgcy tatwos¢ ustalenia naleznosci z tytutu tych opfat;

2) umozliwiajacy sprawdzenie przez uzytkownika statku powietrznego lub innego posiadacza statku powietrznego w mo-
mencie wykonywania operacji lotniczej poprawnosci ustalonej naleznosci z tytutu tych optat;

3) zapewniajacy zachowanie zasady niedyskryminacji uzytkownikéw statku powietrznego lub innych posiadaczy statku
powietrznego;

4) zapewniajacy w miar¢ mozliwosci stabilno$¢ optat w sezonie rozktadowym;

5) niezniechecajacy uzytkownika statku powietrznego lub innego posiadacza statku powietrznego do korzystania z ustug
i urzadzen zapewniajacych ochrong i bezpieczenstwo;

6) uwzgledniajacy zarobkowy cel dziatania zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego w odniesieniu do optat, o kto-
rych mowa w § 2 ust. 114;

7) uwzgledniajacy koszty ustug oraz udostepniania i utrzymania obiektow i urzadzen niezbednych do wykonania operacji
lotniczych oraz obshugi pasazeréw i tadunkow (towardéw i poczty), z zapewnieniem odpowiedniego standardu bezpie-
czenstwa i jako$ci obstugi, z wylaczeniem kosztow pokrywanych z innych opfat.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, z zachowaniem zasad niedyskryminacji uzytkownikow statku powietrz-
nego lub innych posiadaczy statkow powietrznych, jawnosci i dostgpnosci oraz wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, moze
udziela¢ znizek od ustalonych optat lotniskowych, w szczegdlnosci w celu rozwoju ruchu lotniczego i zwigkszenia liczby
obstugiwanych pasazerow lub tadunkow (towardw i poczty), zwigkszenia liczby potaczen lotniczych lub czestotliwosci
potaczen istniejacych, pod warunkiem ze nie spowoduje to podwyzszenia optat lotniskowych ponoszonych przez podmioty
niekorzystajace z tych znizek.

3. Jezeli celem udzielanych znizek, o ktérych mowa w ust. 2, jest utrzymanie lub zwickszenie wielko$ci ruchu lotnicze-
go, w szczegblnosci uruchomienie potaczen na nowych trasach lub zwigkszenie czestotliwosci potaczen na trasach istnieja-
cych, stosowanie tych znizek jest ograniczone w czasie i nie moze trwac dtuzej niz 5 lat.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, z zachowaniem wymagan, o ktorych mowa w ust. 1, moze modulowac
wysoko$¢ oplat lotniskowych ze wzgledu na interes publiczny lub spoteczny, w szczegdlnosci ochrong srodowiska przed
nadmiernym hatasem lub zréznicowane nat¢zenie ruchu lotniczego. Kryteria stosowane w przypadku takiego modulowania
musza by¢ adekwatne, obiektywne i przejrzyste.

§ 5. 1. Koszty bedace podstawa ustalania przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego jednego rodzaju optat
lotniskowych nie moga réwnoczesnie stanowi¢ podstawy ustalania innego rodzaju optat lotniskowych, ani optat za inne
ushugi zwigzane z dziatalnoS$cia lotniska.

2. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ na podstawie planowanej ksiggowej wartosci kosztow
okreslonych w planie gospodarczym na rok, w ktorym te optaty maja wejs¢ w zycie, z uwzglednieniem § 6 ust. 2.

3. W przypadku gdy zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego nie posiada planu gospodarczego, podstawe ustalania
wysokosci optat lotniskowych stanowig koszty poniesione w roku sprawozdawczym poprzedzajacym rok, w ktorym optaty
lotniskowe sg wprowadzane.

4. Koszty planowane do poniesienia albo poniesione przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, ktére odpo-
wiednio beda pokryte albo zostaly pokryte z bezzwrotnych srodkéw publicznych, nie moga stanowi¢ podstawy ustalania
optat lotniskowych.

5. Jezeli optaty lotniskowe zostaly skalkulowane zgodnie z ust. 2 i uwzglednialy otrzymanie bezzwrotnych srodkow
publicznych pomniejszajacych podstawe kalkulacji optat, zgodnie z ust. 4, a zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego
nie uzyskal tych srodkow, dopuszcza si¢ zastosowanie mechanizmu wyréwnawczego polegajacego na zmianie podstawy
kalkulacji optat o wysoko$¢ nieotrzymanych §rodkow nie podzniej niz w drugim roku nastepujacym po roku, w ktérym po-
wstata ta roznica.

§ 6. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego uwzglgdnia w optatach lotniskowych ponoszone przez siebie koszty
$wiadczenia ustug, za ktdre sg pobierane optaty, w szczegodlnosci:

1) Dbezposrednie koszty operacyjne utrzymania i eksploatacji lotniska;

2) koszty posrednie, w tym koszty administracyjne;
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3) koszty infrastruktury, w tym koszt amortyzacji oraz srodkow trwatych w budowie;

4) koszty finansowe kapitatu obcego.

2. Przy ustalaniu wysokos$ci optat lotniskowych zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze uwzglednic¢ koszt
kapitatu wlasnego albo uzasadniong marze zysku, z zastrzezeniem ust. 3.

3. W przypadku optat lotniskowych, o ktérych mowa w § 2 ust. 2 i 3, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze
uwzgledni¢ koszt kapitatu wlasnego, skalkulowanego z uwzglgdnieniem stopy oprocentowania nie wyzszej niz oprocento-
wanie 10-letnich obligacji Skarbu Panstwa. Przy ustalaniu tych optat nie uwzglednia si¢ uzasadnionej marzy zysku.

4. Koszt kapitatu wlasnego, o ktorym mowa w ust. 2 i 3, dla danego roku kalkuluje si¢ w odniesieniu do $redniej ksig-
gowej wartosci netto sktadnikow majatkowych, z poczatku i1 konca tego roku, wykorzystywanych przez zarzadzajacego
lotniskiem uzytku publicznego do $wiadczenia ustug, za ktore jest pobierana optata.

5. Optaty lotniskowe ustala si¢ na podstawie ewidencji ksiegowej lub pozaksiggowej i podziatu kosztow, o ktorych mo-
wa w ust. 1, na poszczeg6lne rodzaje ustug, za ktore sg pobierane optaty lotniskowe, oraz na pozostala dziatalnos¢. Podziat
kosztow posrednich jest dokonywany przy wykorzystaniu jasno okreslonych wspdtczynnikow, tak aby unikng¢ nadmierne-
go obcigzania tymi kosztami dzialalnosci, z tytutu ktdrej sg pobierane oplaty lotniskowe.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego, majac na uwadze zapewnienie konkurencyjnos$ci lotniska, moze ustali¢
optate lotniskowa ponizej kosztow, o ktorych mowa w § 5 ust. 2 albo ust. 3.

7. Przy ustalaniu wysokosci optat lotniskowych mozna uwzgledni¢ konieczno$¢ zgromadzenia srodkéw wiasnych na
finansowanie dtugoterminowych przedsigwzie¢ inwestycyjnych o duzej skali.

§ 7. 1. Oplate startowa lub za ladowanie na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w odniesieniu do maksymalnej
masy startowej (MTOM) statku powietrznego, zwanej dalej ,,maksymalng masa”, podanej w §wiadectwie zdatnosci do lotu,
a w przypadku jego braku — w dokumencie rownowaznym, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ statg optate startowa lub za ladowanie.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustalié:
1) oplate startowa, ktora obejmuje réwniez ladowanie statku powietrznego;
2) opfate za ladowanie, ktora obejmuje rowniez start statku powietrznego;

3) odregbng optate startowa oraz optate za ladowanie statku powietrznego.

4. Przy okreslaniu kosztow bezposrednich stanowigcych podstawe ustalania optaty startowej lub za ladowanie uwzgled-
nia si¢ uzasadnione koszty utrzymania czesci lotniczej lotniska ponoszone przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicz-
nego, z wylaczeniem kosztoéw utrzymania budynku dworca lotniczego oraz kosztéw stanowiacych podstawy do ustalenia
optat, o ktérych mowa w art. 130 ustawy, a w szczego6lnosci koszty:

1) statego utrzymywania drog startowych i drog kotowania wraz z systemem urzadzen z nimi zwigzanych w stanie pozwa-
lajacym na ich bezpieczne wykorzystywanie oraz pozostawanie w stanie gotowosci $wiadczenia ustug, za ktére sg po-
bierane opfaty;

2) zabezpieczenia pola wzlotow i pola manewrowego statkow powietrznych obejmujacego w szczego6lnosci ich utrzyma-
nie, ogrodzenie, melioracje, o§wietlenie, konserwacje;

3) ochrony i zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego w trakcie wykonywania operacji startu i ladowania;

4) funkcjonowania lotniskowych stuzb ruchu lotniczego, stuzb i systemow zabezpieczajacych te stuzby, innych systemow
1 urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo operacji lotniczych;

5) utrzymania i zabezpieczenia o§wietlenia plyty lotniska i ptyt postojowych oraz ich udostepnienia dla statkow powietrz-
nych na czas niezb¢dny do wykonania czynnos$ci serwisowych i tadunkowych — w czesci nieobjetej optata postojowa;

6) zabezpieczenia przeciwpozarowego i ratownictwa medycznego operacji lotniczych, z uwzglgdnieniem statej gotowosci
do podjecia niezbednej akcji w sytuacjach awaryjnych, niezaleznie od rzeczywistego wykorzystania tych ustug, stuzb
i urzadzen;
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7) os$wietlenia w nocy i podczas ztej widocznosci drog startowych i drog kotowania oraz udostgpnienia wzrokowych
i radiowych urzadzen podejscia do ladowania;

8) ochrony $rodowiska przed hatasem, chyba Ze stanowia podstawe do ustalania doptaty lub optaty, o ktdérych mowa w § 2
ust. 2;

9) zapewnienia lotniskowej ostony meteorologiczne;j.

§ 8. 1. Optate postojowa na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ w odniesieniu do maksymalnej masy lub zajmowa-
nej przez statek powietrzny powierzchni ptyty postojowej oraz czasu postoju tego statku na ptycie postojowe;.

2. Czasem postoju statku powietrznego jest czas od momentu znalezienia si¢ na ptycie postojowej do momentu jej
opuszczenia przez statek powietrzny.

3. Przy okreslaniu kosztow stanowigcych podstawe do ustalania optaty postojowej uwzglednia si¢ uzasadnione koszty
utrzymania plyty postojowej lotniska, a w szczegolnosci koszty:

1) utrzymywania pltyty postojowej;

2) utrzymania i zabezpieczenia o$wictlenia ptyty postojowej dla statkow powietrznych i jej udostepnienia na czas niezbgd-
ny do wykonania czynno$ci serwisowych i tadunkowych — w cz¢éci nicobjetej optata startowa lub za ladowanie;

3) ochrony parkujacych statkéw powietrznych, chyba ze koszty te stanowia podstawe do ustalania oplaty, o ktorej mowa
w § 2 ust. 3.

4. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze okresli¢ czas, za ktory nie pobiera si¢ oplaty postojowej. W przy-
padku okreslenia dhugos$ci czasu, za ktory nie pobiera si¢ optaty postojowej na danym lotnisku, dlugos$¢ tego czasu jest
okreslona w zatwierdzonych, w trybie art. 77 ustawy, optatach lotniskowych.

5. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze uwzgledni¢ koszt postoju statku powietrznego w hangarze w opta-
cie postojowej albo wyodrebni¢ optate hangarowa za postoj statku powietrznego w hangarze.

6. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ specjalna, podwyzszong optate postojowa w przypadku
uzasadnionego zatrzymania statku powietrznego na lotnisku zgodnie z art. 78 ust. 1 ustawy.

§ 9. 1. Optlate pasazerska na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ z uwzglednieniem ponoszonych przez zarzadzaja-
cego lotniskiem uzytku publicznego uzasadnionych kosztow utrzymania infrastruktury udostepnianej pasazerom oraz
$wiadczonych na ich rzecz ustug, a w szczegéInosci kosztoéw zwigzanych z:

1) udostgpnianiem pasazerom budynku dworca lotniczego wraz z niezb¢dnym wyposazeniem, urzadzeniami i systemem
drog dojazdowych, z wytaczeniem kosztow zwiazanych ze §wiadczeniem ustug pozalotniczych;

2) zapewnianiem ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerdow i ich bagazu, chyba ze koszty te stanowiag podstawe do
ustalania optaty lotniskowej, o ktorej mowa w § 2 ust. 3.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze ustali¢ oplate pasazerska pobierang z tytulu obstugi pasazera:
1) przylatujacego;
2) odlatujacego;
3) tranzytowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze w ramach jednej oplaty pasazerskiej taczy¢ pobieranie tej optaty
z tytutow, o ktorych mowa w ust. 2.

§ 10. Optate towarowa na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ z uwzglgdnieniem uzasadnionych kosztéw utrzyma-
nia infrastruktury stuzacej obstudze tadunkoéw (towarow i poczty), ponoszonych przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku
publicznego, a w szczegolnosci kosztow zwigzanych z:

1) udostepnieniem i utrzymaniem budynkéw dworcow towarowych;

2) zapewnieniem ochrony i kontroli bezpieczenstwa tadunkow (towardw i poczty), chyba ze koszty te stanowig podstawe
do ustalania oplaty lotniskowej, o ktorej mowa w § 2 ust. 3.
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§ 11. 1. Optatg hatasowa albo doptate, o ktorej mowa w § 2 ust. 2, ustala si¢ w oparciu o koszty, o ktérych mowa w § 7
ust. 4 pkt 8, z uwzglednieniem § 6 ust. 3. Koszty te ustala si¢ na podstawie prowadzonej przez zarzadzajacego lotniskiem
uzytku publicznego ewidencji ksiggowej lub pozaksiggowej pozwalajacej na okreslenie wysokosci kosztow zwigzanych
z zapewnieniem ochrony $rodowiska przed nadmiernym hatasem.

2. Wysoko$¢ optaty hatasowej albo doptaty, o ktérej mowa w § 2 ust. 2, ustala si¢ w zalezno$ci od poziomu hatasu wy-
twarzanego przez statek powietrzny. Oplata ta powinna by¢ w miar¢ mozliwosci powigzana z oplata za ladowanie i nie po-
winna by¢ ustanowiona na poziomie zaporowym dla operacji niektorych typow statkéw powietrznych.

§ 12. 1. Optaty lotniskowe, o ktorych mowa w § 2 ust. 3, na lotniskach uzytku publicznego ustala si¢ wytacznie w opar-
ciu o koszty zapewnienia ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu oraz tadunkow (towardw i poczty) lub
koszty ochrony parkujacych statkdéw powietrznych, w tym koszty infrastruktury i systemow stuzacych kontroli bezpieczen-
stwa, personelu zapewniajacego ochrone w tym zakresie, w tym takze koszty szkolenia tego personelu.

2. Optaty lotniskowe, o ktorych mowa w § 2 ust. 3, nie moga, z uwzglednieniem § 6 ust. 3, przewyzsza¢ kosztdéw, o kto-
rych mowa w ust. 1.

3. Koszty, o ktérych mowa w ust. 1, ustala si¢ na podstawie prowadzonej przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku pub-
licznego ewidencji ksiggowej lub pozaksiegowej, pozwalajacej na okreslenie wysoko$ci kosztow zwiazanych z zapewnie-
niem ochrony przed aktami bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym.

4. W przypadku wystapienia réznicy migdzy przychodami z tytulu oplat, o ktorych mowa w ust. 1, a kosztami rzeczy-
wiscie poniesionymi w zwigzku z zapewnianiem ochrony, o ktorej mowa w ust. 1, jest stosowany mechanizm wyrownaw-
czy polegajacy na odpowiedniej zmianie tych oplat o wysokos¢ tej roznicy nie pozniej niz w drugim roku nastepujacym po
roku, w ktoérym powstata ta roznica.

§ 13. 1. Projekt optat lotniskowych zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przedstawia do zaopiniowania, zgodnie
z art. 77 ust. 1 ustawy, nie p6zniej niz na miesigc przed przewidywanym dniem przedstawienia ich do zatwierdzenia Preze-
sowi Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanemu dalej ,,Prezesem Urzedu”.

2. W ramach konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przedstawia informacje
na temat podstaw przyjetych do okreslenia systemu i wysokosci poszczegdlnych optat lotniskowych na danym lotnisku.
Informacje te obejmujg co najmniej:

1) wykaz ushug i elementéw infrastruktury udostgpnianych w zamian za pobierane optaty lotniskowe;
2) metodg ustalania optat lotniskowych;

3) ogolna strukture kosztéw, ktére stanowia podstawe do ustalenia oplat lotniskowych zgodnie z § 5, w odniesieniu do
obiektow i1 urzadzen oraz ustug, ktorych dotycza oplaty lotniskowe;

4) wysokos¢ przychodow osiaganych z tytutu poszczegoélnych optat lotniskowych i calkowity koszt objetych optatami
lotniskowymi ustug, poniesionych w roku obrotowym poprzedzajacym rok, w ktorym sa prowadzone konsultacje, oraz
prognozowane do poniesienia w roku, w ktérym sa prowadzone konsultacje, oraz w roku, w ktorym nowe oplaty maja
wejs¢é w zycie;

5) wysoko$¢ bezzwrotnych srodkéw publicznych, z ktdrych sfinansowano koszty udostepniania i utrzymania obiektow
i urzadzen oraz ustug, ktorych dotycza optaty lotniskowe;

6) prognozy wysokosci optat lotniskowych, zmiany ruchu lotniczego i planowanych na lotnisku uzytku publicznego inwe-
stycji obejmujace rok, w ktérym sa prowadzone konsultacje, oraz 2 lata nastepne;

7) faktyczny stopien wykorzystania infrastruktury i urzadzen lotniska w roku, w ktorym sa prowadzone konsultacje;

8) przewidywany wplyw glownych planowanych na lotnisku uzytku publicznego inwestycji na przepustowos¢ tego lotniska.

3. Na zadanie zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, przed przeprowadzeniem konsultacji, o ktéorych mowa
w ust. 1, przewoznicy lotniczy, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 ustawy, w terminie okreslonym przez zarzadzajacego lotni-
skiem uzytku publicznego, nie krotszym niz 14 dni, przekazuja informacje:

1) na temat prognozy ruchu lotniczego danego przewoznika lotniczego do lub z danego lotniska, w tym liczby pasazerow
lub tonazu tadunkéw (towardw i poczty) i operacji ruchu pasazerskiego lub towarowego, na okres co najmniej 2 lat
nastepujacych po roku, w ktérym sa prowadzone konsultacje;
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2) dotyczace planowanej siatki potaczen do i z danego lotniska, zmiany w liczbie i typach uzytkowanych statkow po-
wietrznych (strukturze floty wykorzystywanej w wykonywaniu operacji do i z danego lotniska) w okresie co najmnie;j
roku kalendarzowego nast¢pujacego po roku, w ktorym sa prowadzone konsultacje;

3) dotyczace plandow rozwoju zwigzanych z danym lotniskiem;

4) dotyczace potrzeb i wymagan zwigzanych z danym lotniskiem, w szczegdlnosci zwigzanych z przepustowoscia termi-
nali i drog startowych oraz z infrastruktura stuzaca parkowaniu statkéw powietrznych.

4. Informacje przekazywane podczas konsultacji, o ktérych mowa w ust. 1, stanowig tajemnic¢ przedsigbiorstwa w ro-
zumieniu art. 11 ust. 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 1993 r. o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji (Dz. U. z 2003 r. Nr 153,
poz. 1503, z p6zn. zm.?).

5. Przewoznik lotniczy, ktéry mimo zadania zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego nie przedstawit przed kon-
sultacjami, o ktérych mowa w ust. 1, w terminie okreslonym przez tego zarzadzajacego informacji, o ktérych mowa w ust. 3,
traci prawo do udzialu w tych konsultacjach.

6. W ramach konsultacji, o ktorych mowa w ust. 1, zarzadzajacy lotniskiem konsultuje takze podjecie decyzji o uwzgled-
nieniu w wysokosci optat lotniskowych koniecznosci zgromadzenia srodkow wlasnych na finansowanie dlugoterminowych
przedsiewzig¢ inwestycyjnych o duzej skali.

§ 14. 1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przedstawia Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia projekt optat
lotniskowych wraz z uzasadnieniem zawierajagcym w szczegolnosci:

1) okreslenie proponowanego terminu wejscia w zycie optat lotniskowych;
2) zakres i warunki $wiadczenia ustug standardowych i dodatkowych;

3) opis aktualnej sytuacji finansowej zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego, wraz z opisem wptywu zmiany optat
lotniskowych na te sytuacje;

4) uzasadnienie dla modulowania optat lotniskowych, o ktérym mowa w § 4 ust. 4, jezeli projekt optat lotniskowych za-
wiera takie modulowanie;

5) opis proponowanych znizek od optat lotniskowych wraz z uzasadnieniem, w szczegdlnosci okreslenie spodziewanych
rezultatéw tych znizek dla ruchu do i z danego lotniska, wraz z informacja o zrodtach finansowania przychodoéw utraco-
nych w zwigzku z funkcjonowaniem systemu znizek;

6) dokumentacj¢ z przeprowadzonych konsultacji, o ktorych mowa w § 13, w szczeg6lnosci dokumentacj¢ potwierdzajaca
dotrzymanie przez zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego terminu, o ktérym mowa w § 13 ust. 1, oraz — na za-
danie Prezesa Urzgdu — kopie opinii podmiotow, o ktorych mowa w art. 77 ust. 1 ustawy;

7) uzasadnienie proponowanych zmian w optatach lotniskowych wzgledem obowigzujacych dotychczas, w szczegdlnosci
okolicznosci wptywajace na konieczno$¢é zmiany optat lotniskowych oraz uzasadnienie dla proponowanej wysokos$ci
optat lotniskowych;

8) informacje o dofinansowaniu z bezzwrotnych $rodkow publicznych obiektéw i urzadzen oraz ustug, ktérych dotycza
optaty lotniskowe;

9) uzasadnienie konieczno$ci uwzglgdnienia w optatach lotniskowych zgromadzenia srodkow wiasnych na finansowanie
dtugoterminowych przedsigwzig¢ inwestycyjnych o duzej skali.

2. W celu zbadania zgodnosci projektu optat lotniskowych z przepisami prawa Prezes Urzedu moze zadac od zarzadza-
jacego lotniskiem uzytku publicznego przedstawienia dodatkowych informacji dotyczacych wprowadzanych albo zmienia-
nych opfat lotniskowych, w szczegdlnosci:

1) kalkulacji kosztéw stanowiacych podstawe ustalenia poszczegdlnych optat lotniskowych;
2) planu gospodarczego obejmujacego co najmniej 2 lata;

3) poswiadczajacych spetnienie wymagan rozporzadzenia.

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 96, poz. 959, Nr 162, poz. 1693 i Nr 172,
poz. 1804, z 2005 r. Nr 10, poz. 68, z 2007 r. Nr 171, poz. 1206 oraz z 2009 r. Nr 201, poz. 1540.
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§ 15. 1. Optaty lotniskowe na lotniskach uzytku wytacznego moga by¢ zréznicowane wylacznie w sposob niepowodu-
jacy dyskryminacji uzytkownikow i zapewniajacy zachowanie zasad uczciwej konkurencji, w szczegolnosci ze wzgledu na
rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter wykonywanych operacji lotniczych.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku wylacznego, z zachowaniem zasady niedyskryminacji oraz na warunkach jednako-
wych dla poszczegdlnych uzytkownikdéw, o ktorych mowa w art. 54 ust. 3 ustawy, moze udziela¢ znizek od ustalonych optat
lotniskowych, jezeli nie powoduje to wzrostu optat lotniskowych pobieranych od podmiotow niekorzystajacych z tych zni-
zek.

3. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku wytacznego podaje w sposdb zwyczajowo przyjety na danym lotnisku do wiadomo-
Sci uzytkownikow, o ktorych mowa w art. 54 ust. 3 ustawy, optaty lotniskowe, o ktérych mowa w ust. 1, wraz z warunkami
stosowania znizek, przynajmniej na miesigc przed ich wejSciem w zycie.

4. Do optat lotniskowych na lotniskach uzytku wylacznego stosuje si¢ przepis § 3 ust. 2.

§ 16. Traci moc rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie optat lotniskowych (Dz. U.
Nr 103, poz. 1083).

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia.

Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej: S. Nowak



