Warszawa, dnia 27 lutego 2012 r.

Pozycja 216

PROTOKOL

do Konwencji z 1979 roku w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odleglosci dotyczacy
kontroli emisji tlenkow azotu lub ich przeplywu o charakterze transgranicznym,

sporzadzony w Sofii dnia 31 pazdziernika 1988 r.

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
podaje do powszechnej wiadomosci:
Dnia 31 pazdziernika 1988 r. zostat sporzadzony w Sofii Protokét do Konwencji z 1979 roku w sprawie transgraniczne-

g0 zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegtosci dotyczacy kontroli emisji tlenkdéw azotu lub ich przeptywu o charakte-
rze transgranicznym, w nastepujacym brzmieniu:
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Przeklad
PROTOKOL
do Konwencji z 1979 roku w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na dalekie odlegtosci
dotyczacy kontroli emisji tlenkéw azotu lub ich przepltywu o charakterze transgranicznym
STRONY, Stwierdzajac, e szczeg6lowe rozpatrzenie procedur majacych na

Zdecydowane wykonaé Konwencje w sprawie transgranicznego
zanieczyszczenia powietrza na dalekie odleglosci,

Zaniepokojone faktem, Ze obecna emisja zanieczyszczen do
powietrza powoduje niszczenie zasobdw naturalnych o wysokich
walorach ekologicznych i ekonomicznych w narazonych na nig
regionach Europy i Ameryki Péinocnej,

Pamietajac o tym, ze organ wykonawczy Konwencji podczas
swojej drugiej sesji oglosit potrzebg skutecznej redukeji catkowi-
tych emisji tlenkéw azotu ze Zrddel stacjonarnych oraz mobil-
nych lub ich przeplyw6w o charakterze transgranicznym do roku
1995, jaki rowniez potrzebe utrzymania osiggnietego poziomu
i przegladu standardéw emisji dla tlenkéw azotu w tych pan-
stwach, ktdre juz osiagnely postep w redukcji tych emisji,

Uwzgledniajac dostgpne dane naukowe i techniczne dotyczace
emisji, ruchdw atmosferycznych i wplywu tlenk6w azotu oraz ich
produktéw ubocznych na $rodowisko, jak i dane o technologiach
ochronnych,

Swiadome tego, ze wplyw emisji tlenkéw azotu na srodowisko
jest rézne w réznych panstwach,

Zdecydowane na podjecie skutecznej akeji kontroli i ogranicza-
nia krajowych rocznych emisji tlenkéw azotu lub ich przeplywéw
o charakterze transgranicznym poprzez, w szczeg6lnosci, zasto-
sowanie odpowiednich krajowych standardéw emisji do nowych
irédel mobilnych i najwigkszych nowych Zrédel stacjonarnych,
oraz poprzez dostosowywanie istniejacych najwiekszych Zrédet
stacjonarnych,

Stwierdzajgc, Ze wiedza naukowa i techniczna w tych dziedzinach
rozwija sig, i Ze podczas przegladu stosowania niniejszego Proto-
kolu oraz przy podejmowaniu decyzji o dalszych dzialaniach nie-
zbgdne bedzie uwzglednienie postepu technicznego,

Zauwazajgc, Ze opracowanie podejScia opartego na ladunkach
krytycznych ma na celu ustanowienie podstaw naukowych nakie-
rowanych na wynik, ktére mialyby by¢ wziete pod uwage przy
przegladzie stosowania niniejszego Protokotu i przy decydowa-
niu o podjeciu dalszych §rodkéw ustalonych na forum miedzy-
narodowym, majacych na celu ograniczenie i redukcje emisji tlen-
kow azotu lub ich przeptywéw o charakterze transgranicznym,

celu stworzenie bardziej sprzyjajacych warunkéw dla wymiany
technologii przyczyni si¢ do skutecznej redukcji emisji tlenkéw
azotu w regionie Komisji,

Odnotowujgc z zadowoleniem wzajemne zobowigzanie podjete
przez wiele panstw w celu dokonania natychmiastowych i znacz-
nych redukeji krajowych emisji tlenkéw azotu,

Majgc na uwadze juz podjete przez niektdre panstwa $rodki,
dzigki ktdrym osiagnigto skutek redukeji emisji tlenkéw azotu,

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Definicje

Do celéw niniejszego Protokotu:

1) ,Konwencja” oznacza Konwencje w sprawie transgranicz-
nego zanieczyszczenia powietrza na dalekie odleglosci, przy-
jeta w Genewie dnia 13 listopada 1979 roku;

2) LEMEP” oznacza wspélny program monitoringu i oceny
transgranicznego przenoszenia zanieczyszczen na dalekie
odleglosci w Europie;

3) ,organ wykonawczy” oznacza organ wykonawczy Konwen-
¢ji ustanowiony artykutemn 10 ustep 1 Konwencji;

4) ,zasigg geograficzny EMEP” oznacza obszar okreslony w arty-
kule 1 ustgp 4 Protokolu do Konwencji w sprawie transgra-
nicznego zanieczyszczeniu powietrza na dalekie odleglosci z
1979 roku po$wigconemu dtugookresowemu finansowaniu
wspblnego programu monitoringu i oceny transgranicznego
przenoszenia zanieczyszczen na dalekie odlegloéci w Euro-
pie (EMEP), przyjetego w Genewie dnia 28 wrze$nia 1984
roku;

5) .Strony” oznacza Strony niniejszego Protokohu, chyba ze z
kontekstu wynika inaczej;

6) .Komisja” oznacza Europejskg Komisje Gospodarczg Naro-
déw Zjednoczonych;

7) Jdadunek krytyczny” oznacza ilosciowy szacunek poziomu
narazenia na jeden lub wiecej rodzajéw zanieczyszczed,
ponizej ktérego wedlug aktualnego stanu wiedzy nie
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wystgpujg znaczgce szkodliwe skutki dla wrazliwych elemen-
tow $rodowiska;

8) .duZe istniejgce Zrédlo stacjonarne” oznacza kazde isiniejace
zrédlo stacjonarne, ktore generuje energie 0 mocy przynaj-
mniej 100 MW termalnych;

9) ,duze nowe Zrédlo stacjonarne” oznacza kazde nowe Zrédlo
stacjonarne, ktore generuje energie 0 mocy przynajmniej 50
MW termalnych;

10) ,kategoria duzych zrédel” oznacza kazda kategorie Zrodel,
ktére emitujg albo mogg emitowac zanieczyszczenia powie-
trza w formie tlenkéw azotu, wliczajac w to kategorie opi-
sane w Zatgczniku technicznym, i ktére przyczyniajg sie
przynajmniej w 10 % do catkowitej krajowej rocznej emisji
tlenkéw azotu mierzonej lub obliczanej w pierwszym roku
kalendarzowym po dacie wejicia w Zycie niniejszego Proto-
kotu, i w kazdym kolejnym czwartym roku po tej dacie;

11

~nowe Zrédlo stacjonarne” oznacza kazde Zrédlo stacjonar-
ne, ktérego konstrukeja lub znaczna modyfikacja zostala
rozpoczgta po uplywie dwoch lat od daty wejscia w Zycie
niniejszego Protokotu;

12) ,nowe Zrédlo mobilne” oznacza pojazd motorowy lub inne
irédlo mobilne, ktére jest wyprodukowane po uplywie

dwéch lat od daty wejscia w Zycie niniejszego Protokotu.

~—

Artykut 2

Podstawowe zobowigzania

1. Strony podejmujg, w jak najkrOtszym czasie i jako pierwszy
krok, skuteczne $rodki w celu kontroli if/lub ograniczenia swoich
krajowych rocznych emisji tlenkéw azotu lub ich przeplywéw o
charakterze transgranicznym, tak aby najp6zniej do dnia 31 grud-
nia 1994 roku nie przekraczaly one krajowych rocznych emisji
tlenkéw azotu lub przeplywéw o charakterze transgranicznym
tych emisji dla roku kalendarzowego 1987 lub kt6regokolwiek
roku wczesniejszego wskazanego przy podpisaniu lub przystapie-
niu do Protokotu, pod warunkiem ze jednoczeénie, w odniesie-
niu do jakiejkolwiek strony wskazujacej taki wezesniejszy rok,
krajowa roczna $rednia przeptyw6w o charakterze transgranicz-
nym albo krajowa roczna $rednia emisji tlenkow azotu za okres
od dnia 1 stycznia 1987 roku do dnia 1 stycznia 1996 roku nie
przekraczata przeplywow o charakterze transgranicznym lub kra-
jowych emisji dla roku kalendarzowego 1987.

2. Poza tym, Strony w szczeg6lnosci, i nie pdZniej niz w dwa lata
po dacie wejicia w Zycie niniejszego Protokotu:

a) stosujg krajowe standardy emisji w stosunku do duzych
nowych stacjonarnych zrédel iflub kategorii Zrodel, i do gle-
boko zmodyfikowanych Zrédel stacjonarnych nalezgcych do
kategorii duzych Zrédel, w oparciu o najlepsze dostepne tech-
nologie, ktére s3 uzasadnione gospodarczo, przy uwzglednie-
niu Zalgcznika technicznego;

b} stosuja krajowe standardy emisji w stosunku do nowych Zro-
del mobilnych we wszystkich kategoriach duzych Zrddet,
w oparciu o najlepsze dostgpne technologie, ktére s3

uzasadnione gospodarczo, przy uwzglednieniu Zalacznika
technicznego i odpowiednich decyzji podjetych w ramach
Komitetu Transportu Wewngtrznego Komisji; oraz

¢) wprowadzajg $rodki kontroli zanieczyszczen w odniesieniu do
duzych istniejacych Zrédel stacjonarnych, przy uwzglednieniu
Zalgcznika technicznego i specyfiki zakladu, jego wieku i stop-
nia eksploatacji, oraz potrzeby unikniecia niezamierzonego
zastoju w funkcjonowaniu.

3. a) Strony, w ramach drugiego etapu, rozpoczynajg negocja-
cje, nie pdiniej niz w sze$§¢ miesigcy po dacie wejscia
w zycie niniejszego Protokohu, na temat dalszych krokow
redukgji krajowych emisji tlenkéw azotu lub przeplywow
o charakterze transgranicznym takich emisji, biorac pod
uwage najlepsze dostgpne rozwigzania naukowe i techno-
logiczne, tadunki krytyczne zaakceptowane na forum
migdzynarodowym, i inne elementy wynikajace z pro-
gramu pracy podjetego zgodnie z artykulem 6;

b) w tym celu Strony wspolpracujg w celu ustanowienia:
i) fadunkéw krytycznych;

i) redukcji krajowych rocznych emisji tlenkéw azotu lub
przeptywdéw o charakterze transgranicznym takich
emisji, jak wymaga tego osiagniecie uzgodnionych
celéw opartych na fadunkach krytycznych; oraz

i

$rodkéw i harmonogramu osiggniecia takich redukgiji,
rozpoczynajgcego sie nie pdZniej niz dnia 1 stycznia
1996 roku.

4. Strony moga podjaé bardziej restrykeyjne $rodki niz te wyma-
gane w ramach niniejszego artykutu.

Artykut 3

Wymiana technologii

1. Strony, w zgodzie ze swoimi krajowymi aktami prawnymi,
regulacjami i praktyks, ulatwiaja wymiane technologii shuzacej
redukcji emisji tlenkéw azotu, szczeg6lnie poprzez promocjg:

a) wymiany handlowej dostepnej technologii;

b) bezposrednich kontaktéw i wspSlpracy w sektorze przemy-
slowym, w tym wspélnych przedsi¢biorstw;

¢) wymiany informacji i do§wiadczenia; oraz
d) dostarczania pomocy technicznej.

2. Przy promowaniu dzialalno§ci wymienionej w literach a)—d)
powyzej, Strony tworza sprzyjajace warunki poprzez ulatwianie
kontaktéw i wspotprace pomigdzy odpowiednimi organizacjami
i jednostkami w sektorze prywatnym i publicznym, ktére sg
zdolne do dostarczania technologii, ustug w dziedzinie wzornic-
twa i inzynierii, wyposazenia lub finanséw.

3. Strony, nie pézZniej niz w sze$¢ miesiecy po dacie wejscia
w Zycie niniejszego Protokotu, rozpoczynajg rozpatrywanie
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procedur majacych na celu stworzenie bardziej sprzyjajacych
warunkéw dla wymiany technologii stuzacych redukgji emisji
tlenkéw azotu.

Artykut 4

Paliwa bezolowiowe

Strony, w jak najkrétszym czasie i nie péZniej niz w dwa lata po
dacie wejscia w zycie niniejszego Protokohs, umozliwiajs
wladciwg dostepnos¢ paliwa bezolowiowego, w szczegdlnych
przypadkach jako minimum wzdluz miedzynarodowych drég
tranzytowych, w celu ulatwienia ruchu pojazdom wyposazonym
w katalizatory spalin.

Artykut 5

Procedura przegladu

1. Strony dokonujg regularnego przegladu niniejszego Proto-
kohu, biorgc pod uwage najlepsze dostepne rozwigzania naukowe
i rozwdj technologiczny.

2. Pierwszy przeglad odbywa sie nie péZniej niz w rok po dacie
wejscia w Zycie niniejszego Protokotu.

Artykut 6

Dzialania do wykonania

Strony nadaja wysoki priorytet badaniom i monitoringowi zwia-
zanemu z rozwojem i stosowaniem podejicia opartego na fadun-
kach krytycznych w celu okreslenia z naukowego punktu widze-
nia niezbednych redukcji emisji tlenkéw azotu. Strony
w szczegblnosci, poprzez krajowe programy badad, w planie
pracy organu wykonawczego i poprzez inne programy wsp6t-
pracy w ramach Konwencji, dagzg do:

a) zidentyfikowania i oszacowania skutkéw emisji tlenkéw azotu
dla ludzi, zycia roslin i zwierzat, wod, gleb i materialéw, bio-
rac pod uwage wplyw na nie tlenkow azotu z innych Zrédet
niz depozycja atmosferyczna;

=

okreslenia geograficznego polozenia obszaréw wrazliwych;

¢} opracowania sposobéw pomiaru i szacowania, lacznie ze
zharmonizowanymi metodologiami dla szacowania emisji,
w celu obliczenia przeplywow tlenkéw azotu i pochodnych
zanieczyszczen na dalekie odleglosci;

d) poprawienia szacunkéw efektywnosci i kosztéw technologii
redukcji emisji tlenkéw azotu i prowadzenia ewidencji opra-
cowywania ulepszonych i nowych technologii; oraz

€) rozwijania, w kontekécie podejicia opartego na tadunkach
krytycznych, metody integrowania danych naukowych, tech-
nicznych i ekonomicznych w celu okreslenia odpowiednich
strategii redukcji.

Artykut 7

Programy krajowe, polityka i strategie

Strony opracowujg bez zbednych opéZniert programy krajowe,
polityke i strategie w celu wykonania zobowigzan w ramach
niniejszego Protokolu, ktére stuzg jako $rodki kontroli i redukciji
emisji tlenkéw azotu lub ich przeplywéw o charakterze
transgranicznym.

Artykut 8

Wymiana informacji i roczne sprawozdania

1. Strony wymieniajg informacje poprzez zawiadamianie organu
wykonawczego o krajowych programach, politykach i strategiach
opracowanych zgodnie z artykulem 7 oraz poprzez skladanie
corocznych sprawozdan z postgpu osiggnigtego w ramach tych
programow, a takze o jakichkolwiek zmianach w tych progra-
mach, politykach i strategiach, w szczegélnosci dotyczacych:

a) pozioméw krajowych rocznych emisji tlenkéw azotu i pod-
staw, na ktérych zostaly oszacowane;

b) postgpu w stosowaniu krajowych standardéw emisji wyma-
ganych w ramach artykutu 2 ustep 2 litera a) i b), i krajowych
standardéw emisji stosowanych lub do zastosowania, a takze
odpowiednich Zrddet iflub kategorii zrédel;

¢) postepu we wprowadzaniu §rodkéw kontroli emisji wymaga-
nych w artykule 2 ustep 2 litera ¢), Zrédel, do kt6rych maja
one zastosowanie, oraz §rodkéw wprowadzonych lub plano-
wanych do wprowadzenia;

d) postepoéw w udostepnianiu bezolowiowego paliwa;

e) srodkéw podjetych w celu utatwienia wymiany technologii;
oraz

f) postgpu w okreslaniu fadunkéw krytycznych.

2. Taka informacja, w najszerszym mozliwym zakresie, jest
przedkladana zgodnie z jednolitymi zasadami sprawozdania.

Artykut 9

Obliczenia

EMEP, przy uzyciu odpowiednich modeli i w odpowiednim
wyprzedzeniu w czasie przed dorocznymi spotkaniami organu
wykonawczego, dostarcza organowi wykonawczemu obliczenia
limitéw azotu, a takze przeplywéw o charakterze
transgranicznym i depozycji tlenkdw azotu w ramach
geograficznego zakresu EMEP. Na terenach poza geograficznym
zasiggiem EMEP uZywa si¢ modeli odpowiednich dla specyfiki
Stron Konwengji.
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Artykut 10

Zatgeznik techniczny

Zalgcznik techniczny do Protokotu ma charakter rekomendaciji.
Stanowi on integralna czg$¢ Protokotu.

Artykut 11

Zmiany do Protokotu

1. Kazda Strona moze zaproponowa¢ zmiany do niniejszego
Protokotu.

2. Proponowane zmiany skiada si¢ w formie pisemnej w Sekre-
tariacie Wykonawczym Komisji, kt6ry zawiadamia o nich Strony.
Organ wykonawczy omawia zaproponowane zmiany na najbliz-
szym dorocznym spotkaniu pod warunkiem Ze te propozycje
zostaly dostarczone Stronom przez Sekretariat Wykonawczy
przynajmniej na 90 dni wczesniej.

3. Zmiany do Protokoly, inne niz zmiany do Zalgcznika tech-
nicznego, przyjmuje si¢ w wyniku porozumienia Stron obecnych
na posiedzeniu organu wykonawczego, i wchodza w zycie
w odniesieniu do Stron, ktére je przyjely, w 90-tym dniu po dniu,
w ktorym dwie trzecie Strony zlozyly swoje instrumenty przyje-
cia. Zmiany wchodzg w zycie w odniesieniu do kazdej Strony,
ktéra je przyjela, po tym, jak dwie trzecie Stron zloiylo swoje
instrumenty przyjecia, w 90-tym dniu po dniu, w ktérym ta
Strona ztozyta swdj instrument przyjecia.

4. Zmiany do Zalacznika technicznego przyjmuje si¢ w wyniku
porozumienia Stron obecnych na spotkaniu organu wykona-
wezego, i wchodzg one w zycie trzydziesci dni po dacie ich prze-
kazania zgodnie z ustepem 5 ponizej.

5. Poprawki przyjete na mocy ustgpu 3 i 4 powyzej, s3 w moz-
liwie jak najkrotszym czasie po przyjeciu, przekazywane przez
Sekretariat Wykonawczy wszystkim Stronom.

Artyku} 12

Rozstrzyganie sporow

Jezeli miedzy dwoma lub wiecej Stronami pojawi sie spor
dotyczacy interpretacji lub stosowania niniejszego Protokoh,
Strony poszukujg rozwigzania w drodze negocjacji lub poprzez
jakakolwiek inng metode rozstrzygania sporéw, ktéra jest do
przyjecia przez Strony sporu.

Artykut 13

Podpisanie

1. Niniejszy Protokdt jest otwarty do podpisu w Sofii od dnia
1 listopada 1988 roku do dnia 4 listopada 1988 roku wlacznie, a
nastepnie w Kwaterze Gléwnej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych w Nowym Jorku do dnia 5 maja 1989 roku dla Pafstw
Czlonkowskich Komisji, jak réwniez dla panstw o statusie dorad-
czym w Komisji, zgodnie z ustepem 8 rezolucji Rady
Ekonomiczno-Spolecznej 36 (IV) z dnia 28 marca 1947 roku, a
takze dla regionalnych organizacji integracji gospodarczej usta-
nowionych przez suwerenne panstwa - czlonkéw Komisji, ktére
posiadajag kompetencje w dziedzinie negocjacji, zawierania i sto-
sowania miedzynarodowych porozumien w dziedzinach objetych
Protokotem, pod warunkiem ze te panstwa i organizacje sg Stro-
nami Konwengji.

2. W sprawach lezagcych w zakresie ich kompetencji, takie regio-
nalne organizacje integracji gospodarczej korzystaja, we wlasnym
imieniu, z praw i wypehiiaja obowiazki, ktdre niniejszy Protokét
przyznaje ich Pafdstwom Czlonkowskim. W takich przypadkach
Panstwa Cztonkowskie tych organizacji, nie s3 uprawnione do
indywidualnego korzystania z takich praw.

Artykut 14
Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie i przystapienie

1. Niniejszy Protokét jest przedmiotem ratyfikacji, przyjecia lub
zatwierdzenia przez sygnatariuszy.

2. Niniejszy Protokdl jest otwarty do przystgpienia od dnia
6 maja 1989 roku dla panstw i organizagji, okre§lonych w arty-
kule 13 ustep 1.

3. Pafistwo lub organizacja, ktére przystepujg do niniejszego Pro-
tokotu po dniu 31 grudnia 1993 roku mogg wykonac artykut 2
i 4 nie poZniej niz dnia 31 grudnia 1995 roku.

4. Instrumenty ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przysta-
pienia s3 sktadane Sekretarzowi Generalnemu Narodéw Zjedno-
czonych, ktéry bedzie pelnit funkcje depozytariusza.

Artykut 15
Wejscie w Zycie

1. Niniejszy Protokét wehodzi w zycie dziewigédziesigtego dnia
nastepujgcego po dniu, w ktérym zlozono szesnasty instrument
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia.

2. Dla kazdego parstwa i organizacji, okreslonych w artykule 13
ustep 1, ktore ratyfikuja, przyjmuja, zatwierdzaja lub przystepuja
do niniejszego Protokolu po zlozeniu szesnastego instrumentu
ratyfikacji, przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia, Protokét
wchodzi w zycie w dziewigédziesiatym dniu po dniu, w ktérym
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taka Strona zlozyta swéj instrument ratyfikagji, przyjecia, zatwier-
dzenia lub przystapienia.

Artykut 16
Wystapienie

W kazdej chwili po uplywie pigciu lat od daty wejscia w zycie
niniejszego Protokotu w odniesieniu do Strony, Strona ta moze,
w drodze zlozenia pisemnej notyfikacji depozytariuszowi,
wystapic z niniejszego Protokohu. Kazde takie wystgpienie staje sie

skuteczne 90-tego dnia po dniu jego otrzymania przez
depozytariusza, lub w dniu, jaki zostat okreslony w notyfikacji

wystgpienia.

Artykut 17
Teksty autentyczne

Oryginal niniejszego Protokol, ktdrego wersje angielska,
francuska i rosyjska sa na réwni autentyczne, jest ztozony
Sekretarzowi Generalnemu Narodéw Zjednoczonych.

W dowdd czego nizej podpisani, bedac nalezycie do tego upowaznieni, podpisali niniejszy

Protokét

Sporzadzono w Sofii, dnia trzydziestego pierwszego pazdziernika tysigc dziewiecset

osiemdziesigtego 6smego roku.
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ZALACZNIK TECHNICZNY

. Informacje o mozliwosciach i technologiach redukcji emisji NO, i ich stosowaniu oraz o kosztach opieraja si¢ na

oficjalnej dokumentacji organu wykonawczego i jego organéw pomocniczych; w szczegdinosci dokumentacii
EB.AIR/[WG.3/R. 8, R. 9 i R. 16 oraz ENV/WP.1R. 86, i Corr. 1, zawartych w rozdziale 7 ,Wplyw i kontrola
transgraniczych zanieczyszczer powietrza” (1). Jesh nie zostato to inaczej zaznaczone, wymienione technologie oparte
s3 doswiadczeniu praktycznym ().

Informacje, ktére zawiera niniejszy Zalgcznik sg niekompletne. Poniewaz wiedza i doswiadczenie ciggle sie
poszerzaja, szczegdlnie jesli chodzi o nowe pojazdy zawierajace technologie niskoemisyjng, a takze modernizacje
istniejacych instaladji, ciggle dopracowania i poprawki zalacznika beda niezbedne. Zalgeznik ten nie moze by¢
jednak traktowany jako jedyne okreslenie opcji zapobiegawczych; jego celem jest dostarczenie Stronom
wskazéwek do identyfikacji najlepszych dostgpnych technologii dla wypelnienia zobowigzan wynikajacych z
niniejszego Protokotu.

1. TECHNOLOGIE KONTROLI EMISJI NO, ZE ZRODEL STACJONARNYCH

Spalanie paliw kopalnych jest gtéwnym Zrédiem antropogenicznych emisji NO, ze Zrddet stacjonarnych. Poza
tym niektére procesy niezwigzane ze spalaniem mogg znacznie przyczyniaé sie do NO, emisji.

Do gléwnych kategorii stacjonarnych Zrédet emisji NO,, zalicza sig:

a) spalarnie;

b) piece wykorzystywane w procesach przemystowych (produkcja cementu);
) stacjonarne turbiny spalinowe i silniki spalinowe spalania wewngtrznego;

d) procesy niezwigzane ze spalaniem (np. produkcja kwasu azotowego).

. Technologie ograniczania emisji NO, polegajg gléwnie na modyfikacjach procesu spalania oraz, szczegdlnie

w przypadku duzych elektrowni, na oczyszczaniu gazéw spalinowych.

W przypadku modernizagdji istniejacych instalacji, zastosowanie technologii zapewniajgcych niskie emisje NO,
moze by¢ ograniczone z powodu negatywnych skutkéw ubocznych na dziatanie tych instalacji lub innych
ograniczen zwigzanych ze specyfika zakladu. Dlatego w przypadku modernizacji, przy okreslaniu przecigtnych
mozliwych do uzyskania wartosci emisji NO, podawane sg jedynie przyblizone oceny. W przypadku instalacji
nowych, negatywne skutki uboczne mozna sprowadzi¢ do minimum lub wyeliminowa¢ przez odpowiednie
zaprojektowanie zakladu.

. Zgodnie z aktualnie posiadanymi danymi, koszty modyfikacji proceséw spalania mozna w przypadku matych,

nowych instalacji uwazaé za niewielkie. Natomiast w przypadku modernizacji, na przyklad duzych elektrowni
koszt ten mogiby si¢ waha¢ od okolo 8-25 frankéw szwajcarskich na 1 kW, (w roku 1985). Z reguly,
w przypadku systemdéw oczyszczania gazdw spalinowych koszty inwestycyjne sa duzo wyzisze.

W przypadku statych Zrédet emisji wspdlezynniki emisji wyrazane sg w miligramach NO, na metr szeécienny
(mg/m?) w warunkach normalnych (0 °C, 1 013 mb), cigzar silnika suchego.

Spalarnie

Kategoria spalarni dotyczy spalania paliw kopalnych w piecach, kottach, podgrzewaczach posrednich oraz
innych urzadzeniach do spalania o doplywie ciepla wigkszym niz 10 MW, bez mieszania gazéw spalinowych
z proceséw spalania z innymi $ciekami lub oczyszczonymi materiatami. W przypadku spalarni nowych lub juz
istniejacych, dostepne sa technologie spalania wymienione ponizej, ktére mozna stosowaé oddzielnie lub
w polaczeniu:

Badania nad zanieczyszczeniem powietrza nr 4 (publikacje Organizacji Narodow Zjednoczonych, nr sprzedazy E.87.11E.36).

Obecnie trudno jest przedstawi¢ w pelni wiarygodne dane dotyczace kosztéw technologii ograniczajacych emisje. W przypadku
kosztéw wskazanych w niniejszym Zalaczniku akcent nalezy polozy¢ raczej na poréwnanie kosztéw réznych technologii niz
na same koszty wyrazone w cyfrach bezwzglednych.
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a) niska temperatura w komorze ogniowej paleniska, w tym spalanie fluidyzacyjne;

b) funkcjonowanie przy niskim nadmiarze powietrza;

c) instalacja wykorzystujaca specjalne palniki o niskiej emisji NO,;

d) wymuszona recyrkulacja gazéw spalinowych do nadmiaru powietrza;

e) dzialanie: spalanie etapamifpowietrze dodatkowe; oraz

f) dopalanie (stopniowanie paliwa) (').

Normy mozliwe do uzyskania przedstawia tabela 1.

Tabela 1

Normy NO, (mg/m?) mozliwe do uzyskania w wyniku modyfikacji spalania

Poziom odniesie- | \fodernizaca istniejaeych spalarni (7)
. nia (brak §rod- . 0,
Typ spalarni {?) X6 - Nowa spalarnia o
6w ograniczajg- . ! ., (%)
cych emisje NO,) Zasigg Aktualna wartoéd
Paliwo state 10 () Spalanie na ruszcie (wegiel)
do
300 MW Spalanie fluidyzacyjne 300-1 000 — 600 400 7
i) stacjonarne 300-600 — — 400 7
ii) cyrkulujace 150-300 — — 200 7
Spalanie pylu weglowego
i) trzon suchy 700-1 700 600-1 100 800 < 600 6
i) trzon z plynnym zuzlem 1000-2 300 1 000~1 400 — <1000 6
> 300 MW Spalanie pylu weglowego
i} trzon suchy 700-1 700 600-1 100 — < 600 6
ii) trzon z plynnym zuzlem 1000-2 300 1 000-1 400 — <1000 6
Paliwo ciekle 10 (9 Spalanie ropy naftowej destylo- — — 300 — 3
do wanej
300 MW
Spalanie oleju pozostaloscio- 500-1 400 200-400 400 — 3
wego
> 300 MW Spalanie oleju pozostaloscio- 200-1 400 200-400 — — 3
wego
Paliwa gazowe 10 () 150-1 000 100-300 — < 300 3
do
300 MW
> 300 MW 250-1 400 100-300 — <300 3

(?) Moc oznacza dostarczenie ciepta w MW przypadajace na dane paliwo (warto$¢ opatowa dolna).

() Z powodu czynnikéw zwigzanych ze specyfiky zakfadu i duzg niepewnoscia, co do modernizacji istniejacych zakladéw mozna podac jedynie wartosci przyblizone.

(9 W przypadku malych spalarni (10-100 MW) stopiefi niepewnosci danych jest wiekszy.

10. Oczyszczanie gazéw spalinowych w procesie selektywnej redukcji katalitycznej (SRK) jest dodatkowym $rodkiem
ograniczania emisji NO,, ktdrego skuteczno$¢ wynosi 80 %, a nawet wigcej. W regionie Komisji dysponuje sie obecnie
duzym doéwiadczeniem w zakresie dzialania zakladéw nowych i modernizowanych, w szczegélnosci w przypadku
elektrowni o mocy ponad 300 MW (cieplnej). W polaczeniu z modyfikacjami spalania mozna z fatwoscig osiagna wartosci
emisji rzedu 200 mg/m’ (paliwa stale, 6 % O,) i 150 mg/m> (paliwa ciekle, 3 % O,).

]

. Selektywne redukcja nie katalityczna {SRNK) - technologia oczyszczania gazéw spalinowych umozliwiajaca ograniczenie

emisji NO, rzedu 20-60 % jest technologig taniszg i majacg specjaine zastosowanie (np. w przypadku piecéw rafineryjnych
i spalania gazu przy minimalnym obcigzeniu podstawowym).

Istnieje niewielkie doswiadczenie w wykorzystaniu tej techniki spalania.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Stacjonarne turbiny gazowe i silniki spalinowe spalania wewnetrznego

Emisje NO, ze stacjonarnych turbin gazowych moga by¢ zmniejszane albo poprzez modyfikacje spalania {metoda sucha)
lub wirysk wody/pary (metoda mokra). Oba te $rodki sprawdzily si¢. Stosujac je mozna uzyska¢ wartodci emisji rzedu
150 mg/m? (gaz, 15 % O,) i 300 mg/m? (paliwo, 15 % O,). Modernizacja jest mozliwa,

. Wielko$¢ emisji NO, ze stacjonarnych silnikow spalinowych spalania wewnetrznego z zaplonem iskrowym mozna

zmniejszy¢ albo modyfikujac proces spalania (np. mieszanka uboga i recyrkulacja gazéw wylotowych), lub przez
oczyszczanie gazéw spalinowych (konwertor katalityczny z obwodem otwartym, tréjdrogowy, selektywna redukcja
katalityczna). Techniczna i ekonomiczna mozliwoé¢ wykonania tych réznych procesow zalezy od wielkosci silnika, typu
silnika (dwusuwowy, czterosuwowy), oraz trybu dzialania silnika (fadunek staty/zmienny). System mieszanki ubogiej
pozwala obnizy¢ wielkos¢ emisji NO, do 800 mg/m’ (5 % O,), konwertor katalityczny z obwodem zamknigtym,
tréjdrogowy obniza emisje NO, znacznie ponizej 400 mg/m® (5 % O,), a tréjdrogowy konwertor katalityczny pozwala
nawet osiaggnaé poziom ponizej 200 mg/m® (5 % O,).

Piece przemyslowe - Prazenie cementu

Proces prazenia wstgpnego jest obecnie oceniany w regionie Komisji jako technologia mozliwa do zastosowania w celu
zmniejszenia stezen NO,, w gazach spalinowych z nowych i istniejacych piecoéw do prazenia cementu, do okoto 300 mg/m?
(10 % O,).

Czynnosci inne niz spalanie - Produkcja kwasu azotowego

Produkcja kwasu azotowego, przy absorpcji pod wysokim cisnieniem (> 8 baréw) pozwala utrzymaé na poziomie ponizej
400 m” stgzenia NO, w $ciekach nierozcieficzonych. Ten sam wynik mozna uzyskaé poprzez absorpcje pod $rednim
ci$nieniem w polaczeniu z procesem selektywnej redukeji katalitycznej Jub innym procesem redukcji NO, o podobnej
skutecznosci. Mozliwa jest modernizacja.

II. TECHNOLOGIE ELIMINOWANIA EMISJI NO, POCHODZACYCH Z POJAZDOW MECHANICZNYCH

Pojazdy mechaniczne, ktére uwzglednia si¢ w niniejszym Zalgezniku to pojazdy mechaniczne stuzace do transportu
drogowego, mianowicie: samochody osobowe, pojazdy uzytkowe o matej nosnosci i pojazdy uzytkowe o duzej nosnosci
zasilane benzyna i olejem napgdowym. W razie potrzeby czyni si¢ odniesienie do kategorii pojazdéw (M,, M, M5, N, N,
N;) okreslonych w rozporzadzeniu EWG nr 13 przyjetym w celu wdrozenia postanowien Porozumienia z 1958 roku
dotyczacego jednolitych warunkéw zatwierdzania i wzajemnego uznawania zatwierdzeri pojazdéw mechanicznych i ich
czesci.

Transport drogowy jest istotnym Zrédtem antropogenicznych emisji NO, w wielu pafistwach Komisji, przynoszgc 40-80 %
wszystkich emisji krajowych. Pojazdy napgdzane benzyng sg zrédlem dwéch trzecich lacznych emisji NO, ktérych zrédiem
jest transport drogowy.

Dostepne technologie umozliwiajace eliminowanie tlenkow azotu z pojazdéw mechanicznych zostaly ujete w tabeli 3 i 6.
Wygodnie jest pogrupowal technologie wedlug istniejgcych lub proponowanych norm emisji — krajowych
i miedzynarodowych, ktére réznig si¢ od sicbie pod wzgledem surowosci przepiséw. Poniewaz obecne obowiazujace cykle
préb dotycz jedynie prowadzenia samochodu w strefie miejskiej, ponizsze szacunki emisji NO, uwzgledniaja prowadzenie
pojazdu przy wigkszej predkoéci, kiedy emisje NO, moga by¢ szczegélnie duze.

Dodatkowe koszty produkeji wskazane w tabeli 3 i 6 dla roznych technologii s3 bardziej oszacowaniem kosztéw produkdii
niz cenami detalicznymi.

Waine jest kontrolowanie zgodnosci produkeji; réwniez osiagi pojazdu podczas uzytkowania sg istotne, aby mozliwosci
ograniczenia emisji przewidziane w normach byly realizowane w praktyce.

Technologie obejmujgce wykorzystanie konwertoréw Katalitycznych lub, ktére opieraja sig na zastosowaniu konwertoréw
katalitycznych wymagajg paliwa bezolowiowego. Swobodny ruch pojazdéw wyposazonych w taki konwertor zalezy od
powszechnej dostepnosci benzyny bezotowiowej.

Samochody osobowe zasilane benzyny i olejem napedowym (M,)

W tabeli 2 znajdujg si¢ cztery normy emisji. Normy te s3 stosowane w tabeli 3 w celu pogrupowania réznych technologii
silnika majgcych zastosowanie do pojazdéw zasilanych benzyng w zaleznosci od ich mozliwosci ograniczania emisji NO,.
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Tabela 2

Definicja norm emisji

Norma Granice Uwagi

A. ECER. 15-04 HC + NO,:19-28 g/prébe Aktualna norma ECE (rozporzadzenie nr 15, w tym seria poprawek 04,
przyjgta stosownie do Porozumienia z 1953 roku okreslonego w pkt 16
powyzej), przyjeta réwniez przez Europejska Wspdlnote Gospodarczg
(dyrektywa 85/351/EWG). Cykl prob ECE R. 15 podczas jazdy po mie-
$cie. Limit emisji zalezy od masy pojazdu.

B. Luksemburg 1985" HC + NO,: 1,4-2,0 I: 8,0 g/probe Normy te zostang wprowadzone w latach 1988-1993 w Europejskiej
Norma stosuje si¢ jedynie do tej grupy silni- | Wspélnocie Gospodarczej zgodnie z wynikami dyskusji na spotkaniu
kow Rady Ministréw EWG, ktore odbyto si¢ w Luksemburgu w roku 1985
(< 1,41: 15,0 gfprobe; i decyzjg koncows przyjeta w grudniu 1987 roku. Stosuje si¢ cykl prob
>2,01: 6,5 g/probe) ECE R. 15 w warunkach jazdy po miescie. Norma dotyczgca silnikow >

2 1 jest ogdlnie rzecz biorac réwna normie US 1983. Norma dla silni-
kéw < 1,4 | jest tymczasowa, ostateczna norma pozostaje jeszcze do
opracowania. Norma dotyczgca silnikéw 1,4-2,0 stosuje si¢ do wszyst-
kich samochodéw z silnikiem Diesla > 1,4 1.

C. ,Sztokholm 1985” NO,: 0,62 gfkm Norma dla legislacji krajowej oparta na ,dokumencie gtéwnym”, opra-
NO,: 0,76 g/km cowana po spotkaniu Ministrow $rodowiska o§miu krajéw w Sztokhol-
mie w roku 1985. Odpowiadajgca normom US 1987 z nastepujacymi
procedurami testow:

US Federal Test Procedure (1975);

highway fuel economy test procedure.

D. .Kalifornia 1989” NO,: 0,25 g/km Norma ta zostanie wprowadzona w stanie Kalifornia, Stany Zjedno-
czone poczawszy od modeli z roku 1989. US Federal Test Procedure.

Tabela 3

Technologie stosujace si¢ do silnikéw benzynowych, wyniki emisji, koszty i zuzycie paliwa odpowiadajace normom emisji

Catkowite (2) ograni- Dodatkowy koszt
N Technologi ie NO dgk - produkgji (°) (we Wskazniki zuzycia
ormy echnologie czent %") TeAUXEI2 | frankach szwajcar- paliwa )
¢ skich, 1986)

A. Odniesienie (wspolczesny konwencjonalny silnik o zaptonie iskrowym z ) — 100
karburatorem)

B. a) Wtrysk paliwa + powietrze wtdrne (%) 25 200 105
b) Katalizator o obwodzie otwartym, tréjdrogowy (+ RGS) 55 150 103
¢) Silnik przystosowany do pracy na mieszance ubogiej z katalizatorem 60 200-600 90

utleniajgcym (+ RGS) ()
C. Katalizator o obwodzie zamknigtym, tréjdrogowy 90 300-600 95
D. Katalizator o obwodzie zamknigtym, trojdrogowy (+ RGS) 92 350-650 98

(%) Oszacowania dotyczace calkowitej redukcji NO, i wskaznik zuzycia paliwa odnoszg sie do samochodu europejskiego o przecigtnym ciezarze, dzialajacego w przecietnych
warunkach jazdy w Europie.

(") Dodatkowe koszty produkcji mozna by wyrazi¢ bardziej praktycznie przez odniesienie do catkowitego kosztu pojazdu. Jednakze poniewaz oszacowania kosztu przezna-
czone s3 jedynie do poréwnarn w kategoriach wzglednych, zachowane zostaty przepisy dokumentéw oryginalnych.

() Wspdtezynnik catkowitej emisji NO, = 2,6 g/km.
(¢) ,RGS” oznacza recyrkulacje gazoéw spalinowych.

(¢} Oparty catkowicie na danych dotyczacych silnikow eksperymentalnych, W praktyce produkcja pojazdéw przystosowanych do pracy na mieszance ubogiej prawie nie ist-
nieje.
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23.

24,

25.

26.

27.

Normy emisji A, B, Ci D obejmujg wartoéci graniczne nie tylko dla emisji NO,, lecz réwniez dla emisji weglowodoru (HC)
i tlenku wegla (CO). Oszacowania dotyczace redukeji emisji dla tych substancji zanieczyszczajacych, w stosunku do ECE R.
15-04 zostaly podane w tabeli 4.

Tabela 4

Szacowane ograniczenie emisji HC i CO przypadajace na samochody osobowe z silnikiem benzynowym,
wedlug réznych technologii

Normy Reduzga HC Redui(o/i;a (€]
B. a) 30-40 50
b) 50-60 40-50
c) 70-90 70-90
C. 90 90
D. 90 90

Obecne samochody z silnikiem Diesla moga spetni¢ normy dotyczace emisji NO, ustalone dla norm A, B i C. Sciste
wymagania dotyczace emisji pytéw jak réwniez $ciste wartosci graniczne dla NO,, z normy D wskazuja, Ze samochody
osobowe z silnikiem Diesla bedg potrzebowaty nowych udoskonalen, obejmujacych prawdopodobnie elektroniczne
sterowanie pompa paliwowa, udoskonalonych systeméw wtrysku paliwa, recyrkulacji gazéw wydechowych i filtréw
powietrza. W chwili obecnie istniejg jedynie pojazdy eksperymentalne (patrz rowniez tabela 6, przypis a)).

Inne pojazdy uzytkowe o malej no$nosci (N,)

Stosuje si¢ metody kontroli dla samochodéw osobowych, ale mogg si¢ one rézni¢ pod wzgledem stopnia redukcji NO,,
kosztéw i momentem uruchomienia produkcji przeznaczonej do sprzedazy.

Pojazdy o duzej no$noéci, zasilane benzyng (M,, M, N,, N;)

Ten rodzaj pojazdu ma jedynie niewielkie znaczenie w Europie Zachodniej, a korzystanie z niego w Europie Wschodniej
spada. Poziomy emisji NO, z US 1990 i US 1991 (patrz tabela 5) moglyby zosta¢ osiagnigte przy umiarkowanym koszcie
i bez znacznego postgpu technologicznego.

Pojazdy o duzej nosnoéci z silnikiem Diesla (M,, M;, N, i N;)

W tabeli 5 znajdujg sig trzy normy emisji. S3 one ujete réwniez w tabeli 6 w celu podziatu na grupy technologii silnika
w przypadku pojazdéw o duzej nosnosci z silnikiem Diesla, pod wzgledem mozliwosci redukeji NO,. Konfiguracja
odniesienia silnika zmienia si¢, przy czym istnieje tendencja do zastepowania silnikéw o zasysaniu naturalnym silnikami z
turbosprezarky. Tendencja ta ma pewien wplyw na poprawe warunkéw zuzycia odniesienia paliwa. Dlatego nie podaje si¢
tu zadnego poréwnawczego oszacowania.
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Tabela 5

Definicja norm emisji

Normy Wanos’cz’gg/lri;}ig)zne NO, Uwagi
I. ECER. 49 18 Proba 13 trybdw pracy
II. US-1990 8,0 Proba przejéciowa
1. US-1991 6,7 Préba przejiciowa
Tabela 6

Silniki Diesla pojazdéw o duzej no$nosSci: technologie, wyniki emisji (*) i koszty odpowiadajace poziomowi

emisji okreslonemu w normach

Szacowana Dodatkowy koszt
Normy Technologie reduk(i/]? NO, produkeji (USD 1984)
I Klasyczny obecny silnik Diesla z wiryskiem bezposrednim — —
IL () Turbotadowanie + dochfadzanie + opdZnienie momentu wtrysku 40 115 USD
(modyfikacja komory spalania i przewodéw) (silniki z zasysa- (z czego 69 USD mozna
niem naturalnym raczej nie beda mogly spelnia¢ tej normy) przypisa¢ NO,) (9
1L () Doskonalenie technologii wymienionych w normie II jak réw- 50 404 USD
niez zmienny moment wirysku i stosowanie ukladow elektro- (z czego 68 USD mozna
nicznych przypisac normie
NO, ()

(¥} Pogorszenie jakosci oleju napedowego mialoby niekorzystny wplyw na emisje i mogloby wplyna¢ na zuzycie paliwa w przypadku pojazdéw

uzytkowych, zaréwno o malej jak i duzej no$nosci.

() Nadal nalezy koniecznie sprawdzi¢ na duza skalg, czy dostgpne s3 nowe elementy sktadowe.
(¢} Roznica wynika z kontroli emisji pytéw oraz innych wzgledéw.
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SPROSTOWANIA

Sprostowanie do Protokolu do Konwencji z 1979 roku w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza
na dalekie odleglosci dotyczgcy kontroli emisji tlenkéw azotu lub ich przepltywu o charakterze transgranicznym

™

W

Vi

. W ocalym teksc

zamiast:

powinno byé:

. motyw trzeci:

zamiast:

powinno byé:

zamiast:

powinno byé:

motyw pigty:

zamiast:

powinno byé:

. motyw szosty:

zamiast:

powinno byc:

zamiast:

powinno byé:

art. T pkt 2:

zantiast:

powinno byl

ie:
J(...) w sprawie transgranicznego zanieczyszczenia powietrza na dalekie odleglosei”,

W(..) w sprawie transgranicznego zanieczyszezania powietrza na dalekie odleglodci”.

W{...) oglosit potrzebe skutecznej redukeji catkowitych emisji tlenkéw azotu ze Zrédet stacjonarnych
oraz mobilnych lub ich przephvwéw o charakterze transgranicznym do roku 1995, jaki réwniez (...)".

A...) oglosit potrzebe skutecznej redukeji catkowitych rocznych emisji tlenkdw azotu ze Zrodet
stacjonarnych oraz mobilnych lub ich przeplywow o charakterze transgranicznym do roku 1995,
jak rowniez (...)"

. motyw czwarty:

o) wplywu tlenkow azotu oraz ich produktéw ubocznych na Srodowisko, jak i dane
o technologiach ochronnych,”.

o) wplywu tlenkéw azotu oraz ich produktéw wrdrnych na $rodowisko, jak i dane o technologiach
ograniczania emisji,”.

Swiadome tego, ze wplyw emisji tlenkdw azotu na Srodowisko jest rozne w réinych paistwach,”,

Swiadome tego, Ze negatywny wplyw emisji tlenkow azotu na srodowisko jest rézny w rdinych
panstwach,”.

»Zdecydowane na podjecie skutecznej akeji kontroli i ograniczania krajowych rocznych emisji tlenkéw
azotu lub ich przeplywéw o charakierze transgranicznym poprzez, w szczegdlnosci. zastosowanie
odpowiednich krajowych standarddéw emisji do nowych Zrédel mobilnych i najwigkszych nowych
zrédel stacjonarnych, oraz poprzez dostosowywanie istniejacych najwiekszych Zrédel stacjonarnych,”,

»Zdecydowane na podjecie skutecznych dziatan na rzecz kontroli i ograniczania krajowych rocznych
emisji tlenkéw azotu lub ich przeplywéw o charakterze transgranicznym poprzez. w szczegdlnosci,
zastosowanie odpowiednich krajowych standardéow emisji do nowych Zrodet mobilnych i duzych
nowych Zrodel stacjonarnych, oraz poprzez dostosowywanie istnicjacych duzych Zrédet stacjonar-
nych.”.

. motyw dziesiaty:

o) redukgji krajowych emisji tlenkéw azotu.”.

W) redukeji krajowych rocznych emisji tlenkéw azotu,”.

.2) EMEP oznacza wspolny program monitoringu i oceny transgranicznego przenoszenia zanieczysz-
czeft na dalekie odlegtosci w Europie;”,

.2} EMEP oznacza wspdlny program monitoringu i oceny przenoszenia zanieczyszezen powietiza na
dalekie odleglosci w Europie;™.
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10.

11

15.

cart. 1 opke &

zaniast:

powinno byd:

cart. 1 phkt &

zamiast:

powinno byd:

art. 1 pkt &

zamiast:

powinno byc:

art. 1 pkr

zamiast:

powinno byc:

.art. 1 pkt 12:

zamiast:

powinno byé:

cart. 2 ust. 3 1

zaniast:

powinno byc:

L art. 7, tytub:

zamiast:

powinno byé:

art. 9:

Zamiast:

powinno bhyé:

cart. 10

Zamiast;

powinno byc:

(...} Protokotu do Konwencji w sprawic transgranicznego zanieczyszezeniu powietrza na dalekie
odleglosci z 1979 roku poswigconemu dlugookresowemu finansowaniu wspélnego programu moni-
toringu i oceny transgranicznego przenoszenia zanieczyszezen na dalekic odleglodci w Europic {1..)",

J..) Protokohu do Konwencji z 1979 1. w sprawie transgraniczinego zanieczyszczania powietrza na
dalckie odleglosei, dotyvezgcego diugofalowego  finansowania  wspdélnego  programu  monitoringu
i oceny przenoszenia zanieczyszezen powietrza na dalekie odleglosci w Europie (...)".

.6) »Komisjac oznacza Europejska Komisje Gospodarczg Naroddw Zjednoczonych:”,

,6) »Komisja« oznacza Europejsky Komisje Gospodarcza Organizacji Narodow Zjednoczonych:”.

J{...) oznacza kazde istniejgce Zrédio stacjonarne, ktdre generuje energie o mocy przynajmmniej 100
MW termalnych;”.

.(...) oznacza kazde istniejace zrédlo stacjonarne o mocy cieplnej co najmnicj 100 MW"

J{...) oznacza kaide nowe Zrodio stacjonarne, ktore generuje energie o mocy przynajmniej 50 MW
termalnych”,

.(...) oznacza kazde zrédlo stacjonarne o mocy cieplnej co najmniej 50 MW

A...) oznacza pojazd motorowy lub inne Zrédlo mobilne, (...},

A(-..) oznacza pojazd silnikowy lub inne Zrédlo mobilne, (...)"

t. a):

.), na temat dalszych krokéw redukeji krajowych emisji tlenkéw azotu (...)",

na temat dalszych krokéw na rzecz redukcji krajowych rocznych emisji tlenkow azotu (...)"

Programy krajowe, polityka i strategie”,

JKrajowe programy, polityki i strategie”.

LEMEP, przy uiyciu odpowiednich modeli i w odpowiednim wyprzedzeniu w czasie przed dorocz-
nymi spotkaniami organu wykonawczego, dostarcza organowi wykonawczemu obliczenia limitow
azotu, a takie przeplywéw o charakterze transgranicznym i depozycji tlenkéw azotu w ramach
geograficznego zakresu EMEP. Na terenach poza geograficznym zasiggiem EMEP (...)",

JEMEP, przy uzyciu odpowiednich modeli i z odpowiednim wyprzedzeniem przed dorocznymi spot-
kaniami organu wykonawczego, dostarcza organowi wykonawczemu obliczenia bilanséw azotu,

a takie przeplywow o charakterze transgranicznym i depozydji tlenkéw azotu w obrebic zasiegu
geograficznego EMEP. Na terenach poza zasiegiem geograficznym EMEP (...)".

,Zatacznik techniczny do Protokotu ma charakter rekomendaciji”,

.Zalacznik techniczny do niniejszego Protokotu ma charakter zalecen.”.
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20.

21.

22.

(28
Wl

24

zamiast:

powiimo byc:

cart, 11 ust, 2;

zamiast:

powinno byé:

zamiast:
powinno byé:

art. 11 ust. 5;

zamiast:
powinno byé:
art. 13 ust. {:

zamiast:

powinno by&

art. 16, tytuk:
zamiast:
powinno by¢:

art. 16:

zamiast:

powinno byé:

cart. T oust. 1-4:

Lzmiany’,

.poprawki”.

Proponowane zmiany sklada si¢ w formie pisemnej w Sekretariacie Wykonawczym Komisji, ktdry
zawiadamia o nich Strony. Organ wykonawczy omawia zaproponowane zmiany na najblizszvm
dorocznym spotkaniu pod warunkiem ze te propozycje zostaly dostarczone Stronom przez Sekreta-
riat Wykonawcezy (...)",

Proponowane poprawki sklada si¢ w formie pisemnej Sekretarzowi Wykonawczemu Komisji, ktory
zawiadamia o nich wszystkic Strony. Organ wykonawczy omawia zaproponowane zmiany na najbliz-
szym dorocznym spotkaniu pod warunkiem Ze te propozycje zostaly dostarczone Stronom przez
Sekretarza Wykonawczego (...)"

. ust. 3 zdanie pierwsze:

Wo-) po dniu. w ktérym dwie trzecie Strony zlozyly swoje instrumenty preyjecia (...)",

W) po dniu, w kedrym dwie trzecie Stron zlozylo swoje instrumenty przyjecia (...)".

o-..) przekazywane przez Sekretariat Wykonawczy wszystkim Stronom.”.

o(---) przekazywane przez Sekretarza Wykonawczego wszystkim Stronom.”.

»(-..). a nastepnie w Kwaterze Gléwnej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (...), a takze dla regio-

nalnych organizacji integracji gospodarczej ustanowionych przez suwerenne panstwa - czlonkdow
Komisji. {...)".

»(-..). a nastepnie w siedzibie gléwnej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (...). a takse dla regio-
nalnych organizacji integracji gospodarczej ustanowionych przez suwerenne patistwa cztonkowskie
Komisji, (...)".

~Wystapienie”,

~Wypowiedzenie”.

o(-) od daty wejscia w Zycie niniejszego Protokolu w odniesieniu do Strony, Strona ta moze
w drodze zlozenia pisemnej notyfikacji depozytariuszowi. wystapi¢ z niniejszego Protokolu. Kazde
takie wystapienie staje si¢ skuteczne po dniu jego otrzymania przez depozytariusza lub w dniu, jaki
zostal okreslony w notyfikacji wystapienia.”,

.-} od daty wejscia w zycie niniejszego Protokolu w odniesieniu do danej Strony, Strona ta moze
w drodze zlozenia pisemnej notyfikacji depozytariuszowi, wypowiedzie¢ niniejszy Protokél. Kazde
takie wypowiedzenie staje si¢ skuteczne po dniu jego otrzymania przez depozytariusza lub w dniu,
jaki zostal okreslony w notyfikacji o wypowiedzeniu.".

zalgeznik rechniczny, pkt 2 zdanie drugic i trzecie:

zamiast:

powinno by

»{...) szezegolnie jesli chodzi o nowe pojazdy zawierajace technologie niskoemisying, a takze moder-
nizacje istniejacych instalacji, ciggte dopracowania i poprawki zalacznika bedg niezbedne, Zalacznik
ten nie moze by¢ jednak traktowany jako jedyne okredlenie opcji zapobiegawczych; jego celem jest
dostarczenic Stronom wskazéwek do identyfikacji najlepszych dostepnych technologii (...)",

of+-) szezegOlnie jedli chodzi o nowe silniki i nowe zaklady wykorzystujace technologie niskoemi-
syjne. a takze w zakresie modernizacji istniejgcych zakladéw, ciggle dopracowania i zmiany zalgcznika
beda niezbedne. Zalgcznik ten nie moze jednak stanowid wyczerpujacego Zrodia informacji na temat
mozliwosci technicznych; jego celem jest dostarczenie Stronom wskazéwek do identyfikacji techno-
logii, ktorych zastosowanie jest uzasadnione ekonomicznie (...)".
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31

32.

33.

34,

zalgcznik techniczny. pkr 3:
zamiast: W{...) mogg znacznie przyczynia¢ sip do NO, emisji.”,

powinno byé: (...) moga znacznie przyczynial sig do emisji NO,."

zalgcznik techniczny, pke 4
zamiast: Do gléwnych kategorii stacjonarnych Zrodet emisji NO, {...)",

powimio byé: Do kategorii duzych stacjonarnych zrédel emisji NO, (...)".

zalgeznik techniczny, pkt 4 liv a):
zamiast: .a) spalarnie;”.

powinno byé: ) obiekty spalania paliw:”.

zatacznik techniczny, pke 4 lit. b):
zamiast: ,b) piece wykorzystywane w procesach przemystowych (produkeja cementu);”,

powinno byé:  .b) piece wykorzystywane w procesach przemyslowych (np. produkcja cementu);”.

zalgcznik techniczny, pke 4 liv. o)
zamiast: ,¢) stacjonarne turbiny spalinowe i silniki spalinowe spalania wewnetrznego:”,

powinno by ,¢) stacjonarne turbiny gazowe i silniki spalinowe: oraz”.

zatgeznik techniczny, pkt 7:
zamiast: o(...), koszty modyfikacji proceséw spalania mozna w przypadku malych, nowych instalacji (...)",

powinno by¢:  ,(...), koszty modyfikacji proceséw spalania mozna w przypadku nowych instalacji (...)".

zalgeznik techniczny, pke 8:
zamiast: W przypadku stalych Zrodel emisji wspolezynniki emisji wyrazane sa (...)".

o

powinno byé: W przypadku stacjonarnych Zrédel emisji wskazniki emisji wyrazane sg (...)

zalgcznik techniczny. tytul preed pke 9:
zamiast: »Spalarnie”,

powinno by ,Obiekty spalania paliw”.

zafgeznik techniczny, pkr 9:

Zaniast: Kategoria spalarni dotyczy spalania paliw kopalnych w piecach, kotlach. podgrzewaczach posrednich
oraz innych urzadzeniach do spalania o doplywie ciepta wickszym niz 10 MW (...). W przypadku
spalarni nowych lub juz istniejygcych dostgpne s3 technologie spalania wymienione ponizej, ktére
mozna stosowaé oddzielnie lub w polaczeniu?,

powinno byé: Kategoria obiektéw spalania paliw dotyczy spalania paliw kopalnych w piecach, kotach, podgrzewa-
czach posrednich oraz innych urzadzeniach do spalania o mocy cieplnej powyiej 10 MW (...).

W przypadku nowych lub juz istnicjacych obiektéow dostgpne sa nizej wymienione technologie
spalania, ktére mozna stosowaé pojedynczo lub lycznier™.

zatacznik techniczny, pke 9 lit. d):

zamiast: .d) wymuszona recyrkulacja gazéw spalinowych do nadmiaru powietrzay”,

powinno byt: .d) recyrkulacja gazéw spalinowych do powietrza;”.
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35.

38.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

zalgeznik techniczny, pkt 9 lit. e):
zamiast: .€) dzialanie: spalanie etapami/powictrze dodatkowe; oraz”.

powinno byé: e} dziatanie: spalanie etapowe/spalanie nad plomieniem: oraz”.

. zalgeznik techniczny, pkt 9 ostatnie zdanie:

zamiast: JNormy mozliwe do uzyskania przedstawia tabela 1.”,

powinno byi:  Standardy emisyjne mozliwe do uzyskania przedstawia rabela 1.".

7. zalacznik techniczny, tabela 1. tyrak

zamiast: Normy NO, (mg/m?) mozliwe do uzyskania w wyniku modyfikacji spalania”,

powinmo byé: Standardy emisyjne NO, (mg/m?® mozliwe do uzyskania w wyniku modyfikacji spalania”.

zalgcznik techniczny, tbela 1, kolumna trzecia, tytuk:
zamiast: ,Typ spalarni @,

powinno byé:  ,Rodzaj obicktu spalania paliw @,

. zalgeznik techniczny, tabela 1, kolumna pigta, tytuh:

zamiast: Modernizacja istniejacych spalarni b,

powinno byé:  ,Modernizacja istniejacych obiektéw spalania paliw .

zalacznik techniczny, tabela 1, kolumna piata, podtytul pierwszy:
zamiast: JLasieg”,

powinno by, Zakres”.

zalacznik techniczny, tabela 1, kolumna pigta, podtytut drugi:

zamiast: LAktualna wartosé”,

powinno byé:  Typowa wartoéc”.

zalgeznik techniczny, tabela 1, kolumna szdsta:

zamiast: Nowa spalarnia”,

powinno byé:  Nowy obickt spalania paliw”.

zalgcznik techniczny, przypis a pod tabely:

zamiast: @ Moc oznacza dostarczenie ciepla w MW przypadajace na dane paliwo (wartoé¢ opatowa dolna).”,

powinno by, Moc odnosi si¢ do mocy cieplngj MW wynikajacej z uZycia danego paliwa (dolna wartosé

opatowa).”.

zalgeznik techniczny, przypis ¢ pod tabely:
zamiast: 9 W przypadku matych spalarni (10-100 MW) (...},

powinno byé: @ W przypadku malych obicktéw spalania paliw (10-100 MW) (...)".

zalacznik techniczny, pke 10 zdanie pierwsze i drugie:

zamiast: »10. Oczyszczanie gazéw spalinowych w procesie selektywnej redukeii katalitycznej (SRK) jest {...)

w szczegdlnodel w przypadku elektrowni o mocy ponad 300 MW (cieplnej).”,

powinno by¢: ,Oczyszczanie gazéw spalinowych w procesie selektywnej redukeji katalitycznej (SCR) jest (...)

w szezegdlnosci w przypadku elektrowni o mocy cieplnej ponad 300 MW.".
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46. zalacznik techniczny. pke 11
zamiast: JSelektywne redukcja nie karalityczna (SRNK) - technologia (...)",
powinno byé: Selektywna redukcja nie katalityczna (SNCR) - technologia (...)".
47. zalgcenik techniczny, pkt 13
zamiast: w(o), lub przez oczyszczanie gazéw spalinowych (konwertor katalityczny z obwodem otwartym
wéjdrogowy, selektywna redukcja katalityczna). Techniczna i ekonomiczna mozliwoéé wykonania
tych réznych procesow (...). System mieszanki ubogiej pozwala obnizyé wielkos¢ emisji NO, do
800 mg/m3 (5 % O,), konwertor katalityczny z obwodem zamiknietym, tréjdrogowy obniza emisje
NO, (..)",
powinno byé: (...}, lub przez oczyszczanie gazow spalinowych (konwertor katalityczny z obwodem zamknigtym
ojdrogowy, selektywna redukeja katalityczna). Techniczna i ekonomiczna mozliwod¢ zastosowania
tych réznych proceséw (...). System mieszanki ubogiej pozwala obnizyé wielkoéé emisji NO, do
800 mg/m3 (5 % O,), zastosowanic procesu SCR obniza emisje NO, (...)".
48. zalgcznik techniczny, tytad przed pke 15:
zamiast: ~Czynnoéci inne niz spalanie — Produkcja kwasu azotowego”,
powinno byé:  ,Procesy inne niz spalanie — Produkcja kwasu azotowego”.
49. zalgeznik techniczny, pkt 15 zdanie pierwsze:
zamiast: LProdukeja kwasu azotowego, przy absorpeji pod wysokim ciénieniem (> 8 barow) pozwala utrzymaé
na poziomie ponizej 400 m* stezenia NO, w éciekach nierozcienczonych.”,
powinno byé:  .Produkcja kwasu azotowego, przy absorpcji pod wysokim ciSnieniem (> 8 baréw) pozwala utrzymaé
stezenia NO, w scickach nierozcienczonych na poziomic ponizej 400 mgjm?3.”.
50. zalgcznik techniczny, tytul przed pkt 16:
zamiast: AL TECHNOLOGIE ELIMINOWANIA EMIS]I NO, POCHODZACYCH Z POJAZDOW MECHANICZ-
NYCH",
powinno byc: Il TECHNOLOGIE KONTROLI EMIS]I NO,, Z POJAZDO\V SILNIKOWYCH".
51. zalgeznik techniczny, pkt 16 zdanie drugie:
zamiast: o(-..) okreslonych w rozporzadzeniu EWG nr 13 przyjetym w celu wdrozenia postanowier Porozu-
mienia z 1958 roku dotyczgcego jednolitych warunkéw zatwierdzania | wzajemnego uznawania
zatwierdzen pojazdéw mechanicznych i ich czesci,
powinno by¢:  ,(...) okreslonych w regulaminie EKG nr 13 przyjetym w celu wdrozenia postanowient Porozumienia
z 1958 roku dotyczacego przyjecia jednolitych warunkow homologacji i wzajemnego uznawania
homologacji wyposazenia i czgsci pojazdéw silnikowych.”.
52. zalacznik techniczny, pkt 17:
zamiast: o(-..) W wielu pafstwach Komisji, przynoszac 40-80 % wszystkich emisji krajowych. Pojazdy nape-
dzane benzyng sa Zrodlem (...)",
powinno byé: (...} w wielu panstwach Komisji, z 40-80 % udzialem w catkowitej emisji krajowej. Zazwyczaj
pojazdy benzynowe sg Zrodlem (...)"
53. zalgczuik techniczny, tabela 2, tytul:
zamiast: WDefinicja norm emisji”,
powinno byé: ,OkreSlenie standardéw emisji”.
54. zalgeznik techniczny. tabela 2, pierwsza kolumna, pkt A

zamiast; WA, ECE R 15-047,

powinno byé: LA, EKG R. 15-04".
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55.

58.

59

60.

61.

62.

zalgeznik techniczny, tabela 2, wzecia kolumna, pkt A:

zamiast: JAkwualna norma ECE (rozporzadzenic nr 15, w tym seria poprawek 04, przyjeta stosownie do
Porozumienia z 1953 roku okreslonego w pkt 16 powyiej), przyjeta réwniez przez Europejska
Wspdlnote Gospodarczg (dyrektywa 85/351/EWG). Cykl prob ECE R.15 podezas jazdy po miescie.
Limit emisji zalezy od masy pojazdu.”,

powinno byé:  Akwalny standard EKG (regulamin nr 15, w tym seria poprawek 04, przyjeta stosownie do Poro-
zumienia z 1958 roku okreslonego w pkt 16 powyzej). przyjeta rowniez przez Europejska Wspélnote
Gospodarczy (dyrektywa 85/351/EWG). Cykl préb EKG R.15 podezas jazdy po miedcie. Wielkos¢
graniczna emisji zalezy od masy pojazdu.”.

. zalgeznik techniczny, tabela 2. trzecia kolumna, pkr B:

zamiast: Normy te zostang wprowadzone (...). Stosuje si¢ cvkl préb ECE R. 15 w warunkach jazdy po
miescie. Norma dotyczgea silnikdw > 2 1 jest ogdlnie rzecz biorge réwna normie US 1983, (...)".

powinno by¢:  ,Standardy te zostang wprowadzone (...). Stosuje si¢ cykl préb EKG R. 15 w warunkach jazdy po
miedcie. Standard dotyczacy silnikéw > 2 1 jest. ogélnie rzecz biorae, réwnowazny standardom US
1983, (..

. zalgcznik technjczny, tabela 2, trzecia kolumna, pkt C:

Zamiast: .Norma dla legislacji krajowej oparta na »dokumencie gléwnyms, opracowana po spotkaniu Ministrow
Srodowiska oé$miu krajow w Sztokholmie w roku 1985. Odpowiadajagca normom US 1987
« nastepujgcymi procedurami testéw: (...)",

powinno byé: ,Standardy dla legislacji krajowej oparte na »dokumencie glownyms, apracowane po spotkaniu Mini-
strow Srodowiska oémiu krajow w Sztokholmie w roku 1985. Odpowiadajgce standardom US 1987
z nastepujacymi procedurami testdw: (...)",

zalgeznik techniczny, tabela 3, tyruk:

zamiast: .Technologie stosujgce si¢ do silnikéw benzynowych, wyniki emisji, koszty i zuzycie paliwa odpo-
wiadajace normom emisji”,

powinno by Technologie dla silnikéw benzynowych, cfekty redukeji emisji, koszty i zuzycie paliwa odpowiadajgce
normom emisji”.

- zalgeznik techniczny, abela 3, kolumna trzecia, tytuk:

zamiast: ~Catkowite () ograniczenie NO, redukcja (%)”,

powiano byé:  Calkowita () redukcja NO, (%)".

zalgeznik techniczny, tabela 3, kolumna trzecia. pkt A:

zamiast; W5,

powinno byé:  ,— (9"

2

zalgeznik techniczny, tabela 3, przypis ¢ pod tabely:
zamiast: A9 Wspdlezynnik catkowitej emisji NO; = 2,6 g/km.”,

powinno byé: () Wskaznik calkowitej emisji NO, = 2,6 g/km.”.

zalgcznik rechniczny, pkt 23:

zariast: »23. Normy emisji A, B, C i D obejmuja wartodci graniczne nie tylko dla emisji NOx, lecz réwniez
dla emisji weglowodoru (HO) i tlenku wegla (CO). Oszacowania dotyczace redukdi emisji dla
tych substancji zanieczyszezajacych, w stosunku do ECE R. 15-04 zostaly podane w tabeli 4.",

powinno byé: .23, Standardy emisji A, B, C i D obejmuja wartoéci graniczne nie tylko dla emisji NOx, lecz réwniez
dla emisji weglowodordéw (HC) i tenku wegla (CO). Oszacowania dotyczace redukeji emisji dla
tych substancji zanieczyszczajacych, w stosunku do EKG R. 15-04 zostaly podane w tabeli 4.".
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63. zalacznik techniczny. tabela 4, tytuk:
zdmiast: L,Szacowane ograniczenic emisji HC i CO przypadajgce na samochody osobowe z silnikiem benzy-
nowym, wedlug réznych technologii’,
powinno byé: ,Szacunkowa redukcja emisji HC i CO z osobowych samochodow benzynowych. wedhuig réinych
technologii™.
64. zalgeznik techniczny, pkt 24
camiast: .24, Obecne samochody ¢ silnikiem Diesla mogg spetni¢ normy dotyczgee emisji NO, ustalone dla
norm A, B i C. Scisle wymagania dotyczaee emisji pylow jak réwnie? $ciste wartosci graniczne
0
powinno byé: .24, Obeene samochody z silnikiem Diesla moga spetnié standardy dotyczace emisji NO, ustalone dla
norm A, B i C. Ostre wymagania dotyczace emisji pyléw jak réwniez restrykeyine wartodci
graniczne (...)".
65. zatacznik techniczny. pkr 26:
zantiast: ,26. Ten rodzaj pojazdu ma jedynie niewielkie znaczenie w Europie Zachodniej. a korzystanie
z niego (...)",
powinno byé:,26. Ten rodzaj pojazdéw ma niewielkie znaczenie w Europie Zachodniej. a korzystanie z nich (...)".
66. zalgcznik techniczny, pkt 27 zdanie trzecie:
zamiast: J(...) silnikami z turbosprezarka. Tendencja ta (...)".
powinno by¢:  .(...) silnikami z turbodoladowaniem. Tendencja ta (...)".
67. zalgcznik techniczny, tabela 5. tytuk
zamiast: Definicja norm emisji”,
powinno byé: ,Okresienie standardéw emisji™.
68. zalacznik techniczny, tabela 5. kolumna pierwsza, pke I:
zanuast: .. ECE R. 497,
powinno byé: 1. EKG R. 49",
69. zalgeznik techniczny, tabela 6. tyruh:
zamiast: LSilniki Diesla pojazddw o duzej nosnosci: technologie, wyniki emisji (%) i koszty odpowiadajgce
poziomowi emisji okre§lonemu w normach”,
powinno byé:  Silniki Diesla pojazdéw o duiej nosnosci: technologie, efekty redukeji emisji () i koszty odpowia-
dajace poziomowi emisji okreslonemu w normach”.
70. zalgcznik techniczny, tabela 6, kolumna czwarta, pkt 11 i 11k

zamiast: LT5 USD (z czego 69 USD mozna przypisaé NO,) ()
404 USD (z czego 68 USD mozina przypisa¢ normie NO,) ()",
powinne byé: 115 USD (z czego 69 USD mozna przypisa¢ standardowi NO,) ()

404 USD (z czego 68 USD mozna przypisa¢ standardowi NO,) ().
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PROTOCOL TC THE 1979 CONVENTION ON LONG~RANGE TRANSBOUNDARY
AIR POLLUTION CONCERNING TEE CONTROL OF EMISSIONS OF
NITROGEN OXIDES OR THEIR TRANSBOUNDARY FLUXES

The Parties,

Determined to implement the Convention on Long-range Transboundary Air
Pollutidn,

Concerned that present emissionsg of ajir pollutants are causing damage, in
exposed parts of Europe and North America, to natural resources of vital
environmental and economic importance,

Recalling that the Executive Body for the Convention recognized at its
second session the need to reduce effectively the total annual emissions of
nitrogen oxides from stationary and mobile sources or their transboundary
fluxes by 1995, and the need on the part of other States that had already made
progress in reducing these emissions to maintain and review thelr emission
standards for nitrogen oxides,

Taking into consideration existing scientific and technical data on
emissions, atmospheric movements and effects on the environment of nitrogen
oxides and their secondary products, as well as on control technologies,

Conscious that the adverse environmental effects of emissions of nitrogen
oxides vary among countries,

Determined to take effective action to control and reduce national annual
emissions of nitrogen oxides or their transboundary fluxes by, in particular,
the application of appropriate national emission standards to new mobile and
major new stationary sources and the retrofitting of existing major stationary
sources,

Recognizing that scientific and technical knowledge of these matters is
developing and that it will be necessary to take such developments into
acccunt when reviewing the operation of this Protocol and deciding on further
action,

Noting that the elaboration of an approach based on critical loads is.
aimed at the establishment of an effect~oriented scientific basis to be taken
into account when reviewing the operation of this Protocol and at deciding on
further intarnationally agreed measures to limit and reduce emissions of
nitrogen oxides or- their transboundary fluxes,

Recognizing that the expeditious consideration of procedures to create
more favourable conditions for exchange of technology will contribute to the
effective reduction of emissions of nitrogen oxides in the region of the
Commission,
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Noting with appreclation the mutnal commitment undertaken by several
countries to implement immediate and substantlal reductions of national annual
emissions of nitrogen oxides,

Acknowledqing the measures already taken by some countries which have had
the effect of reducing emissions of nitrogen oxides,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions
For the purposes of the present Protocol,

1. “Conventijon"™ means the Convention on Long-range Transboundary Air
Pocllution, adopted in Geneva on 13 November 1979;

2. “EMEP" means the Co-operative Programme for Monitoring and Evaluation of
the Long-range Tranamission of Air Pollutants in Europe;

3. "Executive Body" means the Executive Body for the Convention constituted
under article 10, paragraph 1 of the Conventionj;

4. "Geographical scope of EMEP" means the area defined in article 1,
paragraph 4 of the Protocol to the 1879 Convention on Long-range Transboundary
Air Pollution on Long-term Financing of the Co-operative Programme for
Monitoring and Evaluation of the lLong-range Transmission of Air Pollutants in
Europe (EMEP), adopted in Geneva on 28 September 1984;

5. "Parties" means, unless the context otherwise requires, the Partieg to
the present Protocol:;

6. "Commigsion” means the United Nations Economic Commission for Europe;

7. "Critical load” means a quantitative estimate of the exposure to one or
more pollutants below which significant harmful effects on specified sensitive
elements of the enviromment 8¢ not occur according to present knowledge;

8. "Major existing stationary source” means any existing stationary source
the thermal input of which is at least 100 MW;

9. "Major new stationary source”™ means any new stationary source the thermal
lnput of which is at least S50 MW;

10. “Major source category” means any category of sources which emit or may
emit alr pollutants in the form of nitrogen oxides, including the categories
described in the Technical Annex, and which contribute at least 10 per cent of
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the total national emissions of nitrogen oxides on an annual basis as measured
or calculated in the first calendar year after the date of entry into force of
the present Protocol, and every fourth year thereafter;

11. "New statlonary source” means any stationary source the construction or
substantial modification of which is commenced after the expiration of two
years from the date of entry into force of this Protocol;

12. "New mobile source” means a motor vehicle or other mobile source which is
manufactured after the expiration of two years from the date of entry into
force of the present Protocol.

Article 2

Basjic obligations

1. The Parties shall, as soon as possible and as a first step, take
effective measures to control and/or reduce their national annual emissions of
nitrogen oxides or their transboundary fluxes so that these, at the latest by
31 December 1994, do not exceed their national annual emissions of nitrogen
oxides or transboundary fluxes c¢f such emissions for the calendar year 1987 or
any previous year to be specifled upon signature of, or accession to, the
Protocol, provided that in addition, with respect to any Party specifying such
a previous year, its national average annual transboundary fluxes or national
average annual emissions of nitrogen oxides for the period from 1 January 1987
to 1 January 1996 do not exceed its transboundary fluxes or national emissions
for the calendar year 1987.

2. Furthermore, the Parties shall in particular, and noc later than two years
after the date of entry into force of the present Protocols

(a) Apply national emissiocns standards to major new stationary sources
and/or source categories, and to substantially modified stationary sources in
major source categories, based on the beat available technolecgles which are
economically feasible, taking into consideration the Technical Annex;

{b) Apply national emigsion standards to new mobile sources in all major
source categories based on the best available technologies which are
econamically feasible, taking into consideration the Technical Annex and the
relevant decisions taken within the framework of the Inland Transport
Comni ttee of the Commission; and

{c) Introduce pollution control measures for maljor existing stationary
sources, taking into consideration the Technical Annex and the characteristics
of the plant, {ts age and its rate of utilization and the need to avoid undue
operational disruption.

3. (a) The Parties shall, as a second step, commence negotiations, no later
than six months after the date of entry into force of the present Protocol, on
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further steps to reduce national annual emissions of nitrogen oxides or
transboundary fluxes of such emissions, taking into account the best available
scientific and technological developments, internationally accepted critical
loads and other elements resulting from the work programme undertaken under

article 6.
{(b) To this end, the Parties shall co-operate in order to establish:
{1) Critical loads;
(ii) Reductiong in national annual emissions of nitrogen oxides or
transboundary fluxes of such emissions as required to achieve

agreed objectives based on critical loads; and

(1i1) Measures and a time-table commencing no later than
1l January 1996 for achieving such reductions.

4. Parties may take more stringent measures than those required by the
present article.
Article 3

Exchange of technology

1. The Parties shall, consistent with their national laws, regulations and
practiceg, facilitate the exchange of technology to reduce emissions of
nitrogen oxides, particularly through the premotion of:

{a) Commercial exchange of available technology;

(b) Direct industrial contacts and co-operation, including joint
ventures;

(c) Exchange of information and experience; and
{(d) Provision of technical assistance.

2. In promoting the activities specified in subparagraphs (a) to {d) above,
the Parties shall create favourable conditions by facilitating contacts and
co-operation among appropriate organizations and individuals in the private
and public sectors that are capable of providing technolegy, design and
engineering services, equipment or finance.

3. The Parties shall, no later than six months after the date of entry into
force of the present Protocol, commence consideration of procedures to create
more favourable conditions for the exchange of technology to reduce emissions
of nitrogen oxides.
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Article 4

Unleaded fuel

The Parties shall, as soon as possible and no later than two years after
the date of entry into force of the present Protocol, make unleaded fuel
sufficiently available, in particular cases as a minimum along main
international transit routes, to facilitate the circulation of vehicles
equipped with catalytic converters.

Article 5

Review process

1. The Parties shall regularly review the present Protocol, taking into
account the best available scientific substantiation and technological

development.
S~
2. The first review shall take place no later than one year after the date
of entry into force of the present Protocol.
Article 6

Work to be undertaken

The Parties shall give high priority to research and monitoring related
to the development and application of an approach based on critical loads to
determine, on a scientific basis, necessary reductions in emissions of
nitrogen oxides. The Parties shall, in particular, through national research
programmes, in the work plan of the Executive Bocy and through other
co-operative programmes within the framework of the Convention, seek to:

(a) Identify and quantify effects of emissions of nitrogen oxides on
humans, plant and animal life, waters, soils and materials, taking into
account the impact on these of nitrogen oxides from sources other than
atmospheric deposition;

(b} Determine the geographical distribution of sensitive areas;

{c) Develop measurements and model calculations including harmonized
methodologies for the calculation of emissions, to quantify the long-range
transport of nitrogen oxides and related pollutants;

(d) Improve estimates of the performance and costs of technologies for
control of emissions of nitrogen oxides and record the development of improved
and new technologies; and
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(e) Develop, in the context of an approach based on critical loads,
methods to integrate scientific, technical and economic data in order to
determine appropriate control strategles.

Article 7

National programmes, policies and strategies

The Parties shall develop without undue delay national programmes,
policies and strategies to implement the obligations under the present
Protocol that shall serve as a means of controlling and reducing emissions of
nitrogen oxides or their transboundary fluxes.

Article B8

Information exchange and annual reporting

1. The Parties shall exchange information by notifying the Executive Body of
the national programmes, policies and strategies that they develop in
accordance with article 7 and by reporting to it amnually on progress achieved
under, and any changes to, those programmes, policies and strategies, and in
particular on:

{a}) The levels of national annual emissions of nitrogen oxides and the
basis upon which they have been calculated;

(b) Progress in applying national emission standards required under
article 2, subparagraphs 2 (a) and 2 (b), and the national emission standards
applied or to be applied, and the sources and/or source categories concerned;

(¢) Progress in introducing the pollution control measures required
under article 2, subparagraph 2 (c), the sources concerned and the measures
introduced or to be introduced;

(d) Progress in making unleaded fuel available;

(e} Measures taken to facilitate the exchange of technology; and

{£) Progress in establishing critical loads.

2. Such Iinformation shall, as far as possible, be submitted in accordance
with a uniform reporting framework.
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Article 9
Calculations

EMEP shall, utilizing appropriate models and in good time before the
annual meetings of the Executive RBody, provide to the Executive Body
calculations of nitrogen budgets and also of transboundary fluxes and
deposition of nitrogen oxides within the geographical scope of EMEP. In areas
outside the geographical scope of EMEP, models appropriate to the particular
circumstances of Parties to the Conventlon therein shall be used.

Article 10

Technical Annex

The Technical Annex to the present Protocol is recommendatory in
character. It shall form an integral part of the Protocol.

Article 11

Amendments to the Protocol

1. Any Party may propose amendments to the present Protocol.

2. Proposed amendments shall be submitted in writing to the Executive
Secretary of the Commigslion who shall communicate them to all Parties. The
Executive Body shall discuss the proposed amendments at its next annual
meeting provided that these proposals have been circulated by the Executive
Secretary to the Parties at least ninety days in advance.

3. Amendments to the Protocol, other than amendments teo its Technical Annex,
shall be adopted by consensus of the Parties present at 2 meeting of the
Executive Body, and shall enter into force for the Parties which have accepted
them on the ninetieth day after the date on which two-thirds of the Parties
have deposited their instruments of acceptance thereof. B2Amendments shall
enter into force for any Party which has accepted them after two-thirds of the
Parties have deposited their instruments of acceptance of the amendment, on
the ninetieth day after the date on which that Party deposited its instrument
of acceptance of the amendments.

4. Amendments to the Technical Annex shall be adopted by consensus of the
Parties pregent at a meeting of the Executive Body and shall become effective
thirty days after the date on which they have been communicated in accordance
with paragraph S below.

5. Amendments under paragraphs 3 and 4 above shall, as soon as possible

after their adoption, be communicated by the Executive Secretary to all
Parties.



Dziennik Ustaw - 28 — Poz. 216

Article 12

Settlement of disvutes

If a dispute arises between two or more Parties as to the interpretation
or application of the present Protocol, they shall seek a solution oy
negotiation or by any other method of dispute settlement accevptable fo ihe
parties to the dispute.

Article 13

Si. ture

1. The present Protocol shall be open for signature at Sofia from

1 November 1988 until 4 November 1988 inclusive, thern at the Headquarters
of the United Nations in New York until § May 1989, by the member States
of the Commission as well as States having consultative status with the
Commission, pursuant to paragraph 8 of Economic and Social Council
resolution 36 (IV) of 28 March 1947, and by regional economic integration
organizations, constituted by sovereign States members of the Commission,
which have competence in respect of the negotiation, conclusion and
application of international agreements in matters covered by the Protocol,
provided that the States and organizations concerned are Parties to the
Convention.

2. In matters within their competence, such regional economie¢ integration
organizationg shall, on their own behalf, exercise the rights and fulfil the
regsponsibilities which the present Protocol attributes to their member
States. In such cases, the member States of these organizations skall not be
entitled to exercise such rights imdividually.

Article 14

Ratification, accevtance, avoroval and accession

1. The present Protocol shall be subject to ratification, acceptance or
approval by Signatories,

2.  The present Protocol shall be open for accession as from & ay 13589
by the States arnd organizations referred to in article 13, paragrapn l.

3 A State or organization which accedes to the present Protocol after
31 December 1993 may implement articles 2 ané 4 ne later than
31 December 1995,

4 The instruments of ratification, acceptance, approval or accession
shall be deposited with the Secretary-General of the United Hations, who
will perform the functions of depositary.
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Article 15

Eniry into force

1, The present Protocol shall enter into force on the ninetieth day
following the date on which the sixteenth instrument of ratification,
acceptance, approval or accession has been devosited.

2. For each State and organization referred to in article 13, varagrapn 1,
which ratifies, accepts or approves the present Protocol or accedes thereto
after the deposit of the sixteenth instrument of ratification, acceptance,
approval, or accession, the Protccol shall enter inte force on the
ninetieth day following the date of deposit by such Party of its instrument
of ratification, acceptance, spprecval, or accession.

Article 16
Withdrawal
At any time after five years from the date on which the present Protocol
has come into force with respect to a Party, that Party may withdraw from it
by giving written notification to the devositary. 4ny such withdrawal shall
take effect on the ninetieth day following the date of its receipt by the

depositary, or on such later date as wmay be specified in the notification of
the withdrawal.

Article 17

Authentic texts

The original of the present Protocol, of which the Znglish, French and
Russian texts are equally authentic, shall be deposited with the
Secretary~General of the United Nations.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized thereto, have
signed the present Protocol.

DONE at Sofis this thirty-first day of October one thousand nine hundred and
eighty-eight.
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TECHNICAL ANNEX

1. Information regarding emission performance and costs is based on official
documentation of the Executive Body and its subsidiary bodies, in particular
documents EB.AIR/WG.3/R.8, R.9 and R.16, and ENV/WP.1/R.86, and Corr.l, as
reproduced in chapter 7 of Effects and Control of Transboundary Air

Pollution. */ Unless otherwise indicated, the technologies listed are
considered to be well established on the basis of operational experience. **/

2, The information contained in this annex ig incomplete. Because
experience with new engines and new plants incorporating low emission
technology, as well as with retrofitting existing plants, is continuously
expanding, regqular elaboration and amendment of the annex will be necessary.
The annex cannot be an exhaustive statement of technical options; its aim is
to provide guidance for the Parties in identifying economically feasible
technologies for giving effect to the obligations of the Protocol.

I. CONTROL TECHNOLOGIES FOR NO, EMISSIONS FROM STATIONARY SOURCES

3. Possil fuel combustion is the main stationary source of anthropogenic
NOy emissions. In addition, some non-combustion processes can contribute
relevant NOy, emissions.

4, Major stationary source categories of NO, emissions may include:
(a) Combustion plants;
(b) Industrial process furnaces (e.g., cement manufacture);
(c) Stationary gas turbines and internal combustion engings; and
{d} Non-combustion processes (e.g., nitric acid production).

5. Technologies for the reduction of YO, emissions focus on certain
combustion/process modifications, and, especlally for large power plants, on
flue gas treatment.

6. Por retrofitting of existing plants, the extent of application of

low—NO, technologies may be limited by negative operational side~effects or

by other site-specific constraints. In the case of retrofitting, therefore,
only approximate estimates are given for typically achievable NOy emission
values. For new plants, negative side-effects can be minimized or excluded by
appropriate design features,

*/ Air Pollution Studies No. 4 (United Natlons publication,
Sales No., E.87.1I.E.38).

*%/ It is at present difficult to provide reliable data on the costs of
control technologies in absolute terme. For cost data included in the present
annex, emphasis should therefore be placed on the relationships between the
cogte of different technologies rather than on absolute cost figures.
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7. According to currently available data, the costs of combustion
modifications can be considered as small for new plants. However, in the case
of retrofitting, for instance at large power plants, they ranged from about

8 to 25 Swiss francs per kWgy {in 1985). As a rule, investment costs of

flue gas treatment systems are considerably higher.

8. For stationary sources, emission factors are expressed in milligrams »f
NO; per normal (0° C, 1013 mb) cubic metre (mg/m3), dry basis.

Combustion plants

5. The category of combustion plants comprises fossil fuel combustion in
furnaces, boilers, indirect heaters and other combustion facilitjies with a
heat input larger than 10 MW, without mixing the combustion flue gases with
other effluents or treated materials. The following combustion technologies,
either singly or in combination, are available for new and existing
installations:

(a) Low-temperature design of the firebox, including fluidized bed
combustion; v
o
(b) LW excess-air operation;

{c) Installation of special low-NO, burnera;
{d) Flue gas recirculation intc the combustion air;
(e} Staged combustion/ocverfire-air operation; and
(£) Reburning (fuel staging)., ***/
Performance standards that can be achieved are summarized in table 1.

10. Flue gas treatment by selective catalytic reduction (SCR) is an
additional NOy emission reduction measure with efficiencies of up to

80 per cent and wore. Considerable operational experience from new and
retrofitted installations is now being obtained within the region of the
Commission, in particular for power plants larger than 300 MW (thermal). When
combined with combustion modiflcatlons, emission values of 200 mg/m3 (soliad
fuels, 6% 03) and 150 mg/m {(liquid fuels, 3% O3) can be easily met.

11. Selective non-catalytic reduction {SNCR), a flue gas treatment for
a 20-60% NOy reduction, is a cheape: technology for special applications
(e.g., refinery furnaces and base load gas combustion) .

***/ There is limited operational experience of this type of combustion
technology.



Poz. 216

—32_

Dziennik Ustaw

Squepd bugasixa go hujinrgoiisr i1og ‘Aauppiaanun 1a3ra1h pun £3103073 O}
s {ouyea OGupaedy 1npmay|)

“waalh soanfigg 1ir 03 sagidide Anyerannun o anabop ngeaah o viuryd (MH gl - MN gt} Tiees oy /2

jong Aq gl g

gpomde nyps 01 Dup unaph M wwn prapRa ayewpxosdkdn ATuQ /1
PoIp (LONAMI1) MW 01 aR)R1 Rixwnu A3joedw) /@

3 “ oor. > - 907 - ool onv [ - nuz

¢ oar > - 00¢ - 001 000 | - a6l

f. - - pop - Q02 Qub |~ s
. mllx o R — AU B

T - 00y 0onr - 002 11 120 GEER $1¢14

i - 00¢ - -

9 aao > - ooy 1T - 000 0t 7 o~ gon

q [S1t1 B4 - 001 1T - 009 a0l 1 - aol

4 ona 1> - ook T - 0900 Qur 7 -~ Q00 I

9 0og > o0n aoT T - 009 Que 1 - 00l

f. [J11F - - o0k - 05!

/. 11917 - - 009 - Qur

t [$131% 009 - g | - gor

13
anyea 1eardAy, abuey
I3
[43) Fae pd man /1 37301393 qun(d bujasyxa AU LASE PR 0 N TUOD(

ey grzaeuesy

Uy pubguiony (10

UOF gy (10 AP AR

HOpIEnqng PO PAZEIDATAY

UOE IS LIROD | PO PPz DA

p)
MW 00t
s[any
MW Q0¢ snQAaseH
03
/3 MR
tra trupisan| MW 09€<
oot 8[3ang
feupisml MW 00C eyabyy
m
/3 Mgl
W 3m (1)
WO A3p () #i 00€q
T sAN4
WOTFO DA (1) pllos
wopeny Aap (1)
Lugiejunagn (L1 MW Q0€
Arenotieiys {}) (3}
/3 HA 01

wopARpa) pag PRz Epiuig

(1200] Qo PIRIEO]D RQRIH

SUOGIAPI T JIPOW HOF TSN UONY A PAAA || IR A1

GER AR {0 AR AARIE AL

/e adfy ueig

avw oI5 XN 11 a1aRy,




Dziennik Ustaw —-33 - Poz. 216

Stationary gas turbines and internal combustion (IC) engines

12. NOy emisslons from stationary gas turbines can be reduced either by
combustion modification (dry control) or by water/steam inje¢ction (wet
control). Both measures are well established. By these means, emission
values of 150 mg/m3 (gas, 15% O») and 300 mg/m3 {oil, 15% Oy) can be
met. Retrofit is possible.

13. NOy, emissions from stationary spark ignition IC engines can be reduced
elither by combustion modifications {e.q9., lean-burn and exhaust gas
recirculation concepts) or by flue gas treatment (closed-loop 3-way catalytic
converter, SCR)}. The technical and economic feasibility of these various
processes depends on engine size, engine type (two stroke/four stroke), and
engine operation mode (constant/varying load). The lean-burn concept is
capable of meeting NOy emission values of 800 mq/m3 {5% 0O4), the

SCR process reduces NO, emissions well below 400 mg/m3 (5% 05), and the
three-way catalytic converter reduces such emissions even below 200 mg/m3

{53 0o).

Industrial process furnaces - Cement calcination

14. The precalcination process ls being evaluated within the region of the

Commission as a possible technology with the potential for reducing NOy
concentrations in the flue gas of new and existing cement calcination furnaces

to about 300 mg/m3 (10% 0,).

Non-combustion processes — Nitric acid production

15, Witrlec acid production with a high pressure absorption (D8 bar)

is capable of keeping N0y, concentrations in undiluted effluents below

400 mg/m3. The same emission performance can be met by medium pressure
.absorption in combination with a SCR process or any other similar efficient
NOy reduction process. Retrofit is possible.

IT. CONTROL TECHNOLOGIES FOR NOy EMISSIONS FROM MOTOR VEHICLES

16. The motor vehicles considered in this annex are those used for road
transport, namely: petrol-fuelled and diesel~fuelled passenger cars,
light-duty vehicles and heavy-duty vehicles. Appropriate reference is made,
as necessary, to the specific vehicle categories (M), M5, M3, N,

Ny, N3) defined in ECE Regulation No. 13 pursuant to the 1958 Agreement
concerning the Adoption of Uniform Conditions of Approval and Reciprocal
Recognition of Approval for Motor Vehicles Equipment and Parts.

17. Road transport is a major source of anthropogenic NOy emission in many
Commission countries, contributing between 40 and 80 per cent of total
national emissions. Typically, petrol-fuelled vehicles contribute two~thirds
of total road transport NOy emissions.
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18, The technologies available for the control of nitrogen oxides from motor
vehicles are summarized in tables 3 and 6. It is convenient to group the
technologies by reference to existing or proposed national and international
emission standards differing in stringency of control. Because current
requlatory test cycles only reflect urban and metropolitan driving, the
estimates of relative NOy emissions given below take account of higher speed
driving where NOy emission$ can be particularly important.

19. The additional production cost figures for the various technologies
given in tables 3 and 6 are manufacturing cost estimates rather than retall
prices.

20. control of production conformity and in-use vehicle performance is
important in ensuring that the reduction potential of emission standards is
achieved in practice.

2]1. Technologies that incorporate or are based on the use of catalytic
converters require unleaded fuel. Free circulation of vehicles equipped with
catalytic converters depends on the general availability of unleaded petrol.

Petrol-fuelled and diesel-fuelled passenger cars (M;)

22. In table 2, four emission standards are summarized. These are used in
table 3 to group the various engine technologies for petrol vehicles according
to their NOy emission reduction potential.
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Table 2: Definition of emission standards

i e o M T T e et Bt Yo i A A o A o A 4 e e M it e o P (M4 A G T P T T G T mim B e e S e B e e . o S e i S

e it i o o o e g e e S . o o e b i o o e Al o b o B S e gt e o o Sl ) Y . . ot T o Mo i A ML S ML o o e P 7 S e ey o et ]

A. ECE R.15-04

B."Luxembourg 1985"

C."Stockholm 1985"

D."California 1989"

HC + NOy: 19-28 g/test

HC + NOy:

1.4-2.0 1 : 8.0 g/test
This standard only used
to group technology
(<1.4 1 : 15.0 g/test,
>»2.0 1 6.5 g/test)

NO,: 0.62 g/km

NOy: 0.76 g/km

NOy: 0.25 g/km

Current ECE standard
(Regulation No.l5, including
the 04 series of

amendments, pursuant to the
1858 Agreement referred to in
paragraph 16 above), also
adopted by the European
Economic Community (Directive
83/351/EEC). ECE R.15 urban
test cycle. Emission limit
varies with vehicle mass.

Standards to be introduced
during 1988-1993 in the
European Economic Community,
as discussed at the 1985
Luxembourg meeting of EEC
Councill of Ministers and
finally agreed upon in
December 1987. ECE R.1S5
urban test cycle

applies. Standard for
engines 2 1 is generally
equivalent to US 1983
standard. Standard for
engines (1.4 1 is
provisional, definite
standard to be elaborated.
Standard for engines of
1.4-2.0 applies to all
diesel cars >1.4 1.

Standards for national
legislation based on the
"master document” developed
after the 1985 Stockholm
meeting of Environment
Ministers from eight countries.
Matching US 1987 standards,
with the following test
procedures:

US Federal Test Procedure
(1975).

Highway fuel economy test
procedure.

Standards to be introduced in
the State of California,
United States from 1989
models onwards. US Federal
Test Procedure.

o o o e 8t e e e (e i o e e e ok . Ak . B
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Table 3: Petrol engine technelogies, emission performance, costs and fuel
consumption for emission standard levels

Standard Technology Composite a/ | Additional b/| Fuel
NOy reduc- production consumption
tion (%) cost (1986 index a/

Swiss francs)

A. Baseline (Current -4 - 100
conventional spark-ignition
engine with carburettor)

B.
{(a) Fuel injection + 25 200 105
EGR + secondary
air 8/
(b) Open~loop three-way 55 150 103
catalyst (+EGR)
{c) Lean-burn engine 60 200-600 90
with oxidation
catalyst (+EGR) e/
C. Closed-loop three-way 90 300~600 95
catalyst
D. Closed-loop three-way 92 350-650 98

! catalyst {+ EGR)

a/ Composite NOy reduction and fuel consumption index estimates are
for an average-welight European car operating under average European driving
conditions.

b/ Additional production costs could be more realistically expressed as
a percentage of the total car cost. However, since cost estimates are
primarily for comparison in relative terms only, the formulation of the
original documents has been retained.

¢/ Composite NOy emission factor = 2.6 g/km.

d/ "EGR" means exhaust gas recirculation.

e/ Based entirely on data for experimental engines. Virtually no
production of lean-burn engined vehicles exists.
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23. The emission standards A, B, C and D include limits on hydrocarbon (HC)
and carbon monoxide (CO) emissions as well as NOy. Estimates of emission
reductions for these pollutants, relative to the baseline ECE R.15-04 case,
are given in table 4.

Table 4: Estimated reductions in BC and CO emissions from petrol—-fuelled
passenger cars for different technologies

Standard HC-reduction CO-reduction
(%) (%)

B. (a) 30-40 50
| (b) 50-60 40-50 :
' {c) 70-90 70~-90
: C. 90 90
i
{ D 90 20

o o S S o S S s o 4 i o i o e ol e S o Y ) o M S U o SN . B et TS S e T e e S D S e ek s o S B S i B W 2o M 4% s e P e e S e e e W o i

24. Current diesel cars can meet the NO, emission reguirements of standards
A, B and C. Strict particulate emission requirements, together with the
stringent NOy limits of standard D, imply that diesel passenger cars will
require further development, probably including electronic control of the fuel
pump, advanced fuel injection systems, exhaust gas recirculation and
particulate traps. Only experimental vehlcles exist to date. (See also

table 6, footnote a/}.

Other light-duty vehicles (Ny)

25. The control methods for passenger cars are applicable but NO,
reductions, costs and commercial lead time factors may differ.

Heavy-duty petrol-fuelled vehicles (M,, Mi, N5, Ni)

26. This class of vehicle is insignificant in western Europe and is
decreasing in eastern Europe. US 1990 and US 1991 NO, emission levels (see

table 5) could be achieved at modest cost without significant technology
advancement.

Heavy-duty diesel~fuelled vehicles (M,, My, N5, N3)

27. In table 5, three emission standards are summarized. These are used in
table 6 to group engine technologies for heavy-duty diesel vehicles according
to NOy reduction potential. The baseline engine configquration is changing,
with a trend away from naturally aspirated to turbo-charged engines., This
trend has implications for improved baseline fuel consumption performance.
Comparative estimates of consumption are therefore not included.
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Table 5: Definition of emission standards
Standard NQ, limits (g/kWh) Comments
I ECE R.49 18 13 mode test
IX US-1990 8.0 Transient test
IIT 'Us-1991 6.7 Transient test
Table 6: Heavy-duty diesel engine technologies, emission performance, a/

and costs for emission standard levels

NOy reduction Additional
Standard Technology estimate (%) production
cost (1984 US$)
I Current conventional - -
direct injection
diesel engine
ITI b/ | Turbe-charging + after- 40 | $115
cooling + injection ! ($69 attributable
timing retard i to NO, standard) ¢/
{Combustion chamber :
and port modification)
(Raturally—-aspirated
engines are unlikely
to meet this standard)
IXI b/ | Further refinements of 50 $404
technologies listed under {$68 attributable
II together with variable to NOy standard) ¢/
injection timing and use
of electronics

{
]

&/ Deterioration in diesel fuel quality would adversely affect emission
and may affect fuel consumption for both heavy and light duty vehicles.

b/

new components.

It is still necessary to verify on a large scale the availability of

¢/ Particulate control and other considerations account for the balance.
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Po zaznajomieniu si¢ z powyzszym protokotem, w imieniu Rzeczypospolitej Polskiej oswiadczam, Ze:
— zostat on uznany za stuszny zaréwno w catosci, jak i kazde z postanowien w nim zawartych,

— Rzeczpospolita Polska postanawia przystapic¢ do tego protokotu,

— bedzie on niezmiennie zachowywany.

Na dowdd czego wydany zostat akt niniejszy, opatrzony pieczecig Rzeczypospolitej Polskie;j.

Dano w Warszawie dnia 19 pazdziernika 2011 r.

Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej: B. Komorowski
L.S.
Prezes Rady Ministrow: D. Tusk



