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OBWIESZCZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 12 grudnia 1997 r.

w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy — Kodeks morski.

1. Na podstawie art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 9 listo-
pada 1995 r. o zmianie ustawy — Kodeks morski (Dz. U.
z 1996 r. Nr 6, poz. 39) ogtasza sie w zatgczniku do ni-
niejszego obwieszczenia jednolity tekst ustawy z dnia
1 grudnia 1961 r. — Kodeks morski (Dz. U. Nr 58,
poz. 318), z uwzglednieniem zmian wprowadzonych:

1) dekretem z dnia 12 marca 1977 r. o zmianie ustawy
— Kodeks morski (Dz. U. Nr 8, poz. 31),

2) ustawa z dnia 10 kwietnia 1986 r. o zmianie ustawy
— Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz. 71),

ujetych w obwieszczeniu Ministra— Kierownika Urze-
du Gospodarki Morskiej z dnia 29 kwietnia 1986 r.
w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy
z dnia 1 grudnia 1961 r. — Kodeks morski (Dz. U.
21986 r. Nr 22, poz. 112),

3) ustawa z dnia 30 maja 1989 r. o zmianie upowaz-
nien do wydawania aktéw wykonawczych (Dz. U.
Nr 35, poz. 192),

4) ustawa z dnia 4 stycznia 1991 r. 0 zmianie ustawy
— Kodeks morski (Dz. U. Nr 16, poz. 73),

5) ustawa z dnia 9 listopada 1995 r. 0 zmianie ustawy
— Kodeks morski (Dz. U. z 1996 r. Nr 6, poz. 39)

oraz zmian wynikajacych z przepisow ogtoszonych
przed dniem wydania tekstu jednolitego.

2. Podany w zataczniku do niniejszego obwieszcze-
nia jednolity tekst ustawy nie obejmuje nastepujacych
przepisow:

1) art. 2 dekretu z dnia 12 marca 1977 r. o zmianie usta-
wy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 8, poz. 31), ktory
stanowi:

~Art. 2. Dekret wchodzi w zycie z dniem ogtosze-
Hid.”;

2) art. 3 ustawy z dnia 10 kwietnia 1986 r. o zmianie

ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 12, poz. 71),
ktéry stanowi:

LArt. 3. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca
1986 r.”;

3) art. 80 i 81 ustawy z dnia 30 maja 1989 r. o zmianie
upowaznien do wydawania aktow wykonawczych
(Dz. U. Nr 35, poz. 192), ktére stanowia:

JArt. 80. Przepisy wykonawcze wydane przed
dniem wejscia w zycie ustawy na podsta-
wie upowaznien, o ktéorych mowa w
art. 1-43 pkt 1 i w art. 44-79, zachowuja
moc do czasu wydania przepisow na pod-
stawie upowaznien w brzmieniu okreslo-
nym ustawa.

Art. 81. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca
1989 1.";

4) art. 2—4 ustawy z dnia 4 stycznia 1991 r. o zmianie
ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 16, poz. 73),
ktére stanowia:

LArt. 2. Postepowanie sgdowe w sprawie zmiany
lub uchylenia dyspaszy, wszczete przed
wejsciem w zycie niniejszej ustawy na pod-
stawie § 13 rozporzadzenia Ministra Zeglu-
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gi z dnia 15 wrzes$nia 1966 r. w sprawie po-
wotywania dyspaszerow i postepowania
dyspaszerskiego (Dz. U. Nr 44, poz. 267),
toczy sie wedfug przepiséw dotychczaso-
wych.

Przepisy Kodeksu morskiego dotyczgce
ustanowienia funduszu ograniczenia odpo-
wiedzialnosci i jego podziatu stosuje sie do
spraw wszczetych po dniu wejscia w zycie
niniejszej ustawy.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie mie-
sigca od dnia ogtoszenia.”; .

5) art. 3 ustawy z dnia 9 listopada 1995 r. o zmianie
ustawy — Kodeks morski (Dz. U. z 1996 r. Nr 6,
poz. 39), ktéry stanowi:

LArt. 3. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 lipca
1996 r., z wyjatkiem przepisow art. 1 pkt 2

Art. 3.

dotyczacych art. 15 § 3, art. 19 § 2, art. 31¢c
i art. 31d 8 4, pkt 3 dotyczacego art. 40 § 3,
pkt 4, pkt 11 lit. b) dotyczacego art. 96 § 6,
ktore wchodza w zycie po uptywie 14 dni
od dnia ogtoszenia.”

3. Podany w zataczniku jednolity tekst ustawy nie
obejmuje zmian wtasciwosci ministréw wynikajacych
z wprowadzenia dziatéw administracji rzgdowej i ich
klasyfikacji ustawg z dnia 4 wrzesnia 1997 r. o dziatach
administracji rzadowej (Dz. U. Nr 141, poz. 943), ktora
wejdzie w zycie z dniem 1 stycznia 1999 r.

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej:
E. Morawski

Zatgcznik do obwieszczenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
12 grudnia 1997 r. (poz. 36)

USTAWA

z dnia 1 grudnia 1961 r.

KODEKS MORSKI

Przepisy wstepne

Art. 1. 8 1. Kodeks morski reguluje stosunki praw-
ne zwigzane z zegluga morska.

§ 1a." Przepisow Kodeksu morskiego nie stosuje
sig, jezeli umowa miedzynarodowa, ktérej Rzeczpo-
spolita Polska jest strong, postanawia inacze;.

&8 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych
z zegluga morska stosuje sie — w braku przepiséw Ko-
deksu morskiego — przepisy prawa cywilnego.

& 3. Stosunki pracy na statkach morskich reguluje
odrebna ustawa.

Art. 2. Z zastrzezeniem wyjatkdw w ustawie przewi-
dzianych strony moga w umowie utozy¢ swoj stosunek
wedtug swego uznania.

Art. 3. 8 1. Kodeks morski stosuje sie do morskich
statkow handlowych.

8§ 2. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie ptywa-
jace przeznaczone lub uzywane do zeglugi na morzu
i wodach z nim potaczonych, a uczeszczanych przez
statki morskie.

& 3. Morskimi statkami handlowymi sg statki mor-
skie przeznaczone lub uzywane do przewozu tadunku
lub pasazeréw, do rybotdwstwa morskiego lub eksplo-

" Dodany przez art. 1 pkt 1 ustawy z dnia 4 stycznia 1991 r.
o zmianie ustawy — Kodeks morski (Dz. U. Nr 16, poz. 73),
ktéra weszta w zycie z dniem 28 marca 1991 r.

atacji innych bogactw morskich, do holowania lub ra-
townictwa statkéw morskich i innych urzadzen ptywa-
jacych, do wydobywania mienia zatopionego w morzu
lub do innej dziatalnosci gospodarczej.

Art. 4. Do statkow morskich uzywanych wytacznie
do celdow naukowo-badawczych lub sportowych stosu-
je sie Kodeks morski z wyjatkiem przepiséow o przewo-
zie tadunku i pasazerow oraz przepisdOw o awarii
wspolne;j.

Art. 5. 8 1. Do statkdw morskich petnigcych specjal-
na stuzbe panstwowa stosuje sie Kodeks morski z wy-
jatkiem przepisow o ograniczonej odpowiedzialnosci
armatora, o przewozie tadunku i pasazerow, o awarii
wspolnej i o wierzytelnosciach uprzywilejowanych.

§ 2. Do statkdw petnigcych specjalng stuzbe pan-
stwowa zalicza si¢ w szczegolnosci statki: hydrogra-
ficzne, dozorcze, pozarnicze, telekomunikacyjne, cel-
ne, sanitarne, szkolne, pilotowe, statki uzywane wy-
tacznie do ratowania zycia na morzu lub do tamania lo-
dow.

Art. 6. § 1.2 Z zastrzezeniem wyjatkéw w ustawie
przewidzianych nie stosuje sie Kodeksu morskiego do
jednostek ptywajacych marynarki wojennej, organéw
Strazy Granicznej i Policji.

2) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 17 ustawy z dnia
9 listopada 1995 r. o zmianie ustawy — Kodeks morski
(Dz. U.z 1996 r. Nr 6, poz. 39), ktéra weszta w zycie z dniem
1 lipca 1996 r.
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8 2. Przepisow Kodeksu morskiego o przewozie ta-
dunku i pasazerdw nie stosuje sie do transportéw woj-
skowych morskimi statkami handlowymi.

Art. 7. 8 1. Prawa rzeczowe na statku podlegajg pra-
wu panstwa jego bandery.

§ 2.3) Prawa rzeczowe na statku wpisane w statym
rejestrze statku podlegajg prawu panstwa rejestru.

§ 3.4 Prawa rzeczowe na statku w budowie podle-
gaja prawu panstwa, w ktorym statek jest budowany.

§ 4.4 Do przywilejéw na statku stosuje sie prawo
panstwa, w ktérym dochodzone jest przed sgdem rosz-
czenie o zaspokojenie wierzytelnosci zabezpieczonej
przywilejem.

Art. 8. Do stosunkow prawnych ze zdarzen, ktore
nastgpity na statku znajdujgcym sie na pefnym morzu,
- stosuje sie prawo bandery.

Art. 9. 8 1. Do zobowiagzan z awarii wspodlnej stosu-
je sie prawo obowigzujgce w miejscu, w ktérym po
awarii wspolnej zakonnczono podréz.

8§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awa-
rii wspolnej sg przynaleznosci polskiej, stosuje sie pra-
wo polskie.

Art. 10. 8 1. Do roszczen o wynagrodzenie szkody
wyniktej ze zderzenia statkéw na wodach wewnetrz-
nych lub morzu terytorialnym stosuje sie prawo pan-
stwa przybrzeznego; jezeli zderzenie nastgpito na pet-
nym morzu, stosuje sie prawo sadu, ktory spoér rozpo-
znaje. W razie jednak zderzenia statkow podnoszacych
te sama bandere stosuje sie prawo tej bandery bez
wzgledu na to, na jakich wodach zderzenie nastapito.

8 2. Do roszczen o wynagrodzenie za ratownictwo
udzielone na wodach wewnetrznych lub morzu teryto-
rialnym stosuje sie prawo panstwa przybrzeznego. Do
roszczen o wynagrodzenie za ratownictwo udzielone
na petnym morzu stosuje sie prawo sadu, ktéry spor
rozpoznaje. Jezeli jednak zaréwno statek ratowany, jak
i statek ratujgcy podnoszg te samg bandere, stosuje sie
prawo tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach
ratownictwo nastapito.

8§ 3. Do podziatu wynagrodzenia pomiedzy armato-
ra oraz kapitana i innych cztonkdéw zatogi stosuje sie
prawo bandery statku ratujgcego.

Art. 11. 8 1. Strony moga w umowie okresli¢ prawo
wtasciwe dla ich stosunku prawnego zwigzanego z ze-
gluga morska.

8 2. Jezeli stosunek prawny wedfug ustawy lub
umowy podlega obcemu prawu, nalezy je w Polsce za-
stosowag, o ile nie jest ono sprzeczne z podstawowy-
mi zasadami obowigzujgcego w Polsce porzadku praw-
nego.

3) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 1 lit. a) ustawy po-
wotanej w przypisie 2.

4 Dodany przez art. 1 pkt 1 lit. b) ustawy powotanej w przypi-
sie 2.

TYTUL
STATEK MORSKI
DZIAL |
Warunki uprawiania zeglugi
Rozdziat 1%

Polska przynaleznos¢ statku

Art. 12. § 1. Zegluge pod polska banderg moze
uprawiac tylko statek o polskiej przynaleznosci.

8§ 2. Staty przewoz pasazerow lub tadunku pomie-
dzy portami polskimi moze uprawiac tylko statek o pol-
skiej przynaleznosci, z zastrzezeniem § 3.

8 3. Terenowy organ administracji morskiej, na kto-
rego obszarze dziatania znajduje sie port rozpoczecia
podrdzy, moze, w uzasadnionych przypadkach, zezwo-
li¢ na wykonywanie przez czas oznaczony statego prze-
wozu pomiedzy portami polskimi przez statek o obcej
przynaleznosci.

Art. 13. 8 1. Statkiem o polskiej przynaleznosci jest:
1) statek stanowiacy polskg wtasnosé (art. 59 § 1),

2) statek uwazany za stanowiagcy polska wtasnosc
(art. 59 § 2),

3) statek nie stanowiacy polskiej wtasnosci, ktéry uzy-
skat czasowg polska przynaleznosé (art. 16 § 1).

8 2. Przepisy niniejszego rozdziatu, dotyczace stat-
ku stanowigcego polska wtasnosé, stosuje sie do stat-
kéw uwazanych za stanowiagce polskg wtasnosé.

Art. 14. 8 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest
obowigzany podnosi¢ polska bandere.

8 2. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej mo-
ze zwolni¢ niektére rodzaje statkow stanowigcych pol-
ska wtasnosé z obowigzku podnoszenia bandery. Zwol-
nienie nie moze dotyczy¢ statkéw uprawiajacych ze-
gluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 15. & 1. Statek o polskiej przynaleznosci powi-
nien by¢ oznaczony nazwg na dziobie z kazdej burty
i na rufie. Pod nazwa na rufie powinna by¢ uwidocz-
niona nazwa portu macierzystego statku.

&8 2. Wtasciciel nadaje statkowi nazwe i wskazuje
port macierzysty. Nazwa podlega zatwierdzeniu przez
organ okreslony w trybie § 3.

8 3. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, organy wtasciwe do
zatwierdzania nazw statkdbw i tryb postepowania
w sprawach wymienionych w & 1i 2 oraz moze okresli¢
inny, niz wskazany w 8 1, sposéb oznaczania niekto-
rych statkéw.

5 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 2 ustawy powotanej
w przypisie 2, ktdra weszta w zycie z dniem 1 lipca 1996 r.,
z wyjatkiem przepiséw art. 15 8 3, art. 19 § 2, art. 31c
i art. 31d § 4, ktore w podanym brzmieniu weszty w zycie
z dniem 7 lutego 1996 r. — stosownie do art. 3 tej ustawy.
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Art. 16. 8 1. Statek nie stanowiacy polskiej wtasno-
$ci moze uzyskac czasowa polskg przynaleznosé, jezeli
whnioskodawca:

1) jest osobg prawng, majaca w Polsce siedzibe lub
przedstawicielstwo, badz osobg fizyczng, zamiesz-
katag w Polsce lub majgca w Polsce przedstawiciel-
stwo,

2) przedstawi umowe najmu lub dzierzawy statku,

3) zobowiaze sig, ze bedzie prowadzit dziatalnos¢ ar-
matorska w Polsce oraz ze kapitanem statku bedzie
obywatel polski,

4) ztozy urzedowo poswiadczony odpis lub wyciag ze
statego rejestru statku, zawierajgcy opis statku,
oznaczenie wtasciciela oraz inne dane z tego reje-
stru, a w szczegodlnosci wpisane prawa zastawu
i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem,

5) przedstawi pisemng zgode wtasciwych organow
panstwa statego rejestru statku, wtasciciela statku
i wszystkich wierzycieli hipotecznych na nadanie
statkowi polskiej przynaleznosci oraz zapewnienie
wtasciwych organéw panstwa statego rejestru, ze
w czasie trwania polskiej przynaleznosci statek nie
bedzie uprawniony do podnoszenia bandery tego
panstwa,

6) wskaze port macierzysty statku w Polsce.

§ 2. Statek nie stanowiacy polskiej wtasnosci uzy-
skuje czasowg polska przynaleznosé przez wpis do re-
jestru okretowego, na podstawie postanowienia izby
morskiej.

Art. 17. Armator prowadzgcy w Polsce dziatalnosé
za posrednictwem przedstawicielstwa podlega, w za-
kresie spraw zwigzanych z uprawianiem zeglugi stat-
kiem, ktory uzyskat czasowa polska przynaleznosé, pol-
skiemu prawu i jurysdykcji sgdow polskich w takim za-
kresie, w jakim podlega im osoba majgca w Polsce sie-
dzibe lub miejsce zamieszkania.

Art. 18. Armator, ktérego statek uzyskat czasowa
polska przynaleznosé, jest obowigzany obsadzi¢ statek
zatogg zgodnie z polskimi przepisami i podda¢ statek
polskim przepisom w zakresie pomiaru, bezpieczen-
stwa zeglugi, dokumentdw statku i ochrony $rodowi-
ska.

Art. 18a. Nazwa statku, ktory uzyskat czasowa pol-
ska przynaleznos¢, moze by¢ zmieniona tylko za zgoda
wtasciwych wtadz panstwa statego rejestru statku oraz
jego wtasciciela i wierzycieli hipotecznych.

Art. 18b. § 1. Statek nie stanowigcy polskiej wta-
snosci traci uzyskang czasowa polska przynaleznosé,
jezeli:

1) przestanie by¢ spetniany ktérykolwiek z warunkow

wymienionych w art. 16 § 1,

2) uptynie okres, na jaki uzyskat przynaleznosg, i okres
ten nie zostanie przedtuzony,

3) wniesie o to armator statku,

4) armator statku nie przestrzega przepisow niniejsze-
go dziatu,

5) zostanie wydana decyzja w trybie art. 18c.

§ 2. Utrata przez statek czasowej polskiej przynalez-
nosci nastepuje z dniem wykreslenia statku z polskie-
go rejestru okretowego, na podstawie postanowienia
izby morskie;j.

Art. 18c. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
moze wydac¢ decyzje o utracie czasowej polskiej przy-
naleznosci statku, jezeli wymaga tego interes panstwa,
a w szczegolnosci interes polskiej gospodarki mor-
skiej. Z tych samych wzgledéw Minister Transportu
i Gospodarki Morskiej moze wydac¢ decyzje sprzeciwia-
jaca sie uzyskaniu przez statek czasowej polskiej przy-
naleznosci.

Art. 18d. 8 1. Polska przynaleznosc¢ statku stanowia-
cego polskg wtasnosé moze by¢ zawieszona na wnio-
sek wtasciciela.

§ 2. Wtasciciel statku wskazuje we wniosku okres
zawieszenia, rejestr, do ktérego statek bedzie wpisany,
i przedstawia pisemna zgode wszystkich wierzycieli hi-
potecznych na zawieszenie polskiej przynaleznosci
statku.

§ 3. Postanowienie o zawieszeniu wydaje izba mor-
ska, stwierdzajac okres zawieszenia.

8 4. Wpis stwierdzajgcy zawieszenie staje sie sku-
teczny z dniem zawiadomienia izby morskiej przez wta-
Sciciela statku o uzyskaniu przez statek obcej przyna-
leznosci.

8 5. W okresie trwania zawieszenia polskiej przyna-
leznosci statek nie moze podnosic¢ polskiej bandery.

Art. 18e. Nazwa statku stanowigcego polska wta-
snosé, ktorego polska przynalezno$¢ zostata zawieszo-
na, nie moze by¢ zmieniona w okresie trwania zawie-
szenia bez zgody jego wtasciciela i wierzycieli hipotecz-
nych. Portem macierzystym takiego statku powinien
by¢ port panstwa czasowej przynaleznosci.

Art. 18f. 8§ 1. Zawieszenie polskiej przynaleznosci
statku stanowigcego polska wtasnosé¢ ustaje po upty-
wie okresu zawieszenia lub, na wniosek wtasciciela,
przed uptywem tego okresu albo wskutek utraty
przez statek czasowej przynaleznosci obcego pan-
stwa.

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej mo-
ze, ze wzgledow okreslonych w art. 18c, wydaé decyzje
o ustaniu zawieszenia polskiej przynaleznosci statku
lub sprzeciwiajaca sie zawieszeniu.

8 3. Ustanie zawieszenia polskiej przynaleznosci
statku, stanowigcego polska wtasnos$é, nastepuje
z dniem wykreslenia w statym rejestrze okretowym
wpisu o zawieszeniu, na podstawie postanowienia izby
morskiej.

Art. 18g. llekro¢ w przepisach niniejszego dziatu
mowi sie o statym rejestrze statku, rozumie sie przez
to rejestr prowadzony w panstwie, ktérego przynalez-
nos$¢ statek odzyska po ustaniu czasowej przynalez-
nosci i w ktorym wpisany jest wtasciciel statku oraz
prawa zastawu i ograniczenia w rozporzadzaniu stat-
kiem.
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Rozdziat 2%

Rejestr okretowy

Art. 19. &8 1. Statek stanowigcy polska wtasnosé
podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru
okretowego, prowadzonego przez izbe morska wtasci-
wa dla portu macierzystego statku.

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, rodzaje statkow sta-
nowigcych polska wtasnos$¢ nie podlegajacych obo-
wigzkowi wpisu do rejestru okretowego, z wytacze-
niem statkéw uprawiajgcych zegluge poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 3. Statek, ktory nie podlega obowigzkowi wpisu
do rejestru okretowego, a takze statek w budowie mo-
ze by¢ wpisany do rejestru okretowego na wniosek
wtasciciela.

8§ 4. Statek uwazany za stanowigcy polska wtasnosé
wpisuje sie do rejestru okretowego na wniosek wtasci-
ciela lub wszystkich wspotwtascicieli.

8 5. Statek budowany w Polsce moze by¢ wpisany
do rejestru okretowego, jezeli potozona zostata jego
stepka lub wykonana zostata réwnorzedna praca kon-
strukcyjna w miejscu wodowania. Dotyczy to rowniez
statku w budowie, nie stanowigcego polskiej wtasno-
sci. Rejestr okretowy statku w budowie prowadzi izba
morska wtasciwa dla miejsca budowy statku.

Art. 20. §8 1. Statek nie stanowiacy polskiej wtasno-
$ci ani nie uwazany za stanowigcy polska wtasnosé
wpisuje sie do rejestru okretowego, na wniosek arma-
tora, po spetnieniu warunkéw okreslonych w art. 16
8 1.

8 2. Rejestr okretowy dla statkdw, o ktérych mowa
w § 1, prowadzi izba morska wtasciwa dla portu pol-
skiego wskazanego przez armatora jako port macie-
rzysty statku.

Art. 21. Rejestr okretowy sktada sie z ksigg rejestro-
wych prowadzonych odrebnie dla statkow:

1) stanowiacych polska wtasnosé i uwazanych za sta-
nowigce polskg wtasnosé (rejestr staty),

2) ktore uzyskaty czasowg polska przynaleznosé (re-
jestr tymczasowy),

3) w budowie (rejestr statkdw w budowie).

Art. 22. Za czynnosci rejestrowe pobiera sie optaty
rejestrowe, ktore stanowig dochdd budzetu panstwa.

Art. 23. § 1. Statek wpisany do rejestru statego za
granicg moze by¢ wpisany do rejestru statego w Pol-
sce dopiero po wykresleniu z rejestru zagranicznego.

8 2. Statek wpisany do rejestru statego za granica
moze by¢ wpisany do rejestru tymczasowego w Polsce
dopiero po zawieszeniu jego dotychczasowej przyna-
leznosci.

8 3. Wpis do rejestru zagranicznego statku stano-
wigcego polska wtasnos¢ lub statku uwazanego za sta-

nowigcy polska wtasnos$¢ nie wywotuje skutkow praw-
nych przed wykresleniem tego statku z polskiego reje-
stru okretowego.

§ 4. Czasowe nadanie statkowi, o ktérym mowa
w 8 3, obcej przynaleznosci nie wywotuje skutkéow
prawnych przed dokonaniem w polskim rejestrze okre-
towym wpisu zawieszajgcego polska przynaleznos¢.

Art. 24. Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zainte-
resowane moga zada¢ uwierzytelnionych wyciggow
i odpisow z rejestru.

Art. 25. 8 1. W rejestrze statym wpisuje sie:

1) kolejny numer rejestrowy statku i date wpisu,

2) nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne, migdzynaro-
dowy sygnat wywotawczy oraz rodzaj i przeznacze-
nie statku,

3) poprzedniag nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne
oraz dane dotyczgce poprzedniego rejestru i date
wykreslenia z tego rejestru,

4) nazwe portu macierzystego statku,

5) rok, miejsce budowy i nazwe stoczni, jezeli dane te
sg znane, oraz okreslenie materiatu gtéwnego i ro-
dzaju napedu statku,

6) wymiary rejestrowe oraz pojemnos¢ statku,

7) oznaczenie i adres witasciciela lub wszystkich
wspotwtascicieli z okresleniem ich udziatéow we
wspotwiasnosci oraz podstawe nabycia wtasnosci
statku,

8) oznaczenie i adres armatora statku,

9) hipoteke morska i ograniczenia w rozporzadzaniu
statkiem,

10) stwierdzenie przez izbe morska polskiej przynalez-
nosci statku,

11) stwierdzenie przez izbe morska zawieszenia pol-
skiej przynaleznosci statku,

12) podstawe i date wykreslenia statku z rejestru.
8 2. W rejestrze tymczasowym, oprocz danych wy-
mienionych w & 1 pkt 1—8, 10 i 12, wpisuje sie:

1) poprzedniag przynaleznos$¢ statku i date jej zawie-
szenia,

2) okres, na jaki statek uzyskat polskg przynaleznosé,
3) oznaczenie i adres przedstawiciela armatora w Pol-
sce, jezeli taki zostat ustanowiony.
8 3. W rejestrze statkéw w budowie wpisuje sie:

1) kolejny numer rejestrowy statku w budowie i date
wpisu,

2) oznaczenie identyfikacyjne statku w budowie,

3) nazwe stoczni budujgcej statek,

4) oznaczenie i adres wiasciciela statku w budowie,
5) oznaczenie umowy o budowe statku,

6) hipoteke morska.

8 4. Kazda zmiana danych w rejestrze okretowym
podlega wpisowi.
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Art. 26. &8 1. Wpis do rejestru okretowego nastepu-
je na podstawie zgtoszenia zainteresowanych, chyba
ze prawo przewiduje wpis na wniosek lub z urzedu.

8 2. Do zgtoszenia okolicznosci podlegajacej wpiso-
wi, w stosunku do statkdw stanowigcych polska wta-
snosc i statkéw uwazanych za stanowigce polska wta-
snos¢é, wpisanych do rejestru okretowego, obowigzany
jest wtasciciel statku.

Art. 27. 8 1. Wykresla sie z rejestru okretowego sta-
tek, ktory:

1) zatonat lub ulegt zniszczeniu,

2) zaginat,

3) utracit polska przynaleznos¢,

4) utracit charakter statku morskiego.

8 2. W przypadkach okreslonych w § 1 wykreslenie
statku z rejestru okretowego wymaga zgody wierzycie-
la hipotecznego, wyrazonej na pismie.

8 3. Wykresla sie z rejestru statkdw w budowie sta-
tek, ktory:

1) ulegt zniszczeniu w trakcie budowy albo ktérego
budowa zostata zaniechana,

2) zostat wpisany jako statek do rejestru statego
w Polsce lub za granica.

8 4. W przypadkach okreslonych w 8 3 wykreslenie
wymaga zgody wierzyciela, wyrazonej na piSmie, chy-
ba ze statek w budowie zostat wpisany jako statek do
rejestru statego w Polsce, a cigzgca na nim hipoteka
morska zostata wpisana do tego rejestru z urzedu.

Art. 28. Statek uwaza sie za zaginiony, jezeli w cia-
gu podwdjnego okresu niezbednego w normalnych
warunkach do przejscia do portu przeznaczenia z miej-
sca, z ktorego nadeszta ostatnia wiadomosc¢ o statku,
statek do tego portu nie zawinat ani nie nadeszta zad-
na kolejna wiadomos¢ o statku. Okres wymagany do
uznania statku za zaginiony nie moze by¢ krétszy niz
miesigc ani dtuzszy niz trzy miesigce od dnia ostatniej
wiadomosci o statku, a jezeli brak wiadomosci o statku
pozostaje w zwiazku z dziataniami wojennymi — kroét-
szy niz sze$é miesiecy.

Art. 29. 8 1. Zgtoszenie do rejestru okretowego po-
winno by¢ dokonane w ciggu szesciu tygodni od dnia,
w ktéorym obowigzany do zgtoszenia dowiedziat sie
o okolicznosci podlegajacej wpisowi do rejestru.

&8 2. W razie niezgtoszenia statku lub okolicznosci
podlegajacych wpisowi do rejestru okretowego izba
morska stosuje, w celu przymuszenia do zgtoszenia,
przepisy o postepowaniu przynaglajacym w zakresie
prowadzenia ksiag wieczystych.

8§ 3. Jezeli obowiagzany nie dokona zgtoszenia pomi-
mo wezwania, izba morska moze po przeprowadzeniu
dochodzenia dokonaé¢ wpisu z urzedu, zaznaczajac to
W osnowie wpisu.

Art. 30. Izba morska bada, czy:

1) zgtoszenie lub wniosek i dotgczone do nich doku-
menty odpowiadaja pod wzgledem tresci i formy
obowigzujgcym przepisom prawa,

2) zgtoszone dane s3 zgodne z rzeczywistoscia, jezeli
ma w tym wzgledzie uzasadnione watpliwosci.

Art. 31. &8 1. Okolicznos$¢ bedaca przedmiotem wpi-
su do rejestru okretowego jest skuteczna wobec oséb
trzecich. Okolicznosé taka, mimo braku wpisu do reje-
stru okretowego, jest skuteczna wobec osoéb trzecich,
gdy o niej wiedziaty.

8 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okretowe-
go stosuje sie odpowiednio przepisy o prawach jaw-
nych z ksiegi wieczystej.

Art. 31a. 8 1. Po wpisaniu do rejestru okretowego
statek otrzymuje certyfikat okretowy, a statek w budo-
wie — certyfikat statku w budowie.

§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dowdd polskiej
przynaleznosci statku.

§ 3. Statkowi nabytemu za granica polski urzad
konsularny moze wydac¢ tymczasowe $wiadectwo pol-
skiej przynaleznosci statku (Swiadectwo o banderze)
wazne na okres nie dtuzszy niz sze$¢ miesiecy. O wyda-
niu Swiadectwa polski urzad konsularny zawiadamia
wtasciwa izbe morska.

Art. 31b. 8 1. W razie wydania certyfikatu okretowe-
go statkowi, ktory uzyskat czasowa polska przynalez-
nos$¢, dokumenty wydane takiemu statkowi przez or-
gan prowadzgacy jego rejestr staty powinny zostac te-
mu organowi zwrocone. O zwrocie armator statku za-
wiadamia izbe morska w terminie trzydziestu dni od
dnia otrzymania certyfikatu okretowego.

8 2. W razie zawieszenia przez izbe morska polskiej
przynaleznosci statku stanowigcego polska wtasnosé
lub uwazanego za stanowigcy polska wtasnosé, wtasci-
ciel statku obowigzany jest zwrécic izbie morskiej cer-
tyfikat okretowy w terminie trzydziestu dni od dnia wy-
dania statkowi odpowiedniego dokumentu przez za-
graniczny organ rejestrowy.

8 3. Izba morska zawiadamia wtasciwe wtadze pan-
stwa rejestru statego o ustaniu czasowej polskiej przy-
naleznosci statku.

Art. 31c. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob prowadzenia
rejestru okretowego i postepowanie rejestrowe, wzory
ksiag rejestrowych, wzor certyfikatu okretowego, cer-
tyfikatu statku w budowie i Swiadectwa o banderze,
tryb ich wydawania oraz koszty postgpowania reje-
strowego.

Art. 31d. § 1. Statek stanowigcy polska wtasnosé,
ktory nie podlega obowigzkowi wpisu do rejestru okre-
towego i nie zostat wpisany do tego rejestru, powinien
byé¢ zarejestrowany w urzedzie morskim wtasciwym
dla swojego portu macierzystego. Obowigzek ten nie
dotyczy statkow uzywanych do celdw sportowych lub
rekreacyjnych o dtugosci do 5 m, nie uprawiajacych ze-
glugi miedzynarodowe.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzad
morski stanowi dowod polskiej przynaleznosci statku
nie wpisanego do rejestru okretowego.
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& 3. Za wydanie dokumentu rejestracyjnego urzad
morski pobiera optate. Optata stanowi dochéd budze-
tu panstwa.

&8 4. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli, w drodze rozporzagdzenia, sposob rejestracji
statkéw morskich, tryb postepowania, wzér dokumen-
tu rejestracyjnego oraz tryb i sposob ustalania optat re-
jestracyjnych.

Rozdziat 3

Pomiar statku

Art. 32. Pomiar statku polega na ustaleniu jego po-
jemnosci brutto i netto oraz wymiarow rejestrowych.

Art. 33. 8 1. Obowigzkowi pomiarowemu poddaje
sie statki morskie:

1) o polskiej przynaleznosci, jezeli nie podlegajg zwol-
nieniu od wpisu do rejestru okretowego,

2) obce handlowe, ktére po raz pierwszy zawijajg do
portu polskiego pod banderg panstwa nie pozosta-
jacego z Polskg w porozumieniu co do wzajemne-
go uznawania dokumentéw pomiarowych lub nie
posiadaja miedzynarodowego swiadectwa pomia-
rowego uznawanego przez Polske.

§ 2. Inne statki moga by¢ pomierzone na wniosek
wtasciciela, armatora lub kapitana.

Art. 34. Statek podlegajacy obowigzkowi pomiaro-
wemu moze byé poddany w celu kontroli ponownemu
pomiarowi.

Art. 35. § 1. Statek obcy, zawijajacy do portu pol-
skiego pod banderg panstwa bedacego strong tego sa-
mego co Polska porozumienia miedzynarodowego
0 pomierzaniu pojemnosci statkdw, moze byé podda-
ny kontroli polegajacej wytacznie na sprawdzeniu:

1) czy statek posiada wazne miedzynarodowe $wia-
dectwo pomiarowe,

2) czy zasadnicza charakterystyka statku odpowiada
danym zawartym w tym swiadectwie.

& 2. Kontrola, o ktérej mowa w & 1, nie moze powo-
dowac kosztéw ani przestoju statku, jezeli porozumie-
nie miedzynarodowe tak stanowi.

Art. 36. Na podstawie wynikoéw pomiaru organ po-
miarowy wystawia $wiadectwo pomiarowe.

Art. 37. 8 1. Za pomiar statku pobiera sie optaty po-
miarowe.

§ 2. Nie pobiera sie optat pomiarowych za pomiar
kontrolny, jezeli wynik takiego pomiaru okaze sie zgod-
ny z danymi zawartymi w swiadectwie pomiarowym.

Art. 38. Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej® okresli w drodze rozporzadzenia organy pomia-
rowe i ich zakres dziatania, zasady i sposoby pomierza-

8 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 20 ustawy powota-
nej w przypisie 1.

nia i kontroli pomiaréw statkow, tryb postgpowania
pomiarowego, wzory swiadectw pomiarowych oraz
optaty pomiarowe.

Rozdziat 4
Bezpieczenstwo zeglugi

Art. 39. Statek nie moze by¢ uzywany w zegludze
morskiej, jezeli nie odpowiada przepisanym wymaga-
niom bezpieczehnstwa w zakresie:

1) budowy, statych urzadzen i wyposazenia,
2) liczebnosci oraz kwalifikacji zawodowych zatogi,

3) innych wymagan bezpieczenstwa zeglugi i bezpie-
czenstwa zycia na morzu.

Art. 40.7) § 1. W celu zapewnienia przestrzegania
przez statek przepisanych wymagan bezpieczenstwa,
o ktérych mowa w art. 39, statek podlega przegladom
i inspekcjom w zakresie i terminach okreslonych
w umowach miedzynarodowych lub przepisach usta-
wy.

8 2. Organami inspekcyjnymi sg dyrektorzy urze-
doéw morskich, a za granicg — réwniez konsulowie.

8 3. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej mo-
ze, w drodze rozporzadzenia:

1) powierzy¢ okreslone zadania organu inspekcyjne-
go instytucji klasyfikacyjnej,

2) uznac za obowiagzkowe przepisy techniczne instytu-
cji klasyfikacyjnej w zakresie technicznego stanu
bezpieczenstwa.

8 4. Organ inspekcyjny moze upowaznic¢ kazdorazo-
wo do dokonywania okreslonych przegladéw lub czyn-
nosci inspekcyjnych wyznaczone w tym celu osoby lub
instytucje klasyfikacyjne, rowniez zagraniczne.

8 5. Za przeprowadzenie przeglagdoéw lub inspekcji
oraz wystawienie lub potwierdzenie dokumentow bez-
pieczenstwa pobiera sie optaty.

Art. 41. &8 1. Statek nowo wybudowany, przebudo-
wany lub odbudowany podlega przed rozpoczeciem
zeglugi inspekcji wstepnej w zakresie catoksztattu sta-
nu bezpieczenstwa. Inspekcji tej podlega rowniez sta-
tek, ktdry zmienit bandere obca na polska.

8 2. Kazdy statek podlega w zakresie catoksztattu
stanu bezpieczenstwa inspekcji okresowej: statek pa-
sazerski — corocznie, inny statek — co najmniej co
cztery lata. Za statek pasazerki uwaza sie statek prze-
wozgcy wiecej niz 12 pasazerow.

8 3. Statek, ktory zgodnie z przepisami powinien
by¢ cechowany znakami wolnej burty, podlega corocz-
nej inspekcji w zakresie najwiekszego dopuszczalnego
zanurzenia i znakow wolnej burty (linii tadunkowych).

8 4. Statki inne niz pasazerskie, ktére posiadajg
urzadzenia radiokomunikacyjne albo zgodnie z przepi-

7' W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 3 ustawy powota-
nej w przypisie 2. Stosownie do art. 3 tej ustawy art. 40 § 3
w podanym brzmieniu wszedt w zycie z dniem 7 lutego
1996 r.
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sami powinny by¢ wyposazone w te urzadzenia, pod-
legaja corocznej inspekcji w zakresie tych urzadzen.

8§ 5. Statki inne niz pasazerskie o pojemnosci pieciu-
set ton rejestrowych brutto i wiecej, uprawiajgce po-
dréze do lub z portéw zagranicznych, niezaleznie od in-
spekcji okresowej, podlegajg co dwa lata inspekcji
w zakresie wyposazenia w srodki bezpieczenstwa.

8 6. Ponadto przeprowadza sie inspekcje dorywcza
statku:

1) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia, ze sta-
tek zostat uszkodzony lub ze nastgpita zmiana w je-
go kadtubie badz w urzadzeniach statku, jezeli
uszkodzenie lub zmiana moze wptyng¢ na stan bez-
pieczenstwa statku,

2) jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcje za koniecz-
na ze wzgledu na bezpieczenstwo statku,

3) jezeli inspekcji zazgda wtasciciel, armator, kapitan
statku, izba morska lub zwigzek zawodowy mary-
narzy.

8 7. Niezaleznie od inspekcji okreslonych w &8 1—6
organ inspekcyjny, gdy uzna to za konieczne, dokonu-
je inspekcji kontrolnej.

Art. 42. 8 1. Wtasciciel, armator lub kapitan statku

sg obowiazani:

1) zgtosic statek do inspekgciji:

a) wstepnej — przed rozpoczeciem zeglugi,
a w przypadku zmiany bandery obcej na polska
— po zmianie bandery,

b) okresowych wymienionych w art. 41 8 2—5 —
przed uptywem przepisanych terminow inspek-
cjl,

2) niezwtocznie zawiadomi¢ organ inspekcyjny o kaz-
dym przypadku wymagajagcym inspekcji doryw-
czej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego przedstawic
niezwtocznie statek do inspekcji, przedtozy¢
wszystkie posiadane dokumenty dotyczace bezpie-
czenstwa statku i udzieli¢ wszelkich informaciji
o stanie bezpieczenstwa statku,

4) na zgdanie organu inspekcyjnego oproéznié statek
na czas inspekcji, wykonaé¢ na koszt statku roboty
konieczne dla przeprowadzenia inspekcji, jak doko-
wanie lub postawienie statku na pochylni, oraz do-
kona¢ specjalnych czynnosci na statku, aby umoz-
liwi¢ sprawdzenie stanu kadtuba i urzadzen statku.

8§ 2. Inspekcje przeprowadza sie w miare moznosci
bez uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 43. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji bez-
pieczenstwa statku dokonano zmian w kadtubie, urza-
dzeniu lub wyposazeniu statku w zakresie objetym in-
spekcjg, statek nie moze byé¢ uzyty w zegludze mor-
skiej bez poddania go ponownej inspekcji.

Art. 44. 8 1. Organ inspekcyjny moze w kazdej chwi-
li zatrzymacé statek w porcie lub zabroni¢ mu wyjscia
z portu i w ciggu dwudziestu czterech godzin przepro-
wadzi¢ inspekcje statku, jezeli poweZzmie uzasadnione
podejrzenie, ze statek nie odpowiada przepisanym wy-
maganiom bezpieczenstwa.

§ 2. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki,
ktore czynig go niezdatnym do zeglugi morskiej, organ
inspekcyjny zabroni uzycia statku.

8 3. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki,
ktére nie czynig go wprawdzie niezdatnym do zeglugi,
lecz nie pozwalajg na uzycie go do zeglugi w sposob za-
mierzony przez armatora, organ inspekcyjny zabroni
uzycia statku w sposéb zamierzony, wskazujac jedno-
czesnie braki, jakie nalezy usungé, aby statek mogt byé
w ten sposob uzyty.

8 4. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien
wynikajgcych z tego artykutu nie uzasadnia jakichkol-
wiek roszczen do organu inspekcyjnego.

Art. 45. 8 1. Po kazdej inspekcji wstepnej, okresowej
oraz dorywczej, obejmujacej catoksztatt stanu bezpie-
czenstwa statku, organ inspekcyjny wydaje statkowi
wtasciwy dokument bezpieczenstwa, jezeli statek od-
powiada przepisanym wymaganiom bezpieczenstwa.

8 2. W dokumencie bezpieczenstwa powinien by¢
podany okres waznosci dokumentu.

8 3. Jezeli stan statku na to pozwala, okres wazno-
$ci dokumentu bezpieczenstwa moze by¢ przedtuzony
najdalej o pie¢ miesiecy w celu umozliwienia statkowi
zawiniecia do wskazanego portu dla inspekcji; termin
waznosci uptywa w kazdym razie z chwilg przybycia
statku do portu, w ktérym ma by¢ dokonana inspekcja.

& 4. Dokument bezpieczenstwa traci moc przed
uptywem okresu, na ktory zostat wydany, jezeli w stat-
ku zaszty zmiany zagrazajace jego bezpieczenstwu.

Art. 46. Dokumenty bezpieczenstwa wydane stat-
kowi polskiemu przez organy inspekcyjne panstw ob-
cych sg uznawane na réwni z dokumentami polskimi,
jezeli inspekcji statku dokonano za zgoda polskiego or-
ganu inspekcyjnego.

Art. 47. Statki morskie oraz statki zeglugi srodlgdo-
wej i wodnosamoloty w czasie przebywania na morzu
lub na wodach z morzem potaczonych, a uczeszcza-
nych przez statki morskie, obowigzane sa przestrzegaé
przepisow o zapobieganiu zderzeniom na morzu.

Art. 48. Na polskich wodach wewnetrznych i pol-
skim morzu terytorialnym stosuje sie obowigzujace
w Polsce przepisy o bezpieczenstwie zeglugi réwniez
do statkdéw obcych, chyba ze umowa miedzynarodowa
stanowi inaczej.

Art. 49. § 1. Przepisy w zakresie bezpieczenstwa ze-
glugi wydaje Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej® w porozumieniu z zainteresowanymi ministrami
w drodze rozporzadzenia.

§ 2.8) Minister Obrony Narodowej i Minister Spraw
Wewnetrznych i Administracji? w porozumieniu z Mi-

8 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 20 ustawy powota-
nej w przypisie 1 oraz przez art. 1 pkt 17 ustawy powotanej
w przypisie 2.

9 Zgodnie z art. 2 ust.1 pkt 7 i ust. 3 pkt 1 oraz z art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. — Przepisy wprowadzaja-
ce ustawy reformujace funkcjonowanie gospodarki i admi-
nistracji publicznej (Dz. U. Nr 106, poz. 497), ktéra weszta
w zycie z dniem 1 stycznia 1997 r.
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nistrem Transportu i Gospodarki Morskiej wydadzg,
w drodze rozporzadzenia, przepisy o zapobieganiu zde-
rzeniom na morzu, dotyczgce jednostek ptywajacych
marynarki wojennej, organéw Strazy Granicznej i Poli-
cji.

§ 3. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej®
moze uznac za obowigzujace przepisy techniczne w za-
kresie budowy i wyposazenia statkdw wydane przez in-
stytucje klasyfikacyjna.

Art. 50. Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej®’ moze w drodze rozporzadzenia wytgczy¢ spod
dziatania wszystkich lub niektérych przepiséw niniej-
szego rozdziatu statki nie objete postanowieniami
umow miedzynarodowych o bezpieczenstwie zycia na
morzu i przekaza¢ podlegtym organom swoje upraw-
nienia do wydawania przepisow dotyczacych bezpie-
czenstwa i inspekcji tych statkow.

Art. 51.'9 Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb przeprowa-
dzania przegladow i inspekcji, wzory dokumentow bez-
pieczenstwa statkow i sposéb ich potwierdzania, a tak-
ze wysokos¢ optat za przeprowadzenie inspekcji oraz
za wystawienie lub potwierdzenie dokumentéw bez-
pieczenstwa.

Rozdziat 5

Dokumenty statku

Art. 52. Statek o polskiej przynaleznosci obowiaza-
ny jest prowadzi¢ dzienniki i posiada¢ dokumenty pra-
wem przepisane.

Art. 53. Wszystkie dokumenty wymagane od statku
powinny by¢ przechowywane na statku.

Art. 54. Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej® okresli rodzaje, wzory i sposdéb prowadzenia
dziennikéw i innych dokumentéw wymaganych od
statkow.

Rozdziat 6
Przepisy karne

Art. 55.1" Kto wykracza przeciwko obowigzkowi:

1) zgtoszenia statku do rejestru okretowego lub do re-
jestracji w urzedzie morskim,

2) przedstawienia statku do pomiaru,

3) umieszczenia na statku oznaczenia nazwy i portu
macierzystego

— podlega karze pienieznej do wysokosci nie przekra-
czajagcej dwudziestokrotnego przecietnego miesiecz-
nego wynagrodzenia w gospodarce narodowej za rok
poprzedzajacy, ogtaszanego przez Prezesa Gtdwnego
Urzedu Statystycznego.

10 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 4 ustawy powota-
nej w przypisie 2, ktéry wszedt w zycie z dniem 7 lutego
1996 r.

" W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 3 ustawy powota-
nej w przypisie 1 oraz przez art. 1 pkt 5 ustawy powotane;j
w przypisie 2.

Art. 56.'2 Kto wykracza przeciwko:

1) przepisom przewidzianym w art. 49 w zakresie bez-
pieczenstwa zeglugi,

2) obowiagzkowi poddania statku inspekgcji
— podlega karze pienieznej, o ktérej mowa w art. 55.
Art. 57.3) § 1. Kapitan, ktory wykracza przeciwko
przepisom o:

1)2) okazywaniu bandery statku jednostkom ptywaja-
cym marynarki wojennej lub organéw Strazy Gra-
nicznej,

2) podnoszeniu bandery przy wprowadzaniu statku
do portu,

3) prowadzeniu i przechowywaniu na statku doku-
mentow

— podlega karze pienigznej, o ktérej mowa w art. 55.
8 2. Kapitan, ktory wyprowadza statek z portu
wbrew zakazowi organu inspekcyjnego
— podlega karze pienieznej, o ktérej mowa w art. 55.
Art. 58.'Y Kary pieniezne, o ktérych mowa

w art. 55—5&7, wymierza dyrektor urzedu morskiego
w trybie okreslonym w odrebnej ustawie.

DZIAL I
Prawa rzeczowe
Rozdziat 1

Witasnosé statku

Art. 59. & 1. Statek stanowi polska wtasnosé, jezeli
jest wtasnoscia:

1) Skarbu Panstwa,
2) osoby prawnej majacej siedzibe w Polsce,
3) obywatela polskiego zamieszkatego w Polsce.

§ 2.79 Statkiem uwazanym za stanowigcy polska
wtasnosc jest statek:

1) bedacy co najmniej w pofowie wtasnos$cig oséb
wymienionych w § 1, jezeli armator tego statku ma
w Polsce miejsce zamieszkania albo siedzibe swo-
jego zaktadu gtownego lub oddziatu, a statek, na
whniosek wszystkich wspotwtascicieli, zostanie wpi-
sany do polskiego rejestru okretowego w ksiedze
rejestru statego,

2) bedacy wtasnoscia spotki kapitatowej majacej sie-
dzibe za granica, w ktérej jedna z os6b wymienio-

12) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 4 ustawy powota-
nej w przypisie 1.

13) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 5 ustawy powota-
nej w przypisie 1.

14 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 6 ustawy powota-
nej w przypisie 1.

15) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 6 ustawy powota-
nej w przypisie 2.
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nych w 8 1 ma udziat kapitatowy, jezeli armator te-
go statku ma w Polsce miejsce zamieszkania albo
siedzibe swojego zaktadu gtéwnego lub oddziatu,
a statek, na wniosek wtasciciela, zostanie wpisany
do polskiego rejestru okretowego w ksiedze reje-
stru statego.

Art. 60.® Umowa o przeniesienie wtasnosci stat-
ku, o ktérym mowa w art. 59 & 1, podlegajacego obo-
wigzkowi wpisu do rejestru okretowego, powinna by¢
zawarta na pismie z podpisami stron notarialnie po-
$wiadczonymi. Dotyczy to réwniez statku, o ktorym
mowa w art. 59 § 2, oraz statku w budowie, wpisanych
do polskiego rejestru okretowego.

Art. 61. (skreslony).'”)

Art. 62. § 1. Z wtasnoscig statku przechodzg na na-
bywce takze przynaleznosci statku.

8§ 2. Przynaleznoscia statku jest wszelki sprzet, kto-
ry nie bedac czescig sktadowa statku stanowi jego wy-
posazenie.

Art. 63. Przepisy o przeniesieniu wtasnosci statku
stosuje sie odpowiednio do przeniesienia udziatu we
wtasnosci statku.

Rozdziat 218

Zastaw na statku

Art. 64. Na statku wpisanym do rejestru okretowe-
go mozna ustanowi¢ zastaw wpisany do tego rejestru
(hipoteke morska). Do hipoteki morskiej stosuje sie od-
powiednio przepisy prawa cywilnego o hipotece na
nieruchomosciach, z uwzglednieniem przepisow ni-
niejszego rozdziatu.

Art. 65. Oswiadczenie woli wtasciciela o ustano-
wieniu na jego statku hipoteki morskiej powinno by¢
ztozone na pismie z podpisem notarialnie poswiadczo-
nym. Do powstania hipoteki morskiej niezbedny jest
wpis do rejestru okretowego.

Art. 65a. § 1. Hipoteka morska moze by¢ wyrazona
rowniez w walucie obcej lub jednostkach obliczenio-
wych okreslonych w art. 312 § 2.

§ 2. W celu zabezpieczenia tej samej wierzytelnosci
mozna ustanowi¢ hipoteke morska na wiecej niz jed-
nym statku.

Art. 65b. & 1. Hipoteka morska obcigza, oprdcz stat-
ku i jego przynaleznosci, takze wierzytelnosci wtascicie-
la statku powstate po ustanowieniu hipoteki z tytutu:

1) odszkodowania za uszkodzenie lub strate statku,
tacznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym,

2) wynagrodzenia za ratownictwo w zakresie, w jakim
wyrownuje ono szkody w statku spowodowane ra-
townictwem,

16) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 7 ustawy powota-
nej w przypisie 2.

17) Przez art. 1 pkt 7 ustawy powotanej w przypisie 1.

18) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 8 ustawy powota-
nej w przypisie 2.

3) udziatu statku w awarii wspodlnej,
4) optaty na najem lub dzierzawe statku.

§ 2. Strony moga rozszerzy¢ zakres wierzytelnosci
obcigzonych hipoteka morska.

Art. 65¢c. Umowa o przeniesienie wtasnosci statku,
obcigzonego hipoteka morskg, na cudzoziemca lub za-
graniczng osobe prawng wymaga uprzedniej zgody
wierzyciela hipotecznego, wyrazonej na pismie, z pod-
pisem urzedowo poswiadczonym.

Art. 65d. W przypadku $wiadomego, znacznego
zwiekszenia ryzyka zwigzanego z eksploatacjg statku,
obcigzonego hipoteka morska, ktére powoduje istotne
pogorszenie sytuacji wierzyciela hipotecznego, moze on
zadacé niezwtocznego zaspokojenia z przedmiotu hipote-
ki lub dodatkowego odpowiedniego zabezpieczenia.

Art. 65e. § 1. Hipoteke morska mozna ustanowic¢ na
statku w budowie.

8 2. Hipoteka morska na statku w budowie obejmu-
je materiaty, urzadzenia i wyposazenie znajdujgce sie
na terenie stoczni budujacej obcigzony hipoteka statek,
ktére przez oznakowanie lub w inny sposéb zostaty wy-
raznie zidentyfikowane jako przeznaczone do budowy
lub wyposazenia tego statku.

Art. 66. Do nie bedacego hipotekg morska zastawu
na statkach stosuje sie przepisy kodeksu cywilnego
o zastawie na rzeczach ruchomych.

Rozdziat 3

Przywileje na statku

Art. 67. 8 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie
wierzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe prawo
zastawu na statku z pierwszenstwem przed innymi
wierzytelnosciami, chocby zabezpieczonymi zasta-
wem wynikajgcym z umowy lub orzeczenia sadu.

8 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiane osoby
wtasciciela lub armatora i dobrg wiare nabywecy statku.

Art. 68. Uprzywilejowane sg wierzytelnosci z tytu-
tu:

1) naleznych panstwu kosztéw sgdowych nie wyta-
czajgc kosztow egzekucji sgdowej; wydatkéw po-
niesionych we wspdlnym interesie wierzycieli na
zachowanie statku lub w celu sprzedazy statku i po-
dziatu uzyskanej ceny; optat tonazowych, latarnio-
wych lub portowych oraz innych optat i $wiadczen
publicznych tego rodzaju; optat pilotowych oraz
kosztéw nadzoru i zachowania statku powstatych
od chwili jego wejscia do ostatniego portu,

2) umow o prace na statku zawartych z kapitanem, in-
nymi cztonkami zafogi i osobami zatrudnionymi
w obstudze statku,

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udziatu statku
w awarii wspolnej,

4) wynagrodzenia szkody wyrzgdzonej zderzeniem
statkow lub innymi wypadkami morskimi, jak réw-
niez szkody wyrzadzonej w portowych urzadze-
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niach, dokach i drogach zeglugowych, odszkodo-
wania za $mieré¢, uszkodzenie ciata lub rozstrgj
zdrowia pasazerow i cztonkow zatogi, odszkodo-
wania za utrate lub uszkodzenie tadunku badz ba-
gazu,

5) umow zawartych lub innych czynnosci prawnych
podjetych przez kapitana w granicach jego ustawo-
wego umocowania w czasie przebywania statku
poza portem macierzystym dla rzeczywistych po-
trzeb konserwacji statku lub kontynuowania po-
droézy, bez wzgledu na to, czy kapitan jest rowno-
czes$nie armatorem lub wtascicielem statku oraz
czy roszczenie przystuguje jemu samemu czy do-
stawcom, osobom naprawiajgcym statek, pozycz-
kodawcom lub innym kontrahentom.

Art. 69. 8 1. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu
obcigzonego przywilejem nastepuje w drodze egzeku-
cji.

§ 2. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajace
z tej samej podrdzy zaspokaja sie w kolejnosci grup
wyliczonych w art. 68.

§ 3. Wierzytelnosci wynikajace z tej samej podrozy
i nalezace do tej samej grupy zaspokaja sie w stosun-
ku do ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca podzia-
towi nie wystarcza na zaspokojenie ich w catosci; jed-
nakze pozniej powstate roszczenia, wymienione w art.
68 pkt 3 i 5, zaspokaja sie w kazdej z grup przed wcze-
$niej powstatymi.

& 4. Wierzytelnosci wynikte z tego samego zdarze-
nia uwaza sie za powstate w tym samym czasie.

Art. 70. § 1. Przywileje z ostatniej podrozy maja
pierwszenstwo przed przywilejami z podrozy poprzed-
nich.

8§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace od-
noszace sie do kilku podrézy zaspokaja sie na rowni
z wierzytelnos$ciami z ostatniej podrozy.

Art. 71. § 1. Przywilej rozciaga sie takze na:

1) fracht oraz zréownang z nim optate za przewo6z pasa-
zerow iich bagazu z podrdzy, poczas ktorej powsta-
fa wierzytelnos$¢ uprzywilejowana, a w odniesieniu
do wierzytelnosci wynikajgcych z uméw o prace
wymienionych w art. 68 pkt 2 — ze wszystkich po-
drozy odbytych w czasie trwania tej samej umowy
0 prace,

2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione,

a nie naprawione szkody w statku, jak i za straty na
frachcie,

3) nalezny statkowi udziat w awarii wspoélnej, o ile
sktadaja sie na nig nie naprawione szkody w statku
lub straty na frachcie,

4) wynagrodzenie nalezne statkowi za ratownictwo,
ktore nastgpito w czasie podrozy, po odliczeniu jed-
nak sum przypadajgcych kapitanowi i innym oso-
bom zatrudnionym w obstudze statku.

8 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezne statkowi
odszkodowania ubezpieczeniowe.

Art. 72. § 1. Przywileje gasna z uptywem roku, jed-
nakze przywileje wymienione w art. 68 pkt 5 gasng
z uptywem szesciu miesiecy.

§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dla wie-
rzytelnosci z tytutu:

1) wynagrodzenia za ratownictwo — od dnia zakon-
czenia ratownictwa,

2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym
wypadkiem morskim albo wynikfej wskutek Smier-
ci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia — od
dnia spowodowania szkody,

3) odszkodowania za utrate lub uszkodzenie fadunku
lub bagazu — od dnia wydania fadunku lub baga-
zu albo od dnia, w ktérym powinny by¢ wydane,

4) naleznosci z czynnosci okreslonych w art. 68 pkt 5
— od dnia powstania wierzytelnosci,

5) innych zdarzenn — od dnia wymagalnosci wierzytel-
nosci.

§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w
art. 71 gasnie z chwila ich uiszczenia, jednakze przywi-
lej pozostaje w mocy, dopoki uiszczona kwota znajdu-
je sie w reku kapitana lub innej osoby, ktéra podjeta
kwote na rzecz armatora lub wtasciciela statku.

Art. 73. Jezeli statek, na ktorym cigzy przywilej, nie
mogt by¢ zajety na polskich wodach wewnetrznych lub
polskim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela ma-
jacego w Polsce miejsce zamieszkania lub siedzibe, ter-
miny okreslone w artykule poprzedzajagcym nie moga
skonczyé sie wczesniej niz z uptywem jednego miesig-
ca od dnia, w ktérym statek wszedt do portu polskiego,
nie pozniej jednak niz z uptywem trzech lat od dnia po-
wstania wierzytelnosci.

Art. 74. 8 1. Kapitan portu moze na wniosek wierzy-
ciela zatrzymac tymczasowo na czas nie przekraczaja-
cy siedemdziesieciu dwoch godzin z wytaczeniem dni
uznanych ustawowo za wolne od pracy:

1) statek w celu zabezpieczenia roszczenia naleznego
od statku z tytutu optat portowych, szkéd wyrza-
dzonych w urzadzeniach portowych, dokach lub
drogach zeglugowych oraz z tytutu zanieczyszcze-
nia srodowiska,

2) wydobyty wrak i inne przedmioty, ktore utrudniaty
zegluge, w celu zabezpieczenia roszczenia z tytufu
ich usuniecia.

& 2. Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zfo-
zenia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie doko-
nania zajecia na podstawie zarzadzenia sgdowego.

§ 3. Wierzyciel odpowiada za wszelkie szkody wy-
nikte wskutek nieuzasadnionego zatrzymania. Rosz-
czenie z tego tytutu przedawnia sie z uptywem roku od
dnia jego powstania.

TYTUL I
ARMATOR

Art. 75. Armatorem jest ten, kto w swoim imieniu
uprawia zegluge statkiem wtasnym lub cudzym.
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Art. 76."® Armator odpowiada za swoje zobowigza-
nia bez ograniczenia, chyba ze ustawa stanowi inaczej.

Art. 77—81. (skreslone).29
TYTUL I
KAPITAN STATKU

Art. 82. 8 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku.

8 2. Wszystkie osoby znajdujace sie na statku obo-
wigzane sg podporzadkowac sie zarzadzeniom kapita-
na wydanym w celu zapewnienia bezpieczenstwa i po-
rzadku na statku.

8 3. Kapitan jest wtadny w czasie podrozy zatrzy-
macé¢ w osobnym pomieszczeniu osobe, ktdrej zacho-
wanie sie na statku zagraza bezpieczenstwu statku, lu-
dzi lub mienia; zatrzymanie moze trwac¢ najdtuzej do
czasu przybycia statku do najblizszego portu polskiego
albo do portu panstwa, ktérego obywatelem jest oso-
ba zatrzymana.

Art. 83. 8 1. Kapitanowi nie wolno opuszczac stat-
ku, ktéry znajduje sie na morzu lub ktéremu zagraza ja-
kiekolwiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga tego
bezwzgledna koniecznosé.

§ 2. Kapitan obowiazany jest osobiscie prowadzi¢
statek przy wchodzeniu do portow, kanatow i rzek, wy-
chodzeniu z nich oraz w obrebie portow, jak rowniez
w kazdym przypadku nasuwajacym szczegolne trudno-
$ci lub niebezpieczenstwa.

§ 3.2V Kapitan obowigzany jest korzystaé z ustug pi-
lota lub holownika, gdy wymagaja tego przepisy lub
bezpieczenstwo statku. Kapitan moze rowniez korzy-
stac z tych ustug, gdy uzna to za wskazane; korzystanie
z ustug pilota nie zwalnia kapitana od obowigzku wy-
mienionego w 8§ 2.

Art. 84. 8 1. Kapitan obowiagzany jest dochowa¢ sta-
rannosci sumiennego kapitana statku przy wszystkich
czynnosciach stuzbowych.

8 2. Przed rozpoczeciem i w czasie podrozy kapitan
obowiagzany jest dbac, aby statek byt zdatny do zeglu-
gi, a w szczegolnosci, aby odpowiadat wymaganiom
wynikajacym z przepiséw i zasad dobrej praktyki mor-
skiej co do bezpieczenstwa, obsadzenia wtasciwa zato-
ga, nalezytego wyposazenia i zaopatrzenia.

Art. 85. &8 1. Kapitan obowigzany jest dbac, aby ta-
dunek byt nalezycie zatadowany i zabezpieczony oraz
wytadowany, chociazby czynnosci te powierzono oso-
bom trudnigcym sig zawodowo takimi czynnosciami.

8 2. W czasie podrdézy kapitan obowigzany jest
dbaé, aby tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub utracie.
Obowigzany jest nadto podejmowacé dziatania koniecz-

19 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 8 ustawy powota-
nej w przypisie 1.

20) Przez art. 1 pkt 9 ustawy powotanej w przypisie 1.

21) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 9 ustawy powota-
nej w przypisie 2.

ne dla zabezpieczenia interesbw o0sob zainteresowa-
nych tadunkiem oraz w miare moznosci zawiadamiaé
je o szczegolnych zdarzeniach dotyczacych tadunku.

Art. 86. W razie zagrozenia wojennego lub blokady
portu przeznaczenia kapitan obowigzany jest zawinaé
do najblizszego bezpiecznego portu — o ile to mozliwe,
do portu panstwa zaprzyjaznionego — i przedsiewzigé
wszelkie srodki potrzebne do uchronienia statku oraz
znajdujacych sie na nim oséb, mienia i dokumentéw
przed zawtadnigciem przez nieprzyjaciela lub przed in-
nym niebezpieczenstwem wojennym.

Art. 87. 8 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przed-
stawicielem armatora i zainteresowanych fadunkiem
w zakresie zwyktych spraw zwigzanych z wykonywa-
niem zeglugi oraz zwyktym zarzadem statkiem i tadun-
kiem. W tych granicach kapitan moze w imieniu arma-
tora i zainteresowanych tadunkiem dokonywac poza
portem macierzystym czynnosci prawnych oraz pozy-
wac i by¢ pozywanym.

8 2. Ograniczenie ustawowego umocowania kapi-
tana dokonane przez armatora lub zainteresowanych
tadunkiem ma skutek prawny miedzy tymi osobami
a kapitanem, za$ wobec 0sob trzecich, jezeli ogranicze-
nie to byto im znane.

Art. 88. 8 1. Kapitan statku bedacego poza portem
macierzystym uprawniony jest do zaciggania w imie-
niu armatora pozyczek oraz dokonywania w jego imie-
niu czynnosci na kredyt tylko w granicach nieodzownej
potrzeby naprawy statku, uzupetnienia zatogi, zaopa-
trzenia statku lub kontynuowania podrozy.

§ 2. W granicach okreslonych w & 1 kapitan moze
nawet sprzedac zbedne przynaleznosci statku lub zbed-
ng czesé zywnosci, jezeli oczekiwanie na zlecenie ar-
matora lub na fundusze od niego jest niemozliwe lub
niecelowe.

8 3. Jezeli w czasie podrdzy nie zdotano w inny spo-
sOb uzyskac¢ srodkéw koniecznych do jej zakoniczenia,
kapitan — po uprzednim, jezeli to mozliwe, zasiegnie-
ciu wskazowek frachtujacego i armatora — moze usta-
nowi¢ na tadunku zastaw, a nawet sprzedac czesé ta-
dunku.

8 4. Przy doborze $rodkéw dla uzyskania fundu-
szow potrzebnych do zakonczenia podrozy kapitan
obowigzany jest kierowaé sie tym, by strata wynikta
dla armatora i zainteresowanych tadunkiem byta jak
najmniejsza.

Art. 89. § 1.220 Jezeli na statku znajdujgcym sie
w podrdzy wyczerpaty sig zapasy zywnosci, kapitan ma
prawo zarzgdzi¢ — w celu rownomiernego rozdziatu —
rekwizycje znajdujgcego sie na statku tadunku, ktory
moze by¢é przydatny dla wyzywienia, a w razie ostatecz-
nej koniecznosci — takze rekwizycje zywnosci u 0sob
znajdujacych sie na statku.

§ 2. Wartos¢ zarekwirowanego tadunku lub zywno-
$ci obowiagzany jest wynagrodzi¢ armator.

22) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 10 ustawy powo-
tanej w przypisie 2.
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Art. 90. § 1. Kapitan jest obowigzany nies¢ wszelka
pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebez-
pieczenstwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza
na powazne niebezpieczenstwo jego statku i osdb znaj-
dujacych sie na nim.

§ 2. Armator nie odpowiada za naruszenie tego
obowigzku przez kapitana.

Art. 91. 8 1. Kapitan jest obowigzany przedsiewzigé
wszystkie srodki dla uchronienia statku oraz znajduja-
cych sig na nim oséb i tadunku przed szkoda.

8 2. Jezeli statkowi grozi zagtada, kapitan obowia-
zany jest najpierw zastosowacé wszelkie dostepne mu
srodki dla ocalenia pasazerdw, a nastepnie zatogi. Ka-
pitan opuszcza statek jako ostatni, czuwajac nad ocale-
niem, jezeli jest to mozliwe, dziennikéw, dokumentow,
map, kosztownosci i kasy statku.

Art. 92. Kapitan statku znajdujgcego sie w niebez-
pieczenstwie, po porozumieniu sie ze statkami, ktére
odpowiedziaty na jego wezwanie o pomoc, ma prawo
zazadaé, aby wskazany przez niego statek lub statki
udzielity mu pomocy.

Art. 93. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub
$mierci na statku w czasie podrozy kapitan sporzadza
wzmianke w dzienniku okretowym oraz protokot,
aw przypadku smierci ponadto zabezpiecza mienie po-
zostate po zmartym.

§ 2. Kapitan zgtasza urodzenie lub zgon na statku
urzedowi stanu cywilnego pierwszego portu polskie-
go, do ktorego statek zawinat, a za granica polskiemu
urzedowi konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmartej na statku i akt zabez-
pieczenia jej mienia kapitan przekazuje sgdowi rejono-
wemu wifasciwemu dla pierwszego portu polskiego,
do ktorego statek zawinat, a za granicag polskiemu urze-
dowi konsularnemu.

Art. 94. W przypadku popetnienia na statku prze-
stepstwa kapitan obowigzany jest sporzadzi¢ szczeg6-
towe zawiadomienie o popetnieniu przestepstwa,
przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki dla zapobiezenia
uchyleniu sie sprawcy od odpowiedzialnosci karnej,
zabezpieczy¢ dowody i stosownie do okolicznosci prze-
kaza¢ sprawce wraz z zawiadomieniem o przestep-
stwie wtasciwemu organowi w pierwszym porcie pol-
skim, do ktérego statek zawinat, lub napotkanemu pol-
skiemu okretowi wojennemu albo tez powiadomic
o przestepstwie polski urzad konsularny i postgpic¢
zgodnie z jego poleceniem.

Art. 95. § 1. Kapitan obowigzany jest zawiadomié
wtasciwy miejscowo polski urzad konsularny o przyby-
ciu statku do portu zagranicznego, chyba ze zachodza
szczegolne przeszkody lub trudnosci uniemozliwiajace
zawiadomienie.

§ 2. W przypadku zawiniecia statku do portu zagra-
nicznego kapitan obowigzany jest przedstawic polskie-
mu urzedowi konsularnemu na jego zgdanie dokumen-
ty statku.

Art. 96. § 1.23) Jezeli statek, osoba na nim przeby-
wajaca lub tadunek ulegty wypadkowi powodujgcemu
znaczna szkode albo istnieje prawdopodobienstwo, ze
szkoda taka nastgpita, kapitan obowigzany jest w ciggu
dwudziestu czterech godzin od chwili przybycia statku
do pierwszego portu albo w ciggu dwudziestu czterech
godzin od wypadku, ktéry nastgpit w porcie, zgtosic¢
protest morski: w kraju — izbie morskiej, a w porcie,
w ktdrym nie ma izby morskiej — sgdowi rejonowemu,
za granicg zas — polskiemu urzedowi konsularnemu
albo zgodnie z prawem miejscowym. Jezeli to jest nie-
mozliwe, kapitan podejmuje czynnosci niezbedne dla
ustalenia okolicznosci wypadku i zabezpieczenia do-
wodow w trybie przewidzianym prawem miejscowym.

§ 2. Kapitan obowiazany jest przy zgtaszaniu prote-
stu przedtozy¢ liste zatogi oraz uwierzytelniony przez
siebie wypis z dziennika okretowego ze szczegétowym
opisem wypadku, a w razie zaginiecia dziennika okre-
towego — szczegotowy opis wszystkich okolicznosci
wypadku.

8 3. Organ przyjmujacy protest w miare moznosci
zawiadamia o terminie przyjecia protestu osoby zain-
teresowane.

8 4. Organ przyjmujacy protest sporzadza protokot,
w ktérym zamieszcza zeznania ztozone przez kapitana
i cztonkéw zatogi wskazanych przez kapitana. W miare
potrzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole zamie-
$ci¢ dodatkowo zeznania innych cztonkow zatogi prze-
stuchanych — wedtug uznania organu przyjmujacego
protest — na wniosek oséb zainteresowanych. O przy-
jeciu protestu organ sporzadzajacy go umiesci
wzmianke w dzienniku okretowym.

§ 5.24) Za przyjecie protestu morskiego pobiera sie
opfate, ktéra stanowi dochod budzetu panstwa.

§ 6.24a) Minister Transportu i Gospodarki Morskiej,
w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci oraz Mi-
nistrem Spraw Zagranicznych, okresli, w drodze rozpo-
rzgdzenia, wysokos$¢ optat pobieranych za przyjecie
protestu morskiego.

Art. 97. § 1. Kapitan obowigzany jest niezwtocznie
po wypadku morskim przesta¢ do izby morskiej zawia-
domienie o wypadku, wskutek ktdrego powstato po-
wazne uszkodzenie lub utrata statku lub tadunku,
smieré¢ lub powazne uszkodzenie ciatfa, jak rowniez
o kazdym wypadku zderzenia, wejscia na mielizne lub
pozaru na statku.

8§ 2. Kapitan obowigzany jest na zgdanie izby mor-
skiej lub urzedu morskiego udzieli¢ wyjasnien o kaz-
dym wypadku morskim.

23) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 11 lit. a) ustawy po-
wotanej w przypisie 2.
24 Dodany przez art. 1 pkt 11 lit. b) ustawy powotanej w przy-
pisie 2.
242) Dodany przez art. 1 pkt 11 lit. b) ustawy powotanej w
przypisie 2. Stosownie do art. 3 tej ustawy 8 6 w podanym
brzmieniu wszedt w zycie z dniem 7 lutego 1996 r.
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TYTUL IV
uMowy
DZIAL |
Przewoz tadunku
Rozdziat 1
Przepisy ogdlne

Art. 98. Przez umowe przewozu tadunku przewoz-
nik podejmuje sig za wynagrodzeniem przewiezienia
rzeczy drogg morska.

Art. 99. Umowa przewozu tadunku moze:

1) stanowié, ze przewoznik odda catg przestrzen albo
okreslona czesc przestrzeni fadownej statku pod ta-
dunek na podréz lub na czas (umowa czarterowa),
albo

2) bez takiego postanowienia dotyczy¢ przewozu po-
szczegodinych rzeczy lub tadunku okreslonego we-
dfug rodzaju, ilosci, miary lub wagi (umowa bukin-
gowa).

Art. 100. 8 1. Umowa przewozu okres$la stosunek
pomiedzy przewoznikiem a frachtujgcym (czarteruja-
cym lub bukujgcym).

8 2. Kazda strona moze zadac¢ potwierdzenia umo-
Wy przewozu na pismie.

§ 3. W wykonaniu obowiagzku frachtujagcego moze
tadunek dostarczy¢ przewoznikowi inna osoba (zata-
doweca); przepisy odnoszgce sie do zatadowcy maja za-
stosowanie do frachtujgcego, ktéry sam dostarcza ta-
dunek przewoznikowi.

Art. 101. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika
odstgpi¢ swoje prawa z umowy przewozu osobie trze-
ciej; pozostaje jednak odpowiedzialny za wykonanie
umowy solidarnie z osobg, ktérej swoje prawa odstapit.

Art. 102. § 1. Jezeli tadunek ma by¢ wedtug umowy
czarterowej przewieziony okreslonym statkiem, prze-
woznik moze zatadowac go na inny statek tylko po uzy-
skaniu zgody czarterujgcego.

§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingo-
wej przewoznik ma prawo — w braku wyraznego zaka-
Zu W umowie — zastgpic¢ okreslony w umowie statek
innym statkiem tej samej kategorii, zdatnym do prze-
wozu bez opdznienia; obowigzany jest jednak podsta-
wi¢ statek zastepczy w umowionym terminie i zawia-
domi¢ o tym bukujacego.

Art. 103. 8 1. Roszczenie z umowy przewozu
przedawnia sie z uptywem dwaodch lat od dnia wyma-
galnosci.

8 2. Roszczenia do przewoznika zwigzane z tadun-
kiem, wynikajace z konosamentu, przedawniajg sie

z uptywem roku od dnia, w ktérym wydanie tadunku
nastgpifo lub miato nastapi¢. Termin ten jednak moze
by¢ przedtuzony w drodze porozumienia stron zawar-
tego po zdarzeniu bedgcym podstawg powoddztwa.

§ 3. Powoddztwo o odszkodowanie przeciwko oso-
bie trzeciej w sprawach, o ktérych mowa w 8§ 2, moze
by¢ wytoczone nawet po uptywie roku w terminie okre-
$lonym w przepisach o przedawnianiu roszczen, nie
krotszym jednak niz trzy miesigce od dnia, w ktérym
osoba wystepujaca z takim powodztwem zaspokoita
roszczenie lub otrzymata pozew wniesiony przeciwko
niej.

§ 4. (skreslony).2®

Art. 104. Przepisow niniejszego dziatu nie stosuje
sie do przewozu przesytek pocztowych.

Rozdziat 2

Zatadowanie na statek

Art. 105. Przewoznik obowigzany jest dotozy¢ na-
lezytej starannosci, aby przy rozpoczeciu podrézy sta-
tek byt zdatny do zeglugi, wtasciwie wyposazony, za-
opatrzony i obsadzony zatogg, a ponadto, aby jego ta-
downie, chtodnie, lodownie oraz wszelkie inne po-
mieszczenia, w ktérych sg tadowane towary, byty
przed rozpoczeciem podrdzy przygotowane i dopro-
wadzone do stanu odpowiedniego do przyjecia, prze-
wozu i zabezpieczenia tadunku stosownie do jego wta-
sciwosci.

Art. 106. Przewoznik obowigzany jest podstawic
statek gotowy do tadowania w ustalonym miejscu
i czasie oraz pozostawi¢ go tam przez przewidziany
okres tadowania, a gdy zostat uméwiony przestdj —
takze przez okres przestoju.

Art. 107. & 1. Jezeli nie uméwiono miejsca tadowa-
nia, przewoznik podstawi statek w zwyczajowo przyje-
tym miejscu tadowania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewoz opiera sig na umowie czartero-
wej, przewoznik obowigzany jest podstawic statek we-
dfug wskazania czarterujagcego w miejscu odpowied-
nim, bezpiecznym i dostepnym bez trudnosci dla po-
dejscia statku, jego pozostawania tam i wyjscia z ta-
dunkiem bez przeszkod. Jezeli jest kilku czarterujacych,
ktérzy nie uzgodnili miedzy sobg miejsca tadowania,
lub jezeli odpowiednie miejsce tadowania nie zostato
przewoznikowi podane, przewoznik postapi zgodnie
z871.

§ 3. Czarterujgcy moze, niezaleznie od tego, czy
miejsce tadowania zostato w umowie ustalone, doma-
gac sie od przewoznika — za zwrotem wszelkich zwia-
zanych z tym kosztéw — przeholowania lub przecia-
gniecia statku z jednego miejsca na drugie, chyba ze

25) Przez art. 1 pkt 12 ustawy powotanej w przypisie 2.
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przewoz odbywa sie statkiem obstugujgcym linie regu-
larna.

8§ 4. Jezeli przewoz opiera sie na umowie bukingo-
wej, bukujgcemu przystuguja uprawnienia okreslone
w 8§ 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwy-
czaj stosowany w danym porcie.

Art. 108. § 1. Przewoznik jest obowigzany zawiado-
mié na pi$mie czarterujgcego o podstawieniu gotowe-
go do rozpoczecia tadowania statku w miejscu, o kto-
rym mowa w art. 107 8 2, a jezeli miejsce takie nie zo-
stato przewoZnikowi wskazane — w miejscu, o ktérym
mowa w art. 107 § 1 (nota gotowosci); jezeli czarteru-
jacy wskazat zatadowce, przewoznik zawiadamia zata-
dowce.

§ 2. Zawiadomienie, ktore w chwili otrzymania go
nie odpowiada rzeczywistosci, uwaza sie za niedoko-
nane, a przewoznik odpowiada za wyniktg stad szkode.

8 3. Do okreslenia dni oraz godzin, w ktérych zawia-
domienie uwaza sie za skutecznie dokonane, stosuje
sie zwyczaje przyjete dla tej czynnosci w danym porcie.

Art. 109. § 1. Okres tadowania okresla umowa czar-
terowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w tym
przedmiocie — zwyczaj przyjety w danym porcie.
Okres ten oblicza sie wedtug dni i godzin roboczych,
poczynajac od nastepnego dnia po ztozeniu noty goto-
wosci.

§ 2. Do okresu fadowania wlicza sie przerwy wywo-
tane przyczynami zachodzgcymi po stronie frachtuja-
cego lub zatadowcy, jak rowniez czas uzyty na przeho-
lowanie lub przeciggnigcie statku z jednego miejsca na
drugie stosownie do art. 107 & 3.

8 3. Do okresu tadowania nie wlicza sie przerw wy-
wotanych przyczynami zachodzacymi po stronie prze-
woznika, jak réwniez przerw spowodowanych sitg wyz-
szg albo warunkami atmosferycznymi zagrazajgcymi
fadunkowi lub prawidtowosci badz bezpieczenstwu ta-
dowania.

Art. 110. 8 1. Strony mogg w umowie czarterowej
przewidziec, ze statek pozostanie w porcie ponad okres
tadowania (przestoj statku).

§ 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju stat-
ku, przyjmuje sie, ze okres ten wynosi czternascie dni.
Okres przestoju oblicza sie wedtug biezgcych dni i go-
dzin. Do okresu przestoju nie wlicza sie jednak przerw
spowodowanych przyczynami zachodzacymi wytacz-
nie po stronie przewoznika.

§ 3. Wynagrodzenie nalezne przewoznikowi za
przestdj (przestojowe) okresla umowa, a jezeli nie za-
wiera ona postanowienia w tym przedmiocie — zwy-
czaj. W braku stawek zwyczajowych przestojowe okre-
éla sie suma wydatkow przewoznika na utrzymanie
statku i zatogi przez okres przestoju.

§ 4, Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju,
a statek po uptywie okresu tadowania zostaje przetrzy-
many w porcie z przyczyn zachodzacych po stronie
frachtujacego lub zatadowcy, przewoznik ma prawo do

wynagrodzenia szkody wyrzadzonej przetrzymaniem
statku.

8 5. Do odszkodowania przewidzianego w 8§ 4 prze-
woznik ma prawo réwniez wtedy, gdy statek z przyczyn
zachodzacych po stronie frachtujagcego lub zatadowcy
zostaje przetrzymany w porcie ponad okres przestoju.

Art. 111. Przy przewozie na podstawie umowy bu-
kingowej przewoznik powinien w odpowiednim termi-
nie zawiadomic¢ frachtujgcego o czasie i miejscu tado-
wania statku. Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy
chodzi o statek obstugujacy linie regularng, chyba ze
termin ustalony w rozktadzie rejséw nie bedzie mogt
by¢ dotrzymany.

Art. 112. Frachtujgcemu przystuguje prawo dostar-
czenia w miejsce tadunku okreslonego umowa — inne-
go odpowiedniego tadunku, ktérego przewoéz nie po-
gorszy potozenia przewoznika i innych frachtujacych.
Fracht nalezny przewoznikowi za przewdz takiego ta-
dunku nie moze by¢ nizszy od frachtu umoéwionego.

Art. 113. § 1. Po uptywie okresu tadowania i prze-
stoju przewidzianego w umowie czarterowej albo po
uptywie ustalonego w umowie bukingowej terminu
dostarczenia tadunku przewoznik moze wedtug swego
uznania rozpoczaé¢ podréz, choéby nawet umoéwiony
tadunek nie zostat dostarczony; przewoznik zachowuje
prawo do frachtu przypadajgcego rowniez od tadunku
nie zatadowanego (martwy fracht).

& 2. Naleznos$¢ przewoznika z tytutu martwego
frachtu ulega zmniejszeniu o sume frachtu uzyskanego
przez przewoznika za inny tadunek przyjety do przewo-
zu w miejsce tadunku nie dostarczonego.

Art. 114. Jezeli wedtug umowy czarterujacy rozpo-
rzgdza catg przestrzenia statku, przewoznik, zachowu-
jac prawo do catego frachtu, jest na zgdanie czarteru-
jacego obowiagzany:

1) rozpocza¢ podréz nawet przed umowionym termi-
nem, choéby tadunek nie byt jeszcze w catosci za-
tadowany,

2) przyjac do przewozu tadunek dostarczony mu przed
uptywem okreséw tadowania lub przestoju, cho¢-
by nawet przyjecie i zatadowanie tadunku mogto
spowodowac zwioke w rozpoczeciu podrézy, nie
dtuzszg jednak niz 14 dni; nie narusza to przepisow
art. 110 8 4i 8 5.

Art. 115. Jezeli wedtug umowy czarterujacy rozpo-
rzadza czescig przestrzeni statku, przewoznik moze od-
mowié przyjecia tadunku, ktérego zatadowanie po
uptywie ustalonego okresu tadowania musiatoby
wskutek zwtoki czarterujagcego spowodowac przetrzy-
manie statku; pomimo odmowy przyjecia tadunku
przewoznikowi nalezy sige caty fracht.

Art. 116. § 1. Czarterujagcemu, choéby wedtug umo-
wy rozporzadzat catg przestrzenig statku, wolno swoim
tadunkiem zajmowad tylko przestrzenie i powierzchnie
przeznaczone do tego celu.

§ 2. Czarterujgcy moze zgdacé stosownego obnize-
nia frachtu i wynagrodzenia szkody, jezeli przewoznik
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nie odda do jego rozporzadzenia okreslonej w umowie
przestrzeni statku.

Art. 117. & 1. Frachtujacy obowiagzany jest na swoj
koszt dostarczy¢ tadunek do statku wzdtuz jego burty
w taki sposdb, aby umozliwi¢ prawidtowe i odpowied-
nie zatadowanie.

& 2. Na towarach tatwo zapalnych, wybuchowych
lub w inny sposob niebezpiecznych frachtujacy obo-
wigzany jest umiesci¢ odpowiednie oznaczenie ich ja-
ko niebezpiecznych oraz podaé¢ przewoznikowi po-
trzebne informacje o wtasciwosciach towaru.

8 3. Oddajac do przewozu rzeczy, z ktorymi nalezy
obchodzié¢ sie w szczegdlny sposdb, frachtujacy obo-
wigzany jest umiesci¢ na nich odpowiednie oznaczenie
i poinformowac przewoznika o ich wtasciwosciach.

Art. 118. 8 1. Frachtujacy obowiazany jest dostar-
czy¢ przewoznikowi we wtasciwym czasie dokumenty
dotyczace tadunku, potrzebne do jego przewozu.

§ 2. Frachtujgcy odpowiada za szkody wynikie ze
zwtoki w dostarczeniu, z nieprawidtowosci lub niedo-
ktadnosci dokumentéw przewidzianych w § 1.

Art. 119. & 1. Frachtujgcy odpowiada wobec prze-
woznika, a takze wobec pasazerdw, zatogi i wtascicieli
innych tadunkéw za szkody spowodowane niedoktad-
nym lub nieprawdziwym os$wiadczeniem dotyczacym
rodzaju lub wtasciwosci tadunku.

§ 2. Odpowiedzialno$é okreslong w 8 1 ponosi tak-
ze zatadowca, jezeli ztozenie niedoktadnego lub nie-
prawdziwego oswiadczenia dotyczacego rodzaju lub
wtasciwosci tadunku nastgpito z jego winy.

Art. 120. Frachtujacy jest wolny od odpowiedzial-
nosci za szkody wyrzadzone przez tadunek przewozni-
kowi lub statkowi z jakiejkolwiek przyczyny bez jego wi-
ny.

Art. 121. 8 1. PrzewozZnik obowigzany jest dofozy¢é
nalezytej starannosci przy zatadowaniu tadunku na sta-
tek oraz dostarczy¢ odpowiednie podktady, przegrody,
maty i inny materiat konieczny do prawidtowego i od-
powiedniego zatadowania oraz rozmieszczenia i zabez-
pieczenia (zasztauowania) tadunku.

§ 2. tadunek umieszcza sie na statku wedtug uznania
przewoznika; umieszczenie fadunku na poktadzie wyma-
ga zgody zatadowecy, chyba ze chodzi o tadunki przewo-
zone w kontenerach zamknietych przyjmowanych na
statek przystosowany do takiego przewozu lub o tadun-
ki, ktére zwyczajowo sa przewozone na poktadzie.

§ 3. Koszty zatadowania i zasztauowania tadunku
na statku obcigzaja przewoznika.

Art. 122. § 1. Przewoznik, zachowujac prawo do ca-
tego frachtu, moze wedtug swego uznania wytadowac
tadunek ze statku, zniszczy¢ tadunek lub unieszkodliwié
go bez obowigzku wynagrodzenia szkody przez to po-
wstatej, jezeli tadunek zawierajgcy materiaty tatwo za-
palne, wybuchowe lub w inny sposéb niebezpieczne
zostat fatszywie zadeklarowany albo jezeli przewoznik

nie mogt przy przyjeciu tadunku stwierdzi¢ jego nie-
bezpiecznych wtasciwosci na podstawie zwykfej znajo-
mosci rzeczy, a nie zostat uprzedzony o tych wtasciwo-
$ciach. Zatadowca odpowiada za szkode powstata
wskutek zatadowania i przewozu takiego tadunku.

§ 2. Jezeli przewoznikowi znane byty wprawdzie
wtasciwosci tadunku okreslone w 8 1 i tadunek ten zo-
stat zatadowany za jego zgoda, lecz nastepnie tadunek
ten zagrozit bezpieczenstwu statku, oséb na nim sie
znajdujgcych lub innych tadunkoéw, przewoznik moze
— wedtug swego uznania — tadunek niebezpieczny
wytadowacé, zniszczy¢ lub unieszkodliwié. Za wynikta
stad szkode przewoznik odpowiada tylko w granicach
odpowiedzialnosci z tytutu awarii wspolnej. Przewoz-
nik zachowuje prawo do frachtu dystansowego.

Art. 123. Na zadanie zatadowcy przewoznik obo-
wigzany jest — w miare postepujacego stopniowo fa-
dowania — wydawaé mu odpowiednie pokwitowania
tadunkowe na przyjete na statek partie towaru (kwity
sternika), w ktérych poza danymi okres$lajacymi rodzaj
tadunku, jego miare, ilos¢ lub wage oraz znaki i opako-
wanie moze zamiesci¢ zastrzezenia dotyczgce stanu ze-
wnetrznego tadunku i jego opakowania.

Rozdziat 3

Konosament

Art. 124. 8 1. Przewoznik obowigzany jest po przy-
jeciu tadunku na statek wydac zatadowcy na jego zada-
nie konosament.

§ 2. Jezeli poprzednio zostaty wydane na ten tadu-
nek kwity sternika, przewoznik moze uzalezni¢ wydanie
konosamentu od ich zwrotu.

Art. 125. §8 1. Przewoznik moze wydaé¢ zatadowcy
jeszcze przed przyjeciem tadunku na statek dokument
stwierdzajacy przyjecie tadunku do przewozu (konosa-
ment przyjecia do zatadowania).

§ 2. Po przyjeciu tadunku na statek przewoznik wy-
da zatadowcy na jego zgdanie konosament stwierdza-
jacy przyjecie tadunku na statek za zwrotem dokumen-
tu wymienionego w § 1 albo na tym ostatnim umiesci
wzmianke o przyjeciu tadunku na statek z podaniem
nazwy statku i daty zatadowania.

Art. 126. 8 1. Konosament stanowi dowdd przyjecia
tadunku w nim oznaczonego na statek w celu przewo-
zu i jest dokumentem legitymujacym do rozporzadza-
nia tym tadunkiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami
niniejszego dziatu stwarza domniemanie przyjecia na sta-
tek przez przewoznika okreslonego tadunku do przewozu
w takiej ilosci i w takim stanie, jak to uwidoczniono w ko-
nosamencie. Dowdd przeciwny nie bedzie jednak do-
puszczony w przypadku, gdy konosament zostat przenie-
siony na osobe trzeciag dziatajgca w dobrej wierze.

8 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym po-
miedzy przewoznikiem a odbiorcg tadunku. Postano-
wienia umowy przewozu wigzg odbiorce tylko wow-
czas, gdy konosament do nich odsyta.
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Art. 127. 8 1. Dane dotyczace tadunku zamieszcza
sie¢ w konosamencie na podstawie pisemnej deklaracji
zatadowcy.

§ 2. Zatadowca odpowiada wobec przewoznika za
szkody i wydatki wynikte z niedoktadnosci lub niepraw-
dziwosci oswiadczenia co do miary, objetosci, liczby
sztuk, ilosci i wagi tadunku oraz jego znakéw gtéwnych;
nie zwalnia to jednak przewoznika od odpowiedzialno-
sci wskutek niewypetnienia jego obowigzkéw wynika-
jacych zumowy przewozu w stosunku do wszystkich in-
nych osob poza frachtujgcym i zatadoweca.

Art. 128. Przewoznik obowigzany jest wydac¢ zata-
dowcy konosament w tylu jednobrzmigcych egzem-
plarzach, ilu zazgda zatadowca, uwidoczniajac na kaz-
dym z nich liczbe wydanych egzemplarzy; odpis kono-
samentu towarzyszy tadunkowi na statku.

Art. 129. § 1. Konosament moze by¢ wystawiony:

1) na imiennie okreslonego odbiorce (konosament
imienny),

2) na zlecenie zatadowcy lub wskazanej przez niego
osoby (konosament na zlecenie),

3) na okaziciela.

§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskaza-
no osoby, na ktérej zlecenie konosament jest wysta-
wiony, uwaza sie go za wystawiony na zlecenie zata-
dowcy.

Art. 130. 8 1. Konosament moze by¢ przeniesiony na
inng osobe, ktdra przez przeniesienie nabywa uprawnie-
nia do rozporzadzania tadunkiem i do jego odbioru.

8 2. Konosament przenosi sie:
1) imienny — przez przelew wierzytelnosci,
2) na zlecenie — przez indos,
3) na okaziciela — przez wydanie konosamentu.

Art. 131. 8 1. Konosament powinien zawierac:
1) oznaczenie przewoznika,
2) oznaczenie zatadowcy,

3) oznaczenie odbiorcy lub stwierdzenie, ze konosa-
ment jest wystawiony na zlecenie albo na okazicie-
la,

4) nazwe statku,

5) okreslenie fadunku z podaniem jego rodzaju oraz —
stosownie do okolicznosci — jego miary, objetosci,
liczby sztuk, ilosci lub wagi,

6) okreslenie zewnetrznego stanu tadunku i jego opa-
kowania,

7) znaki gtéwne, niezbedne dla stwierdzenia tozsamo-
sci tadunku, podane przez zatadowce na pismie
przed rozpoczeciem tadowania, jezeli je wydruko-
wano lub w inny sposob utrwalono na poszczegol-
nych sztukach tadunku lub jego opakowania,

8) oznaczenie frachtu i innych naleznosci przewoznika
albo wzmianke, ze ich zaptata w catosci juz nasta-
pita lub powinna nastgpi¢ stosownie do postano-
wien zamieszczonych w innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zatadowania,

10) nazwe miejsca wytadowania albo okreslenie, kiedy
lub gdzie nastapi wskazanie miejsca wytadowania,

11) liczbe wydanych egzemplarzy konosamentu,
12) date i miejsce wystawienia konosamentu,

13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub inne-
go przedstawiciela przewoznika.

8§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono prze-
woznika, uwaza sie, ze przewoznikiem jest armator. Je-
zeli w konosamencie wystawionym zgodnie z § 1 wy-
mieniono przewoznika niedoktadnie lub fatszywie, ar-
mator statku, na ktéry tadunek zatadowano, odpowia-
da wobec odbiorcy tadunku za wynikig stad szkode;
stuzy mu roszczenie zwrotne do przewoznika.

Art. 132. 8 1. Przewoznik moze zamiesci¢ w kono-
samencie odpowiednig wzmianke, jezeli zewnetrzny
stan tadunku lub jego opakowania budzi zastrzezenie.

8 2. Przewoznik moze odmodwié wpisania do kono-
samentu zadeklarowanych mu przez zatadowce da-
nych dotyczacych ilosci, miary, wagi i oznakowania ta-
dunku, jezeli ma powazng podstawe do podejrzewa-
nia, ze dane te nie odpowiadaja doktadnie stanowi fak-
tycznemu w chwili zatadowania, albo jezeli nie ma
mozliwosci sprawdzenia tych danych.

8 3. Przewoznik moze odmoéwié zamieszczenia
w konosamencie danych dotyczacych znakdéw tadun-
ku, jezeli znaki te nie sg utrwalone na poszczegodlnych
sztukach tadunku lub jego opakowania w taki sposob,
ze przy normalnych warunkach powinny pozostac czy-
telne do konca podrozy.

§8 4. Jezeli tadunek dostarczono do przewozu
w opakowaniu, przewoznik moze zamiesci¢ w konosa-
mencie wzmianke, ze zawartosc¢ jest mu nieznana.

Art. 133. 8 1. Z zastrzezeniem wyjagtkdw w ustawie
przewidzianych przepisy o konosamencie stosuje sig
odpowiednio do konosamentu bezposredniego wyda-
nego przez przewoznika morskiego podejmujacego sie
przewozu, ktéry ma by¢é dokonany na czesci trasy przez
innego przewoznika (morskiego, rzecznego, ladowego
lub powietrznego).

8 2. Do przewozu na czesciach trasy, ktore nie sta-
nowig drogi morskiej, stosuje sie prawo wtasciwe dla
danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na
jakiej czesci trasy nastagpito zdarzenie, stosuje sie dla
oceny jego skutkéw przepisy Kodeksu morskiego.

Art. 134. 8 1. Przewoznik, ktéry wystawit konosa-
ment bezposredni, odpowiada za nalezyte wykonanie
obowigzkéw przewoznika na catej trasie objetej tym
konosamentem az do wydania fadunku uprawnione-
mu odbiorcy. Kazdy z pozostatych przewoznikéw od-
powiada za wykonanie tych obowigzkéw na obstugi-
wanej przez niego czesci trasy solidarnie z przewozni-
kiem, ktory wystawit konosament bezposredni.

§ 2. Przewoznik, ktéry wystawit konosament bezpo-
sredni, moze w nim ograniczy¢ swojg odpowiedzial-
nos¢ do obsfugiwanej przez niego czesci trasy; nie
zwalnia go to od obowiazku dofozenia nalezytej staran-
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nosci o to, aby dalszy przewdéz mogt by¢ prawidtowo
wykonany.

8 3. Przewoznik, ktory na podstawie swej solidarnej
odpowiedzialnosci z konosamentu bezposredniego za-
ptacit odszkodowanie, ma prawo zada¢ od kazdego
z pozostatych przewoznikéw, ponoszacych odpowie-
dzialnosé z tego konosamentu, zwrotu w stosunku do
przypadajacego na niego frachtu; wolny jest od obo-
wiagzku zwrotu ten z przewoznikow, ktéry udowodni, ze
nalezycie wykonat swoje obowigzki przewoznika.

& 4. Ostatni przewoznik powinien wykonac¢ znane
mu prawa poprzednich przewoznikow, w szczegdélno-
Sci ich prawo zastawu.

Rozdziat 4

Wykonanie przewozu

Art. 135. 8 1. Statek powinien wykonaé¢ przewoz
z nalezytg szybkoscig, trasa umownie ustalona,
a w braku umowy trasg normalna.

8§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania zycia lub mie-
nia na morzu albo z innej uzasadnionej przyczyny nie
stanowi naruszenia umowy przewozu; przewoznik nie
odpowiada za wyniktg stad szkode.

Art. 136. Przewoznik obowigzany jest sprawowac
piecze nad tadunkiem od jego przyjecia do wydania oraz
dbac o interesy osob zainteresowanych tadunkiem.

Art. 137. § 1. Jezeli statek nie moze przyby¢ do por-
tu przeznaczenia z powodu przeszkody nie do pokona-
nia, ktdrej ustgpienia nie mozna oczekiwa¢ w rozsad-
nym terminie, przewoznik skieruje statek do najblizsze-
go bezpiecznego portu. O przeszkodach przewoznik
powinien zawiadomi¢ frachtujgcego.

8§ 2. Jezeli przewo6z odbywa sie na podstawie umo-
wy czarterowej, kapitan powinien, o ile to mozliwe, za-
stosowac sie do polecen czarterujgcego. Jezeli w sto-
sownym terminie polecenie czarterujacego nie nade-
szto lub jego wykonanie jest niemozliwe, kapitan mo-
ze wytadowac tadunek albo powrdci¢ z nim do portu
zatadowania zaleznie od tego, co jest wedtug jego oce-
ny korzystniejsze dla czarterujgcego.

8 3. Czartérujacy jest obowigzany w kazdym razie
zaptaci¢ fracht dystansowy.

Rozdziat 5

Wytadowanie i odbior tadunku

Art. 138. § 1. Frachtujacy ma prawo rozporzadzania
tadunkiem do chwili wydania go uprawnionemu od-
biorcy; moze on w szczegolnosci przed rozpoczeciem
podrézy zadac¢ zwrotu tadunku w porcie zatadowania,
jak rowniez nawet po rozpoczeciu podrézy zmienic
pierwotne wskazania dotyczgce osoby odbiorcy i miej-
sca wytadowania — za zabezpieczeniem wszelkich
zwigzanych z tym strat i kosztow. Jezeli tadunek prze-
wozony jest na podstawie konosamentu, prawo rozpo-
rzadzania tadunkiem przystuguje kazdemu legitymo-

wanemu posiadaczowi konosamentu, a przewoznik
obowigzany jest zastosowac sie do jego polecen tylko
za zwrotem wszystkich wydanych egzemplarzy kono-
samentu.

§ 2. Prawa okreslone w § 1 nie stuzg, jezeli ich wyko-
nanie spowodowatoby znaczne opdznienie rozpoczecia
podrézy, chyba ze przewoznik wyrazi na to zgode.

Art. 139. 8 1. W braku odmiennych zlecen udzielo-
nych stosownie do artykutu poprzedzajgcego, tadunek
wydaje sie w porcie przeznaczenia.

8 2. Przewoznik obowigzany jest wydac¢ tadunek
W porcie przeznaczenia legitymowanemu posiadaczo-
wi chocby tylko jednego egzemplarza konosamentu.
Po wydaniu tadunku przez przewoznika na podstawie
jednego egzemplarza pozostate egzemplarze konosa-
mentu tracag moc.

§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu
jest:

1) z konosamentu imiennego — odbiorca wskazany
w konosamencie,

2) z konosamentu na zlecenie — ten, na czyje zlecenie
opiewa konosament, ktéry nie byt przeniesiony
przez indos, albo posiadacz konosamentu wykazu-
jacy swoje prawo nieprzerwanym szeregiem indo-
sow, chocéby ostatni indos byt in blanco,

3) z konosamentu na okaziciela — okaziciel konosa-
mentu.

§ 4. Jezeli konosamentu nie wystawiono, tadunek
wydaje sie w miejscu przeznaczenia odbiorcy wskaza-
nemu przez frachtujgcego lub osobe przez niego upo-
wazniona.

Art. 140. Do okreslenia sposobu i okresu wytado-
wania oraz przestoju i przetrzymania statku, jak réw-
niez zwigzanych z tym kosztow, stosuje sie odpowied-
nio przepisy o zatadowaniu. Koszty wytadowania ze
statku wzdtuz burty ponosi przewoznik, a wszystkie in-
ne koszty odbioru ponosi odbiorca.

Art. 141. § 1. Przez przyjecie tadunku odbiorca zo-
bowigzuje sie do zaptaty przewoznikowi jego nalezno-
$ci z tytutu frachtu, przestojowego, odszkodowania za
przetrzymanie statku i wszelkich innych naleznosci z ty-
tutu przewozu tadunku.

§ 2. Jezeli tadunek jest przewozony na podstawie
konosamentu, odbiorca obowigzany jest do zaptacenia
tylko naleznosci wynikajgcych z konosamentu lub
z umowy przewozu, do ktdrej postanowien w tym
przedmiocie konosament odsyta.

§ 3. Przy przewozie tadunku na podstawie konosa-
mentu przewoznik nie moze dochodzi¢ od odbiorcy
wynagrodzenia za przestoj lub odszkodowania za prze-
trzymanie statku w porcie zatadowania, chyba ze w ko-
nosamencie uwidoczniono czas trwania przestoju lub
przetrzymania statku. Jezeli okres tadowania i wytado-
wania byt okreslony tacznie jednag liczba dni lub godzin,
przewoznik nie moze wobec odbiorcy powotac sie na
nadmierne zuzycie czasu przy tadowaniu, chyba ze zo-
stato ono uwidocznione w konosamencie.
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Art. 142. &8 1. Zaréwno odbiorca, jak i przewoznik
moga zadac¢ dokonania przed odbiorem tadunku jego
ogledzin z przybraniem biegtych.

8§ 2. Koszty zwigzane z ogledzinami ponosi ten, kto
zada ogledzin. Jezeli jednak ogledziny dokonane na z3-
danie odbiorcy wykazaty ubytek lub uszkodzenie ta-
dunku, koszty ogledzin obcigzajg przewoznika, chyba
ze za szkode stwierdzong ogledzinami nie ponosi od-
powiedzialnosci.

Art. 143. 8 1. Domniemywa sig, ze odbiorca odebrat
tadunek zgodnie z trescig konosamentu, jezeli nie za-
wiadomit na pismie przewoznika o brakach lub uszko-
dzeniach najpodzniej w chwili odbioru, a w razie szkéd
zewnetrznie niedostrzegalnych — najpdzniej w ciggu
trzech dni od chwili odbioru danego tadunku. Zawiado-
mienie pisemne jest zbedne, jezeli w chwili odbioru
przewoznik i odbiorca zgodnie stwierdzili stan tadunku.

8 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla od-
biorcy tadunku niz to przewiduje 8 1 sg niewazne.

Art. 144. 8 1. Przewoznik moze odmowi¢ wydania
tadunku i zatrzymac go az do zaptaty lub zabezpiecze-
nia przez odbiorce przypadajacych na niego naleznosci
z przewozu danego tadunku, a takze naleznego od ta-
dunku udziatu w awarii wspodlnej i wynagrodzenia za
ratownictwo.

8§ 2. Przewoznik, ktory wydat tadunek odbiorcy, tra-
ci prawo dochodzenia od frachtujgcego roszczen wy-
mienionych w § 1.

Art. 145. 8 1. Jezeli odbiorca nie zgtasza sie lub od-
mawia przyjecia tadunku albo opdznia wytadunek tak,
ze nie mozna zakonczy¢ wytadowania statku w stosow-
nym terminie, przewoznik na koszt i niebezpieczen-
stwo odbiorcy wytaduje tadunek i odda go do przecho-
wania w domu sktadowym lub w innym odpowiednim
miejscu.

8 2. W taki sam sposob przewoznik postapi z tadun-
kiem w przypadku zgtoszenia sie po jego odbior kilku
posiadaczy konosamentu.

8§ 3. Przewoznik zawiadomi niezwtocznie o przypad-
kach okreslonych w & 1i § 2 odbiorce, jezeli mu jest
znany, i zatadowece.

8 4. Za przetrzymanie statku spowodowane ztoze-
niem fadunku na przechowanie nalezy sie przewozni-
kowi odszkodowanie jak za przetrzymanie statku przy
zatadowaniu.

Art. 146. 8 1. Jezeli w ciggu dwoch miesiecy od dnia
przybycia statku do portu wytadowania nie podjeto
ztozonego na przechowanie tadunku i nie zaptacono
przewoznikowi wszystkich naleznosci przypadajacych
mu od odbiorcy w zwigzku z danym przewozem, prze-
woznik moze sprzedac¢ tadunek.

§ 2. Nie podjety tadunek moze by¢ sprzedany takze
przed oddaniem na przechowanie i przed uptywem ter-
minu dwumiesiecznego, jezeli jest narazony na zepsu-
cie lub jezeli jego przechowanie wymaga kosztow, kto-
rych wysokos¢ przekracza wartosé¢ tadunku.

& 3. Minister Sprawiedliwos$ci w porozumieniu z za-
interesowanymi ministrami okresli w drodze rozporza-
dzenia sposoéb i tryb sprzedazy.

Art. 147. 8 1. Z ceny uzyskanej ze sprzedazy tadun-
ku przewoznik pokrywa naleznosci przypadajace mu
od odbiorcy w zwigzku z danym przewozem oraz wy-
datki zwigzane z przechowaniem tadunku, jak rowniez
koszty przeprowadzenia sprzedazy, a reszte sktada do
depozytu sgdowego w miejscu sprzedazy w celu wyda-
nia tej sumy uprawnionemu.

8§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedazy tadunku nie
wystarcza na catkowite zaspokojenie naleznosci prze-
woznika okreslonych w & 1, przewoznik ma prawo do-
chodzi¢ reszty swoich naleznosci od frachtujgcego.

8§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2
przewoznik jest obowigzany zawiadomié frachtujgcego
o oddaniu tadunku na przechowanie i zamiarze sprze-
dania go w razie nieotrzymania zaptaty lub odpowied-
niego zabezpieczenia w stosownym czasie.

Rozdziat 6

Naleznosci przewoznika

Art. 148. Wysokos¢ frachtu okresla umowa. W bra-
ku umowy fracht oblicza si¢ na podstawie stawek sto-
sowanych w miejscu i w czasie zatadowania.

Art. 149. &8 1. Od tadunku utraconego w czasie prze-
wozu wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie nale-
Zy sie, a zaptacony z gory podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony tadunek nastepnie ocalat lub
zostat odzyskany, przewoznik ma prawo do frachtu dy-
stansowego, chyba ze osoba zainteresowana tadun-
kiem nie odniosta zadnej korzysci z przebycia przez ta-
dunek czesci podrozy.

& 3. Frachtem dystansowym jest nalezno$¢ za prze-
woz obliczona wedtug stosunku, w jakim cze$¢ podré-
zy rzeczywiscie przebyta przez tadunek pozostaje do
catej umowionej podrézy. Przy obliczaniu frachtu dy-
stansowego uwzglednia sie nie tylko stosunek odle-
gtosci, lecz takze stosunek naktadu kosztéw i czasu,
niebezpieczenstwa i trudéw, jakie sg przecietnie zwia-
zane z przebyta czescig podrozy, do przecietnego na-
ktadu, przypadajgcego na czes¢ pozostatg do przeby-
cia.

8 4. Fracht nalezy sie w catosci za przewoz tadunku
utraconego wskutek jego szczegolnych naturalnych
wtasciwosci (zepsucia, ulotnienia sig, normalnego wy-
cieku itp.), a takze za przewdz zwierzat, ktore padty
W czasie przewozu.

Art. 150. § 1. Jezeli na statek zatadowano tadunek
w ilosci wigkszej niz przewidziana w umowie, przewoz-
nikowi nalezy sie fracht rowniez od nadwyzki wedtug
stawek przyjetych w umowie.

8 2. Od tadunku umieszczonego na statku bez wie-
dzy przewoznika nalezy sie przewoznikowi podwdjna
suma frachtu przypadajacego za przewoz od portu za-
tadowania do portu wytadowania oraz wynagrodzenie
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szkdd, jakie przewoznik ponidst wskutek umieszczenia
tego tadunku na statku. Przewoznik moze tadunek taki
wytadowac w jakimkolwiek porcie.

Rozdziat 7

Przywileje na tadunku

Art. 151. 8 1. Na zabezpieczenie wierzytelnosci
uprzywilejowanych stuzy ustawowe prawo zastawu na
tadunku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelno-
$ciami, chocby zabezpieczonymi zastawem wynikaja-
cym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Uprzywilejowanymi sg wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych panstwu od tadunku kosztéw sadowych
oraz kosztow egzekucji; wydatkdw poniesionych
na zachowanie lub w celu sprzedazy tadunku i po-
dziatu uzyskanej ceny; optat i $wiadczen publicz-
nych,

2) wynagrodzenia przypadajacego od tadunku za ra-
townictwo oraz udziatu w awarii wspdlnej nalezne-
go od tadunku statkowi i innym tadunkom,

3) szkéd spowodowanych przez tadunek,

4) naleznosci przewoznika z przewozu danego tadun-
ku.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane podlegaja za-
spokojeniu wraz z odsetkami i kosztami procesu w ko-
lejnosci wskazanej w § 2. Wierzytelnosci nalezace do
tej samej grupy zaspokaja sie w stosunku do ich wyso-
kosci, jezeli suma podlegajaca podziatowi nie wystar-
cza na zaspokojenie ich w catosci.

Art. 152. § 1. Przywilej na tadunku rozcigga sie na
nalezne tadunkowi odszkodowanie za poniesione,
a nie naprawione szkody w tadunku i na nalezny tadun-
kowi udziat w awarii wspolne;j.

§ 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezne tadunko-
wi odszkodowanie ubezpieczeniowe.

Art. 153. § 1. Przywileje na fadunku gasng z chwila
wydania tadunku osobie uprawnionej do odbioru.

§ 2. Przywileje na naleznosciach wymienionych
w art. 152 & 1 gasna z chwilg wyptacenia tych nalezno-
$ci osobie uprawnionej do odbioru.

Rozdziat 8

Rozwigzanie umowy

Art. 154. 8 1. Frachtujgcy moze odstapi¢ od umowy
przewozu, jezeli przewoznik nie podstawit statku
w porcie zatadowania w umoéwionym terminie lub na-
stapifo inne istotne opdznienie w przyjeciu tadunku na
statek lub rozpoczeciu podroézy.

8§ 2. Frachtujgcy moze po zatadowaniu odstgpi¢ od
umowy jeszcze przed rozpoczeciem podrozy i doma-
gac sie wytadowania tadunku, jest jednak obowigzany
zaptaci¢ caty fracht oraz koszty spowodowane odsta-
pieniem od umowy. Prawo to nie stuzy frachtujacemu,
jezeli wytadowanie jego tadunku spowodowatoby
istotne opdZnienie rozpoczecia podrozy.

8 3. Frachtujacy moze w czasie podrozy odstgpi¢ od
umowy i domagac sie wytadowania tadunku, jest jed-
nak obowigzany zaptaci¢ caty fracht oraz koszty prze-
woznika spowodowane odstgpieniem od umowy.
Przewoznik moze odmoéwié¢ wytadowania tadunku, je-
zeli spowodowatoby to istotne opdznienie podrdozy lub
zmiane trasy.

Art. 155. §8 1. Czarterujacy, ktory wedtug umowy
czarterowej rozporzadza catg przestrzenig tadownag
statku, moze przed rozpoczeciem podrozy odstagpi¢ od
umowy; jest jednak obowigzany zwrdcié¢ przewozniko-
wi kwoty przez niego wydatkowane na tadunek, a nie
wliczone do frachtu, i ponadto zaptacic:

1) potowe frachtu, jezeli odstepuje od umowy jeszcze
przed rozpoczeciem biegu umowionego okresu ta-
dowania,

2) caty fracht, jezeli umowa byta zawarta tylko na jed-
na podroz, a czarterujgcy odstepuje od umowy po
rozpoczeciu biegu umowionego okresu tadowania;
w przypadku rozpoczecia przestoju lub przetrzyma-
nia statku czarterujgcy obowigzany jest ponadto
zaptaci¢ przestojowe lub odszkodowanie za prze-
trzymanie statku.

8 2. W razie odstgpienia od umowy przez czarteru-
jacego w trakcie zatadunku przewoznik jest obowiaza-
ny wydac¢ tadunek juz zatadowany, cho¢by wytadowa-
nie miato zatrzymac statek poza okresy tadowania
i przestoju; zachowuje jednak prawo do przestojowego
lub odszkodowania za przetrzymanie statku.

§ 3. Przewoznik ma prawo domagac sie od czarte-
rujgcego odszkodowania za rzeczywiscie poniesiona
szkode spowodowang odstgpieniem przez czarteruja-
cego od umowy przewozu zawartej na szereg podrézy
kolejnych lub na przewdz okreslonej ilosci tadunku; od-
szkodowanie to nie moze jednak przekracza¢ wysoko-
$ci frachtu, jaki przypadatby za anulowane podrdze.
W kazdym przypadku przewoznik jest obowigzany da-
zy¢ do zmniejszenia szkody.

Art. 156. 8 1. Przewoznik moze przed rozpoczeciem
podrézy odstapi¢ od umowy, jezeli wartosé dostarczo-
nej ilosci fadunku nie zabezpiecza frachtu i innych na-
leznosci przewoznika, a frachtujacy nie zaptaci z goéry
catego frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odstapienia od umowy przez przewoz-
nika tadunek wytadowuje sie na koszt frachtujgcego,
a przewoznik moze zgdac zaptaty potowy umoéwionego
frachtu oraz wszelkich kwot wydatkowanych na tadu-
nek.

Art. 157. § 1. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umo-
wy bez obowigzku wynagrodzenia szkody drugiej stro-
ny, jezeli przed odej$ciem statku z miejsca zatadowa-
nia:

1) wybuchta woina grozaca niebezpieczenstwem dla
statku lub tadunku albo ogtoszono blokade portu,

w ktérym statek sie znajduje, lub portu przeznacze-

nia tadunku,

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wtadzy z przyczyn
niezaleznych od stron,
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3) zajeto statek dla potrzeb panstwowych,

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zatadowania albo
zakaz przywozu do miejsca przeznaczenia danego
tadunku.

§ 2. W razie odstgpienia od umowy z powodu oko-
licznosci przewidzianych w 8 1 koszty wytadowania po-
nosi strona, ktéra od umowy odstepuje.

8 3. Z powodu okolicznosci przewidzianych w § 1
kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy takze w cza-
sie podrézy. W tym przypadku frachtujacy optaca
fracht dystansowy i ponosi koszt wytadowania.

Art. 158. § 1. Wzajemne zobowigzania stron wyga-
sajg, gdy po zawarciu umowy, a przed odejsciem stat-
ku z miejsca zatadowania z przyczyn, za ktére zadna ze
stron nie odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zaginat albo zostat za-
brany jako tup lub ulegt kondemnacji, albo

2) tadunek indywidualnie oznaczony w umowie zagi-
nat.

§ 2. Jezeli okolicznosci przewidziane w 8 1 nastapi-
ty w czasie podroézy, przewoznik zachowuje prawo do
frachtu dystansowego, gdy wypadkowi ulegt statek,
a caty tadunek ocalat, prawo za$ do czesci frachtu dy-
stansowego przypadajgcej od ocalonej czesci tadunku,
gdy wypadkowi ulegt tadunek.

Art. 159. Rozwigzanie umowy przewozu nie zwal-
nia przewoznika od obowigzku pieczy nad tadunkiem.

Rozdziat 9

Odpowiedzialnos¢ przewoznika

Art. 160. &8 1. Przewoznik odpowiada za szkode wy-
niktg z utraty lub uszkodzenia tadunku w czasie od
przyjecia go do przewozu az do wydania go odbiorcy.

§ 2. Przewoznik jest wolny od odpowiedzialnosci,
jezeli szkoda nastapita wskutek:

1) dziatania lub zaniechania kapitana, innych czton-
kéw zatogi, pilota lub oséb zatrudnionych przez
przewoznika w zakresie nawigacji lub administracji
statku,

2) pozaru, o ile nie wynikt z dziatania lub winy wtasnej
przewoznika,

3) niebezpieczenstw lub wypadkdow na morzu lub na
wodach zeglownych,
4) sity wyzszej,

5) dziatan wojennych, dziatan wrogich dobru i porzad-
kowi publicznemu, rozruchéw lub zaburzen we-
wnetrznych,

6) aktu lub przymusu ze strony wtadzy albo zajecia sg-
dowego,

7) ograniczen wyniktych z kwarantanny,

8) strajku, lokautu lub innej okolicznosci wstrzymuja-
cej lub ograniczajacej prace catkowicie lub czescio-
wo,

9) ratowania lub usitowania ratowania zycia lub mie-
nia na morzu,

10) wady ukrytej, naturalnej wtasciwosci lub wadliwo-
$ci tadunku powodujacych w nim ubytek objetosci
lub wagi albo inng strate,

11) niedostatecznosci opakowania,

12) niedostatecznosci lub niedoktadnosci znakéw ta-
dunku,

13) wad ukrytych nie dajgcych sie zauwazy¢é pomimo
zachowania nalezytej starannosci,

14) dziatania lub zaniechania frachtujacego, zatadow-
cy lub odbiorcy albo ich agenta lub innego ich
przedstawiciela,

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wynikiej bez winy
przewoznika, jego agentow i oséb zatrudnionych
przez przewoznika.

Art. 161. &8 1. Odszkodowanie za utrate tadunku
okresla sie wedtug zwyktej wartosci tadunku, a odszko-
dowanie za uszkodzenie tadunku wedtug réznicy po-
miedzy zwykig wartoscig tadunku w stanie nie uszko-
dzonym a uszkodzonym.

§ 2. Dla ustalenia wysokosci odszkodowania miaro-
dajna jest wartos¢ tadunku w miejscu i w czasie, w kto-
rym zostat on lub powinien byt zosta¢ wytadowany ze
statku zgodnie z umowa przewozu. Wartos¢ te okresla
sie wedtug ceny gietdy towarowej, a w jej braku — we-
dtug biezacej ceny rynkowej; jezeli obu cen nie mozna
ustali¢, wartos¢ tadunku okresla sie przez porédwnanie
jej z wartosciag towarow takiego samego rodzaju i jako-
$ci.

8§ 3. Jezeli wartos¢ tadunku zostata zadeklarowana
przed jego zatadowaniem przez zatadowce i uwidocz-
niona w konosamencie lub innym dokumencie, na
podstawie ktérego dokonywany jest przewdz, odszko-
dowanie nie moze przekracza¢ sumy wartosci zadekla-
rowanej. Deklaracja zatadowcy uwidoczniona w kono-
samencie co do rodzaju i wartosci towardéw stwarza
domniemanie, ktére przewoznik moze obali¢ dowo-
dem przeciwnym.

8 4. Od sumy odszkodowania odlicza sie to, co od-
biorca wskutek utraty lub uszkodzenia tadunku za-
oszczedzit na frachcie, na cle i innych kosztach.

Art. 162. & 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu, w ktérym wartosé fadunku nie zostata uwidocz-
niona, odszkodowanie za utrate lub uszkodzenie jednej
sztuki tadunku lub innej zwyczajowo w handlu przyje-
tej jednostki fadunku nie moze przekraczac¢ kwoty, ob-
liczonej wedtug zasad ustalonych w tym przedmiocie
w umowie miedzynarodowe;.

8 2. Wobec zagranicznego wierzyciela, ktorego
panstwo ustanowito nizsza granice odpowiedzialnosci
przewoznika od okreslonej stosownie do 8 1, przewoz-
nik odpowiada w zakresie tej nizszej granicy odpowie-
dzialnosci.
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& 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podob-
ne urzadzenie jest uzywane do zgrupowania towarow,
kazda sztuka lub jednostka tadunku, wymieniona w ko-
nosamencie jako zatadowana do takiego urzadzenia,
bedzie uwazana za jedna sztuke lub jednostke w rozu-
mieniu 8 1. W przeciwnym razie takie urzadzenie prze-
wozowe bedzie uwazane za jedna sztuke lub jednostke
tadunku.

8 4. Przewoznik nie moze korzystac z ograniczenia
odpowiedzialnosci przewidzianego w 8 1, jezeli zosta-
nie udowodnione, ze szkoda wynikfa z jego dziatania
lub zaniechania, ktérych dopuscit sie z winy umysinej
albo na skutek razacego niedbalstwa.

Art. 163. § 1. Przewoznik wolny jest od odpowie-
dzialnosci za wszelka szkode w tadunku lub z tadun-
kiem zwigzang, jezeli jego rodzaj lub warto$é zostaty
przez zatadowce $wiadomie nieprawdziwie zadeklaro-
wane.

8 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu
przepis 8 1 stosuje sie tylko wowczas, gdy taka dekla-
racja zatadowcy zostata wpisana do konosamentu.

Art. 164. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu niewazne jest postanowienie umowne, ktére
wytgcza lub ogranicza odpowiedzialno$é przewoznika
wynikajaca z art. 105, 160 i 162.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na tadunek
przewozony na podstawie umowy czarterowej, przepis
8 1 ma zastosowanie od chwili przeniesienia konosa-
mentu na osobe trzecia.

§ 3. Umowa stron moze okresli¢ odpowiedzialnos$¢
przewoznika odmiennie niz to wynika z § 1:

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do roz-
poczecia fadowania go na statek i od zakonczenia
wytadowania az do wydania tadunku,

2) za przyjete do przewozu zwierzeta zywe,

3) za tadunek przewozony zgodnie z umowa na pokia-
dzie statku.

Art. 165. &8 1. Podwtadny przewoznika oraz oso-
ba nie bedgca samodzielnym kontrahentem, z ktorej
pomoca przewoznik wykonuje zobowigzanie, jak
rowniez osoba, ktérej wykonanie zobowigzania po-
wierza, mogg powotywac sie na przystugujace prze-
woznikowi zwolnienie i ograniczenie odpowiedzial-
nosci.

8 2. Zwolnienia i ograniczenia, o ktérych mowa
w 8 1, nie przystuguja, jezeli zostanie udowodnione, ze
szkoda wynikta z dziatania lub zaniechania tych osdb,
ktorych dopuscity sie one z winy umyslinej, albo tez na
skutek razgcego niedbalstwa.

§ 3. Laczna wysokosé odszkodowania obcigzajace-
go przewoznika i osoby wymienione w § 1 nie moze
przekroczy¢ kwoty przewidzianej w art. 162 § 1.

Art.166. Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzial-
nosci przewidziane w art. 160—165 stosuje sie bez
wzgledu na to, czy roszczenie wynika z odpowiedzial-
nosci umownej, czy tez pozaumowne;j.

DZIAL ||

Przewoz pasazerow

Art. 167. § 1.29 Przez umowe przewozu pasazera
przewoznik podejmuje sig, za optata, przewiezé droga
morska pasazera i jego bagaz.

§ 1a.27) Przewoznik, ktéry podjat sie przewozu pasa-
zera (przewoznik umowny), moze powierzy¢ wykona-
nie umowy w catosci lub czesci innemu przewozniko-
wi (przewoznikowi faktycznemu).

8§ 2. Optata obejmuje rowniez przewoz podrecznych
rzeczy pasazera przewozonych zazwyczaj w pomiesz-
czeniu pasazerskim.

Art. 168. &8 1. Wydany bilet pasazerski stanowi do-
wod zawarcia umowy przewozu i uiszczenia optaty za
przewoz.

8 2. Bilet pasazerski moze by¢ imienny lub na oka-
ziciela.

8 3. Pasazer nie moze bez zgody przewoznika prze-
nies¢ na osobe trzecig imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 169. & 1.28) Warunki przewozu okresla umowa.
§ 2. (skreslony).29

8 3. Pasazer obowigzany jest przestrzegaé porzad-
ku obowiazujgcego na statku oraz wykonywac wszelkie
zarzadzenia porzadkowe.

Art. 170. 8 1. Pasazer moze zgda¢ zwrotu optaty za
przewoz, jezeli zawiadomit przewoznika przynajmniej
na siedem dni przed zapowiedzianym terminem rozpo-
czecia podrozy, ze odstepuje od umowy. Przewoznik
moze zatrzymac czesc optaty nie przekraczajaca 1/4, je-
zeli przed rozpoczeciem podrézy nie zdotat sprzedacé
biletu innemu pasazerowi.

8§ 2. Pdzniejsze odstgpienie pasazera od umowy al-
bo jego nieprzybycie na statek w oznaczonym czasie
przed rozpoczeciem podroézy, a w czasie podrézy — na
oznaczony czas przed zakonczeniem postoju, nie sta-
nowi podstawy roszczenia o zwrot uiszczonej optaty za
przewoz.

Art. 171. § 1. Przewoznik obowiazany jest na zada-
nie zwroci¢ w catosci optate za przewodz w przypadku
Smierci pasazera przed rozpoczeciem podrozy, jezeli
przewoznik zostat o $mierci pasazera powiadomiony
nie pdzniej niz na trzy dni przed rozpoczeciem podroézy.

8§ 2. Jezeli Smier¢ nastgpita w czasie podrézy albo
jezeli choroba uniemozliwita pasazerowi kontynuowa-
nie podrozy, zwrotowi podlega tylko czesé¢ optaty za
przewoz przypadajaca na koszty utrzymania, z ktérego
nie korzystat.

26) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 10 lit. a) ustawy po-
wotanej w przypisie 1.

27) Dodany przez art. 1 pkt 10 lit. b) ustawy powotanej w przy-
pisie 1.

28) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 11 lit. a) ustawy po-
wotanej w przypisie 1.

29) Przez art. 1 pkt 11 lit. b) ustawy powotanej w przypisie 1.
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Art. 172. 8 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy i z3-
dac¢ zwrotu optaty za przewdz w catosci, jezeli statek
pasazerski nie wyruszyt w droge najpdézniej w ciggu
trzech dni, a inny statek w ciggu siedmiu dni, liczac od
zapowiedzianego terminu rozpoczecia podroézy.

8 2. Jezeli statek nie moze w stosownym terminie
kontynuowac rozpoczetej podrozy lub osiggnaé miej-
sca przeznaczenia z powodu przeszkod lokalnych, prze-
woznik obowiazany jest na zgdanie pasazera i wedtfug
jego wyboru zwrécié mu czes¢ optaty za przewoz
w stosunku do nie odbytej czesci podrozy albo na swoj
koszt przewiezé pasazera do portu przeznaczenia
pierwszym stosownym statkiem lub innym $rodkiem
transportu.

Art. 173. 8 1. Jezeli przewdz ma nastapi¢ innym
statkiem niz pasazerski, przewoznik moze przed rozpo-
czeciem podrozy odstgpi¢ od umowy przewozu, gdy
podrdéz bez winy przewoznika nie dochodzi do skutku;
pasazerowi nalezy sie zwrot catej optaty za przewoz.

8 2. Z przyczyny przewidzianej w 8 1 przewoznik
moze w czasie podrézy odstapi¢ od umowy przewozu
takim statkiem; art. 172 § 2 stosuje sie odpowiednio.

Art. 174. 8 1. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umo-
wy z powodu wybuchu wojny grozacej niebezpieczen-
stwem, blokady portu wyjscia lub przeznaczenia, za-
trzymania statku na zarzadzenie wtadzy albo innych te-
go rodzaju przeszkdd w rozpoczeciu lub kontynuowa-
niu podroézy.

8 2. Bez wzgledu na to, ktéra ze stron odstgpita od
umowy z przyczyn wymienionych w 8§ 1, nalezy sie pa-
sazerowi zwrot opfaty za przewo6z w catosci, jezeli od-
stgpiono od umowy przed rozpoczeciem podrozy, a je-
zeli odstgpiono w czasie podrozy — w czesci obliczonej
w stosunku do nie odbytej przez pasazera czesci podro-
2y.

Art. 175. 8 1. Umowa przewozu rozwigzuje sie, gdy
statek zaginat, zatonat, ulegt zniszczeniu lub kondem-
nacji.

8§ 2. Do zwrotu optaty za przewdz stosuje sie odpo-
wiednio art. 172 § 2.

Art. 176.39 § 1. Przewoznik ponosi odpowiedzial-
nos¢ za szkody na osobie pasazera oraz za szkody w ba-
gazu, zgodnie z postanowieniami Konwencji atenskiej
W sprawie przewozu morzem pasazerow i ich bagazu,
sporzadzonej w Atenach dnia 13 grudnia 1974 r. (Dz. U.
z 1987 r. Nr 18, poz. 108), zwanej dalej ,Konwencja
atenska”, zmieriionej protokotem do Konwencji aten-
skiej w sprawie przewozu morzem pasazerow i ich ba-
gazu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 19 listopa-
da 1976 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr 99, poz. 479).

8 2. Postanowienia Konwencji atenskiej stosuje sie
do wszystkich umoéw przewozu pasazeréw i ich baga-
zu, podlegajacych przepisom Kodeksu morskiego.

30) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 12 ustawy powo-
tanej w przypisie 1 oraz przez art. 1 pkt 13 ustawy powo-
tanej w przypisie 2.

§ 3. Postanowienia Konwencji ateniskiej stosuje sie
odpowiednio do przewozu osob, ktére za zgoda prze-
woznika odbywajg podrdz bez optaty za przewoz.

Art. 177. (skreslony).3V
Art. 178. (skreslony).3")

Art. 179. 8 1. Przewoznikowi stuzy na bagazu, dopé-
ki nie wydat go pasazerowi, ustawowe prawo zastawu
na zabezpieczenie roszczeh z umowy przewozu.

8 2. Przewoznik moze zatrzymac bagaz do czasu za-
spokojenia lub odpowiedniego zabezpieczenia swych
roszczen.

Art. 180. Do bagazu nie podjetego przez pasazera
lub przez uprawnionego odbiorce stosuje sie odpo-
wiednio przepisy art. 145—147.

Art. 181. 8 1. W razie uszkodzenia ciata lub rozstro-
ju zdrowia pasazer obowigzany jest, o ile to mozliwe,
bezzwtocznie zawiadomié¢ przewoznika o wypadku,
ktory je spowodowat. Pasazer obowigzany jest ponad-
to zgtosi¢ swe roszczenie do przewoznika na pismie
najpozniej w ciggu pietnastu dni od zejscia ze statku.

8 2. Domniemywa sig, ze pasazer, ktéry nie dopet-
nit obowigzkéw przewidzianych w § 1, ukonczyt podréz
zdréw i caty.

§ 3. (skreslony).31)

Art. 182.32) Roszczenia z tytutéw innych niz okreslo-
ne w Konwencji atenskiej przedawniajg sie z uptywem
dwach lat.

Art. 183. § 1.3%) Osoba, ktéra odbywa podréz bez
zgody kapitana statku, jest obowigzana uisci¢ podwdj-
na optate za odbyta podroz.

& 2. Kapitan moze przy pierwszej nadarzajacej sie
sposobnosci wysadzi¢ te osobe na lad lub jg przekazaé
na statek ptynacy do portu, w ktérym ta osoba dostata
sie na statek; kapitan udzieli zarazem wtasciwej wtadzy
wszelkich znanych mu informacji o obywatelstwie tej
osoby, porcie, w ktédrym ukryta sie na statek, oraz
o okolicznosciach odkrycia jej na statku.

§ 3.34 Czynnosci przedsiewziete stosownie do § 2
nie zwalniajg osoby odbywajacej podrdz bez zgody ka-
pitana statku od obowigzku uiszczenia podwojnej opta-
ty za odbytg podroz.

DZIAL IlI

Czarter na czas

Art. 184. § 1. Przez umowe czarteru na czas arma-
tor zobowiazuje sie za wynagrodzeniem oddaé czarte-

31 Przez art. 1 pkt 13 ustawy powotanej w przypisie 1.

32) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 14 ustawy powo-
tanej w przypisie 1.

33) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 15 lit. a) ustawy po-
wotanej w przypisie 1.

34 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 15 lit. b) ustawy
powotanej w przypisie 1.
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rujgcemu do rozporzgdzenia statek obsadzony zatoga
na oznaczony czas albo na okres jednej lub kilku naste-
pujacych po sobie podrdzy w celu okreslonym umowa.

§ 2. Kazda strona moze zgda¢ potwierdzenia umo-
wy czarteru na czas na pismie.

Art. 185. 8 1. W granicach uprawnien okreslonych
umowa czarterujgcy moze zawrze¢ umowe czarteru na
czas z 0sobg trzeciag (podczarter); nie zwalnia to jednak
czarterujgcego od obowigzku wykonania umowy za-
wartej przez niego z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w 8 1 przepisy ni-
niejszego dziatu, okreslajgce prawa i obowigzki arma-
tora, stosuje sie odpowiednio do osoby oddajacej sta-
tek w podczarter.

Art. 186. § 1. Zmiana wiasciciela statku nie ma
wplywu na umowe czarteru na czas.

8 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania
czarteru na czas nowy armator wstepuje z mocy same-
go prawa w stosunek czarteru na czas w miejsce po-
przednika; poprzednik odpowiada jednak solidarnie
z nastepca za zobowigzania wynikajace z umowy czar-
teru na czas.

Art. 187. 8 1. Armator, ktory zawart umowe czarte-
ru na czas, obowigzany jest na umowiony termin od-
dac¢ do rozporzadzenia czarterujgcemu statek w stanie
zdatnym do zeglugi, nalezycie wyposazony, obsadzo-
ny odpowiednig zatoga oraz przystosowany do celow
przewidzianych umowa.

8 2. Armator obowigzany jest utrzymywac¢ statek
przez caty czas trwania czarteru w stanie okreslonym
w 8§ 1, optacac zatoge oraz zapewni¢ nalezne jej Swiad-
czenia.

Art. 188. § 1. Czarterujacy jest wolny od obowigzku
ptacenia armatorowi optaty czarterowej za okres nie-
zdatnosci statku do eksploatacji wskutek brakéw lub
uszkodzen statku badz wskutek niedostatecznej zatogi
lub brakow w jej zaopatrzeniu; w okresie tym czarteru-
jacy jest wolny takze od ponoszenia kosztow eksplo-
atacji statku.

§ 2. Jezeli niezdatnos¢ statku wynikta z przyczyn
lezacych po stronie czarterujgcego, armatorowi nalezy
sie umowiona optata czarterowa niezaleznie od wyna-
grodzenia szkody wyniktej z winy czarterujacego.

Art. 189. 8§ 1. Czarterujacy moze rozporzadzaé cata
przestrzenia statku przeznaczona do przewozu tadunku
i umieszczenia pasazerow.

8§ 2. Bez zgody czarterujgcego nie wolno armatoro-
wi w zadnej czes$ci statku, choéby nie zajetej przez czar-
terujacego, przewozi¢ na swoj rachunek tadunku lub
pasazerow.

Art. 190. 8 1. W okresie trwania umowy czarteru na
czas kapitan i inni cztonkowie zatogi pozostajg w sto-
sunku pracy z armatorem i majg obowigzek stosowa-
nia sie do jego wskazéwek.

8 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest
z mocy prawa przedstawicielem czarterujgcego i powi-
nien stosowac sie do jego polecen.

8 3. Za zobowigzania zaciggniete przez kapitana
w zakresie wskazanym w § 2 armator odpowiada soli-
darnie z czarterujagcym, chyba ze kapitan o$wiadczyt
przy zacigganiu zobowigzania, ze dziata w imieniu czar-
terujacego.

Art. 191. Z wynagrodzenia naleznego statkowi za
ratownictwo w okresie trwania czarteru na czas odlicza
sie najpierw kwoty na pokrycie wszelkich szkdd spo-
wodowanych ratownictwem, a nastepnie udziat w wy-
nagrodzeniu przypadajacy dla zatogi; reszte wynagro-
dzenia dzieli sie w rownych czesciach pomiedzy arma-
tora i czarterujgcego.

Art. 192. Czarterujgcy moze odstgpi¢ od umowy
w razie zwtoki w oddaniu mu statku do rozporzadzenia;
czarterujgcemu nalezy sie ponadto odszkodowanie,
chyba ze armator udowodni, ze zwifoka nastagpita
z przyczyn, za ktore nie odpowiada.

Art. 193. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy
czarteru na czas, jezeli wskutek wybuchu wojny, zamie-
szek lub zarzadzenia wtadz osiagniecie celu, dla ktére-
go zawarto umowe, stato sie niemozliwe, a zmiana
tych okolicznosci w rozsagdnym czasie nie jest prawdo-
podobna.

Art. 194. &8 1. Umowa czarteru na czas rozwigzuje
sig, jezeli statek zaginat, zatonat, ulegt zniszczeniu lub
kondemnac;ji.

&8 2. W przypadkach, w ktorych umowa czarteru na
czas konczy sie w innym dniu niz umoéwiony, optata
czarterowa nalezy sie do dnia, w ktérym czarterujacy
dysponowat statkiem. W razie zaginiecia statku optata
czarterowa nalezy sie do dnia, z ktérego pochodzi
ostatnia wiadomos¢ o statku.

Art. 195. Roszczenie z umowy czarteru na czas
przedawnia sie z uptywem dwadch lat od dnia, w ktérym
umowa wygasta.

Art. 196. Przepisdw niniejszego dziatu nie stosuje
sie do umoéw czarterowych o przewoz tadunku, w kto-
rych naleznos¢ przewoznika jest ustalona wedtug jed-
nostki czasu.

DZIAL IV
Ustugi w zegludze morskiej
Rozdziat 1

Agent morski

Art. 197. Przez umowe agencyjna agent morski po-
dejmuje sie za wynagrodzeniem statego przedstawi-
cielstwa armatora w okreslonym porcie lub na okreslo-
nym obszarze.

Art. 198. § 1. Agent morski jest uprawniony do po-
dejmowania w imieniu armatora zwyktych czynnosci
zwigzanych z uprawianiem zeglugi.
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§ 2. W szczegolnosci agent morski jest uprawniony
do dziatania w imieniu armatora wobec urzeddw i za-
rzadu portu, do zatatwiania dla statku wszelkich czyn-
nosci i przyjmowania oswiadczen zwigzanych z przyj-
sciem, postojem i wyjsciem statku, do zawierania
w imieniu armatora umow przewozu, umoéw ubezpie-
czenia morskiego oraz umow przetadunku, do wysta-
wiania konosamentow, do odbioru i zaptaty wszelkich
naleznosci zwigzanych z zawinieciem statku do portu
i przewozem tadunku lub pasazeréw oraz do docho-
dzenia w imieniu armatora roszczen z umoéw przewozu
i wypadkéw morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora
agent moze dziata¢ rowniez na rzecz drugiej umawia-
jacej sie strony, jezeli armator wyrazi na to zgode.

Art. 199. Jezeli agent dokonujac czynnosci prawnej
w imieniu armatora przekracza granice swego umoco-
wania, czynnosc¢ ta wigze mimo to armatora, chyba ze
niezwiocznie po otrzymaniu wiadomosci o dokonaniu
czynnosci oswiadczyt drugiej stronie, ze nie potwier-
dza czy‘nnoéci agenta.

Art. 200. Agent morski powinien: dbaé o interesy
armatora; stosowac sie do jego polecen i wskazowek;
udziela¢é mu niezwtocznie potrzebnych wiadomosci
0 przebiegu sprawy; rozlicza¢ sie nalezycie z kwot po-
branych i wydatkowanych oraz podejmowa¢ starania
potrzebne do zabezpieczenia praw armatora.

Art. 201. 8 1. Wysokosé wynagrodzenia agenta
morskiego okresla umowa, a w jej braku zwyczaj;
w braku zwyczaju nalezy sie agentowi wynagrodzenie
w wysokosci przyjetej w danych stosunkach.

&8 2. Armator obowigzany jest na zgdanie agenta
udziela¢ mu odpowiednich zaliczek na pokrycie kosz-
tow czynnosci zwigzanych z postojem statku w porcie.

8 3. Rozliczenia armatora z agentem i wypftata na-
leznosci powinny by¢ dokonywane co trzy miesiace
z koncem kwartatu kalendarzowego, a w kazdym razie
powinny byé dokonane z chwilg rozwigzania umowy.

Art. 202. & 1. Kazda ze stron moze na trzy miesigce
naprzéd wypowiedzie¢ umowe agencyjng zawarta na
czas nieoznaczony.

§ 2. Kazda ze stron moze z waznej przyczyny nie-
zwtocznie odstgpi¢ od umowy, jednak nie pdzniej niz
w ciggu dwéch tygodni od dnia, w ktérym dowiedzia-
ta sie o tej przyczynie.

Art. 203. Roszczenie z umowy agencyjnej przedaw-
nia sie z uptywem dwadch lat od dnia wymagalnosci.

Rozdziat 2

Makler morski

Art. 204. 8 1. Makler morski podejmuje sig za wy-
nagrodzeniem na podstawie kazdorazowego zlecenia
posredniczenia w zawieraniu umow kupna i sprzedazy
statkdw, umoéw przewozu, czarteru na czas, umow ho-
lowniczych i umoéw ubezpieczenia morskiego.

§ 2. Zlecenie moze objac¢ zatatwianie dla statku
wszelkich czynnosci zwigzanych z jego przyjsciem, po-
stojem i wyjsciem, a takze innych czynnosci naleza-
cych do zakresu dziatania agenta morskiego. Do czyn-
nosci tych stosuje sie odpowiednio przepisy o umowie
agencyjnej.

Art. 205. Zlecenie posredniczenia obejmuje umo-
cowanie maklera do zawarcia zleconej umowy i do od-
bioru zaptaty w imieniu dajacego zlecenie, chyba ze za-
wiera wyrazne ograniczenie, o ktéorym druga strona
wiedziata.

Art. 206. Makler morski moze podjac sie czynnosci
na rzecz obu stron umawiajacych sie, jezeli udzielity
mu zlecenia; obowiagzany jest jednak powiadomi¢ kaz-
da strone o podjeciu sie czynnosci réwniez na rzecz
drugiej strony, a w posredniczeniu powinien mie¢ na
wzgledzie interes obu stron.

Art. 207. 8 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy
nalezy sie maklerowi wynagrodzenie (prowizja) tylko
wowczas, gdy umowa zostata zawarta wskutek jego za-
biegow. ‘ '

§ 2. Wysokos$é wynagrodzenia maklera okresla
umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie zawiera
odpowiedniego postanowienia, wysokos¢ wynagro-
dzenia okresla zwyczaj, a w jego braku nalezy sie ma-
klerowi wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w da-
nych stosunkach.

Art. 208. Makler obowigzany jest rozliczy¢ sie z kaz-
dej powierzonej mu sumy niezwtocznie po wykonaniu
zlecenia.

Art. 209. Roszczenie ze stosunku pomiedzy makle-
rem a dajagcym zlecenie przedawnia sie z uptywem
dwéch lat od dnia wymagalnosci.

Rozdziat 3

Ustugi holownicze

Art. 210. § 1. Przez umowe holowniczg armator po-
dejmuje sie za wynagrodzeniem swiadczenia statkiem
ustug holowniczych.

& 2. Przez ustugi holownicze rozumie sie w szcze-
golnosci holowanie lub pchanie statku, dopychanie,
odciaganie, przytrzymywanie statku lub inng pomoc
w wykonywaniu manewru nawigacyjnego, jak rowniez
przebywanie holownika w stanie gotowosci w poblizu
statku w celu stuzenia mu pomoca holowniczg (asysta
holownicza).

Art. 211. § 1. Zespot holowniczy powstaje z chwilg
osiggniecia gotowosci do wykonania przez tworzace
go statki potrzebnych manewréw na rozkaz kierownika
zespotu holowniczego, a rozwiazuje sie z chwilg wyko-
nania ostatniego manewru i oddalenia sig statkow na
bezpieczng odlegtosé.

8 2. Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowni-
czego nalezy do kapitana statku holowanego, chyba ze
z umowy lub okolicznosci co innego wynika.
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Art. 212. § 1. Armator, ktéry podjat sie wykonania
ustug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na
umowiony czas i miejsce statek holujacy zdatny do wy-
konania umodwionych ustug, nalezycie wyposazony,
zaopatrzony i obsadzony zatoga.

§ 2. Ustugi holownicze powinny by¢ dokonane ze
sprawnoscia, jakiej wymagaja okolicznosci, bez zbed-
nych przerw i zwtoki oraz zgodnie z zasadami dobrej
praktyki morskiej.

§ 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku nie jest zwolniony od
obowigzku dbania o bezpieczenstwo zespotu holowni-
czego i bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 213. Wysokos$¢ wynagrodzenia za ustugi ho-
lownicze okresla umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli ta-
ryfa nie zawiera odpowiedniego postanowienia, wyso-
kos$é wynagrodzenia okresla zwyczaj, a w jego braku
nalezy sie holownikowi stuszne wynagrodzenie.

Art. 214. § 1. Statek, ktérego kapitan sprawuje kie-
rownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego, odpo-
wiada za szkode wyrzgdzong innemu statkowi wcho-
dzacemu w sktad zespotu oraz osobom i rzeczom znaj-
dujgcym sie na tym statku, chyba ze udowodni, iz szko-
da jest nastepstwem okolicznosci, za ktére nie ponosi
odpowiedzialnosci.

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyj-
nym kapitana drugiego statku odpowiada za szkode
wyrzadzong z jego winy innemu statkowi wchodzace-
mu w skiad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujg-
cym sie na tym statku.

Art. 215. Roszczenie z umowy holowniczej prze-
dawnia sie z uptywem dwoch lat od dnia ukonczenia
ustug holowniczych.

Rozdziat 4

Pilotaz

Art. 216. Ustugi pilota polegaja na udzielaniu kapi-
tanowi pomocy i rady w kierowaniu statkiem ze wzgle-
du na warunki nawigacyjne wad, na ktérych pilot pet-
ni stuzbe.

Art. 217. § 1. Pilot pozostaje w czasie pilotowania
statku pod kierownictwem kapitana statku pilotowane-

go.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ piloto-
wi wszelkich informacji dotyczacych wtasciwosci nawi-
gacyjnych statku.

§ 3. Korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana
od odpowiedzialnosci za kierownictwo statku.

Art. 218. Armator odpowiada za szkode wyrzadzo-
ng przez pilota, jak za szkode wyrzadzonga przez czton-
ka zatogi statku.

Art. 219. &8 1. Przedsiebiorstwo Iub instytucja za-
trudniajaca pilota odpowiada wobec armatora za szko-
de wyrzadzona z winy pilota przy wykonywaniu ustug
pilotowych, chyba ze nie ponosi winy w wyborze.

8 2. Przedsigbiorstwo lub instytucja zatrudniajaca
pilota moze ograniczy¢ swojg odpowiedzialnos$é wyni-
kajaca z 8 1 do wysokosci kwoty rownej dwudziesto-
krotnej wysokosci optaty pilotowej naleznej za ustugi
pilotowe, w czasie ktérych szkoda powstata.

Art. 220. § 1. Opftaty pilotowe oraz tryb ich pobiera-
nia okresla taryfa.

8 2. Pilotowi nalezy sie w czasie przebywania na
statku pilotowanym odpowiednie pomieszczenie i wy-
zywienie, jezeli okolicznosci tego wymagaja.

Art. 221. Roszczenie wynikajgce z ustug pilotowych
przedawnia sie z uptywem dwdoch lat od dnia zakoncze-
nia tych ustug.

Art. 222. § 1. Minister Transportu i Gospodarki Mor-
skiej® okresli w drodze rozporzadzenia organizacje pi-
lotazu, kwalifikacje zawodowe pilotow oraz obowigzek
i zasady korzystania z ustug pilotow.

§ 2. Minister Transportu i Gospodarki Morskie;j®
moze upowazni¢ dyrektorow urzedéw morskich do
wprowadzenia obowigzku korzystania i do okreslenia
szczegotowych warunkow korzystania z ustug pilota.

TYTUL V
WYPADKI MORSKIE
DZIAL |
Awaria wspédlna

Art. 223. 8 1. Awarie wspodlng stanowig nadzwy-
czajne poswiecenia lub wydatki poniesione rozmysinie
i rozsadnie w celu ratowania statku, tadunku na nim
przewozonego oraz frachtu ze wspdlnego dla nich nie-
bezpieczenstwa.

8 2. Do awarii wspdlnej zalicza sie tylko te straty,
ktore sa bezposrednim nastepstwem aktu awarii
wspalnej; strat posrednich, jak straty z przestoju lub
z réznicy cen, nie zalicza sig do awarii wspélne;j.

Art. 224. Wydatek nadzwyczajny poniesiony za-
miast wydatku, ktéry podlegatby zaliczeniu do awarii
wspolnej, zalicza sie do awarii wspolnej, lecz tylko do
wysokos$ci wydatku zastgpionego.

Art. 225. § 1. Straty awarii wspoélnej rozdziela sie
pomiedzy statek, tadunek i fracht w stosunku do ich
rzeczywistej wartosci w miejscu i czasie zakonczenia
podroézy. Optata za przewdz pasazerdw i ich bagazu jest
zrownana z frachtem.

8§ 2. Straty awarii wspolnej rozdziela sig stosownie
do 8 1, choéby niebezpieczenstwo, ktére spowodowa-
to nadzwyczajne poswiecenia lub wydatki, zostato za-
winione przez ktéregokolwiek z uczestnikow awarii
wspodlnej lub przez osobe trzeciag. Jednakze rozdziele-
nie strat nie pozbawia uczestnika awarii wspdélnej pra-
wa zwrotnego poszukiwania od osoby, z ktérej winy
strata powstata.

8 3. Rozdziaf strat awarii wspdlnej przeprowadza
sie réowniez wtedy, gdy akt awarii wspolnej nie dopro-
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wadzit do zamierzonego rezultatu, a takze gdy poswie-
cenie objeto caty statek lub caty tadunek.

Art. 226. 8 1. Strat wyniktych z utraty lub uszkodze-
nia tadunku, ktéry zatadowano na statek bez wiedzy ar-
matora albo zadeklarowano fatszywie przy przyjeciu
do przewozu, nie zalicza sie do awarii wspodlnej; jed-
nakze tadunek taki, jezeli zostat uratowany, uczestniczy
w pokryciu udziatéw awarii wspoélnej wedtug ogdinych
zasad.

8§ 2. Straty wynikte z utraty lub uszkodzenia tadun-
ku, ktérego wartos¢ zostata przy przyjeciu do przewo-
zu zadeklarowana ponizej rzeczywistej wartosci, zali-
cza sie do awarii wspdlnej wedfug wartosci zadeklaro-
wanej, natomiast cigzace na tym tadunku zobowigza-
nia z tytutu udziatu w awarii wspdlnej ustala sie we-
dtug jego wartosci rzeczywiste;.

Art. 227. Wszelkie szkody i straty w statku, tadunku
lub frachcie, ktére nie podlegaja zaliczeniu do awarii
wspalnej, stanowig awarig poszczegalng; ponosi je po-
szkodowany lub ten, kto za nie odpowiada.

Art. 228. § 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspol-
na, obliczenia wysokosci strat awarii wspadlnejiich roz-
dzielenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zlecenie
armatora.

8§ 2. Szczegotowego rozliczenia awarii wspdlnej do-
konuje dyspaszer stosujac, w braku umowy stron, za-
sady powszechnie przyjete w migdzynarodowym ob-
rocie morskim.

§ 3. Zlecenie powinno by¢ udzielone dyspaszerowi
przez armatora niezwtocznie po zakonczeniu podrozy,
nie poézniej jednak jak w ciggu jednego miesigca. W ra-
zie zwtoki armatora zlecenie moze by¢ udzielone przez
innego uczestnika awarii wspolne;j.

§ 4.35 Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
w porozumieniu z Ministrem Gospodarki®® okresli
w drodze rozporzadzenia kwalifikacje wymagane do
zajmowania stanowiska dyspaszera, sposob jego
powotywania oraz tryb postepowania dyspaszer-
skiego.

Art. 229. &8 1. Roszczenie z awarii wspodlnej
przedawnia sie z uptywem dwaoch lat od dnia zakoncze-
nia podrozy.

§ 2.37) Bieg przedawnienia przerywa sie przez zgto-
szenie roszczenia dyspaszerowi wyznaczonemu zgod-
nie z art. 228 8 1 lub 3. Przedawnienie biegnie na nowo
od dnia doreczenia dyspaszy.

35 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 16 oraz pkt 20 usta-
wy powotanej w przypisie 1.

36) Zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 23 pazdziernika 1987 r.
o utworzeniu urzedu Ministra Wspotpracy Gospodarczej
z Zagranica (Dz. U. Nr 33, poz. 176), ktora weszta w zycie
z dniem 24 pazdziernika 1987 r., oraz z art. 2 ust. 1 pkt 3
i ust. 3 pkt 2 oraz z art. 8 ustawy powotanej w przypisie 9.

37) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 17 ustawy powo-
tanej w przypisie 1.

DZIAL 1l

Zderzenie statkow

Art. 230. Przepisy niniejszego dziatu normuja odpo-
wiedzialnosé za szkode wyrzadzong statkowi albo znaj-
dujgcym sie na nim osobom lub rzeczom wskutek zde-
rzenia, ktére nastgpito na morzu lub na wodach sréd-
lagdowych pomiedzy statkami morskimi albo pomiedzy
statkiem morskim a statkiem zeglugi srédlagdowej lub
wodnosamolotem.

Art. 231. § 1. Statek odpowiada za szkode wyrza-
dzona wskutek zderzenia z jego winy.

8 2. Wina statku zachodzi w szczegdlnosci w razie
zaniedban w zakresie wyposazenia statku, kierowania
statkiem, obstugiwania statku, przestrzegania przepi-
sOw o0 zapobieganiu zderzeniom na morzu i stosowa-
nia innych srodkéw bezpieczenstwa, nakazanych przez
obowiazujagce przepisy, praktyke morskag lub przez
szczegolne okolicznosci.

Art. 232. 8 1. Jezeli zderzenie nastapito z winy kilku
statkow, kazdy z nich odpowiada w stosunku do stop-
nia swojej winy za szkode wyrzadzong pozostatym
statkom lub mieniu znajdujgcemu sie na nich. Jezeli
stopien winy jest jednakowy albo nie da sie ustali¢,
statki odpowiadaja w réwnych czesciach.

8 2. Za szkode, wyniktg wskutek $mierci, uszkodze-
nia ciata lub rozstroju zdrowia, statki, ktére zawinity
zderzenie, odpowiadaja solidarnie. Statkowi, ktory na
podstawie solidarnej odpowiedzialnosci zaptacit czes¢
wiekszg niz na niego przypadato, przystuguje zwrotne
roszczenie do innych statkéw o sume nadptacona.

Art. 233. § 1. Jezeli zderzenie nastgpito wskutek
przypadku lub sity wyzszej albo jezeli przyczyny nie
mozna ustali¢, szkode ponosi ten, kto jej doznat.

8 2. Przepis § 1 stosuje sie rowniez w przypadku,
gdy statki lub jeden z nich byty w czasie zderzenia za-
kotwiczone.

Art. 234. §8 1. Po zderzeniu kapitan kazdego ze stat-
kéw, ktore zderzyty sie, obowigzany jest nies¢ pomoc
drugiemu statkowi, jego zatodze i pasazerom, jezeli
moze to uczyni¢ bez powaznego niebezpieczenstwa
dla swojego statku oraz jego pasazerdw i zatogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkow, ktore zderzyty sie,
jest rowniez obowigzany bezzwtocznie poda¢ drugie-
mu statkowi nazwe, sygnat rozpoznawczy i port macie-
rzysty swojego statku oraz miejscowos¢, z ktorej i do
ktorej ptynie.

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyz-
szych obowigzkéw przez kapitana.

Art. 235. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody
wyrzadzonej zderzeniem statkdw przedawnia sie
z uptywem dwaoch lat od dnia zderzenia.

& 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszcze-
cie przed izbg morska postepowania dotyczacego zde-
rzenia. Przedawnienie biegnie na nowo od dnia zakon-
czenia tego postepowania.
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§8 3. Roszczenie zwrotne o sume nadptacong na
podstawie solidarnej odpowiedzialnosci statkow, ktore
zawinity zderzenie, przedawnia sie z uptywem roku od
dnia zaptaty.

Art. 236. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie od-
powiednio, gdy statek zachowaniem swym wyrzadzit
szkode innemu statkowi, znajdujgcym sie na nim oso-
bom lub rzeczom, choéby nawet zderzenie nie nastgpi-
fo.

Art. 237. § 1.2 Przepisy niniejszego dziatu stosuje
sie¢ odpowiednio réwniez do jednostek ptywajgcych
marynarki wojennej, organow Strazy Granicznej i Poli-
cji.

§ 2.38) Jednostki ptywajace wyszczegélnione w § 1
nie ponoszg odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong
innym statkom zderzeniem lub innym dziataniem przy
wykonywaniu zadan stuzbowych w obrebie stref za-
mknietych dla zeglugi i rybotédwstwa oraz ogtoszonych
jako niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa, co nie
zwalnia dowddcow tych jednostek od przewidzianych
w art. 234 obowiagzkéw udzielenia statkowi niezbednej
pomocy oraz podania danych w zakresie, ktory okresla
Minister Obrony Narodowej i Minister Spraw We-
wnetrznych i Administracji® w porozumieniu z Mini-
strem Transportu i Gospodarki Morskiej.

DZIAL 11l

Ratownictwo morskie

Art. 238. &8 1. Za uratowanie z niebezpieczenstwa
statku lub mienia znajdujacego sie na statku albo z nie-
go pochodzacego, jak réwniez za udzielenie pomocy
statkowi znajdujgcemu sie w niebezpieczenstwie nale-
Zy sie wynagrodzenie.

8 2. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za uratowa-
nie frachtu oraz optat za przewdz pasazeréw i bagazu.

& 3. Wynagrodzenie nalezy sie réwniez za ratownic-
two udzielone na wodach morskich lub srédlgdowych
przez statek morski statkowi zeglugi srodlagdowej lub
wodnosamolotowi.

8 4. Wynagrodzenie nalezy sig, choéby ratownic-
two nastgpito pomiedzy statkami tego samego arma-
tora.

Art. 239. Nie nalezy sie wynagrodzenie za ratownic-
two, ktére nie dato pozytecznego wyniku.

Art. 240. 8 1. Osoby uratowane nie sg obowigzane
do zaptaty jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich ocale-
nie.

§ 2. Ratujacemu zycie ludzkie nalezy sie stuszna
czes¢ wynagrodzenia przypadajgcego za uratowanie
mienia, jezeli jego czynnosci ratownicze pozostawaty
w zwigzku z wypadkiem, ktéry spowodowat ratownic-
two mienia.

38) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 18 i pkt 20 ustawy
powotanej w przypisie 1.

Art. 241. Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto
przedsiewzigt czynnosci ratownicze wbrew wyrazne-
mu i rozsgdnemu zakazowi statku ratowanego.

Art. 242. Kto na podstawie umowy podjat sie pilo-
towac statek lub $wiadczy¢ mu ustugi holownicze, ma
prawo do wynagrodzenia za ratownictwo, gdy statek
znalazt sie nastegpnie w niebezpieczenstwie, jezeli
udzielit mu ustug wyjatkowych, ktére wykraczaty poza
zakres wykonywania zawartej przez niego umowy.

Art. 243. 8 1. Strona moze zadaé uniewaznienia lub
zmiany umowy o ratownictwo zawartej w chwili i pod
wptywem niebezpieczenstwa, jezeli postanowienia
umowy sa niestuszne.

8 2. Strona moze réowniez zgda¢ uniewaznienia lub
zmiany umowy o ratownictwo, jezeli strona przy za-
warciu umowy ztozyta o$wiadczenie woli pod wpty-
wem btedu wywotanego podstepem lub wykorzysta-
niem jej nieSwiadomosci albo jezeli umowione wyna-
grodzenie jest niewspotmiernie niskie lub wysokie.

Art. 244. W braku umowy wysoko$¢ wynagrodze-
nia okresla sie¢ stosownie do okolicznosci, biorgc
w szczegolnosci za podstawe:

1) przede wszystkim:

a) osiggniety wynik ratownictwa,

b) wysitki i zastugi ratujacych,

c) niebezpieczenstwo, ktére zagrazato mieniu rato-
wanemu, a w razie ratowania statku, réwniez
znajdujgcym sie na nim osobom,

d) niebezpieczenstwo, ktére zagrazato ratujgcym
i uzytemu przez nich statkowi i sprzetowi,

e) zuzyty czas ratujgcych oraz poniesione przez
nich szkody i wydatki,

f) ryzyko odpowiedzialnosciiinne ryzyka, ktore za-
grazaty ratujagcym,

g) wartos¢ sprzetu uzytego do ratownictwa,

h) szczegdlne przystosowanie statku ratujagcego do
czynnosci ratowniczych,

2) nastepnie — warto$¢ mienia uratowanego.

Art. 245. § 1. Wysokos$¢ wynagrodzenia nie moze
przekraczaé¢ wartosci mienia uratowanego.

&8 2. Dla ustalenia wartosci mienia uratowanego
miarodajna jest jego wartos$é w miejscu, w ktérym zna-
lazto sie po uratowaniu, a jezeli mienie zostato sprze-
dane — cena uzyskana ze sprzedazy, w obu przypad-
kach po odliczeniu cigzacych na mieniu uratowanym
optat i danin publicznych oraz kosztéw jego zachowa-
nia, oszacowania lub sprzedazy.

Art. 246. Wynagrodzenie moze by¢ obnizone, a na-
wet nie przyznane, jezeli ratujacy z winy swojej spowo-
dowat koniecznos¢ ratownictwa lub jezeli w zwigzku
z ratownictwem dopuscit sie kradziezy, paserstwa lub
czynu oszukanczego.

Art. 247. Jezeli ratownictwa udzielito kilku ratuja-
cych, kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czesci
wynagrodzenia; jej wysokos¢ okresla umowa zawarta
pomiedzy ratujgcymi. W braku umowy kazdy z ratuja-
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cych moze zadac zaptaty przypadajacej na niego czesci
wynagrodzenia. Cze$¢ wynagrodzenia przypadajaca
na ratujacego okresla sie przy odpowiednim zastoso-
waniu art. 244.

Art. 248. Z tytutu roszczenia o wynagrodzenie za ra-
townictwo oraz zwrot kosztéw poniesionych za zacho-
wanie, oszacowanie i sprzedaz mienia przysfuguje ra-
tujgcemu prawo zastawu na mieniu uratowanym, a na
przedmiotach objetych przez niego w posiadanie
w zwigzku z ratownictwem — rowniez prawo zatrzyma-
nia az do ztozenia przez dtuznika zabezpieczenia.

Art. 249. 8 1. Wynagrodzenie nalezne statkowi z ty-
tutu ratownictwa dzieli sie po potowie pomiedzy arma-
tora i zatoge po odliczeniu szkéd poniesionych przez
statek oraz wydatkow i strat armatora i zatogi spowo-
dowanych ratownictwem.

§ 2.2) Przepisu § 1 nie stosuje sie do wynagrodzenia
przypadajgcego statkowi uzywanemu do zawodowego
ratownictwa statkdw morskich oraz jednostce ptywaja-
cej marynarki wojennej, organéw Strazy Granicznej
i Policji.

§ 3. Minister Transportu i Gospodarki Morskie;j®
w porozumieniu z wtasciwym zwigzkiem zawodowym
okresli zasady podziatu pomiedzy kapitana i innych
cztonkdéw zatogi czesci wynagrodzenia za ratownictwo
przypadajacej dla zatogi oraz tryb postepowania.

Art. 250. Roszczenie o wynagrodzenie za ratownic-
two przedawnia sie z uptywem dwdch lat od dnia
zakonczenia ratownictwa.

Art. 251. § 1.2) Przepisy niniejszego dziatu stosuje
sie odpowiednio do jednostek ptywajacych marynarki
wojennej, organow Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Ministrowie Obrony Narodowej i Spraw We-
wnetrznych i Administracji® okreslg zasady obliczania
i przeznaczenia wynagrodzenia za ratownictwo nalez-
nego jednostkom ptywajagcym wymienionym w 8§ 1
oraz tryb postepowania w tych sprawach.

DZIAL IV

Wydobywanie mienia z morza

Art. 252. § 1. Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub
innego przedmiotu) zatopionego w obrebie polskich
morskich wéd wewnetrznych lub polskiego morza te-
rytorialnego powinien w ciggu roku od dnia zatonigcia
mienia zgtosi¢ we wtasciwym urzedzie morskim za-
miar wydobycia tego mienia i okresli¢ termin, do kto-
rego zamierza zakonczy¢ wydobywanie. Urzad morski
moze w ciggu trzech miesiecy od dnia zgtoszenia zazg-
da¢ zmiany wskazanego terminu lub zakresli¢ wtasci-
cielowi stosowny termin zakonczenia wydobywania,
nie krotszy jednak niz rok, liczac od dnia doreczenia de-
cyzji.

§ 2. Jezeli wtasciciel w terminie okreslonym w § 1
nie rozpoczat wydobywania lub w ciagu roku od upty-
wu tego terminu nie ukonczyt wydobywania swego
mienia, staje sig ono wtasnoscig panstwowa.

Art. 253. § 1. Wydobywanie mienia przez wtascicie-
la w rejonach umocnionych i w innych obszarach uzna-
nych za szczegdlnie wazne dla obrony kraju, jak réw-
niez wydobywanie mienia wojskowego lub przysposo-
bionego do celéw wojskowych, wymaga zezwolenia
wtasciwych organdw wojskowych.

§ 2. Jezeli wtasciciel nie uzyskat zezwolenia na wy-
dobycie mienia zatopionego, moze zwrdcic sie w ciggu
trzech miesiecy od otrzymania odmowy do urzedu
morskiego o zarzagdzenie w porozumieniu z wtasciwym
organem wojskowym wydobycia tego mienia na koszt
wtasciciela.

Art. 254. 8 1. Jezeli mienie zatopione badz opusz-
czone znajdujace sie na mieliznie lub na powierzchni
wody utrudnia zegluge lub prace w porcie, na redzie
lub drodze wodnej albo zagraza zegludze, urzad mor-
ski moze zarzadzi¢ usuniecie przeszkody na koszt wta-
Sciciela, wyznaczajagc mu stosowny termin do odbioru
mienia za zwrotem poniesionych kosztow.

8 2. Jezeli wtasciciel w wyznaczonym terminie nie
zgtosi sie po odbidér mienia albo nie uisci kosztow usu-
niecia przeszkody, urzad morski moze sprzedac¢ mienie
i z sumy uzyskanej ze sprzedazy pokry¢ swoje koszty
oraz wydatki za przechowanie i przeprowadzenie
sprzedazy, a reszte ztozy¢ do depozytu sagdowego w ce-
lu wydania jej osobie uprawnione;j.

8§ 3. Wtasciciel odpowiada za koszty i wydatki ponie-
sione przez urzad morski w granicach wartosci mienia.

Art. 255. Wydobycie cudzego mienia zatopionego
w morzu i przywiezienie go na polskie wody wewnetrz-
ne lub polskie morze terytorialne nalezy bezzwtocznie
zgtosi¢ urzedowi morskiemu z podaniem czasu, miej-
sca i okolicznosci wydobycia mienia oraz w miare moz-
nosci zawiadomi¢ o tym rowniez wtasciciela, a do cza-
su wydania mu mienia— odpowiednio je zabezpieczy¢.

Art. 256. § 1. Wydobywajgcemu cudze mienie nale-
zy sie zwrot kosztow i wydatkdw oraz wynagrodzenie,
ktorego wysokosc¢ okresla sie przy odpowiednim zasto-
sowaniu przepisow o ratownictwie.

8 2. Na zabezpieczenie naleznosci okreslonych
w 8 1 wydobywajgcemu przystuguje ustawowe prawo
zastawu na wydobytym mieniu z pierwszenstwem stu-
zacym uprzywilejowanym wierzytelnosciom z tytutu
ratownictwa.

Art. 257. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu
zepsuciu lub zniszczeniu albo jezeli jego przechowanie
wymaga nadmiernych kosztow, wydobywajacy moze je
sprzedac i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu
swoich naleznosci ztozy¢ do depozytu sgdowego, zawia-
damiajac niezwtocznie wtasciciela o dokonaniu sprzeda-
zy i ztozeniu reszty sumy do depozytu sagdowego.

Art. 258. § 1. Jezeli wtasciciel nie jest znany albo
w ciggu czternastu dni od zawiadomienia go o wydo-
byciu nie zgtosi sie w celu odbioru mienia lub nie uisci
naleznosci wydobywajacego, wydobywajacy obowia-
zany jest wydac¢ wydobyte mienie urzedowi morskie-
mu, a gdy ono jest mieniem wojskowym lub przyspo-
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sobionym do celdéw wojskowych, przekazaé wtasciwe-
mu organowi wojskowemu.

§ 2. W celu ustalenia nieznanej osoby wtasciciela
wydobytego mienia urzad morski przeprowadza po-
stepowanie w trybie, ktéry okresli w drodze rozporza-
dzenia Minister Transportu i Gospodarki Morskie;j®
w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci i Mini-
strem Spraw Zagranicznych.

Art. 259. Jezeli wtasciciel mienia w terminie sze-
$ciomiesiecznym od dnia wezwania przez urzagd mor-
ski nie zgtosi sie w celu odbioru mienia lub nie uisci na-
leznosci wydobywajgcego i poniesionych przez urzad
morski kosztéw zabezpieczenia, urzad morski moze
sprzeda¢ wydobyte mienie i sume uzyskana ze sprze-
dazy po odliczeniu naleznosci wydobywajacego i swo-
ich kosztow ztozy¢ do depozytu sadowego. Przepis
art. 257 stosuje sie odpowiednio.

Art. 260. § 1. Kto znalazt i uratowat cudze mienie uno-
szgce sie na morzu albo przyczynit sie do uratowania
takiego mienia, ma prawo do wynagrodzenia wedtug
przepisOw o ratownictwie, jezeli zgtosit swe roszczenie
najpo6zniej w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalazt i zabezpieczyt cudze mienie wyrzu-
cone na brzeg morza, ma prawo do wynagrodzenia
w wysokosci nie przekraczajacej 30% wartosci mienia,
jezeli roszczenie swe zgtosit najpozniej w chwili odda-
nia znalezionego mienia.

8§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1i § 2 sto-
suje sie odpowiednio przepisy art. 255-259.

Art. 261. Minister Sprawiedliwosci w porozumie-
niu z Ministrem Transportu i Gospodarki Morskiej®
i Ministrem Finansow okresli w drodze rozporzadzenia
sposob postgpowania z mieniem, ktérego wtasciciel
pozostat nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i po-
krycia naleznosci zwigzanych z wydobyciem, zabezpie-
czeniem, sprzedazg mienia stosownie do przepisow ni-
niejszego dziatu, jak rowniez sposob i tryb przeprowa-
dzania przewidzianej w niniejszym dziale sprzedazy
mienia.

TYTUL VI
UBEZPIECZENIE MIORSKIE
DZIAL |
Umowa ubezpieczenia morskiego

Rozdziat 1

Przepisy ogodlne

Art. 262. § 1. Przez umowe ubezpieczenia morskie-
go zaktad ubezpieczen3® zobowigzuje sie w zamian za

39) Zgodnie z art. 15 ust. 2 ustawy z dnia 8 czerwca 1995 r.
o zmianie ustawy o dziatalnosci ubezpieczeniowej,
0 zmianie rozporzdzenia Prezydenta Rzeczypospolitej —
Kodeks handlowy oraz o zmianie ustawy o podatku do-
chodowym od oso6b prawnych (Dz. U. Nr 96, poz. 478),
ktora weszta w zycie z dniem 21 pazdziernika 1995 r.

sktadke ubezpieczeniowg wyptaci¢ odszkodowanie za
szkody poniesione wskutek niebezpieczenstw, na jakie
przedmiot ubezpieczenia jest narazony w zwigzku z ze-
gluga morska.

8 2. Umowa ubezpieczenia morskiego mozna objgé
ponadto niebezpieczenstwa, na ktére w zwigzku z prze-
wozem morskim przedmiot ubezpieczenia narazony
jest w przewozie lotniczym, na wodach $rédlagdowych
lub na ladzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie
odpowiednio do ubezpieczenia statkdw znajdujacych
sie w budowie.

Art. 263. &8 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskie-
go moze by¢ kazdy interes majgtkowy, zwigzany z ze-
gluga morska i dajacy sie oceni¢ w pienigdzach.

§ 2. W szczegdlnosci mogg byé przedmiotem ubez-
pieczenia morskiego: statek, tadunek, fracht, optata za
przewoz pasazerdw, optata czarterowa, spodziewany
zysk na tadunku, prowizja, wydatki awarii wspadlnej, zo-
bowigzanie z odpowiedzialnosci cywilnej oraz wierzy-
telnos¢ zabezpieczona na statku, tadunku lub frachcie.

§ 3. Zaktad ubezpieczen3® moze reasekurowaé za-
warte przez siebie ubezpieczenia.

Art. 264. § 1. Zaktad ubezpieczen®® obowigzany
jest na zadanie wydac¢ osobie, z ktorg zawart umowe
ubezpieczenia (ubezpieczajagcemu), polise stwierdzajg-
cg zawarcie umowy ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy zaktad ubezpieczen3®
obowigzany jest wydac¢ ubezpieczajagcemu na jego z3-
danie tymczasowy dokument stwierdzajgcy zawarcie
umowy.

Art. 265. & 1. Polisa powinna zawierac:
1) oznaczenie zaktadu ubezpieczerﬁ39’,
2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

3) oznaczenie niebezpieczenstw objetych umowa
ubezpieczenia,

4) okreslenie czasu lub podrdézy, na ktére zawarto
umowe ubezpieczenia,

5) sume ubezpieczenia,

6) miejsce i date wystawienia polisy,

7) podpis zaktadu ubezpieczen3?),

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okre-
$lonego ubezpieczajacego (polisa imienna), na zlece-
nie lub na okaziciela.

Art. 266. 8 1. Umowa ubezpieczenia morskiego mo-
ze by¢ zawarta na rzecz osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslo-
ny w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie na rzecz
tego, kogo dotyczy).

8 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia mor-
skiego na rzecz osoby trzeciej prawo domagania sig¢ od
zaktadu ubezpieczen3® wydania polisy przystuguje
ubezpieczajgcemu. Dopdki polisa znajduje sie w jego
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posiadaniu, moze on rozporzadzaé prawami wynikaja-
cymi z umowy.

8 4. Obowiazki ubezpieczajgcego zwigzane z wyko-
naniem umowy ubezpieczenia przechodza na ubezpie-
czonego z chwilg wydania mu polisy; nie dotyczy to
jednak obowigzku zaptaty sktadki ubezpieczeniowej.

Art. 267. 8§ 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest
niewazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda objeta
ubezpieczeniem juz nastgpita lub nie istniata mozli-
wosé jej powstania; zaktad ubezpieczen3® zachowuje
jednak prawo do optaty stornowej, chyba ze zawiera-
jac umowe wiedziat o okolicznosciach powodujgcych
jej niewaznosé.

8 2. Przepisu 8§ 1 nie stosuje sig, jezeli ubezpiecze-
niem objeto okres poprzedzajgcy zawarcie umowy,
chyba ze stan rzeczy znany byt obu stronom w chwili
zawierania umowy; jezeli w tej chwili stan rzeczy byt
znany tylko jednej ze stron, umowa nie wigze strony
nieSwiadomej.

& 3. Wysokos¢ optaty stornowej okresla umowa.

Art. 268. Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili od-
stgpi¢ od umowy, dopdki nie rozpoczat sie stan niebez-
pieczenstwa przewidzianego w umowie; obowigzany
jest jednak zaptaci¢ optate stornowa.

Art. 269.40 Roszczenie z umowy ubezpieczenia
morskiego przedawnia sie z uptywem pigciu lat od
dnia wymagalnosci roszczenia.

Rozdziat 2

Wartos¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia

Art. 270. &8 1. Wartoscig ubezpieczenia jest zwykta
wartos$¢ przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala sie wedtug na-
stepujacych zasad:

1) wartoscia ubezpieczenia statku jest warto$c¢ statku
w chwili rozpoczecia ubezpieczenia; wartosé ta
obejmuje réwniez, jezeli umowa nie stanowi ina-
czej, wartos¢ jego przynaleznosci, przedmiotow za-
opatrzenia statku, a takze koszt jego ubezpieczenia;

2) wartoscig ubezpieczenia tadunku jest wartosé ta-
dunku w miejscu i czasie zatadowania, tacznie
z kosztami ubezpieczenia i dostarczenia tadunku do
miejsca przeznaczenia;

3) wartoscig ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu
brutto tacznie z kosztami ubezpieczenia;

4) wartoscig ubezpieczenia innych przedmiotéw
ubezpieczenia, z wyjatkiem zobowigzania z odpo-
wiedzialnosci cywilnej, jest kwota, na ktérej utra-
te jest narazony ubezpieczajgcy w chwili rozpo-
czecia ubezpieczenia, tagcznie z kosztami ubezpie-
czenia.

40) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 14 ustawy powo-
tanej w przypisie 2, skreslajgcy 8 2 i oznaczenie § 1.

Art. 271. Jezeli strony wymienity w umowie ubez-
pieczenia warto$¢ ubezpieczenia (warto$¢ otaksowa-
na), jest ona miarodajna dla okreslenia odszkodowania
ubezpieczeniowego.

Art. 272. 8 1. Umowa ubezpieczenia powinna okre-
sla¢ sume, na ktéra ubezpieczono przedmiot ubezpie-
czenia (sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekraczac
wartosci ubezpieczenia.

8§ 3. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpiecze-
nia jest wyzsza od wartosci ubezpieczenia, umowa nie
ma skutku prawnego co do nadwyzki sumy ponad war-
tos¢ ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpiecze-
nia jest nizsza od wartosci ubezpieczenia, zaktad
ubezpieczen3® odpowiada za szkody w stosunku, w ja-
kim pozostaje suma do wartos$ci ubezpieczenia.

Art. 273. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpiecze-
nia od tego samego niebezpieczenstwa na ten sam okres
w dwoch lub wiecej zaktadach ubezpieczen na sumy, kté-
re tacznie przewyzszajg wartosé ubezpieczenia (ubezpie-
czenie podwdjne), wszystkie te zaktady ubezpieczen3®
odpowiadajg tylko do wysokosci wartosci ubezpiecze-
nia, a w granicach tej wartosci kazdy z nich odpowiada
w stosunku do przyjetej przez niego sumy ubezpiecze-
nia.

Rozdziat 3

Oswiadczenia przy zawieraniu umowy ubezpieczenia

Art. 274. 8 1. Przy zawieraniu umowy ubezpiecze-
nia morskiego ubezpieczajacy obowigzany jest podacé
do wiadomosci zaktadu ubezpieczen3® wszelkie oko-
licznosci, ktére sa lub powinny mu by¢ znane, a moga
mie¢ wptyw na ocene niebezpieczenstwa oraz na decy-
zje zaktadu ubezpieczen3® o przyjeciu i warunkach
ubezpieczenia.

8 2. Obowigzek okreslony w & 1 nie dotyczy okolicz-
nosci powszechnie znanych oraz okolicznosci, ktore
powinny byé znane zaktadowi ubezpieczen39).

& 3. Jezeli ubezpieczajacy dziatat przez petnomoc-
nika, obowigzek okreslony w 8§ 1 cigzy rowniez na pet-
nomocniku i obejmuje takze okolicznosci znane petno-
mocnikowi.

8 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia mor-
skiego na rzecz osoby trzeciej obowigzek okreslony
w paragrafach poprzedzajgcych spoczywa zaréwno na
ubezpieczajagcym, jak i na ubezpieczonym, chyba ze
ubezpieczony nie wiedziat o zawarciu umowy na jego
rzecz.

Art. 275. § 1. W razie naruszenia obowigzku okre-
$lonego w art. 274 zaktad ubezpieczen3® moze odsta-
pi¢ od umowy, zachowujgc prawo do petnej sktadki
ubezpieczeniowej.

8 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rze-
czywistoscia zawiadomienie zaktadu ubezpieczen3?
o okolicznosciach wymienionych w art. 274 nastgpito
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bez winy ubezpieczajgcego lub ubezpieczonego, za-
ktad ubezpieczen3® nie moze od umowy odstapié, lecz
ma prawo do odpowiednio zwiekszonej sktadki ubez-
pieczeniowej.

8 3. Prawo odstgpienia od umowy gasnie, jezeli
zaktad ubezpieczen3® nie skorzysta z niego w ciggu
siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedziat sie o okolicz-
nosci uzasadniajgcej prawo odstgpienia.

Rozdziat 4
Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia

Art. 276. 8 1. Prawa z umowy ubezpieczenia moga
by¢ przeniesione tylko na nabywce przedmiotu ubez-
pieczenia.

8§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zosta-
ty przeniesione na nabywce przedmiotu ubezpiecze-
nia, umowa ubezpieczenia rozwigzuje sig, co nie zwal-
nia zaktadu ubezpieczen3® od odpowiedzialnosci za
szkody powstate przed zbyciem przedmiotu ubezpie-
czenia.

Art. 277. 8 1. Rdwnoczesnie z przeniesieniem praw
z umowy ubezpieczenia na nabywce przechodza na
niego obowiazki, ktére cigzyty na zbywecy.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® moze przeciwstawié na-
bywcy zarzuty, ktéore by mu przystugiwaty z umowy
ubezpieczenia przeciwko zbywcy.

Art. 278. 8 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpie-
czenia stwierdzonej polisa nastepuje przez przeniesie-
nie polisy.

& 2. Do przeniesienia polisy stosuje sie odpowied-
nio przepisy o przenoszeniu konosamentu (art. 130).

Art. 279. 8 1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest
statek, przejscie praw z umowy ubezpieczenia na jego
nabywce wymaga zgody zaktadu ubezpieczen39.

8 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowat sie
w podrdzy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie prze-
szty na nabywce statku, umowa pozostaje w mocy do
chwili przycumowania statku w pierwszym porcie, do
ktorego statek zawinat.

Rozdziat 5
Ubezpieczenie generalne

Art. 280. 8§ 1. Umowa ubezpieczenia mozna objagé
wszystkie lub niektére rodzaje tadunkow, jakie ubez-
pieczajgcy bedzie wysytat lub otrzymywat w okreslo-
nym czasie (ubezpieczenie generalne).

8 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego mo-
ze by¢ rowniez inny interes majatkowy.

&8 3. W ubezpieczeniu generalnym zaktad ubez-
pieczen3? obowigzany jest na zgdanie ubezpieczajace-
go wystawic¢ polise lub zaswiadczenie o ubezpieczeniu

dla kazdego zgtoszonego tadunku lub innego odrebne-
go przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 281. &8 1. Ubezpieczajacy, ktory zawart umowe
ubezpieczenia generalnego, obowigzany jest zgtaszaé
zaktadowi ubezpieczen3® kazde wystanie lub nadejscie
tadunku objetego umowa niezwtocznie po otrzymaniu
wiadomosci o wystaniu lub nadejsciu fadunku oraz
kazdorazowo okresli¢ statek, trase podrozy, tadunek
i sume ubezpieczenia.

& 2. Jezeli ubezpieczajacy rozmysinie lub wskutek
razacego niedbalstwa nie dopetnit obowigzku okreslo-
nego w § 1, zaktad ubezpieczen3® moze odstapié od
umowy, zachowujac prawo do sktadek ubezpieczenio-
wych, jakie przystugiwatyby mu w razie nalezytego
wykonania umowy przez ubezpieczajacego.

8 3. Prawo odstgpienia od umowy gasnie, jezeli
zaktad ubezpieczen3® nie skorzystat z niego w ciggu
trzech dni od dnia, w ktérym dowiedziat sie o narusze-
niu obowiazku przez ubezpieczajacego.

8 4. Przepisy 8 1—3 stosuje sie odpowiednio do
ubezpieczen generalnych, ktérych przedmiotem jest
inny interes majgtkowy niz tadunek.

Art. 282. Umowa ubezpieczenia generalnego moze
by¢ rozwigzana przez kazda ze stron z zachowaniem
trzymiesigcznego terminu wypowiedzenia.

DZIAL 1l
Wykonanie umowy ubezpieczenia
Rozdziat 1

Obowiazki ubezpieczajacego

Art. 283. § 1. Sktadka ubezpieczeniowa powinna
by¢ zaptacona niezwtocznie po zawarciu umowy, a je-
zeli wystawiono polise — rownoczesnie z wydaniem
polisy.

8 2. Obowiazek zaptaty sktadki ubezpieczeniowej
cigzy na ubezpieczajgcym.

Art. 284. §8 1. Ubezpieczajgcy obowigzany jest nie-
zwtocznie po powzigciu wiadomosci zgtosi¢ zakiadowi
ubezpieczen3® kazda istotng zmiane niebezpieczen-
stwa, na jakie jest narazony przedmiot ubezpieczenia.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® moze odstgpié¢ od umo-
wy, jezeli ubezpieczajgcy bez uzasadnionej przyczyny
zwleka z zawiadomieniem go o zmianie niebezpieczen-
stwa. Prawo to zaktad ubezpieczen3® moze wykonaé
w terminie siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedziat
sie o tym, ze ubezpieczajacy dopuscit sie zwtoki.

Art. 285. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zo-
stata spowodowana przez ubezpieczajacego albo za je-
go zgoda, zaktad ubezpieczen3® moze odstgpié od
umowy albo zadaé zaptaty sktadki dodatkowej za
zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba ze zmiany nie-
bezpieczenstwa dokonano we wspdlnym interesie
zaktadu ubezpieczen3® i ubezpieczajagcego albo w celu
ratowania zycia ludzkiego.
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8 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréz prawo
to przystuguje zaktadowi ubezpieczen3® w szczegélno-
$ci:

1) jezeli rozpoczecie lub zakonczenie podrdzy ulega
zwtoce z winy ubezpieczajacego,

2) jezeli podjeto inng podréz zamiast podrézy ozna-
czonej w umowie ubezpieczenia,

3) jezeli statek skierowano do innego portu anizeli
przewidziano w umowie ubezpieczenia,

4) jezeli statek zszedt z wtasciwej trasy lub zawinat do
portu, ktéry nie byt brany w rachube, chyba ze zej-
$cie z trasy nastagpito wskutek okolicznosci nieza-
leznych od armatora lub kapitana albo w celu rato-
wania zycia ludzkiego lub mienia albo byto ko-
nieczne ze wzgledu na bezpieczenstwo statku.

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa nastagpita bez
zgody ubezpieczajgcego, umowa ubezpieczenia pozo-
staje w mocy, jednak zaktad ubezpieczen3® moze zadaé
zaptaty dodatkowej sktadki za zwiekszone niebezpie-
czenstwo.

Art. 286. § 1. Jezeli zaktad ubezpieczen3® wskutek
zmiany niebezpieczenstwa korzysta z prawa odstgpie-
nia od umowy, powinien zawiadomi¢ ubezpieczajace-
go o swojej decyzji w ciggu trzech dni od dnia, w kto-
rym dowiedziat sie o zmianie niebezpieczenstwa;
w braku takiego zawiadomienia moze zadac jedynie za-
ptaty dodatkowej sktadki za zwiekszone niebezpieczen-
stwo.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3?, ktéry odstapit od umo-
wy z powodu zmiany niebezpieczenstwa, zachowuje
prawo do catej sktadki umowionej, a odpowiada tylko
za szkody powstate przed zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 287. § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest nie-
zwtocznie zawiadomié zaktad ubezpieczen3® o kazdym
wypadku dotyczagcym przedmiotu ubezpieczenia, jeze-
li wypadek moze stanowic¢ podstawe do roszczenia od-
szkodowawczego z umowy ubezpieczenia.

8 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajgcego
obowiazku okreslonego w § 1 zaktad ubezpieczen3®
moze potraci¢ z odszkodowania ubezpieczeniowego
kwote, o ktérg szkoda ulegtaby zmniejszeniu, gdyby
zaktad ubezpieczen3® byt o niej nalezycie zawiadomio-
ny.

Art. 288. § 1. W razie zajscia wypadku powodujace-
go szkode ubezpieczajgcy obowigzany jest zastosowac
wszelkie dostepne mu rozsadne srodki w celu ratowa-
nia przedmiotu ubezpieczenia oraz zapobiezenia szko-
dzie lub zmniejszenia jej rozmiarow, a takze zabezpie-
czy¢ roszczenia odszkodowawcze do osob odpowie-
dzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajacy powinien przy stosowaniu tych
srodkow kierowaé sie wskazowkami zaktadu ubez-
pieczen3?, o ile je otrzymat.

8§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmysinie lub wskutek
razgcego niedbalstwa nie zastosowat sSrodkéw okreslo-
nych w § 1, zaktad ubezpieczen3® jest wolny od odpo-
wiedzialnosci za szkody powstate z tego powodu.

Rozdziat 2

Odpowiedzialno$é zaktadu ubezpieczen3®

Art. 289. Z zastrzezeniem wyjatkéw przewidzianych
w kodeksie zaktad ubezpieczen3® odpowiada za szko-
dy bedace bezposrednim nastepstwem niebezpie-
czenstw objetych umowag ubezpieczenia.

Art. 290. § 1. Zaktad ubezpieczen3? nie odpowiada
za szkody powstate z winy umysinej lub razagcego nie-
dbalstwa ubezpieczajgcego, jednak zaktad ubezpie-
czen3? odpowiada za szkody spowodowane zaniedba-
niem lub btedem nautycznym ubezpieczajgcego beda-
cego kapitanem statku objetego ubezpieczeniem.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® odpowiada za szkody
spowodowane z winy kapitana, innego cztonka zatogi
lub pilota.

Art. 291. &8 1. Przy ubezpieczeniu statku zaktad
ubezpieczen3® nie odpowiada za szkody powstate
wskutek:

1) wyruszenia w podréz statku niezdatnego do zeglu-
gi, nienalezycie wyposazonego i zaopatrzonego,
z niedostateczng zatoga lub bez niezbednych doku-
mentéw, chyba ze braki te polegaty na wadach
ukrytych statku lub byty spowodowane okoliczno-
$ciami, ktérym nie mozna byto zapobiec pomimo
zachowania przez ubezpieczajacego nalezytej sta-
rannosci,

2) wieku lub zuzycia,

3) zatadowania na statek — za wiedzg ubezpieczajace-
go, a bez wiedzy zaktadu ubezpieczen3? — mate-
riatow i przedmiotéw wybuchowych, tatwo zapal-
nych lub innych tadunkéw niebezpiecznych, bez
zachowania przepisow obowiazujacych przy prze-
wozie tadunkéw tego rodzaju.

§ 2. Przepis & 1 stosuje sie odpowiednio przy ubez-
pieczeniu frachtu.

Art. 292. W razie zderzenia statkdw zaktad ubez-
pieczen3® odpowiada z tytutu ubezpieczenia statku za-
rowno za szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak
rowniez za cigzgce na ubezpieczajgcym zobowigzania
do wyréwnania szkody wyrzgdzonej wskutek zderzenia
osobom trzecim.

Art. 293. Przy ubezpieczeniu tadunku lub spodzie-
wanego zysku zaktad ubezpieczen3® nie odpowiada za
szkody powstate wskutek ukrytej wady naturalnej lub
szczegolnej wtasciwosci lub nienalezytego opakowa-
nia tadunku albo wskutek zwtoki w jego dostarczeniu.

Art. 294. § 1. Zaktad ubezpieczen3?® odpowiada za
szkody z kazdego wypadku objetego ubezpieczeniem
do wysokosci sumy ubezpieczenia.

§ 2. Za szkody wynikte z kilku nastepujacych po so-
bie wypadkéw objetych ubezpieczeniem zaktad ubez-
pieczen3® odpowiada stosownie do § 1, nawet jezeli
taczna suma szkdd przekracza sume ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czesciowym uszkodzeniu przedmiotu
ubezpieczenia nastepuje jego strata catkowita, za ktorg
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zaktad ubezpieczen3® odpowiada, odszkodowanie na-
lezne ubezpieczajagcemu z tytutu uszkodzen czescio-
wych ogranicza sie do wydatkdéw poniesionych przez
niego na naprawe przedmiotu ubezpieczenia lub
w zwigzku z uszkodzeniami.

8 4. W razie zderzenia statkéw zaktad ubezpie-
czen3? obowigzany jest zaptacié ubezpieczajagcemu od-
szkodowanie za straty lub uszkodzenia statku oraz na-
lezne od ubezpieczajgcego odszkodowanie z tytutu od-
powiedzialnosci za zderzenie, choéby tgczne odszkodo-
wanie przekroczyto sume ubezpieczenia.

Art. 295. Zaktad ubezpieczen3® obowiazany jest za-
ptaci¢ odszkodowanie ubezpieczeniowe, choéby szko-
de objetg ubezpieczeniem byta obowigzana naprawié
osoba trzecia.

Art. 296. § 1. Zaktad ubezpieczen3® obowigzany
jestzwrécic ubezpieczajagcemu wszelkie niezbedne i ce-
lowe wydatki poniesione w celu zachowania przedmio-
tu ubezpieczenia, zapobiezenia szkodzie lub zmniejsze-
nia jej rozmiaréw, ustalenia charakteru i rozmiaréw
szkody, sporzadzenia dyspaszy, sprzedazy przedmiotu
ubezpieczenia oraz inne wydatki poniesione zgodnie ze
wskazéwkami zaktadu ubezpieczen39.

§ 2. Zwrot wydatkédw wymienionych w & 1 nastepu-
je w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia po-
zostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wy-
datkow zaktad ubezpieczen3? obowigzany jest, choéby
kwoty wydatkow tacznie z odszkodowaniem ubezpie-
czeniowym przekroczyty sume ubezpieczenia.

Art. 297. § 1. Zaktad ubezpieczen3® obowigzany
jest zwrodci¢ ubezpieczajgcemu wydatki poniesione na
przywrécenie do stanu poprzedniego lub na naprawie-
nie uszkodzonego przedmiotu ubezpieczenia, jak row-
niez nalezne od niego wynagrodzenie za ratownictwo
oraz udziat w stratach awarii wspdlnej.

8§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w 8 1 nastepu-
je w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia po-
zostaje do wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wy-
datkow zaktad ubezpieczen3? obowigzany jest w grani-
cach, w ktorych wydatki tgcznie z odszkodowaniem
ubezpieczeniowym nie przekraczajg sumy ubezpiecze-
nia.

Art. 298. § 1. W razie zajscia wypadku objetego
ubezpieczeniem zaktad ubezpieczen3® moze przez za-
ptate petnej sumy ubezpieczenia, bez wzgledu na wy-
sokos¢ powstatej szkody, zwolni¢ sie od wszelkich dal-
szych zobowigzan wynikajgcych z umowy ubezpiecze-
nia, w szczegolnosci od obowiagzku zwrotu kosztow za-
chowania przedmiotu ubezpieczenia lub przywrécenia
go do poprzedniego stanu.

8 2. Ubezpieczajgcy moze zakresli¢ zaktadowi
ubezpieczen3® stosowny termin do o$wiadczenia sie,
czy korzysta z uprawnienia przewidzianego w § 1.

&8 3. Mimo zapfaty petnej sumy ubezpieczenia za-
ktad ubezpieczen3® obowigzany jest zwrécié ponadto
przypadajace na niego stosownie do art. 296 wydatki,
jakie ubezpieczajacy ponidst lub zobowigzat sie po-
nies¢ do chwili otrzymania zawiadomienia od zaktadu
ubezpieczen3?, ze korzysta z uprawnienia przewidzia-
negow 8 1.

§ 4. Zaktad ubezpieczen3?, ktéry zaptacit petng su-
me ubezpieczenia, nie moze zadac przeniesienia na
niego praw do przedmiotu ubezpieczenia.

Rozdziat 3

Abandon przedmiotu ubezpieczenia

Art. 299. § 1. Ubezpieczajagcy moze za zrzeczeniem
sie na rzecz zaktadu ubezpieczen3® praw do przedmio-
tu ubezpieczenia (abandon) zgda¢ zaptaty petnej sumy
ubezpieczenia, jezeli istniejg podstawy do przyjecia, ze
catkowita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nie-
unikniona badz ze zapobiezenie jej spowodowatoby
wydatki niewspodtmiernie wysokie w stosunku do war-
tosci przedmiotu ubezpieczenia.

8 2. W szczegdlnosci abandon mozna zgtosié, jeze-
li statek zaginat bez wiesci, zostat zabrany jako tup lub
zagarniety przez rozbojnikéw morskich, ulegt wypad-
kowi, wskutek ktorego stat sie niezdatny do naprawy
albo niewart naprawy lub kosztow odzyskania.

8 3. Przepis § 2 stosuje sie odpowiednio do tadun-
ku, ktédrego abandon mozna zgtosi¢ ponadto wtedy,
gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do miejsca
przeznaczenia przekroczytby jego wartosé¢ w miejscu
przeznaczenia.

Art. 300. 8 1. Ubezpieczajacy powinien zgtosié¢
abandon na pismie z przytoczeniem okolicznosci uza-
sadniajgcych abandon.

8 2. Zgtoszenie abandonu moze nastgpi¢ nie poz-
niej niz w ciggu szesciu miesiecy od dnia, w ktérym
ubezpieczajgcy dowiedziat sie o okolicznosciach uza-
sadniajacych abandon.

§ 3. W razie zabrania statku lub tadunku jako tup, za-
garniecia przez rozbojnikéw morskich albo utraty posia-
dania statku lub tadunku z innych przyczyn abandon nie
moze by¢ zgtoszony przed uptywem dwoch miesiecy od
dnia otrzymania przez ubezpieczajgcego wiadomosci
o tych okolicznosciach. W tych przypadkach szesciomie-
sieczny termin dla zgtoszenia abandonu biegnie od
dnia, w ktorym uptynat termin dwoch miesiecy.

8 4. W razie zaginigcia bez wiesci statku lub znajdu-
jacego sie na nim tadunku termin dla zgtoszenia aban-
donu biegnie od dnia, w ktérym statek byt spodziewa-
ny w najblizszym porcie, do ktérego go skierowano.

§ 5.41'W razie uznania statku za zaginiony bez wie-
$ci, stosownie do przepisow art. 28, statek i przewozo-
ne na nim, a nie uratowane tadunki uwaza sie za catko-
wicie stracone, a ubezpieczeni moga domagac sie od
zaktadu ubezpieczen3® odszkodowania za strate catko-
witg bez zgtaszania abandonu.

Art. 301. 8 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest przy
zgtoszeniu abandonu zawiadomié¢ zaktad ubezpie-
czen3? o cigzacych na przedmiocie ubezpieczenia pra-
wach rzeczowych oraz o odnoszacych sie do niego in-
nych ubezpieczeniach, a takze o wszelkich znanych mu

41 W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 15 ustawy powo-
tanej w przypisie 2.
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ograniczeniach w rozporzadzaniu przedmiotem ubez-
pieczenia.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® moze uzaleznié przyjecie
abandonu od dostarczenia mu danych dotyczgcych
okolicznosci wymienionych w § 1.

Art. 302. § 1. Zaktad ubezpieczen3?® moze odmowié
przyjecia abandonu, jezeli zgtoszenie abandonu nie
odpowiada wymaganiom okreslonym w artykutach
poprzedzajacych.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® nie moze odmowié przy-
jecia abandonu po uptywie trzydziestu dni od otrzyma-
nia zgtoszenia abandonu.

Art. 303. &8 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia
przechodza na zaktad ubezpieczen3? z chwilg ztozenia
przez niego oswiadczenia, ze przyjmuje abandon.

§ 2. Jezeli zaktad ubezpieczen3® w terminie okre-
$lonym w art. 302 § 2 nie ztozy o$wiadczenia, czy przyj-
muje abandon, prawa do przedmiotu ubezpieczenia
przechodza na niego z uptywem tego terminu.

Art. 304. Ubezpieczajacy, ktorego zgtoszenie aban-
donu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w arty-
kutach poprzedzajacych, zachowuje prawo do odszko-
dowania ubezpieczeniowego po udowodnieniu szkod
rzeczywiscie poniesionych.

Rozdziat 4

Ptatnosé¢ odszkodowania ubezpieczeniowego

Art. 305. 8 1. W razie zajs$cia szkody objetej ubezpie-
czeniem zaktad ubezpieczen3® moze zadaé od ubezpie-
czajacego udzielenia mu wszelkich wiadomosci oraz
przedstawienia dokumentow i innych dowoddéw nie-
zbednych do ustalenia okolicznosci wypadku, szkody
i jej rozmiardw.

§ 2. Zaktad ubezpieczen3® moze uzalezni¢ wyptate
odszkodowania ubezpieczeniowego od zwrotu polisy,
chyba ze polisa byta imienna.

Art. 306. § 1. Z chwilg zaptaty odszkodowania ubez-
pieczeniowego przechodzg na zaktad ubezpieczen3? —
do wysokosci zaptaconej przez niego sumy — wszelkie
prawa przystugujace ubezpieczajgcemu do osob trze-
cich z tytutu wyrzadzenia szkdd, za ktére wyptacono
odszkodowanie ubezpieczeniowe.

&8 2. Ubezpieczajacy obowigzany jest dostarczyc
zaktadowi ubezpieczen3® wszelkie wiadomosci i doku-
menty oraz dokonacé czynnosci niezbednych dla skutecz-
nego dochodzenia praw przez zaktad ubezpieczen®®.

8 3. Zrzeczenie sie przez ubezpieczajacego bez zgo-
dy zaktadu ubezpieczen3? praw przystugujacych mu do
0sOb trzecich z tytutu poniesionych szkdéd zwalnia
zaktad ubezpieczen3® w odpowiednim stosunku od
obowiazku zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 307. Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego
w art. 298 § 4 zaktad ubezpieczen3®, ktéry zaptacit od-
szkodowanie ubezpieczeniowe za strate catkowitg
w wysokosci petnej sumy ubezpieczenia, moze zadaé
od ubezpieczajacego przeniesienia na niego wszelkich

praw do przedmiotu ubezpieczenia; jezeli jednak suma
ubezpieczenia byta nizsza od wartosci ubezpieczenia,
zaktad ubezpieczen3® moze zgdaé przeniesienia praw
tylko w odpowiednim stosunku.

TYTUL VII42

OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI
ZA ROSZCZENIA MORSKIE

DZIAL |

Ograniczona odpowiedzialnosé

Art. 308. 8 1. Odpowiedzialno$¢ dtuznika za rosz-
czenia morskie moze by¢ ograniczona zgodnie z posta-
nowieniami Konwencji o ograniczeniu odpowiedzial-
nosci za roszczenia morskie, sporzadzonej w Londynie
dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 35,
poz. 175), zwanej dalej ,,Konwencja o ograniczeniu od-
powiedzialnosci”.

8 2. Wobec wierzyciela zagranicznego, majacego
w czasie zgtoszenia roszczenia state miejsce zamiesz-
kania lub gtéwna siedzibe w panstwie, ktére ustanowi-
to dla tego rodzaju roszczenia granice odpowiedzialno-
$ci nizsza od okreslonej zgodnie z postanowieniami
Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, dtuznik
odpowiada tylko do tej nizszej granicy.

8 3. Uprawnienie do ograniczenia odpowiedzialno-
$ci na podstawie 8 1 nie przystuguje dtuznikowi zagra-
nicznemu, ktéry w czasie powotywania sie na nie ma
state miejsce zamieszkania lub gtéwna siedzibe w pan-
stwie, ktédrego prawo nie przewiduje ograniczenia od-
powiedzialnosci dla tego rodzaju roszczenia; jezeli pra-
wo to przewiduje granice odpowiedzialnosci wyzsza
od okreslonej zgodnie z Konwencjg o ograniczeniu od-
powiedzialnosci, stosuje sie te wyzszg granice.

Art. 309. 8 1. Dtuznik moze powotaé sie na ograni-
czenie odpowiedzialnosci niezaleznie od ustanowienia
funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci zgodnie
z art. 11 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

8 2. Sad moze jednak, w razie prawdopodobien-
stwa ujawnienia sie dalszych wierzycieli, uzalezni¢
ograniczenie odpowiedzialnosci od ustanowienia fun-
duszu ograniczenia odpowiedzialnosci.

Art. 310. Dtuznik ponosi koszty procesu zwigzane-
go z dochodzeniem roszczenia podlegajgcego ograni-
czeniu zgodnie z Kodeksem postepowania cywilnego
i odpowiada za odsetki od tego roszczenia ponad gra-
nice odpowiedzialnosci, okreslong zgodnie z Konwen-
cjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci; jednakze jezeli
dtuznik utworzyt fundusz ograniczenia odpowiedzial-
nosci przez ztozenie do dyspozycji sagdu odpowiedniej
sumy pienieznej, to sktadajacy nie odpowiada za od-
setki powstate po ztozeniu tej sumy.

Art. 311. Roszczenia z tytutu szkdéd w urzadzeniach
i basenach portowych, drogach wodnych i urzadze-

42) Dodany przez art. 1 pkt 19 ustawy powotanej w przypi-
sie 1.
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niach nawigacyjnych podlegajg zaspokojeniu z pierw-
szenstwem przed innymi roszczeniami, z wyjatkiem
roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstro-
ju zdrowia.

Art. 312. § 1. Jezeli odpowiedzialnos$¢ dtuznika po-
wstata w zwigzku z uprawianiem zeglugi statkiem o to-
nazu brutto mniejszym niz 300 ton, ustalonym zgodnie
z Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci, to gra-
nica jego odpowiedzialnosci wynosi:

1) 100 000 jednostek obliczeniowych w odniesieniu
do roszczen z tytutu $mierci, uszkodzenia ciata lub
rozstroju zdrowia,

2) 50 000 jednostek obliczeniowych w odniesieniu do
innych roszczen.

§ 2. Jednostka obliczeniowa jest Specjalne Prawo
Ciaggnienia, okreslone w Konwencji o ograniczeniu od-
powiedzialnosci.

Art. 313. 8 1. Przez wtasne dziatanie lub zaniecha-
nie dtuznika bedacego osobg prawna (art. 4 Konwencji
0 ograniczeniu odpowiedzialnos$ci) rozumie sie dziata-
nie lub zaniechanie tego, kto wykonuje funkcje organu
zarzadzajacego tej osoby prawnej.

8 2. Jezeli dtuznikiem jest armator, ktéry uprawia
zegluge przez statego zarzadce, to odpowiada on za
dziatanie lub zaniechanie tego zarzadcy jak za wtasne
dziatanie lub zaniechanie; jezeli zarzadca jest osobg
prawng, przepis 8 1 stosuje sie odpowiednio.

DZIAL I

Postepowanie w sprawach o ustanowienie
funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci
i jego podziat

Art. 314. 8 1. Postepowanie w sprawach o ustano-
wienie i podziat funduszu ograniczenia odpowiedzial-
nosci, zwanego dalej ,funduszem”, podlega przepi-
som Kodeksu postepowania cywilnego o postepowa-
niu nieprocesowym, ze zmianami wynikajacymi z prze-
piséw niniejszego dziatu oraz Konwencji o ogranicze-
niu odpowiedzialnosci.

8 2. W sprawach wymienionych w 8§ 1 jest wytacz-
nie wiasciwy Sad Wojewddzki w Gdansku.

Art. 315. § 1. Wniosek o wszczecie postepowania
moze zgtosi¢ osoba uprawniona do ograniczenia od-
powiedzialnosci. Postepowanie wszczete na wniosek
0s6b mogacych powotaé sie na to samo ograniczenie
odpowiedzialnosci sad potaczy do wspdlnego rozpo-
znania. W jednym wniosku mozna zgdac¢ ustanowienia
dwoch funduszy dotyczacych roszczen z tego samego
zdarzenia (art. 6 i 7 Konwencji o ograniczeniu odpowie-
dzialnosci).

§ 2. Wniosek powinien odpowiadaé¢ ogdlnym wa-
runkom wniosku o wszczecie postepowania, a ponad-
to stosownie do okolicznosci zawierac:

1) nazwe statku, z ktédrym wigze sie odpowiedzialnos¢,
jego port macierzysty oraz okreslenie stosunku
whnioskodawcy do statku,

2) okreslenie zdarzenia, z ktorego wynikajg roszczenia
i informacje o postepowaniach zmierzajgcych do
ustalenia przebiegu tego zdarzenia,

3) okreslenie rodzaju roszczen i wierzycieli, na ktérych
zaspokojenie fundusz ma by¢ przeznaczony, oraz
informacje o znanych wnioskodawcy roszczeniach
juz dochodzonych przed sgdem,

4) oswiadczenie o gotowosci ustanowienia funduszu,
uzasadnienie jego wysokosci, a takze okreslenie
sposobu jego ustanowienia.

& 3. Do wniosku nalezy dotaczy¢ wyciag z rejestru
okretowego, obejmujacy dane wptywajgce na wyso-
kos¢ funduszu.

Art. 316. § 1. Fundusz moze by¢ ustanowiony przez
wptacenie odpowiedniej sumy pienieznej na oprocen-
towany rachunek bankowy, ktérego dysponentem jest
sad, lub przez akceptowane przez sad zabezpieczenie
wptacenia tej kwoty przez bank lub zaktad ubezpieczen,
majacy siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej.

8 2. Na zgodny wniosek uczestnikdw postepowania
sad moze uznac¢ za wystarczajacy inny sposdb zabez-
pieczenia wptacenia tej kwoty.

Art. 317. § 1. Po przeprowadzeniu rozprawy sad
wydaje postanowienie wstepne o prawie ustanowie-
nia funduszu, okreslajgc wysokosc¢ i sposéb jego usta-
nowienia, a takze terminy wptaty sum lub ztozenia
w okreslony sposob dokumentéw zabezpieczenia.

8 2. Jezeli zachodza okolicznosci wytaczajace usta-
nowienie funduszu, sad odmowi jego ustanowienia.
W razie sporu co do tych okolicznosci, sgd moze zawie-
si¢ postepowanie do czasu rozstrzygniecia sporu
w drodze procesu.

§ 3. Na zgdanie wnioskodawcy sad moze, w celu za-
bezpieczenia, orzec o wstrzymaniu egzekucji prowa-
dzonej dla zaspokojenia roszczenia objetego fundu-
szem.

8 4. Na postanowienie wstepne o prawie ustano-
wienia funduszu lub odmowe jego ustanowienia przy-
stuguje rewizja. Na postanowienie w sprawie wstrzy-
mania egzekucji przystuguje zazalenie.

Art. 318. 8 1. Po wypetnieniu przez wnioskodawce
obowigzkdéw okreslonych w postanowieniu wydanym
na podstawie art. 317 8 1 albo w razie niewypetnienia
tych obowigzkdw w terminie okreslonym w tym posta-
nowieniu, sgd po przeprowadzeniu rozprawy wydaje
postanowienie o ustanowieniu funduszu i podjeciu po-
stepowania dziatowego albo o odmowie ustanowienia
funduszu.

8 2. Na postanowienie w przedmiocie ustanowie-
nia funduszu i podjecia postepowania dziatowego lub
o odmowie ustanowienia funduszu — przystuguje re-
wizja.

§ 3. Z chwila uprawomocnienia sie postanowienia
o ustanowieniu funduszu i otwarciu postepowania
dziatowego nastepuja skutki, ktore prawo taczy z usta-
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nowieniem funduszu (art. 13 Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci).

8 4. Po uprawomocnieniu sie postanowienia o od-
mowie ustanowienia funduszu, sad orzeka o zwrocie
sum lub zabezpieczen ztozonych przez wnioskodawce
na rzecz funduszu oraz uchyla postanowienie wydane
na podstawie art. 317 § 3.

Art. 319. 8 1. Po uprawomocnieniu sie postanowie-
nia o ustanowieniu funduszu i podjeciu postepowania
dziatowego, sad po wystuchaniu uczestnikow powotu-
je biegtego-komisarza spos$rod oséb posiadajacych
odpowiednie kwalifikacje. Biegtym-komisarzem moze
by¢ takze osoba prawna.

§ 2. Obowigzkiem biegtego-komisarza jest przygo-
towanie projektu listy wierzytelnosci i planu podziatu
funduszu oraz pisemnego uzasadnienia tych doku-
mentow.

8§ 3. Do biegtego-komisarza stosuje sie przepisy Ko-
deksu postepowania cywilnego o biegtym. Jest on jed-
nak upowazniony do samodzielnego doreczania, za
pokwitowaniem, listami poleconymi lub za posrednic-
twem sadu pism uczestnikom postepowania, wzywa-
nia ich w ten sam sposéb do sktadania niezbednych
wyjasnien i oswiadczen na pismie oraz ich protokoto-
wania. W razie niezbednej potrzeby ustalenia okolicz-
nosci, ktére sg miedzy uczestnikami sporne, na wnio-
sek komisarza-biegtego sad przeprowadzi stosowne
postepowanie dowodowe.

8 4. Sad moze powierzy¢ biegtemu-komisarzowi
zarzadzanie kwotami, z ktérych ustanowiono fundusz.
Do zarzadu stosuje sie odpowiednio przepisy o zarzg-
dzie nieruchomosci w postepowaniu egzekucyjnym.
Dochéd uzyskany z zarzadu funduszem jest do niego
doliczany.

8 5. W razie ujawnienia sig, w toku przygotowania
projektu listy wierzytelnosci i planu podziatu funduszu,
sporu miedzy uczestnikami co do istnienia lub wysoko-
$ci zgtoszonego roszczenia, sad po przeprowadzeniu
rozprawy moze orzec o skierowaniu sporu na droge
procesu oraz o wytgczeniu w planie podziatu sumy po-
trzebnej na zaspokojenie roszczenia po rozstrzygnieciu
tego sporu.

Art. 320. §8 1. Sad zarzadza podanie do publicznej
wiadomosci informacji o ustanowieniu funduszu
i otwarciu postepowania dziatowego oraz wzywa zain-
teresowanych, aby zgtosili swe roszczenia w terminie
6 miesiecy od opublikowania wezwania. W wezwaniu
nalezy zamiesci¢ pouczenie o skutkach niezgtoszenia
roszczenia w terminie.

§ 2. Ogtoszenie powinno by¢ opublikowane w pi-
$mie ukazujagcym sie w siedzibie sadu i w jednym pi-
$mie poczytnym na catym obszarze panstwa. Moze
ono byé¢ podane do wiadomosci takze w inny sposob,
dostosowany do zdarzenia, ktore stanowi podstawe
roszczen.

8 3. W przypadku gdy zainteresowanymi w uczest-
nictwie w postepowaniu dziatowym moga byc,
w znacznej mierze, osoby majgce miejsce zamieszka-
nia lub siedzibe w innych panstwach, sad dorecza tekst
ogtoszenia przedstawicielstwom dyplomatycznym lub
konsularnym tych panstw w Rzeczypospolitej Polskiej,
z prosba o podanie tego ogtoszenia do publicznej wia-
domosci w tych panstwach. Koszty tego ogtoszenia
ponosi wnioskodawca.

&8 4. Sad moze odstgpi¢ od ogtoszenia, jezeli jest
oczywiste, ze wszyscy wierzyciele zgtosili juz swe rosz-
czenia.

8 5. Roszczenia nie zgtoszone w terminie nie beda
uwzglednione w liscie wierzytelnosci i planie podziatu.
Sad na wniosek zgtaszajgcego po terminie, jednak nie
pozniej niz do zatwierdzenia planu podziatu, moze
z usprawiedliwionych przyczyn przywrdéci¢ termin do
zgtoszenia; przepisy art. 168—172 Kodeksu postepo-
wania cywilnego stosuje sie odpowiednio.

8 6. Zgtoszenie roszczenia przerywa bieg przedaw-
nienia.

8 7. Wierzyciel zgtaszajacy swe roszczenie po usta-
nowieniu funduszu moze zgdaé¢ zmiany prawomocne-
go postanowienia o ustanowieniu funduszu, jezeli jest
to niezbedne do ochrony jego praw. Postanowienie
w przedmiocie zmiany sad wydaje po przeprowadze-
niu rozprawy; na postanowienie przystuguje rewizja.

Art. 321. 8 1. Po uptywie terminu do zgtoszen, jeze-
li byt on wyznaczony, biegty-komisarz sporzadza pro-
jekt listy wierzytelnosci i planu podziatu funduszu. Po
wstepnym sprawdzeniu sad zarzadza ich doreczenie
uczestnikom i wzywa ich do zgtoszenia, w ciagu mie-
sigca, uwag i zarzutow na pismie. W planie podziatu
uwzglednia sie rowniez sumy roszczen spornych, co
do ktérych nie zapadto jeszcze prawomocne rozstrzy-
gniecie.

8 2. Jezeli uwag lub zarzutow nie zgtoszono, sad za-
twierdza liste wierzytelnosci i plan podziatu na posie-
dzeniu niejawnym. Dla rozpoznania zgtoszonych uwag
lub zarzutow sad wyznacza rozprawe. W razie potrzeby
sagd moze poleci¢ biegtemu-komisarzowi wprowadze-
nie zmian do listy wierzytelnosci i planu podziatu. Za-
twierdzenie zmienionej listy wierzytelnosci i planu po-
dziatu nastepuje po przeprowadzeniu rozprawy.

§ 3. Jezeli ujawni sie sp6r o zasadnos¢ lub wyso-
kos¢ roszczenia wiaczonego do listy wierzytelnosci
i planu podziatu, sad stosuje odpowiednio art. 319
85,

8 4. Na postanowienie zatwierdzajace liste wierzy-
telnosci i plan podziatu przystuguje rewizja. Rewizje
ztozy¢é moze réwniez wierzyciel nie uczestniczacy do-
tad w postepowaniu, jezeli zgtosi rdwnoczesnie swe
roszczenie, a istniejag podstawy do przywrocenia mu
terminu do zgtoszenia roszczenia.

Art. 322. §8 1. Zatwierdzony prawomocnym posta-
nowieniem plan podziatu funduszu ma moc tytutu eg-
zekucyjnego i stanowi podstawe do dokonania wyptat
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z funduszu; w razie potrzeby sgd nadaje mu klauzule
wykonalnosci.

§ 2. Sad moze powierzy¢ dokonanie wyptat biegte-
mu-komisarzowi, ktory jest obowigzany ztozy¢ sgdowi
sprawozdanie.

§ 3. Sumy wydzielone na zaspokojenie roszczen
spornych przekazuje sie do depozytu sagdowego. Jeze-
li po uprawomocnieniu sie planu podziatu zgtoszg sie
inni wierzyciele, ktérzy nie uczestniczyli dotad w poste-
powaniu, a po zaspokojeniu roszczen objetych planem
podziatu fundusz nie zostat wyczerpany, sad zarzadzi
sporzadzenie dodatkowej listy wierzytelnosci i dodat-
kowego planu podziatu; przepis art. 321 stosuje sie od-
powiednio.

8 4. Po zakonczeniu postepowania dziatowego sad
umarza postepowanie. W postanowieniu o umorzeniu
postepowania sad orzeka takze o zwrocie wnioskodaw-
cy nie wykorzystanej czesci funduszu; na postanowie-
nie przystuguje zazalenie.

Art. 323. §8 1. Sad przyznaje biegtemu-komisarzowi
stosowne wynagrodzenie.

& 2. W toku postepowania sad moze zarzadzi¢ wpta-
cenie przez wnioskodawce zaliczki na poczet wynagro-
dzenia i wydatkow biegtego-komisarza.

Art. 324. Wznowienie postgpowania, przewidziane
w art. 524 8 2 Kodeksu postepowania cywilnego, jest
dopuszczalne tylko pod warunkiem wykazania, ze zain-
teresowany bez swej winy nie mogt uczestniczy¢ w po-
stepowaniu.

Art. 325. Koszty postepowania o ustanowienie i po-
dziat funduszu ponosi wnioskodawca. Na pokrycie
tych kosztéw wnioskodawca wptaca ustalong przez
sad zaliczke, niezaleznie od ustanawianego funduszu.

TYTUL Vi1

ODPOWIEDZIALNOSC ZA SZKODE WYRZADZONA
ZANIECZYSZCZENIEM ZE STATKOW

DZIAL |
Zanieczyszczenia rozne

Art. 326. Z zastrzezeniem przepisow dziatu ll, arma-
tor odpowiada za szkode wyrzadzong komukolwiek za-
nieczyszczeniem pochodzacym ze statku w zwigzku
z przewozem tadunkoéw, eksploatacjg statku lub zata-
pianiem w morzu odpaddw i innych substancji.

Art. 327. 8 1. Armator nie ponosi odpowiedzialno-
Sci, jezeli szkoda powstata wskutek sity wyzszej, wy-
tacznej winy umyslnej osoby trzeciej albo wadliwego
dziatania lub zaniechania organdéw odpowiedzialnych
za utrzymanie swiatef lub innych urzadzen nawigacyj-
nych.

8 2. Jezeli szkoda wynikta z winy umyslnej poszko-
dowanego, odpowiedzialno$¢ armatora w stosunku do

tej osoby jest wytaczona; w razie razgcego niedbalstwa
poszkodowanego odpowiedzialno$¢ armatora moze
by¢ wytaczona w catosci lub odpowiedniej czesci.

Art. 328. Jezeli szkoda zostata wyrzadzona zanie-
czyszczeniem pochodzacym z dwoch lub wiecej stat-
koéw, ich armatorzy odpowiadaja solidarnie za szkode.

Art. 329. 8 1. Przez szkode wyrzadzong zanieczysz-
czeniem rozumie sie szkode wyrzagdzong dziataniem
substancji zanieczyszczajacych, jak rowniez celowym
uzyciem srodkow zapobiegawczych zastosowanych
po zdarzeniu powodujgcym zanieczyszczenie.

&8 2. Naprawianie szkody wyrzadzonej zanieczysz-
czeniem obejmuje straty poniesione przez poszkodo-
wanego oraz korzysci, ktére mogtby osiagnaé, gdyby
mu szkody nie wyrzadzono, tagcznie z korzysciami, ktére
mogtby osiggnac, gdyby nie nastgpito zanieczyszczenie
srodowiska. Naprawianie szkody obejmuje réwniez
zwrot kosztow srodkow zapobiegawczych, o ktérych
mowa w 8 1, oraz niezbednych wydatkéw i naktadéw,
ktore zostaty lub beda poniesione w celu przywrdécenia
srodowiska do stanu sprzed zanieczyszczenia.

Art. 330. Nie mozna wytaczy¢ ani ograniczyé¢ z go-
ry odpowiedzialnosci okreslonej w art. 326—329.

Art. 331. Kazdy, kto w celu zapobiezenia szkodzie
w $rodowisku, spowodowanej zanieczyszczeniem ze
statku, ponidst niezbedne wydatki, moze zadaé¢ ich
zwrotu od armatora, ktéry odpowiada za zanieczysz-
czenie.

Art. 332. § 1. Organ administracji morskiej moze z3-
da¢ od armatora, ktéry odpowiada za zanieczyszczenie
srodowiska, przywrocenia tego srodowiska do stanu
sprzed zanieczyszczenia.

8 2. Gdyby przywrdcenie srodowiska morskiego do
stanu sprzed zanieczyszczenia byto dla armatora nie-
mozliwe lub nadmiernie utrudnione, moze on zwolnié
sie z tego obowigzku przez zwrot niezbednych kosztow
i naktaddéw, ktore zostaty lub bedg musiaty byé w tym
celu poniesione przez organ administracji morskiej lub
osoby trzecie.

DZIAL 1l

Zanieczyszczenia ze statkéw przewozacych
oleje

Rozdziat 1

Odpowiedzialnosé za szkode

Art. 333. 8 1. Do odpowiedzialnosci za szkode wy-
rzgdzong przez wyciek lub usunigecie oleju ze statku
przewozacego olej luzem jako tadunek stosuje sie Mie-
dzynarodowg konwencje o odpowiedzialnosci cywil-
nej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem oleja-
mi, sporzadzong w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r.
(Dz. U.z 1976 r. Nr 32, poz. 184), zwana dalej ,Konwen-
cja o odpowiedzialnosci cywilnej”, zmieniong Protoko-
tem do Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzial-
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nosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszcze-
niem olejami, sporzgdzonym w Londynie dnia 19 listo-
pada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. Nr 20, poz. 104).

8 2. Uzyte w przepisach niniejszego dziatu okresle-
nia ,statek”, ,wtasciciel”, ,panstwo rejestracji statku”,
»,olej”, ,szkoda spowodowana zanieczyszczeniem” —
odpowiadajg znaczeniu, jakie im nadano w Konwencji
o odpowiedzialnosci cywilne;j.

8 3. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, majg rowniez
zastosowanie do statkow, ktére nie sg zarejestrowane
w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzial-
nosci cywilnej ani nie podnosza bandery ktéregokol-
wiek z tych panstw, jezeli szkoda spowodowana zanie-
czyszczeniem powstata na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, w tym na jej morzu terytorialnym.

Art. 334. 8 1. Wtasciciel statku o polskiej przynalez-
nosci, przewozacego wiecej niz 2 000 ton oleju luzem
jako tadunek, jest obowigzany posiada¢ zabezpiecze-
nie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodo-
wang zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim
certyfikatem.

§ 2. Certyfikaty, o ktérych mowa w 8§ 1, wystawia
dyrektor urzedu morskiego. Za wystawienie lub po-
Swiadczenie certyfikatow pobiera sig opfaty.

Art. 335. § 1. Statek, o ktorym mowa w art. 334 § 1,
nie moze by¢ uzywany w zegludze, jesli nie posiada
certyfikatu stwierdzajgcego zabezpieczenie finansowe
odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanie-
czyszczeniem.

8 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na
statku.

Art. 336. Zaden statek przewozacy ponad 2 000 ton
oleju luzem jako tadunek nie moze wejs$¢ do portu pol-
skiego ani go opusci¢, a takze korzysta¢ z urzadzen
przetadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej Pol-
skie, w tym na jej morzu terytorialnym, jesli nie posia-
da certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie finanso-
we odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong zanie-
czyszczeniem, wydanego lub poswiadczonego przez
wtasciwy organ panstwa rejestracji statku. "

Art. 337. Dyrektor urzedu morskiego moze wydacé
certyfikat stwierdzajgcy zabezpieczenie finansowe od-
powiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczysz-
czeniem wtfascicielowi statku nie zarejestrowanego
w zadnym z panstw-stron Konwencji o odpowiedzial-
nosci cywilnej, jezeli udowodni on, ze dysponuje wy-
starczajagcym zabezpieczeniem finansowym tej odpo-
wiedzialnosci.

Art. 338. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb wyda-
wania lub poswiadczania certyfikatow, wzor certyfika-
tu oraz wysokos¢ pobieranych optat.

Art. 339. Kontrole nad przestrzeganiem przepiséw
o0 zabezpieczeniu finansowym odpowiedzialnosci za
szkode spowodowang zanieczyszczeniem sprawuja
dyrektorzy urzedéw morskich.

Rozdziat 2

Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami

Art. 340. 8 1. Do dochodzenia roszczen wobec Mie-
dzynarodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody
Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami, zwanego
dalej ,Miedzynarodowym Funduszem”, stosuje sie
Miedzynarodowa konwencje o utworzeniu Miedzyna-
rodowego Funduszu Odszkodowan za Szkody Spowo-
dowane Zanieczyszczeniem Olejami, sporzadzona
w Brukseli dnia 18 grudnia 1971 r. (Dz. U.z 1986 r. Nr 14,
poz. 79).

8 2. Z roszczeniem do Miedzynarodowego Fundu-
szu mozna wystgpi¢, gdy nie zostato ono zaspokojone
na podstawie Konwencji o odpowiedzialnosci cywil-
nej, poniewaz:

1) nie istnieje odpowiedzialnos¢ za szkode w mys! Kon-
wencji o odpowiedzialnosci cywilnej (art. 333 § 1),

2) wtasciciel statku lub jego gwarant jest niezdolny do
wypetnienia w catosci swego zobowigzania,

3) wysokos¢ szkody przekracza granice odpowiedzial-
nosci wtasciciela statku.

Art. 341. Prawnym przedstawicielem Miedzynaro-
dowego Funduszu jest jego dyrektor lub osoba przez
niego upowazniona.

Art. 342,43 § 1, Osoba importujaca do Polski olej
droga morska jest obowigzana poda¢ do Gidwnego
Urzedu Cet, w terminie do dnia 15 stycznia kazdego ro-
ku, dane o ilosciach zaimportowanego w ciggu po-
przedniego roku kalendarzowego oleju, a osoba im-
portujaca rocznie 150 tys. ton lub wiecej oleju uiszcza
wkfady na rzecz Miedzynarodowego Funduszu sto-
sownie do art. 10, 11 i 15 Konwencji, o ktérej mowa
w art. 340 § 1.

§ 2. Gtéwny Urzad Cet sktada Miedzynarodowemu
Funduszowi corocznie zbiorcze sprawozdanie o impor-
cie oleju drogg morska.

Art. 343. W przypadku szkody spowodowanej za-
nieczyszczeniem olejowym urzgd morski, na zadanie
poszkodowanego, jest obowigzany stwierdzi¢ zaistnie-
nie wypadku i udostepnié¢ dokumentacje tej szkody.

Art. 344. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
okresli tryb postepowania organéw administracji mor-
skiej w zakresie przygotowania dokumentacji szkody
uzasadniajacej odpowiedzialno$¢ Miedzynarodowego
Funduszu.

DZIAL 111

Postepowanie w sprawach roszczen
i ograniczenia odpowiedzialnosci

Art. 345. W sprawach o roszczenia odszkodowaw-
cze dochodzone na podstawie przepiséw niniejszego

43) W brzmieniu ustalonym przez art. 1 pkt 16 ustawy powo-
tanej w przypisie 2.
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tytutu jest wytgcznie wiasciwy Sad Wojewaddzki
w Gdansku.

Art. 346. 8§ 1. W odniesieniu do roszczen dochodzo-
nych na podstawie rozdziatu 1 dziatu Il wtasciciel stat-
ku lub osoba dajgca zabezpieczenie finansowe jego od-
powiedzialnosci moze skorzystaé z ograniczenia odpo-
wiedzialnosci, jezeli w postepowaniu sgdowym zosta-
nie ustanowiony fundusz ograniczenia odpowiedzial-
nosci, zgodnie z art. V Konwencji o odpowiedzialnosci
cywilne;j.

§ 2. Wtasciciel statku lub osoba dajgca zabezpiecze-
nie finansowe ponosi koszty procesu zwigzanego z do-
chodzeniem roszczenia podlegajagcego ograniczeniu
i odpowiada za odsetki od tego roszczenia ponad gra-
nice odpowiedzialnosci, okreslong zgodnie z Konwen-
cja o odpowiedzialnos$ci cywilnej; jednakze jezeli fun-
dusz ograniczenia odpowiedzialnosci zostanie utwo-
rzony przez ztozenie do dyspozycji sagdu odpowiedniej
sumy pienieznej, to sktadajacy nie odpowiada za od-
setki powstate po zfozeniu tej sumy.

§ 3. Do postepowania w sprawach o ustanowienie
funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci na podsta-
wie Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej i o po-
dziat tego funduszu stosuje sie odpowiednio przepisy
dziatu Il tytutu VII.

Art. 347. Na wniosek osoby tworzacej fundusz lub
kazdego z wierzycieli sagd wezwie do udziatu w poste-
powaniu Miedzynarodowy Fundusz.

Art. 348. 8§ 1. Orzeczenia wydane na podstawie
Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej sa wykonal-
ne w Rzeczypospolitej Polskiej (art. X Konwencji o od-
powiedzialnosci cywilnej), przy zastosowaniu odpo-
wiednich przepisow Kodeksu postepowania cywilne-

go.

§ 2. Do wniosku o nadanie klauzuli wykonalnosci
nalezy dotaczyé:

1) oryginat orzeczenia lub urzedowo poswiadczony
odpis orzeczenia, a takze poswiadczone w ten sam
sposob ttumaczenie na jezyk polski,

2) oswiadczenie wtasciwych organdw panstwa siedzi-
by sadu, ktory wydat orzeczenie, ze zostato ono wy-
dane na podstawie Konwencji o odpowiedzialno-
$ci cywilnej oraz ze jest ono wykonalne w tym pan-
stwie.

§ 3. Przepisy 8 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do
orzeczen wydanych na podstawie Miedzynarodowej
konwencji o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu
Odszkodowan za Szkody Spowodowane Zanieczysz-
czeniem Olejami.
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