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USTAWA
z dnia 1 grudnia 1961 r.

Kodeks morski.

Przepisy wstepne.

% Art. 1.%§ 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne
- zwigzane z Zegluga morska.

§ 2. W stosunkach cywilno-prawnych zwigzanych z ze-

- gluga morska stosuje sie — w braku przepiséw kodeksu mor-

! skiego — przepisy prawa cywilnego.

& 3. Stosunki pracy na statkach morskich reyuluje od-
. 'Tebna ustawa.

o " Art, 2. Z zastrzezeniem wyjatkow w ustawie przew1d11a-
“ s nych strony moga w umowie ufozy¢ swoéj stosunek wedlug
~ swego uznania.

- kow handlowych,
: § 2. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie plywajace
_.przeznaczone lub uiywane do Zeglugi na morzu i wodach
~ z nim polaczonych, a uczeszczanych przez statki morskie,
~°§ 3.- Morskimi statkami handlowymi sg statki morskie
- przeznaczone lub uzywane do przewozu ladunku lub pasa-
. zeréw, do rybolowstwa morskiego lub eksploatacji innych
- bogactw morskich, do holowania lub jratownictwa statkow
- morskich i innych urzadzen plywajacych, do wydobywania
~ “mienia zatopionego w morzu lub do innej dzialalnosci gospo-
“. darczej.

Art. 4. Do statkow morskich uzywanych wylacznie do
° celow naukowo-badawczych lub sportowych stosuje sie ko-
© ‘deks morski 'z wyjatkiem przepiséw o przewozie ladunku
| -i pasazerow oraz przepiséw o awarii wspolnej.
Art. 5. § 1. Do statkéw morskich pelnigcych specjalng
. sluzbe panstwowa stosuje sie kodeks morski z wyjatkiem
"1"_'przeplsow o ograniczonej odpowiedzialnoéci armatora, o prze-
“ wozie ladunku i pasazerow, o awarii wspélnej i o wierzytel-
{“ ‘nosciach uprzywilejowanych.
“© § 2. Do statkéw pelnigcych specjalng stuzbe panstwowa
''zalicza sie w siczegolnoéci statki: hydrograficzne, dozorcze,
| pozarnicze, telekomunikacyjne, celne, sanitarne, szkolne, pi-
| lotowe, statki uzywane wylacznie do ratowania zycia na mo-
‘rzu lub do lamania lodow. :
. Art. 6. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkéw w ustawie prze-
widzianych nie stosuje sie kodeksu morskiego do jednostek
- plywajacych-marynarki wojennej, organéw ochrony granic
- ¥ Milicji Oby watelsKiej.

{

Art. 3. § 1. Kodeks morski stosu.\]e sie do morskich stat- °

§ 2. Przepisow kodeksu morski;:go o pr?ewa?{e ladunku

i pasazerow nie stosuje sie do transportuw wo]skowych mor-

skimi statkami handlowymi.

Art. 7. Dla oceny praw rzeczowych na statkach W }J‘s("l‘
we jest prawo bandery.

Art. 8. Do stosunkoéw prawnych ze zdarzen, klore na-
stqpuy na statku znajdujacym sie na pelnym morzu, stosuje
sie .prawo bandery. = ] :;

Art. 9. § 1. Do zobowiqzen z awarii wspdlnej stosuje
sig . prawo 0b0w1qzu3qce w mle]s‘.u. w ktorym po awarii
wspolnej zakonczono podroz.

§ 2. Jezeli wszystkie strony zamteresowane w awarii
wspolnej sq przynaleznosci polskiej, stosule sie prawo pol-
skie.

Art. 10. § 1. Do roszczeh o wynagrodzenie szkody wy-
niklej ze zderzemia statkéw na wodach wewnegtrznych lub
morzu terytorialnym stosuje sie prawo pafstwa przybrzezne-
go; jezeli zdetrzenie nastapilo na pelnym morzu, stosuje sie
prawo sadu, ktéry spor rozpoznaje. W razie jednak zderre-
nia statkow podnoszacych te sama bandere stosuje sie pra-
wo tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach zde-
rzenie nastqpllo

§ 2. Do roszczen o wynagrodzenie za ratowmctwo udzie-

lone na wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym sto- .

suje sie prawo panstwa przybrzeznego. Do roszczen o wv-
nagrodzenie za ratownictwo udzielone na peinym morzu ste-
suje sie prawo sadu, ktory spér rozpoznaje. Jezeli jednak
zarowno slatek ratowany, jak i statek ratujacy podnosza lg
sama bandere, stosuje sig prawo tej bandery bez wzgledu na
to, na jakich wodach ratownictwo nastgpilo.

§ 3. Do podzialu wynagrodzenia pomigdzy armatora oraz
kapitana i innych czlonkéw, zalogi stosu]e sie prawo bandery
statku ratujacego.

Art, 11, § 1. Strony moga w umowie okreélié prawn

wlasciwe dla ich stosunku prawnego zwigzanego z zegluga
- morska.

§ 2. Jezeli stosunek prawny wedlug ustawy lub umowy
podlega obceml prawu, nalezy je w Polsce zastosowac, o ile

nie jest ono sprzeczne z podstawowymi zasadaml obowigzu-

jacego w Polsce porzgdku prawnego.
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Statek morski.
DZIAL I
* Warunki uprawiania ieglu'gl'.
Rozdziatl 1.

Polska przynaleino$¢ statku.

.

Art. 12. Zegluge ped banderg polskq moze uprawmé tyl-
ko statek polski, x

Art. 13. Staly przewoz pasazerow lub ladunku pomtqdzy
portami polskimi moga uprawia¢ wylacznie statki polskie.

Art. 14. § 1. Statkiem polskim jest statek, ktory stanowi
wlasnosé: : i ,

1)’ osoby. prawnej majacej siedzibe w Polsce,
2) Skarbu Panstwa,
3) obywatela polskiego zamieszkalego w Polsce,
" § 2. Statkiem polskim jest réwniez statek, bedacy co
najmniej w polowie wlasnoscia oséb wymienionych w § 1,
jezeli jego armator ma w Polsce miejsce zamieszkania a'bo
siedzibe swojego zakladu gitownego lub oddziatu.
Art. 15, § 1. Statek polski jest obowigzany podnosi¢
bandere polska.

§ 2. Minister Zeglugi moze w drodze rozporzqdzema
zwolnié¢ niektére rodzaje statkow od obowigzku podnoszenia
bandery. Zwolnienie=nie moze dotyczy¢ statkéw, ktére upra-
wiajg zegluge miedzynarodowa. .

Art. 16. § 1. Statek polski powinien byé oznaczony na
dziobie z' kazdej burty.i na rufde nazwg. Pod nazwg statku
na rufie powinna by¢ uwidoczniona nazwa portu, do ktérego
statek jest przypisany (port macierzysty). -

§ 2. Nazwe statkowi nadaje wlasciciel, a jezeli wlaém-
c1elem jest Skarb Panstwa—armator. Nazwa podlega zatwier—
dzeniu- przez wlasciwy organ. - :

§ 3. Minister Zeglugi okre$li organy wiasciwe do za-
twierdzania nazw statkow oraz zasady i tryb postepowania
w sprawach wymienionych w § 1 i § 2. Minister Zeglugi mo-
7e okresli¢ inny sposob oznaczania niektorych rodzajow stat-
kow niz wskazany w § 1.

A Rozdzial 2.
Rejestr okretowy.

B . Art. 17. § 1. Statek polski podlega obowigzkowi wpisu
E: do polskiego. rejestru okretowego. Rejestr okretowy prowa-
b " * dzi izba morska wtasciwa dla portu macierzystego statku,

o » .§ 2, Minister Zeglugi moze w drodze rozporzadzenia
zwolni¢ niektére rodzaje statkéw od obowigzku wpisu do
polskiego rejestru okretowego. Zwolnienie nie moze dotyczyé
statkéw ‘uprawiajacych zegluge miedzynarodowa.

--§ 3. Statek, ktéry nie podlega obowiazkowi wpisu do
rejestru okretowego, moze by¢ wpisany do rejestru na wnio-
sek wtlasciciela.
< Art. 18. § 1. Statek’ wpisany do rejestru okre"towego za
granicd ‘moze by¢ wpisany do- polskiego rejéstru okretowe-
go dopiero po wykresleniu go z rejestru zagranicznego.

: : § 2. Wpis statku polskiego do rejestru zagranicznego

\ nie ma znaczenia prawnego przed wykreslemem tego statkur
& poisklego rejestiu.-

“‘Att. 19. Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zaintereso-
wane” moga zadac uw1er2yte[monych wyciagow i odplsow
z rejeslru.

* portu nie zawipal ani nie nadeszla zadna dalsza wiadomosé =

©.. Art 20. § 1. W rejestrze okretowym wpisuje sig: -__i;.

1) kolejny numer rejestrowy statku i date wpisu, N

2) nazwe, mledzynarudowy sygnal rozpcznawczy oraz 10+

dzaj i przeznaczenie statku, - .

3) nazwe portu macierzystego statku, a
4) rok, miejsce budowy i stocznie, jezeli dane te sg znane,

oraz material gléwny i rodzaj napedu statku,

5) wymiary rejestirowe oraz pojemnos$¢ brutto i netto statku, =

6) oznaczenie wladciciela i armatora stalku. e

7) podstawe wlasnosci statku, : o 5

8) prawa zastawu i ograniczenia w rozporzgdzaniu statklem, A
9) stwierdzenie przez izbe morskg polskiej' przynalemosd

statku, .

10) podstawe i date wykreslenia statku z re]estru. Vi) il

§ 2. Kazda zmiana okoliczniosci wpisanych w rejestrze .
okretowym podlega réwniez wpisowi. Lo
 Art/21. § 1. Wpis do rejestru okretowego nastqpme na . .
podstawie zgloszenia zainteresowanych, chyba ze prawo prze- A
widuje wpis na wniosek lub z urzedu,
. § 2. Do zgloszenia okolicznosci podlegajdcej_ wpxsowi
obowigzani sg:
1) wiasciciel statku, a co do statkow stanowiacych wlasnosé
Panstwa — armator, s
‘2) panstwowe biuro notarialne, ktére sporzadzilo akt o prze=
niesieniu  wlasnosci statku albo poéwladczyto podplsy
stron na takim akcie.
§ 3. Wykresla sie z rejestru statek; ktdry i,
- 5

zatonat lub ulegl zniszczeniuy, g
zaginal, s g
zostal ‘uznany za me?datny do naprawy lub piewart na~
prawy (kondemnacja), S
utracil, polskq przynaleznoéé panstwowa, LA
utrac:f charakter statku morskiego.
§ 4. W przypadkach okreslonych- w .§:3 pkt 3—5 wykre+" -}
éleme statku z rejestru moze nastapi¢ tylko za zgodg wlerzy-f
ciela, ktorego prawo zastawu na statku jest wpisane do re< e*
jestru, :
Art. 22, § l Statek uwaza sie za zaginiony, jezeli w '_
ciggu -podwéjnego okresu niezbgdnego w normalnych wa<
runkach do przejécia z miejsca, z ktérego nadeszla ostatnia
wiadomo$¢ o statku, do portu przeznaczenia, statek do tego: |

r,_('

_“
2)
3)

4)
5)

F

o statku, Okres wymagany do uznania: statku za zaginiony
nie moze jednak wynosi¢ mniej niz miesigc ani wiecej niz-
trzy miesiace od dnia ostatniej wiadomosci o statku, a jezeli
brak wiadomosci o statku pozostaje w zwiazku :d dzialania=
mi wojennymi — mniej niz sze$é¢ mlemelcy 7t

§ 2.  Statek uwaza sie za niezdatny do naprawy. ng '._',
naprawa jest niemozliwa lub gdy nie da sie jej wykonaé:; '

Al

‘'w miejscu, w ktérym statek sie znajduje, a nie moina prze-

prowadzi¢ statku do miejsca;, w ktérym naprawa moglaby %
by¢ wykonana. i

§ 3. Statek uwaza sie za niewart naprawy, gdy ko‘i?t? A
zwigzane z jego naprawg bylyby nadmiernie wysokie w ste-
sunku .do .jego poprzedniej wartosci. Za poprzednia wartos$é
uwaza sie te, ktérg statek mial przy.rozpoczeciu podroézy, \
a jezeli statek nie znajdowal sie w podrozy — wartos¢, Jakq

-

1}
<

. miat przed wypadkiem. :4.'

§ 4. Minister Zeglugi okresli w drodze rozporzqdzemal ;
organy wlaéciwe do orzekania o kondemnacji statku oraz .
tryb postepcwania. :

Art. 23. § 1. Zgloszenie do rejestru okretowego powinne '
by¢ dokonane w ciggu szesciu .tygodni bd dnia, w ktérym ”'
obowigzany do zgloszenia dowiedzial sie o okolicznosci
podlegajacej wpisowi. do rejestru, a w przypadku nabvcm ]
statku za granicq — w ciagu szeéciu tygodni od dnia, w’ kté-""
sfym statek przybyl po raz pierwszy do portu polskiego, -

%
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§ 2. Izba morska moze naklada¢ grzywny w wysokosci

- do jednego tysigca zlotych w celu przymuszenia do doko-

nania zgloszenia. W razie spelnienia zadania izby morskiej
grzywny me $c1qgn1ele moga byé uchylone w catosci lub

. w czesci,

§ 3. Jezeli obowiazany do zgloszema nie dokona go po-
mimo wezwania, izba morska mbdze po przeprowadzeniu do-
chodzenia dokonaé wpisu z urzedu, zaznaczajac to w osno-
wie wpisu.

- Art. 24. § 1. Izba morska bada, czy zgloszenie lub wnio-
sek i dolaczone do nich dokumenty odpowiadaja pod wzgle-
dem ‘treéci i formy obowigzujacym przepisom prawa.

§ 2. Izba morska hada, czy zgloszone dane zgodne sg
z-rzeczywistoscig, jezeli ma w tym wzgledzie uzasadnione

~ watpliwosci,

Art. 25. § 1. Okolicznosé podlegajgca wpisowi+do re-.
jestru okretowego: jest skuteczna wobec o0séb trzecich, gdy

zostala zarejestrowana. Okoliczno$é taka pomimo niewpisa-

nia do rejestru jest skuteczna wobec osob trzecich, gdy wie-
dzialy o niej skadinad.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okrgtowego
stosuje sie odpowiednio przepisy ogélne o prawach jawnych
z ksiegi wieczystej.

Art. 26. § 1. Po wpisaniu do rejestru osrqtowego statek
otrzymuje certvfikat okretowy. L
© 7§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dowéd polskiej przy-

" naleznosci statku.

§ 3. Statkowi nabytemu za granicq wydaje polski urzad

4 konsularny tymczasowe $wiadectwo polskiej przynaleinosci
' statku ($wiadectwo o banderze) waine do czasu przybycia

statku do portu polskiego, jednak nie diuzej niz rok. O wy-
daniu $wiadectwa polski urzad konsularny Zow1adam1a izbe

- morska.

Art. 27. Rada Ministrow okreéli w drodze rozporzadze-
nia sposob prowadzenia rejestru, posigpowanie rejestrowe,

~wzor ksiegi rejestrowej, wzor certyfikatu okretowego i Swia-

dectwa o banderze, tryb ich wydawania oraz oplaty reje-
strowe. %
Art. 28. § 1. Statek polski, ktéry nie podlega ohowiaz-

“kowi wpisu do IEJGStrLl okretowego i nie zostal wpisany do

7 3

by

tego rejestru, powinien by¢ zarejestrowany w urzedzie mor-
skim wilasciwym dla swego portu macierzystego.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzad mor-
ski stanowi dowdd polskiej przynaleinosci statku nie wpi-
sanego do rejestru okretowego.

§ 3. Minister Zeglugi okresli w drodze rozporzqdzen?
zasady rejestracji, tryb postepowania, wzér dokumentu re-

- “jestracyjnego oraz oplaty rejestracyjne.

Rozdzia ! 3.
Pomiar statku,

Art. 29. Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojem-
‘noéci brutto i netto eraz wymiaréw rejestrowych..
Art. 36. § 1, Obowigzkowi pomiarowemu po;ldaje sie

_ statki morskie:

t) polskie, jezeli nie podlegaja zwolnieniu od wpisu do re-
.. jestru okretowego,

2) obce handlowe, ktére po raz pierwszy zawijajq do por-
tu polskiego pod banderg panstwa nie pozostajacego
7 Polskg w porozumieniu co do wzajemnego uznawania
dokumentow pom:arowych lub nie posiadaja miedzyna-

rodowego $wiadectwa pomlarowego uznawanego przez

4 Polske. -
§ 2. Inne statki moga byé pomlerzone na wniosek wia-
£c1c1e!a. armatora Iub kapitana, 3

Art, 31. Statek podlegajacy o'bowi'qzkow‘i pomiarowemu
moze by¢ poddany w celu kontroli ponownemu pomiarowi.

Art. 32. § 1. Statek obcy, zawijajacy do-portu polskiego
pod banderg panstwa pozostajacego z Polska w porozumieniu
co do wzajemnego uznawania dokumentéow pomiarowych lub
zaopatrzony w miedzynarodowe $wiadectwo pomiarows uzna-
wane przez Polskg, moze by¢ poddany kontroli pod wzgle-
dem pomiaru polemnosm

§ 2. Kontrola pomiaru pojemnosci statku. o ktorym mo-
wa w § 1, nie moze powodowac kosztéw ani przestoju stat-

.ku, jezeli porozumiénie miedzynarodowe tak stanowi.

Art. 33. Na podstawie wynikéw pomiaru orga\n pomia:
rowy wystawia $wiadectwo pomiarowe, :

Art. 34. § 1. Za pomiar statku pobiera si¢ oplaty po-
miarowe. i

§ 2. Nie pobiera sie oplat pomiarowych za pomiar kon-
trolny, jezeli wynik takiego pomiaru okaze si¢ zgodny z da-
nymi zawartymi w S$wiadectwie pomiarowym,

Art. 35. Minister Zeglugi okresli w drodze rozporzadze-
nia organy pomiarowe i ich zakres dzialania, zasady i spo-
soby pomierzania i kontroli pomiaréw statkow, tryb poste-
powania pomiarowego, wzory $wiadeclw pomiarowych oraz
oplaly pomiarowe,

Rozdziatl 4.
Bezpi&z{a;s[wo teglugi.

Art. 36. Statek nie moze byé uzywany w zegludze mor-
skiej, jezeli nie odpowiada przepisanym wymaganiom bez-
pieczenstwa w zakresie:

1) budowy, stalych urzadzeh i wyposazenia,

2) liczebno$ci oraz kwalifikacji zawodowych zalogi,

3) innych wymagan bezpieczenstwa zeglugi i bezpieczeni-
stwa Zycia na morzu.

Art. 37. § 1..W celu stwierdzenia, czy statek odpowia-
da przepisanym wymaganiom bezpieczenstwa, przeprowad:za
sie inspekcje statku. :

'§ 2. Inspekcje statku przeprowadza w kraju wlasciwy
organ inspekcyjny, a za granica polski urzad konsularny.

§ 3. Minister Zeglugi moze okresli¢ instytucje klasyfi-
kacyjne, ktorych zaswiadczenia mogg byé przy inspekcji pol-
skich statkéw morskich uznane za dowody dopelnienia przez
statek wymagan co do okreslonych spraw z zakresu tech-
nicznego stanu bezpieczenstwa.

Art. 38. § 1. Statek nowo wybudowany, przebudowany
lub odbudowany podlega przed rozpoczeciem zeglugi inspek-
cji wstepnej w zakresie caloksztaltu stanu bezpieczenstwa.
Inspekcji tej podlega rowniez slatek kiéry zmienil! banderg
obcg na polska.

§ 2. Kazdy statek podlega w zakresie caloksztaltu stanu
bezpieczenstwa inspekeji okresowej; statek pasazerski — co-
rocznie, inny statek- — co najmniej co cztery lata. Za statek

pasazerski uwaza sie statek przewozacy wiecej niz 12 pa- -

sazerow.

§ 3. Statek, ktéry zgodnie z przepisami powinien byé
cechowany znakami wolnej burty, podlega corocznej inspek-
cji w zakresie najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia i zna-
kéw wolnej burty (linii ladunkowych).

§ 4. Statki inne niz pasazerskie, ktére posiadajq urzg-
dzema radiokomunikacyjne albo zgodnie z przepisami po<
wmny by¢ wyposazone w te urzadzenia, podlegaja coroczne}
inspekcji w zakresie tych urzadzen.

§ 5. Statki inne niz pasazerskie o pojemnoéci pieciusef
ton rejestrowych brutto i wigcej, uprawiajace podréze do
lub z portéw zagranicznych, niezaleinie od inspekcji okre-
sowej podlegaja co dwa lata mspekc_]l w zakresie wyposa-
zenia w Srodki bezpieczenstwa, -
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§ 6. Ponadto przeprowadza
statku:

1) w przypadku stwierdzenia lub podejrzenia._ze statek zo-
stal uszkodzony lub 2e nastgpila zmiana w jego kadlu-
bie badz w urzadzeniach statku, jézeli uszkodzenie lub
zmiana moze wplyng¢ na stan bezpieczenstwa statku,

2) jezeli organ inspekcyjny uzna inspekcje za konieczng ze

. wzgledu na bezpieczenstwo statku,

3) jezeli inspekcji zazada wlasciciel, armalor. ‘kapitan stat-
ku, izba morska lub zwigzek zawodowy marynarzy,

§ 7. Niezaleznie od inspekcji okreslonych w §§ 1—6 or-

T

S

sig inspekcje dorywczg

b
&
=
:;“.
i'._.l
;,Z'E i
g

spekcji kontrolnej.
Art. 39, § 1.
s3 obowiazani:

1) zgtosi¢ statek do inspekcji:

a) wstepnej — przed rozpoczeciem zeglugi, a w przy-
padku zmiany bandery obcej na polskg — po zmia-
nie bandery,

b) okresowych wymlemonych w art. 38 §§ 2—5 — przed
uplywem przepisanych terminéw inspekciji,

2} niezwlocznie zawiadomié¢ eorgan in®pekcyjny o kazdym
przypadku wymagajacym inspekcji dorywczej,

3) na wezwanie organu inspekcyjnego przedstawi¢ nie-
zwlocznie statek do inspekcji, przedloiyé wszystkie po-
siadane dokumenty ‘dotyczace bezpieczenstwa statku
i udzieli¢ wszelkich informacji o stanie bezpieczenstiwa
statku,

4] na zadanie organu inspekcyjnego oprézni¢ statek na czas
inspekcji, wykonaé¢ na koszt statku roboty konieczne dla

Wlasciciel, armator Iub kapitan statku

s

nie statku na pochylni, oraz dokona¢ specjalnych czyn-

nosci na ‘statku, aby umozliwi¢ sprawdzenie stanu ka-

dluba i urzadzen statku.

§ 2. Inspekcje przeprowadza sie w miare moznosci bez
uszczerbku dla eksploatacji statku.

Art. 40. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji bezpie-
czenstwa statku dokonano zmian w kadluhie, urzgdzeniu lub
wy_posaieniu statku w zakresie objetym inspekcija, statek nie
moze byé uiyty w Zegludze morskiej bez poddania go po-
nownej inspekciji.

Art. 41. § 1. Organ inspekcyjny moie w kaidej chw111
zatrzymac statek w porcie lub zabroni¢ mu wyjscia z portu
i w ciagu dwudziestu czterech godzin przeprowadzi¢ inspek-
cje statku, jezeli poweimie uzasadnione podejrzenie, ze sta-
tek nie odpowiada przeplsanym wymaganiom - bezpleczeﬁ-
slwa.

§ 2. W razie stwierdzenia, Zze statek posiada braki, ktére
czynig go niezdatnym do Zeglugi morskiej, organ mspekcyy
ny zabroni uZycia statku.

§ 3. W razie stwierdzenia, ze statek posiada braki, ktére
nie czynig go wprawdzie niezdatnym de zeglugi, lecz nie
pozwalaja na uzycie go do zeglugi w sposob zamierzony
przez armatora, organ inspekcyjay zabroni uzycia statku w
sposéb zamierzony, wskazujgc jeduoczesnie braki, jakie na-
lezy usungé, aby statek ‘mégl by¢ w ten sposéh uzyty.

§ 4. Zatrzymanie statku w wykonaniu uprawnien wyni-
kajacych z tego artykulu nie uzasadnia jakichkelwiek rosz-
czen do organu inspekcyjnego.

Art. 42.' § 1. Po koidej inspekcji wstepnej, okresowej
oraz dorywczej, obejmujacej caloksztalt stanu bezpieczen-
stwa statku, organ inspekcyjny wydaje statkowi wlasciwy
dekument bezpieczefistwa, jeieli slatek odpowiada przepisa-
®Bym wymaganiom bezpieczenstwa.

§ 2. W dokumencie bezpieczenstwa powinien byé poda-
By okres waznosci dekunmentu. ‘

§ 3. Jezeli stan statku ma to pozwals, ekres waznosci

gan inspekcyjny, gdy uzna to za konieczne, dokonuje in-

przeprowadzenia inspekcji, jak dokowanie lub postawie-

dokumentu bezpieczenistwa moze by¢ przedluzony najdalej :
o pie¢ miesiecy w celu umozliwienia statkewi zawiniecia
do wskazanego portu dla inspekcji; termin waznesci uplywa
‘w kazdym razie z chwilg przybycia statku do portu, w kté-
rym ma by¢ dokonana inspekcja.

§ 4. Dokument bezpieczeistwa traci moc przed uplyweﬁ
okresu, na ktory zostal wydany, jezeli w statku zamly Zmia-
ny zagrazajgce jego bezpieczenstwu.

Art. 43. Dokumenty bezpieczenstwa wydane statkowi
polskiemu przez organy inspekcyjne panstw obcych sg uzma-
wane na rowni 'z dokumentami polskimi, jezeli inspekcji
stalku dokonano za zgoda polskiego. organu inspekcyjnego.

Art. 44. Statki morskie oraz statki zeglugi srédlagdowej
i wodnosamoloty w czasie przebywania na morzu lub na we-
_dach z morzem polaczonych, a uczeszczanych przez statki
morskie, obowigzane sg przestrzega¢ przepisow o zapobiega-
niu zderzeniom na merzu.

Art. 45. Na polskich wodach wewnetrznych i polskim
‘morzu terytorialnym stosuje sie obowigzujace w Polsce prze--
pisy o bezpieczenstwie zeglugi réwniez do statkébw obcych,
chyba ie umowa migedzynarodowa stanowi inaczej. d

Art. 46. § 1. Przepisy w zakresie bezpieczenstwa zeglugi -
wydaje Minister Zeglugi w porozumieniu z zainteresowanymi.
ministrami w drodze rozporzgdzenia. 3

§ 2. Minister Obrony Narodowej i Minister Spraw We-— .
wnetrznych w porozumieniu z Ministrem Zeglugi wydadzg
w drodze rozporzadzenia przepisy o zapobieganiu zderzeniom =~
na morzu, dotyczace jednestek plywajgcych marynarki we~
jennej, organéw ochreny granic i Milicji Obywatelskiej.

$ 3. Minister Zeglugi moze uznaé za obowigzujace prze-
pisy techniczne w zakresie budowy i wyposaienia statkow
wydane przez mslytuqq klasyfikacyjna.

Art. 47. Minister Zeglugi moze w drodze rozporzqdzenm :
wylgeczyé spod' dzialania wszystkich lub niektérych przepi- = |
sow niniejszego rozdzialu statki nie objete postanowieniami
umoéw miedzynarddowych o bezpieczenstwie zycia na merzu -
i przekazaé¢ podleglym organom swoje uprawnienia do wy-
dawania przepisow dolyczacych bezpieczensiwa i mspekc_]i
tych statkéw.

Art. 48. Minister Zeqlugi w porozumieniu z zamterese-
wanymi ministrami okre$li w drodze rozporzadzenia organy
inspekcyjne, ich organizacje, tryb przeprowadzania i zakres
inspekcji, oplaty za dokonanie inspekcji oraz rodzaje i wzo-
ry dokumentéw bezpieczenstwa statkéw, tudziez oplaty za
wystawianie ‘tych dokumentéw.

Rozdziatl 5.
Dokumenly statku.

: Arl. 49. Statek pelski obowigzany jest prowadzi¢ dzien-
niki i posiada¢ dokumenty prawem przepisane. 2|

Art. 50. Wszystkie dokumenty wymagane od statku pe- :
winny byé przechowywane na statku,

Art. 51. Minister Zeglugi okresli rodzaje, wzory i sposéb
prowadzenia dziennikéw i innych dokumentow wymaganych
od statkow.

Rozdziatl 6.
’l’rzepis}' karne,

Art. 52. Kto wykracza przeciwko obowigzkowi: B
1) zgloszenia statku do rejestru okrgtowego lub do reje-
stracji w' urzedzie morskim, 3
12) przedstawienia sltatku do pomiarw,
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3) umieszczenia na statku oznaczenia nazwy i portu macie-
f rzystego
— podlega karze grzywny ‘do 4.500 zotych.

o Art. 53. Kto wykracza przeciwko:

" 1) przepisom przewidzianym w art. 46 w zakresie bezpie-
' czenstwa zeglugi,

2) obowigzkowi poddania statku inspekcji
d — podlega karze aresztu do trzech miesiecy lub karze
{ © grzywny do 4.500 ziotych.

Art. 54. § 1.
pisom o:
1) 6kazywaniu bandery statku jednostkom plywajacym ma-
rynarki wojennej lub organéw ochrony granic,
2) podnoszeniu bandery przy wprowadzaniu statku do portu,
'3) prowadzeniu i przechcwywaniu na statku dokumentow
. — podlega karze grzywny do 3.000 zlotych. , ~
§ 2. Kapitan, ktory wyproivadza statek z portu whrew
Zakazowi organu inspekcyjnego
; — podlega karze aresztu do trzech miesigcy lub karze
= grzywny do 4.500 ziotych.
; Art. 55. W sprawach o wykroczenia wymienione w
art. 52—54 orzeka urzad morski w- trybie pOStQp{)Wﬂnla kar-~
' ‘ho-administracy jnego.

Kapitan, ktéry wykracza przeciwko prze-

DZIAL II S
Prawa rzeczowe.
Rozdzial 1.

5 ‘Wilasnos$¢ stalku.

Art. 56. § 1. Umowa o przeniesienie wlasnosci statku
podlegajacego obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego
powinna by¢ zawarta na pisSmie z notarialnie p05w1adczony-
mi podpisami stron.

§. 2. Przy zawarciu umowy za granica wystarcza zacho-
" _wanie formy przepisanej przez prawo nfiejsca zawarcia
umowy. : ’

Art. 57. Przeniesienie wlasnosci statku polskiego na cu-
dzoziemca lub osobe prawna majaca siedzibe za granica (za-
., graniczng osobe prawna) moze nastapi¢ tylko za uprzednim
zezwoleniem Ministra Zeglugi.

- Art, 58. § 1. .Z wlasnoscia statku przechodzq na nabyws-
ce tdkze przynaleznosci statku.

§ 2. Przynaleznoscig statku jest wszelki sprzet, ktory
nie bedac czescig skladowq statku stanowi jego wyposazenie.

Art. 59. Prrepisy o przeniesieniu wlasnosci statku sto-
suje si¢ odpowiednio do przeniesienia udzialu we wiasnosci
statku.

Rozdzial 2.
Zastaw na stalku,

Art. 60. § 1. Do zastawu na statkach wpisanych do re-
‘jestru okretowego (hipoteka morska) stosuje sig odpowied-
nio przepisy prawa cywilnego o hipotece.

§ 2. Do zastawu na statkach nie wpisanych do re]eatru
okretowego stosuje sie przepisy prawa cywilnego o zasta-
wie na rzeczach ruchomych.

Art. 61. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej po-
winna by¢ zawarta ha pismie z nolarialnie poswiadczonymi
podpisami stron.

Art. 62. 'Ustanowienie zastawu na statku polskim na
' rzecz cudzoziemca lub zagranicznej osoby prawnej moZe na-
‘stapi¢ tylko za uprzednim zezwoleniem Ministra Zeglugi.

Rozdzial 3.
Przywileje na statku.

Art. 63. § 1. Wierzycielom sluzy na zabezpieczenie wie-
rzytelnosci uprzywilejowanych ustawowe prawo zastawu na
statku z pierwszenstwem przed innymi wierzytelnosciami,
chocby zabezpieczonymi zastawem wynikajgcym z umowy
lub orzeczenia sadu.

§ 2 Przywilej sluzy bez wzg]qdu na zmiane osoby wia-
ciciela lub armatora i dobrg wiare nabywcy statku.

Art. 64. Uprzywilejowane sg wierzytelnoséci z tytutu:

1) naleznych Panstwu kosztow sgdowych nie wylaczajac
kosztow egzekucji sadowej; wydatkow pomesmnych we
wspélnym interesie wierzycieli na zachowanie statku
lub w celu sprzedazy statku i ‘podzialu uzyskanej ceny;
oplat tonazowych, latarniowych lub portowych oraz in-
nych oplat i $wiadczen publicznych tego rodzaju; oplat
pilotowych oraz kosztow nadzoru i zachowania statku
powstalych od chwili jego wejscia do ostatniego portu,

2) umow o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi
czlonkami zalogi i osobami zatrudmonyml w obsludze
statkuy,

3) wynagrodzenia za ratowmctwo _oraz ‘udzialu statku w
awarii wspolnej,

4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej zderzeniem statkow
lub innymi wypadkami morskimi, jak réwniez szkody
wyrzadzonej w portowych urzadzeniach, dokach i dro-
gach zeglugowych, odszkodowania za $mier¢, uszkodze-
nie ciala lub razstréj zdrowia pasazeréw i czlonkow za-
logi; odszkodowania za utrate lub uszkodzenie ladunku
badz bagazu,

5) uméw zawartych lub innych czynnosci prawnych podje-
tych przez kapilana w granicach jego ustawowego umo-
cowania w czasie przebywama statku poza portem yma-

_cierzystym dla rzeczywistych potrzeb konserwacji stat-
ku lub kontynuowania podrozy bez wzgledu na to, czy
kapitan jest rownoczesnie armatorem lub wlascicielem
statku oraz czy roszczenie przystuguje jemu samemu czy
dostawcom, osobom naprawiajagcym statek, pozyczko-
dawcom lub innym kontrahentom.

Art. 65. § 1. Zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu ob-
cigzonego przywilejeni nastepuje w drodze egzekuciji.

§ 2. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajace z tej
samej podrozy zaspokaja sie w kolejnosci grup wyliczonych
w art. 64. _

§ 3. Wierzytelnosci wynikajace z tej samej podrozy
i nalezace do lej samej grupy zaspokaja sie w stosunku do
ich wysokosci, jezeli suma podlegajaca podzialowi nie wy-

' starcza na zaspokojenie ich w calosci; jednakze pdiniej: po-

wstale roszczenia wymienione w art. 64 pkt 3 i 5 zaspokaja
sie w kazdej z grup przed wczesniej powstlalymi.

§ 4. .Wierzytelnoéci wynikie -z tego samego zdarzenia
uwaza sie za powstale w tym samym czasie

Art. 66. § 1. Przywileje z ostatniej podrozy maja pierw-
szenstwo przed przywilejami z podrézy poprzednich.

§ 2. Wierzytelnoici z tej samej umowy o prace odnosza-
ce sie do kilku podi6zy zaspokaja sie nma rowni z wierzytel-
nosciami z ostatniej podrozy.

Art. 67. § 1. Przywilej rozciaga sie takze na:

1) fracht oraz zréwnang z nim oplate za przewoz pasazeréw

i ich bagazu z podrozy, podczas ktérej powstata wierzy-
telno$¢ uprzywilejowana, a w odniesieniu do wierzytel-
nosci wynikajacych z uméw- o prace wymienionych w
art. 64 pkt 2 — ze wszystkich podrézy odbytych w cza-.
sie trwania tej samej umowy o ‘prace, -
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2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nie
naprawione szkody w statku, jak i za straty na frachcie,

3) nalezny statkowi udzial w awarii wspolnej, o ile skia-

" dajg sie na nig nie naprawione szkody w statku lub stra-
ty na frachcie,

4) wynagrodzenie nalezne statkowi za ratowmctwo,_ktore
nastgpilo w czasie podrozy, po odliczeniu jednak sum
przypadajacych kapitanowi i innym osobom zatrudnio-
nym w obsludze statku,

§ 2. Przywilej nie rozcigga sig na nalezne statkowi od-
szkodowania ubezpieczeniowe,
~ Art, 63. § 1. Przywileje gasng z uplywem roku, jednak-
ze przywileje wymienione w art. 64 pkt 5 gasng z uptywem
szesciu miesiecy.
§ 2. Termin wyga$piecia przywileju biegnie dla WIEIZY-
telnosci z ‘tytutu:

ratownictwa,
~2) szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innym wy-

padkiem morskim albo wyniklej wskutek $mierci, uszko-

dzenia ciala lub rozstroju zdrowia — od dnia spowodo-
wania szkody,

3)  odszkodowania za utrate Iub uszkodzenie ladunku lub
bagazu — od dnia wydania tadunku lub bagazu albo od

-++. dnia, w ktérym powdnny by¢ wydane,

4) naleznosci z czynnosci okreslonych w art. 64 pkt 5 —
od dnia powstania wierzytelnosci,

.5) innych zdarzen — od dnia wymagalnosci wierzytelnosci.
§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w art. 67

gasnie z chwilg ich uiszczenia, jednakze przywilej pozostaje

w mocy, dopéki uiszczona kwota znajduje sie w reku kapi-

tana lub innej osoby, ktéra podjela kwote na rzecz armatora

lub wiaéciciela statku.

.. Art. 69. Jezeli statek, na ktérym ciazy przywilej, nje
mogl-byé zajety na polskich wodach wewnetrznych hib pol-
skim morzu terytorialnym na rzecz wierzyciela majacego w
Polsce miejsce zamieszkania lub siedzibe, terminy okresldne
w,artykule poprzedzajqcym nie mogg skonczy¢ si¢ wczesdniej
niz z uplywem jednego miesiaca od dnia, w ktorym statek
wszedl do portu polskiego, nie pézniej jednak niz z uply-
wem trzech lat od dnia powstania wierzytelnosci.

Art. 70. § 1. Kapitan portu moze na wniosek wierzycie-
la- zatrzyma¢ tymczasowo na czas nie przekraczajacy sie-
demdziesigciu dwéch godzin:

1) statek w celu zabezpieczenia ros7c7ema naleznego od
statku z tytulu oplat portowych albo szkéd wyrzadzo-
nych w urzqdzenlach portowych, dokach lub drogach

: ‘zeglugowych,

2) wydobyty wrak i inne przedmioty, ktére utrudmah[ ze-
gluge, w celu zabezpieczenia roszczenia z tytulu ich usu-
niecia.-

§ 2 Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie zloze-.
nia odpowiedniego zabezpieczenia lub w razie dokonania za-
jecia na podstawie zarzadzenia sadowego.

“§ 3. Wierzyciel odpowiada za wszelkie szkody wynikle

- wskutek nieuzasadnionego - zatrzymania. Roszczenie z -tego
tytulu przedawnia sig z uplywem roku od dnia jego powsta—
ma.

TYTUL I

Armator,
Art, 71. Armatorem jest ten, kto w swoim imieniu upra-
wia zeglige statkiem wiasnym lub cudzym.
o Att. 72. §.1, Armator odpowiada za swoje zobowlqzama
,bez ograniczenia; ]ednakze ograniczona jest odppw:edz:al-
--pe$¢ armatora za zobowigzania powstale z tytulur '

-1) wynagrodzenia za ratowniciwo — od dnia zakonczema )

1) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej oschom trzecim dzia- -

laniem lub z winy kapitana, innego cztonka zalogi, pi-
lota lub innej osoby zatrudnionej w obsludze statkuy,
2) wynagrodzenia szkody wyrzgdzonej w ladunku przyje-
{ tym do przewosu bgdi w- innym mieniu znajdujacym sie
na statku,
3) konosamentu,
4) wynagrodzenia szkody wyrzadzonej bledem nautycznym
popelnionym przy wykonywaniu umowy,

5) wydobycia i usunigecia wraku oraz cw.qzanych z tym na-
leznosci,

6) wynagrodzenia za ratownictwo,

7) udziatu w awarii wspolnej przypadajacego na armatora,

8) umow zawarlych lub innych czynnosici prawnych podje-
tych przez kapitana z mocy jego ustawowego umocowa-
nia- w-czasie przebywania statku poza porlem macierzy-

stym dla rzeczywistych potrzeb konserwacji .statku lub

kontynuowania podrozy, «hyba Zze potrzeby. te wynikiy

z niedostaiecznoici lub wadliwosci :wyposazenia - badz

zaprowiantowania statku przy rozpoczeciu podrozy.

§ 2. Ograniczenie odpowiedzialnosci ustanowione w po-
przednim paragrafie nie stosuje sie don: -

1) zobowigzan wynikajgcych z winy wlasnej arimatora, .

2) zobowigzan wymienionych w § 1 pkt 8, jezeli armator
udzielil kapitanowi peinomocnictwa szczegéloego do. za-
ciagniecia tych zobowigzan lub zatwierdzit ich zauag-

~ niecie,

3) zobowiazan wobec cﬂnnkow zatogi i innych oséb zatrud-
nionych w obsludze slatku.

§ .3. Armator, ktéry jest jednoczeénie kapitanem stat'u,
nie moze korzysta¢ z ograniczenia odpowiedzialnosci za wia-
sne uchybienia inne niz nautyczne,

Art. 73. § 1. W przypadkach ograniczonej odnowlednal-
nosci- armator odpowiada tylko do sumy odpoiviadajacej
lgczrej wartosci: :

1) statku, -

2) Irachtu, z ktérym zréwnana jest oplata za przewdz pasa-
zerow 1:ich bagazu jako fracht lacznie z ‘oplata za prve-
woz pasazeréw i bagazu przyjmuje sie kwote ryczalto-
wg wynoszacg 10% wartosci statku w cthwili rozpocze-
cia podroézy, chotby statek nie uzyskal zadnego frachtu,

3) wierzytelnosci naleznych :statkowi z tytulu udzialu w
awarii wspolnej i z tytulu wynagrodzenia uszkodzen

statku doznanych od chwili rozpoczecia podrozy, a jesz-- °
cze nie naprawionych, z wylgczeniem jednak odszkndo- A

wan ubezpieczeniowych.

§ 2. Jednakze za zobowiazania wymienione w art. 72
§ 1 pkt 1—5 armator nie odpowiada powyzej kwot obliczo-

nych wedlug zasad ustalonych w tym prZBdInIOC‘le przez

umowe miedzynarodowa.

§ 3. Wobec oséb uprawnionych do wynagrodzenia szko-
dy.wyniklej wskutek émierci, uszkodzenia ciala lub rozstroju
zdrowia armator odpowiada ponad granice ustalone w § 1

lub § 2 do wysokosci dodatkowej kwoty ustalonej i obliczo~

nej zgodnie z zasadami umowy migdzynarodowej.

-§ 4. Wobec wierzyciela zagraniczneqo, ktérego panstwo

ustanowito granice odpowiedzialnoéci -nizsza od okreélonej
w umowie mledzynarodowe_] armator odpomada tylko -do
tej niiszej granicy. - : ; :

Art. 74. Dla ustalenia warméci statku jest m:aroda}mr' :

1) gdy chodzi o zaspokojenie roszczen, takie umownych,
wynikajacych ze zderzenia lub.innych waadkéw mor=
skich oraz ze strat awarii wspoélnej:

.a)-stan. statku- w chwili jego przybycia po wypadku do

pierwszego portu, jednak bez uwzglednienia umniej-

BNl szenia wartosci spowodowanej pézniejszym odrebnym
L wypadkiem morskim, ktéry nastgpil przed przybyciem
statku do ‘tego portu,

]
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- b) stan statku po wypadku w tym porcie, w ktérym
' nastagpit wypadek w czasie postoju statku,

-2) gdy chodzi o zaspokojenie roszczen dolyczacych ladun-
ku lub wynikajgcych z konosamentu, a powstalych -z in-
nych przyczyn niz wymienione w pkt 1 — stan statku
w porcie przeznaczenia ladunku lub w miejscu przerwa-
nia podrézy, a jezeli ladunek byt przeznaczony do réz-

- nych portow — stan statku w pierwszym z tych portéw,

3) we wszystkich innych przypadkach. wymienionych w
art. 72 § 1 — stan statku w chwili zakonczenia podrozy.

Art. 75. § 1. Wierzytelnosci powstate z tego samego wy-
padku, a jezeli wypadku nie bylo, wierzytelnosci, dla ktérych
wartos¢ statku okreéla sig w tym samym porcie, uczestnicza
w podziale sumy naleznej od armatora stosunkowo do wy-
sokosci kazdej z tych wierzytelnosci.

§ 2. Wierzytelnoici oséb.uprawnionych do wynagrodze-
nia za szkody" wynikle wskutek $mierci, uszkodzenia ciala
lub rozstroju zdrowia w nastepstwie tego samego wypadku
uczestniczg w podziale dodatkowej kwoty przewidzianej w
art. 73 § 3: Jezeli kwota ta nie wystarcza na zaspokojenie
tych wierzytelnoséci, nie zaspokojona ich czeéé uczestniczy
wraz z innymi wierzytelnosciami w podziale sumy przezna-
czonej na pokrycie pozostalych szkaéd,

Art. 76. Poreczenie lub zabezf)ieczenie zlozone przez ar-
matora w wysokosdci jego ograniczonej odpowiedZialnosci
stuzy wszystkim osobom, wohec ktérych armator korzysta
z ograniczonej odpowiedzialnosci.

Art. 77. Przepisy o ograniczonej odpowiedzialnosci ar-
matora stosuje sie odpowiednio do wlasciciela statku oraz
do czarterujgcego, jezeli sa odpowiedzialni z jednego z ty-
tuléw wymienionych w art. 72 § 1.

.TYTUL 1d A, < 5
Kapitan statku,

Art, 78. § 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku.

§ 2. Wszystkie osoby znajdujace sie na statku obowia-
zane sa podporzadkowaé sie zarzadzeniom kapitana wyda-

nym w celu zapewnienia bezpieczenstwa i porzgdku na statku. .

§ 3. Kapitan jest wladny w czasie podrozy zatrzymac
w osobnym pomieszczeniu osobe, ktérej zachowanie sie na
statku zagraza bezpieczenstwu statku, ludzi lub mienia; za-
trzymanieé moze trwaé¢ najdluzej do czasu przybycia statku
. do najblizszego portu polskiego albo do portu panstwa, kt6-
rego obywatelem jest osoba zatrzymana.

Art. 79. § 1. Kapitanowi nie wolno opuszcza¢ statku,
ktéry znajduje sie ma morzu lub ktéremu zagraza jakiekol-
wiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga tego bezwzgledna
koniecznosc.

§ 2. Kapitan obowiazany jest osobiscie prowadné sta-
tek przy wchodzeniu do portéw, kanatéow i rzek, wychodze-
niu z nich oraz w obrebie portéw, Jjak réwniez w kazdym
przypadku nasuwajacym szczegolne -trudnosci lub niebez-
pieczenstwa. '

§ 3. Kapitan obowiazany jest korzysta¢ z uslug pilota
lub holownika, gdy wymagaja tego przepisy lub bezpieczen-
stwe statku; korzystanie z ustug pilota nie zwalnia kapitana
od obowigzku wymienionego w.§ 2.
| Art, 80. § 1. Kapitan obowigzany jest dochowa¢ staran-
no$ci sumiennego kapitana statku przy wszystkich czynno-
Sciach stuzbowych. q

§ 2. Przed rozpoczeciem i w czasie podrézy kapitan
ohowigzany jest dba¢, aby statek byt zdatny do zeglugi, a w

i szczeg6lnosci; .aby -odpowiadal  wymaganiom wyhikajacym .

2 priepisow i zasad dobrej praktyki morskiej co. do bezpie-

o

czenistwa, obsadzenia wlasciwa zaiogq, nalezytego wyposa-
zenia i zaopatrzenia.

Art. 81. § 1. Kapitan obowigzany jest dba¢, aby ladu-
nek byl nalezycie zaiadowany i zabezpi eczony oraz wylado-
wany, chociazby czynnoici te powierzono osobom trudnia-
cym sie zawodowo takimi czynnosciami.

§ 2. W czasie podrozy kapitan obowiazany jest dbac,
aby ladunek nie ulegl uszkodzeniu lub utracie. Ohowiazany
jest nadto podejmowac¢ dzialania konieczne dla zabezpiecze-
nia intereséow oséb zainteresowanych ladunkiem oraz w mia-
re moznosci zawiadamia¢ je o srczegolnych zdarzemaﬂh do-
tyczacych tadunku.

Art. 82. W razie ragroienia wojennego lub blokady
portu przeznaczenia kapitan obowiazany jest zawinaé¢ do

‘najblizszego bezpiecznego portu — o ile to mozliwe, do

portu panstwa zaprzyjaznionego — i przedsiewziaé¢ wszelkie

_$rodki potrzebne do uchronienia statku oraz znajdujacych

sie na nim osob, mienia I dokumentéw przed zawladnieciem
przez nieprzyjaciela lub przed innym niebezpieczenstwem
wojennym.

Art. 83. § 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przed-
stawicielem armatora i zainteresowanych ladunkiem w za-
kresie zwyklych spraw zwiazanych z wykonywaniem zeglu-
gi oraz zwyklymr zarzadem statkiem i-ladunkiem. W tych
granicach kapitan moze w imieniu armatora i zainteresowa-
nych ladunkiem dokonywaé¢ poza portem macierzystym czyn-

“noséci prawnych oraz pozywa¢ i by¢ pozywanym.

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania kapl_tana
dokonane przez armatora lub. zainteresowanych ladunkiem
ma skutek prawny miedzy tymi osobami a kapitanem, zas
wobec oséb trzecich, jezeli ograniczenie to bylo im znane.

Art. 84. § 1. Kapitan statku bedacego poza,portem ma-
cierzystym uprawnlon}r jest do zaciggania w imieniu arma-
tora pozyczek oraz dokonywania w jego imieniu czynnosci

.na kredyt tylke w granicach nieodzownej potrzeby naprawy’

statku, uzupelnienia zalogi, zaopatrzenia -statku lub. konty-
nuowania podrézy. . :

§ 2. W granicach okreslonych-w § 1 kapitan moze na-
wet sprzedac¢ zbedne przynaleznosci statku lub zbedng czes¢
zywnosci, jezeli oczekiwanie na zlecenie armatora lub na
fundusze od niego jest niemozliwe lub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podr6ézy nie zdolano w inny spoeséb

- uzyska¢ Srodkow koniecznych do jej zakonczenia, kapitan —

po uprzednim, -jezeli to mozliwe, zasiggnigeciu wskazowek
frachtujgcego i armatora|— moze ustanowi¢ na ladunku za-
staw, a nawet sprzeda¢ czes$¢ ladunku.

§ 4. Przy doborze $rodkéw dla uzyskania funduszéw
potrzebnych do zakonczenia podrézy kapitan obowigzany
jest kierowa¢ sig tym, by strata wynikla dla armatora i za-
interesowanych ladunkiem byla jak najmniejsza.

Art. 85. § 1. Jezeli na statku znajdujagcym sie w podré-
zy wyczerpaly sie zapasy Zywnosci, kapitan ma prawo, po
wysluchaniu opinii rady zalogowej, zarzadzi¢ — w celu row-
nomiernego rozdzialu — rekwizycje znajdujacego sig na stat-

ku ladunku, ktéry moze byé przydatny dla wyzywienia, a W

razie ostatecznej koniecznosci takze rekwizycje zywnosci
u osob znajdujgcych sie na statku.

§ 2. Wartoé¢ zarekwirowanego ladunku lub zywnesci
oebowiazany jest wynagrodzi¢ armator.

Art. 86. § 1. Kapitan jest obowigzany nie$¢ wszelka
pomoc ludziom znajdujgcym sie na morzu w niebezpieczen-
stwie, jezeli udzielenie tej pomocy nie naraza na powazne
niebezpieczenstwo jego statku i oséb znajdujqcych sie na
nim, -

§ 2. Armatar nie oclpomada m nawszeme tego obo--_'_
wigzku przez kapitana. Ly DRI
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Art. 87. § 1. Kapitan jest obowigzany przedsigwzigé
wszystkié $rodki dla- uchronienia statku oraz znajdujacych
sie na nim oso6b i ladunku przed szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zaglada, kapitan obowigzany

jest najpierw zastosowal¢ wszelkie dostepne mu $rodki dla

ocalenia pasazeréw, a nastepnie zalogi. Kapitan opuszcza
statek jako ostatni, czuwajgc nad ocaleniem, jezeli jest to
mozliwe, dziennikéw, dokumentéw, map, kosztownosci i ka-
sy statku. - . =
Art. 88. Kapitan statku znajdujacego sie w niebezpie-
czenstwie, po porozumieniu sig¢ ze statkami, ktére odpowie-
dzialy na jego wezwanie o pomoc, ma prawo zazgdaé, aby
wskazany przez niego statek lub statki udzielily mu pomocy.

Art. 89. § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub $mier- .

ci na statku w czasie podrézy kapitan sporzadza wzmianke
w dzienniku okretowym oraz protokél, a w przypadku $mier-
ci ponadto zabezpiecza mienie pozostale po rzmarlym.

§ 2. Kapitan zglasza urodzenie lub zgon na statku urze-
dowi stanu cywilnego pierwszego portu polskiego, do kté-
rego statek zawingl, a za granicg polskiemu urzedowi kon-
sularnemu.

§ 3. Testament osoby zmarlej na statku i akt zabezpie-
czenia jej mienia kapitan przekazuje sadowi powiatowemu

. wlasciwemu dla pierwszego portu polskiego, do ktérego sta-
tek zawingl, a za granicg polskiemu urz¢dowi konsularnemu.

Art. 90. W przypadku popelnienia na statku przestep-
stwa kapitan obowigzany jest sporzgdzié szczegdlowe zawia-
domienie o popelnieniu przestepstwa, przedsiewzigé¢ odpo-
wiednie $rodki dla zapobiezenia uchyleniu sie sprawcy od
odpowiedzialnosci karnej, zabezpieczy¢ dowody i stosownie
do okolicznosci przekazaé sprawce wraz z zawiadomieniem
o przestgpstwie wlasciwemu organowi w pierwszym porcie
polskim, do* ktérego statek zawingl, lub napotkanemu pol-
skiemu okretowi wojennemu albo tez powiadomi¢ o prze-
stepstwie polski urzad konsularny i postapié¢ zgodme Z jego
poleceniem.

Art’ 91, § 1, Kapitan obowigzany jest zawiadomi¢ wla-
sciwy miejscowo polski urzad konsularny o przybyciu stat-
ku do portu zagranicznego, chyba 2%e zachodza szczegdlne
przeszkody lub trudnosci uniemozliwiajace zawiadomienie.

§ 2. ‘W przypadku zawinigcia statku do portu zagra-
nicznego ~ kapitan obowigzany jest przedstawi¢ polskiemu
urzedowi konsularnemu na jego zadanie dokumenty statku.

Art. 92. § 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajaca

lub ladunek ulegly wypadkowi powodumcemu znaczng szko-
de albo istnieje prawdopodobiefistwo, ie szkoda taka ‘nasta-

- pila, kapitan obowigzany jest w ciagu dwudziestu czterech

godzin od chwili przybycia statku do pierwszego portu albo
w ciaggu dwudziestu czterech godzin od wypadku, ktéry na-
stapil w porcie, zglosi¢ protest morski:"w kraju — izbie mor-
skiej, a .w porcie, w ktorym nie ma izby morskiej — sgdowi
powiatowemu, za granica zas — polskiemu urzedowi konsu-
larnemu. Jezeli to jest niemozliwe, kapitan podejmuje czyn-
nosci niezbedne dla ustalenia okolicznosci wypadku i zabez-
pieczenia dowoddéw w trybie przewidzianym prawem miej-
scowym.

§ 2. Kapitan obowiazany jest przy zgtasnmu protestu
przediozyé liste zalogi oraz uwierzytelniony przez siebie
wypis z dziennika okretowego ze szczegolowym opisem wy-
padku, a w razie zaginiecia dziennika okretowego — sz.cze-
golowy opis wszystkich okolicznosci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujgcy protest w miare moznoéci za-
wiadamia o terminie przyjecia proteslu osoby zaintere-

sowane.
' § 4. Organ przyjmujqcy protest sporzgdza protokdt,
w ktérym zamieszcza zeznania zloZzone- przez kapitana
i czlonkow Tzas!cn_;li wskazanych przez kapitana. W . miare po-
trzeby po-ich  zeznaniach nalezy w proto}ole zamiesci¢ . do-

datkowo zeznania innych czlonkéw zalogi przestuchanych —
wedlug uznania organu  przyjmujacego protest-— na wnio-
sek oséb zainteresowanych. O przyjeciu protestu organ spo-
rzgdzajgcy go umiesci wzmianke w dziepniku okretowym.
Art. 93. § . Kapitan obowiazany, jest niezwlocznie po
wypadku morskim przesta¢ do izby morskiej zawiadomienie

- o wypadku, wskutek ktérego powstalo powazne uszkodze-

nie lub utrata statku lub ladunku, $mier¢ lub powazne uszko-
dzenie ciala, jak rowniez o kazdym wypadku zderzenia, wej-
scia na mielizne lub pozaru na statku.

§ 2. Kapitan obowigzany jest na zgdanie izby morskiej
lub urzedu morskiego udzieli¢ wyjasnien o kazdym wypadku
morskim,

. TYTUL IV
: Umowy. ’
DZIAEL I
Praewéz ladunku.
Rozdziatl 1.
Przepisy ogdlne.

--Arl. 94. Przez umowe przewozu ladunku przéwoinik po-
dejmuje sie za wynagrodzeniem przewmz.xema rzeczy drogg
morska.

Art. 95. Umow przewozu tadunku meze:

-1) stanowi¢, ze przewoznik odda calg przestrzen albo okre-
$long czes¢ przestrzeni ladownej slatku pod ladunek na
podréz lub na czas (umowa czarterowa), albo

2) bez takiego postanowienia dotyczy¢ przewozu poszcze-

- golnych rzeczy lub ladunku okreélonego wedlug rodza-
ju, ilosci, miary lub wagi (umowa bukingowa).

Art. 96. § 1. Umowa przewozu okresla stosunek pomie-

dzy przewoznikiem a frachtu;qcym (czarterujacym lub bu-

ku]acym)

'§ 2. Kazda strona moze zada¢ potwierdzenia umowy
przewozu na pismie.

§ 3. W wykonaniu obowlqzku frachtujacego moze ladu-
nek dostarczy¢ przewoznikowi inna osoba (zaladowca); prze-
pisy odnoszace sie¢ do zaladowcy maja zastosowanie do
frachtujacego, ktéry sam dostarcza ladunek przewoznikowi.

Art. 97. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika od-
stapi¢ swoje prawa -z umowy przewozu osobie trzeciej; po-
zostaje jednak odpowiedzialny za wykonanie umowy soli-
darnie z osoba, ktorej swoje prawa odstapil.

Art. 98. § 1. Jezeli ladunek ma byé¢ wedlug umowy
czarterowej przewieziony okreslonym statkiem, przewoinik
moze zaladowa¢ go na inny statek tylko po uzyskaniu zgody

czarterujgcego.
§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy- bukmgowe}
przewoznik ma prawo — w braku wyrainego zakazu w-

umowie — zastgpi¢ okreslony w umowie statzk innym stat-
kiem tej samej kategorii, zdatnym do przewozu bez opéi-
nienia; obowigzany jest jednak podstawi¢ statek zastepczy
w umoéwionym terminie i zawiadomi¢ o tym bukujacego.

Art. 99. § 1. Roszczenie z umowy przewozu przedawnia
si¢ z uplywem dwoch lat od dnia wymagalnoici.

§ 2. Roszczenie do przewoinika z tytulu uszkodzenia
lub utraty ladunku przewozonego na podstawie konosamen-

° tu wygasa z uplywem roku od dnia, w ktérym wydanie la-

dunku nastapilo lub mialo nastapic.
Art, 180. Przepiséw  niniejszego

dzialu nie -stosuje  siq
do przewozu przesylek pocztowych.- - ;
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Rozdzial 2.

’

Zaladowanie na stalek.

Art. 101,
starannosci, aby przy rozpoczeciu podrozy statek byl zdatny
do zeglugi, wlasciwie wyposazony, zaopatrzony i obsadzony
zaloga, a ponadio, aby jego ladownie, chlodnie, lodownie

- oraz wszelkie inne pomieszczenia, w ktérych sg ladowane
towary, byly przed rozpoczeciem podrézy przygotowane i do-

 prowadzone do stanu odpowiedniego do przyjecia, przewozu
i zabezpieczenia ladunku stosownie do jego wiasciwosci.

Art. 102. Przewoznik obowigzany jest podstawi¢ statek -

gotowy do fadowania w ustalonym miejscu i czasie oraz po-
zostawi¢ go tam przez przewidziany okres ladowania, a gdy
zostal umowiony przestoj — takze przez okres przestoju.

Art. 163. § 1. Jezeli nie uméwiono miejsca ladowania,
przewoiznik podstawi statek w zwyczajowo pizyjetym miej-
scu ladowania,

§ 2. Jeieli przewodz opiera sie na umowie czarterowej,
przewoznik obowigzany jest podstawi¢ statek wediug wska-
zania czarterujgcego w miejscu odpowiednim, bezpiecznym
i dostepnym bez trudnoéci dla podejscia statku, jego pozo-
stawania tam i wyjscia z ladunkiem bez przeszkod. Jezeli
jest. kilku czarterujacych, ktérzy nie uzgodnili miedzy sobg
miejsca ladowania lub jezeli bdpowicdnie miejsce ladowa-
nia nie zostalo przewoznikowi podane, przewoznik. postgpi
zgodrie z § 1.

§ 3. Crarterujacy moZe niezaleznie od tego, czy miejsce
ladowania zostalo w umowie ustalone, domagac¢ sige od prze-
woznika — za zwrotem wszelkich zwigzanych z tym kosz-
tow — przeholowania lub przeciagnigcia statku z jednego
miejsca na drugie, chyba ze przewoz odbywa sie statkiem
obstugujacym linie regularna.

§ 4. Jeieli przewoz opiera sie na umowie bukingowej
bukujgcemu przystugujq uprawnienia okreslone w § 3 tylko
wtedy, gdy przewiduje je umowa lub zwyczaj stosowany ‘w
danym porcie.

Art. 104. § 1. Przewoinik cbowigzany jest zawiadomié

na piSmie czarterujgcego o podstawieniu statku w miejscu
ladowania w stanie gotowosci do rozpoczecia fadowania (no-
ta gotowosci); jezeli czarterujagcy wskazal zaladowce, prze-
wo7nik zawiadamia zaladowce.

‘§ 2. Zawiadomienie, ktére w chwili otrzymania go nie
odpowiada rzeczywistosci, uwaza sie za niedokonanre, a prze-
- woznik odpowiada za wynikla stad szkode. :

§ 3. Do okreélenia dni oraz godzin, w ktérych zawiado-
mienie uwaza sie za skutecznie dokonane, stosuje si¢ zwy-
czaje przyjete dla tej czynnosci w danym porcie.

Art. 105. § 1. Okres ladowania okresla umowa czarte-
rowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w tym przed-
miocie — zwyczaj przyjety w danym’ porcie. Okres ten obli-
cza sig wedlug dni i godzin roboczych poczynajac od na-
stepnego dnia po zlozeniu noty gotowosci.

§ 2. Do okresu ladowania wlicza sie przerwy wywolane
przyczynami zachodzgcymi po stronie frachtujgcego lub za-
ladowcy, jak réwniez czas uzyty na przeholowanie lub prze-
ciagniecie statku z Jednego miejsca na dlugle stosownie do
art. 103 § 3.

§ 3. Do okresu ladowania nie wlicza sie przerw wywo-
lanych przyczynami zachodzacymi po stronie przewoinika,
- jJak réwniez przerw spowodowanych silg wyzszg albo wa-
runkami atmosferycznymi zagrazajacymi ladunkowi lub pra-
widlowosci badz bezpieczenstwu ladowania,

Art. 106. § 1. Strony moga w umowie czarterowej prze-
widzie¢, ze statek pozostanie w porcie ponad okres ladowa-
nia (przestoj statkuj.

Przewoznik obowigzany jest dolozy¢ naleiytej'

§ 2. Jezeli umowa-nie ustala okresu przesloju statku,
przyjmuje sig, ze okres .ten wynosi czternascie dni. Okres
przestoju oblicza sie wedlug biezacych dni i godzin. Do obli-
czenia okresu przestoju stosuje sie odpowiednio art. 105
§21i¢§ 3

§ 3. Wynagrodzenie naleine przewoznikowi za przestoj
(przestojowe) okresla umowa, a jezeli nie zawiera ona po-
sianowienia w tym przedmiocie — zwyczaj. W braku sta-
wek zwyczajowych przestojowe okresla sie sumg wydatkow
przewoznika na utrzymanie statku i zalogi przez okres prze-
stoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju, a sta-
tek po uplywie okresu ladowania zostaje prretrzymany w
porcie z przyczyn zachodzacych po slronie frachtujgcego lub
zaladowcy, przewoznik ma prawo do wynagrodzenia szkody
wyrzadzonej przetrzymaniem statku.

§ 5. Do odszkodowania przewidzianeqo w § 4 przewoi-

nik ma prawo rowniez wiedy, gdy statc« z preyczyn zacho-.

. dzacych po stronie frachtujgcego lub. zaladowcy zostaje prze-

trzymany w porcie ponad okres przestoju.

Art. 107. Przy przewozie na podstawie umowy bukingo-
wej przewoznik powinien w odpowiednim terminie zawiado-
mi¢ frachtujgcego o czasie i miejscu ladowania statku. Za-

‘wiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzi o statek obslu-

gujacy linie regularna, chyba Ze termin ustalony w rozkla-
dzie rejsow nie bedzie moégt byé dotrzymany.

Art. 108. Frachtujacemu preysiuguje prawo dostarczenia
w miejsce ladunku okreslonego umowq — innego odpowied-
niego tadunku, ktorego przewoz nie pogorsry poiozenia prze-
woznika i innych frachtujgcych. Fracht naleiny przewoini-
kowi za przewé6z takiego ladunku nie moze byé nizszy »d
frachtu uméwionego.

Art. 109. § 1. Po uplywie okresn ladowania i przestoju
przewidzianego w umowie czarterowej albo po uplywie usta-
lonego w umowie bukingowej terminu dostarczenia tadunku

1

przewoznik moze wedlug swego uznania rozpocza¢ podréz,

chocby nawet umodwiony ladunek -nie zostal dostarczony; -
- przewoznik zachowuje prawo do frachtu przypadajacego row-

niez od ladunku nie zaladowanego (martwy fracht).

§ 2. Naleznoé¢ przewoznika z tytulu martwego trachtu

ulega” zmniejszeniu o sume frachtu uzyskanego przez prze-
woznika za inny ladunek przyjety do przewozu w miejsce
ladunku nie dostarczonego.

Art. 110. Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza
calg przestrzenig statku, przewoznik, zacrhowujac prawo do
calego frachtu, jest na zadanie®czarteruigrego obowigzany:

1) rozpocza¢ podréz nawet przed umowionym terminem,
choc¢by ladunek nie byl jeszcze w caloéci zaladowany,
2) przyja¢ do przewozu ladunek dostarczony mu przed uply-
wem okreséw tadowania lub przestoju, chocby- nawet
przyjecie i zaladowanie ladunku moglo spowodowaé
zwloke w rozpoczeciu podrézy. nie dluzsza jednak niz

14 dni; nie narusza to przepiséw art. 106 § 4 1 § 5.

Art. 111. Jezeli wediug umowy czarterujgcy rozporzadza
czeScia przestrzeni statku, przewoinik moze odmoéwic¢ przy-
jecia ladunku, ktérego zaladowanie po uplywie ustalonego
okresu ladowania musialoby wskutek zwloki czarterujacego
spowodowaé przetrzymanie statku; pomimo odmowy przyjeg-
cia tadunku przewoznikowi nalezy sie caly fracht.

Art. 112, § 1. Czarterujacemu, chot¢hy wedlug umowy
rozporzadzal cala przestrzenig statku, wolno swoim ladun-
kiem zajmowaé¢ tylko przestrzenie i powierzchnie przezna-
czone do tego celu..

§ 2. Czarterujacy-moze zadat slosownego obnizenia
frachtu i wynagrodzenia szkody, jezeli przewoznik nie odda
do jego rozporzadzenia okreslonej w umowie przestrzem
statku.

Art. 113, § 1. Frachtujacy obowigzany jest na swoj
koszt dostarczy¢ ladunek do statku wezdluz jego buily w la-
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ki sposoh aby umozliwié¢ prawidlowe odpowiednie zalado-
wallie,

§ 2. Na towarach latwo zapalnych, wybuchowych lub
w inny spos6b niebezpiecznych frachtujacy obowigzany jest
Umiescié odpowiednie oznaczenie ich jako niebezpiecznych
oraz poda¢ przewoznikowi poirzebne informacje o wlasciwo-
Sciach towaru.

§ 3. 'Cddajac do przewozu rzeczy, z ktérymi nalezy ob-
chodzi¢ sig¢ w szczeg6lny sposob, frachtujgcy obowigzany
jest umieéci¢ na nich odpowiednie oznaczenie i poinformo-
wac¢ przewoznika o ich wiasciwosciach.

Art. 114. § 1. Frachtujacy obowigzany jest dostarczyé
przewoznikowi we wlasciwym czasie dokumenty uotyczqce
tadunku, potrzebne do jeyo przewozu.

: § 2. Trachtujacy odpowiada za szkody wynikle ze
- zwloki w doslarczeniu, z nieprawidlowosci lub niedoklad-
‘nosci dokumentéw przewidzianych w § 1. -

Art. 115. § 1. Frachtujacy odpowiada wobec przewoz-
"nika, a takie wobec pasazeréw, zalogi i wilascicieli innych
ladunkow za' szkody spowodowane niedokiadnym lub nie-
prawdziwym os$wiadczeniem dotyczgcym rodzaju lub wia-
$ciwosci tadunku. -

§ 2. Odpowiedzialno$¢ okreslong w § 1 ponosi takze

zaladowca, jezeli zlozenie niedokiadnego lub nieprawdziwe-.

go o$wiadczenia dotyczgcego rodzaju lub wla&lwosm la-
dunku nastgpilo z jego winy.

: Art. 116. Frachtujacy jest wolny od odpowiedzialnosci
za szkody wyrzadzone przez ladunek przewoznikowi lub stat-
kowi z-jakiejkolwiek przyczyny bez jego winy.

Art. 117. § 1. Przewoznik obowiazany jest dolozy¢ na-
lezytej starannosci przy zatadowaniu tadunku na statek oraz
dostarczy¢ odpowiednie podklady, przegrody, maty i inny
materiat Ifomeczny do prawidlowego i odpowiedniego zala-
dowania oraz rozmieszczenia i zabezpieczenia (zasztauowa-
nia) ladunku.

§ 2. Eadunek umieszcza sig na statku wediug uznania.

przewoznika; umieszczenie ladunku na pokladzie wymaga
- zgody zaladowcy,

§ 3. Koszty zaladowania i zasztauowania ladunku na
statku obcigzaja przewoznika.

Art. 118. § 1. Przewoznik, .zachowujqc prawo do caltego
frachtu, moze wedlug swego uznania wyladowa¢ ladunek ze
statku, zniszczy¢ ladunek lub unieszkodliwi¢ go 'bez obo-
wigzku wynagrodzenia szkggly przez to powstalej, jezeli fa-

. dunek zawierajacy materialy latwo zapalne, wybuchowe lub
w inny sposéb niebezpieczne zostal falszywie zadeklarowa-
ny albo jezeli przewoznik nie moégl przy przyjeciu ladunku
stwierdzi¢ jego niebezpiecznych wlasciwoéci na podstaw’e
zwyklej znajomosci rzeczy, a nie zostal uprzedzony o tych
wlasciwosciach. Zaladowca odpowiada za szkode powstalg
wskutek zaladowania i przewozu takiego ladunku,

§ 2. Jezeli przewoznikowi znane byly wprawdzie wla-
éciwoséci ladunku okreslone w § 1 i ladunek ten zostal za-
ladowany za jego zgoda, lecz nastepnie ladunek ten zagro-
zil bezpieczenstwu statku, osob na nim sie znajdujacych lub
innych ladunkéw, przewoinik moze — wedlug swego uzna-
nia — ladunek niebezpieczny wyladowac, zniszczy¢ lub unie-
szkodliwi¢. Za wynikla stad szkode przewoznik odpowiada
tylko w granicach odpowiedzialnosci z tytulu awarii wspol-
ne}. Przewoznik zachowuje prawo do frachtu dystansowego.

Art. 119. Na zadanie zaladowcy przewoiznik obowigzany -

" jest — w miare postepujacego stopniowo ladowania — wy-
dawaé¢ mu odpowiednie pokwitowania ladunkowe na przyje-
te na statek partie towaru (kwity sternika), w ktorych poza
danymi okreélajacymi rodzaj ladunku, jego miarg," ilos¢ lub
wage oraz znaki i opakowanie moze zamieci¢ zastrzezenia
dotyczace stanu zewnegtrznego ladunku i jego opakowania.

Rozdzial 3.
" Konosament.

Art. 120. § 1. Przewoinik obnw{qzany jest po przyjeciu
ladunku na statek wyda¢ zaladowcy na jego zqdanie- kono-
sament.

§ 2. Jezeli poprzednio zostaly wydane na ten ladunek
kwity sternika, przewoinik moze uzalezni¢ wydanie kono-
samentu od ich zwrotu.

Art, 121, § 1. PrzewoZnik moze -wydaé zatadowcy jesz-
cze przed przyjeciem ladunku na statek dokument stwier-
dzajacy przyjecie ladunku do przewozu (konosament przyjg-
cia do zaladowania).

§ 2. Po przyjeciu ladunku na statek przewoznik wyda

zaladowcy na jego zadanie konosament stwierdzajacy przy-
jecie ladunku na statek za zwrotem dokumentu wymienione-
go w § 1 albo na tym ostatnim umieéci wzmianke o przyje-
ciu tadunku na statek z podaniem nazwy statku i daty zala-
dowania.

Art. 122.-§ 1.

Konosament stanowi dowéd przyjecia la-

dunku w nim oznaczonego na statek w celu przewozu i jest
dokumentem legitymujacym do rozporzadzania tym tadun-

kiem i do jego odbioru.

§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami ni-
nle]szego dzialu stwarza domniemanie przyjecia na statek
przez przewoznika okreslonych towaréw do przewozu w ta-
kiej ilosci i takim stanie, jak to uwidoczniono t\; konesa-’
mencie,

§ 3. Konosamesnt stanowi o stosunku prawnvm pomig-
dzy przewoznikiem a odbmr"q fadunku. Postanowienia umo-
wy przewozu wigzg odbiorce tylko wdwczas, gdy konosa~

‘ment do nich odsyla.

Art. 123. § 1. Dane dotyczqre ladunku zamieszcza sig
w konosamencie na podstawie pisemnej deklaracji zaladowcy,
§ 2. Zatadowca odpowiada wobec przewoinika za szko-
dy i wydatki wynikle z niedokiadnosci lub nieprawdziwesci
eswiadczenia co do miary, objetosci, liczby sztuk,

jednak przeweznika eod odpowiedzialnosci wskutek niewy-
peinienia jego obowigzkow wynikajacych z umowy przewozu
w stosunku do wszystkich innych osob poza frachtujgcym

i zaladowca. =i
Art. 124. Przewoznik ohowiagzany jest wydaé zaladowcy

konosament w Lvlu jednobrzmigcych eygzemplarzach,'ile za- |
zada zaladowca, uwidoczniajac na kazdym z nich liczbg wy-

danych egzemplarey; odpls konusamentu towarzyszy ladun-
kowi na statku.
Art. 125. § 1. Kongsament meze by¢ wystawiony:
1) na imiennie okreslonego odbiorce (konosament imienny),
2) na zlecenie zatadowcy lub wskazanej przez niego osoby
(konosament na zlecenie),
3) na okaziciela.
§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskazano

osoby, na ktorej zlecenie konosament jest wystawiony, uwa-
- . - . 1 al
. Za sie go za wystawiony na zlecenie zaladowcy.

Art. 126. § 1. Konosament moze by¢ przeniesiony na
inng osobe, ktora przez :przeniesienie nabywa uprawnienia
do rozporzadzania ladunkiem i do jego odbioru. -

§ 2. Konosament przenosi sig:

- 1) imienny — przez przelew wierzytelnosci,
2) na zlecenie — przez indos,
3) na okaziciela — przez wvdanie konosamentu,
Art. 127. § 1.

Konosament powinien zawieraé:
1) oznaczenie przewoinika, '
2) oznaczenie zaladowcy,

ilosci.
i wagi tadunku oraz jego znakéw gléwnych; nie zwalnia to
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3) oznaczenie  odbiorcy lub stwierdzenie, ze konosament
jest wystawiony na zlecenie albo na okaziciela, .

4) nazwe statku,

5) okreslenie ladunku z podaniem jego rodzaju oraz — sto-

sownie do okolicznosci — jego miary, objgtosci, liczby

sztuk, ilosci lub wagi,

okreslenie zewnetrznego stanu tadunku i jego opakowa-

nia,

7) znaki gldwne, niezbedre dla stwierdzenia tczsamosci la-
dunku, pcdane przez zaladowce na piémie przed rozpo-
czeciem ladowania, jezeli je wydrukowano lub w inny
sposob utrwalono na poszczegolnych sztukach ladunku
lub jego opakowania,

8) o7naczenie frachtu i innych naleznosci przewoznika albo
wzmianke, Zze ich zaplata w calosci juz nastgpita lub po-
winna nastgpic stosownie do postanowien zamieszczo-
nych w innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zaladowania,

10) nazwe miejsca wyladowania albo okreslenie, kiedy lub
gdzie nastapi wskazanie miejsca wyladowania,

11) liczbe wydanych egzemplarzy konosamentuy,

12) date i miejsce wystawienia konosamentu,

13) podpis przewoznika albo kapitana statku
przedstawiciela przewoznika.

6

lub innego

§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono przewo7ni-
ka, uwaza sig, ze przewoznikiem jest armator. Jezeli w ke-

nosamencie wystawionym zgodnie z § 1| wymieniono prze- -

woznika niedokladnie lub falszywie, armator statku, na kté-
ry ladunek zaladowano, odpowiada wobec odbiorcy ladunku

za wyniklg stad szkode; sluzy mu roszczenie zwrotne' do

przewoinika. ..

Art, 128. § 1. Przewoznik moze zamiesci¢ w konosa-
mencie odpowiednia- wzmianke, jezeli zewnetrzny stan la-
dunku lub jego opakowania budzi zastrzezenie.

. § 2. Przewoinik moze odmoéwi¢ wpisania do konosamen-
tu zadeklarowanych mu przez zaladowce danych' dotyczacych
ilosei, miary, wagi i oznakowania tadunku; jezeli ma  po-

wazna podstawe do pedejrzewania, ze dane te nie odpowia- -

dnaja dokladnie starowi faktycznemu w chwili- zatadowania,
albo jezeli nie- ma mezliwosci sprawdzenia tych danyth.

§ 3. Przewo’nik moze odmoéwi¢ zaniieszczenia w kono-

samencie-danych dotyczgcych znakéw ladunku, jezeli znaki
te nie sg ulrwalone na poszczegélnych sztukach tadunku lub
jego opakowania w taki sposéb, ze przy normalnych warun-
kach powinny pozosta¢ czytelne do konca podroézy.

§ 4. Jezeli ladunek dostarczono do przewozu w opako-

waniu, przewoznik moze zamiesci¢ w konosamencie wzmian- ’

ke, ze zawartos¢ jest mu nieznana.

Art. 129. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkéow w ustawie
przewidzianych przepisy o konosamencie -stosuje sig odpo-
wiednio do konosamentu bezposredniego wydanego przez
przewoznika morskiego podejmujacego sie przewozu, ktéry
ma by¢ dokonany na czesci trasy przez innego przewoinika
(morskiego, rzecznego, ladowego lub powietrznego). -

*§ 2. Do przewozu na czesciach trasy, kitére nie stano-
wig- droyi morskiej, stosuje sie: prawo wlasciwe dla danego
rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna ustali¢, na jakiej czesci
trasy nastapito zdarzenie, stosuje sie dla oceny jego skutkow
przepisy kodeksu morskiego.

Art. 130. § 1. Przewoznik, ktéry " wystaw1! konosament
bezposredni, odpowiada za nalezyte wykonanie obowigzkow
przewoznika na calej trasie obje¢tej tym konosamentem az
do wydania ladunku uprawnionemu odbiorcy. Kazdy z po-
zostalych przewoznikéw odpowiada za wykonanie tych obo-
wigzkéw na obslugiwanej przez niego czeici trasy solidar-
nie z przewoznikiem, ktory wystawil konosament bezpo-
$redni,

§ 2. Przewoinik, ktory wystawil konosament bezpoéred-
ni, meze w nim ograniczyé swoja odpowiedzialnosé¢ do ob-
slugiwanej przez niego czesci trasy; nie zwalnia go to od
obowigzku dolozenia nalezytej starannoici o to, aby daiazy
przewo6z maogt byé pra widlowo wykonany,

§ 3. Przewoznik, ktory na podstawie swej sol}darnej od-

powiedzialnosci z konosamentu bezposredniego zaplacit od-
szkodowanie, ma prawo z2gda¢ od kazdego z pozostalych
przewoznikow, ponoszgcych odpowiedzialnoié z tego “kono-
samentu, zwrotu w stosunku do przypadajacego na niego
frachtu; wolny jest od obowiazku zwrotu ten z przewoZni-
kéw, ktory udowodni, ze nalezyt:le wykonal swoje ob0w1qz-
ki przewoznika.

§ 4. Ostatni przewoznik powmlen wykonac znane mu

prawa. poprzednich przewoznikow, w szczegolnosci ich pra- -

wo zastawu. ]
Rozdzial 4.

Wykonanie przewozu.

Art. 131. § 1. Statek powinien wykonaé¢ przewoz z na-
lezyta szybkoscia, trasga umownie ustalong, a w braku umo-
wy trasg normalna.

§ 2. Zejicie z trasy w celu ratowania Zycia lub mienia
na morzu albo z innej uzasadnionej przyczyny nie stanowi
naruszenia umowy przewozu; przewoznik nie odpowiada za
wyniklg stad szkode.

Art. 132, Przewoznik obowigzany jest sprawowac pie-
tze nad ladunkiem od jego przyjecia do wydania oraz dbaé
o interesy osob zainteresowanych ladunkiem.-

Art. 133. § 1. Jezeli statek nie moze przyby¢ do portu

przeznaczenia z powodu przeszkody nie do pokonania, ktdé-

rej ustapienia nie mozna oczekiwa¢ w rozsadnym terminie,
przewoznik skieruje

frachtujacego.
&2
czarterowej, kapitan. powinien, o ile to mozliwe, zastosowaé

.sie do polecen czarterujacego. Jezeli w stosownym terminie. ..

polecenie czarterujagcego nie nadeszio lub jego wykonanie

stalek do najblizszego bezpiecznego
portu, O. przeszkodach, przewoinik powinien zawiadomi¢. .,

Jezeli przewo6z odbywa sie na podstawie umowy‘ '

jest niemozliwe, kapitan moze wyladowa¢ ladunek albo po-

wrocié z nim do portu zaladowania zaleznie od tego, co jest
wediug jego oceny korzystniejsze dla czarterujacego.

§ 3. Crzarterujacy jest obowigzany w kazdym razie za-

placi¢ fracht dystansowy.

\ Rozdzial 5.

Wyladowanie i odbiér ladunku.

Art. 124. § 1. Frachtujagcy ma prawo rozporzadzania la-
dunkiem do chwili wydania go uprawnionemu odbiorcy; mo-

ze on w szczegolnosci przed rozpoczeciem podrozy zadaé -

zwrotu ladunku w porcie zaladowania, jak réwniez nawet
po rozpoczeciu podrézy zmieni¢ pierwotne wskazania doty-
czace osoby odbiorcy i miejsca‘wwladowania — za zabezpie-

" czeniem wszelkich zwigzanych z tym strat i kosztow. Jezeli

ladunek przewozony jest na podstawie konosamentu, prawo
rozporzgdzania ladunkiem przysluguje kazdemu legitymo-
wanemu posiadaczowi konosamentu, a przewoznik obowia-
zany jest zastosowac sie do jego polecen tylko za zwrotem
wszystkich wydanych egzemplarzy konosamentu. '

§ 2. Prawa okreslone w § 1 nie sluza, jezeli ich wyko-

-nanie spowodowaloby znaczne opéznienie rozpoczgcia po-

drozy, chyba ze przewoinik wyrazi na to zgode.
Art. 135. § 1.

W braku odmiennych zlecen udzielonych:

stosownie do artykulu poprzedzajacego, ladunek wydaje sig : -

w porcie przeznaczenia.
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§ 2. Przewoinik obowigzany jest wydaé ladunek w por-
cie przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi chocby tyl-
ko jednego egzemplarza konosamentu. Po wydaniu ladunku

przez przewoinika na podstawie jednego egzemplarza po- -

zostale egzemplarze konosamentu tracg moc,
§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) z konosamentu imiennego — odbiorca wskazany w ko-
nosamencie, 3

2) z konosamentu na zlecenie — ten, na czyje zlecenie opie-
wa konosament; ktéry nie byl przeniesiony przez indos,

albo posiadacz konosamentu wykazujgcy swoje prawo -

'+ nieprzerwanym szereglem indosow, chotby ostatni indos
;i byi in blanco, : i

3) z konosamentu na okaziciela — okaziciel konosamentu.

§ 4. Jezeli konosamentu nie wystawiono, ladunek wy-
dajé_sie w miejscu przeznaczenia osobie wskazanej przez
zaladowre

Art. 136. Do okre§lema sposobu i okresu wyladowama
oraz przestoju i przetrzymania statku, jak réowniez zwigza-
nych z tym kosztéw, stosuje sie odpowiednio przepisy o za-
ladowaniu. Koszty wyladowania ze statku wzdluz burly
ponosi przewozmk a wszystkie inne koszty odbioru ponon
odbiorca.

“Art. 137. § 1. Przez przy;ecxe"ladunku odbiorca zobowia-
zuje sie do zaplaty przewoznikowi- jego naleznosci z fytulu
frachtu, przestojowego, -odszkodowania za przetrzymanie
statku i wszelkich innych naleznosci z tytulu przewozu la-
dunku.’ 3

§ 2. Jezeli ladunek jest przewozony mna podstawia
konosamentu, odbiorca obowigzany jest do .zaplacenia ty!-
ko naleznosci wynikajacych 'z konosamentu lub z umowy
przewozu, do ktorej postanewien w tym przedmiocie kono-
sament odsyla.

§ 3. Przy przewozie ladunku ‘na podstawle konosamen-
tu przewoznik nie moze dochodzi¢ od odbiorcy: wynagro-
dzehia ' za przestdj lub odszkodowania za przetrzymanie
statku w porcie zaladowania, chyba 7e w konosamencie

“uwidoczniono czas trwania przestoju
statku. Jezeli okres ladowania i wyladowania byl okreslony
lacznie jedng ‘liczba dni lub godzin, przewoinik nie mouze
wobec odbiorcy powolaé sie na nadmierne zuzycie czasu-

*. przy ladowaniu, chyba ze zostalo -ono uwidocznione w ko-

nosamencie.

Art. 138. § 1. Zaréwno odbiorca, jak i przewoinik mo-
ga zada¢ dokonania przed odbiorem ladunku jego ogledzln
z przybraniem biegiych.

§ 2. Koszty zwiagzane z ogledzinami ponosi ten. kto
zgda ogledzin, Jezeli jednak ogledziny dokonane na Zzgdanie
odbiorcy wykazaly ubytek lub uszkodzenie ladunku, koszty
_ogledzin obcigzajg przewoinika, chyba Ze za szkode stwier-
dzong ogledzinami nie ponosi odpowiedzialnosci.

Art. 139. § 1. Domniemywa' sig, zé odbiorca odebratl
ladunek zgodnie z trescig konosamentu, jezeli nie zawiado-
mil na piSmie przewoznika o brakach lub uszkodzeniach
najpézniej w chwili odbioru, a w razie szkdd zewnetrznie
niedostrzegalnych — najpézniej w ciggu trzech dni od chwi-
li odbioru danego ladunku.
zbedne, jezeli w chwili odbioru przewoznik i
zgodnie slwierdzili stan ladunku,

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla odbiorcy
ladunku niz to przewiduje § 1 sg niewaizne,

Art. 140. § 1. Przewoznik moze odmowié wydania la-
dunku i zatrzymaé¢ go az do .zaplaty lub zabezpieczenia
przez odbiorce przypadajacych na niego- nalezncsci z prze-
wozu danego ladunku, a takze naleinego od ladunku
udzialu w awarii wspolnej i wynagrodzenja za ratownictwo.

lub przetrzymania .

Zawiadomienie pisemne jest’
odbiorca .

§ 2. Przewoinik, ktory wydal ladunek odbiorcy, traci
prawo dochodzenia od I[rachtujgcego roszczen wymienio=-
nych w § 1.

Art. 141..§ 1. Jezeli odbiorca nie zglasza sig lub od-
mawia przyjecia ladunku albo opdinia wyladunek tak, ze
nie moina zakonczy¢ wyladowania ‘statku 'w stosownym
terminie, przewoznik na koszt i niebezpieczenstwo odbiorcy
wyladuje tadunek i odda go do przechowania w domu skia-
dowym lub w innym odpowiednim miejscu.

§ 2. W taki sam sposob przewoinik postgpi z ladun-
kiem w przypadku zgloszenia sie po jego odbiér kilku po=
siadaczy konosamentu,

§ 3. Przewoinik zawiadomi niezwlocznie o przypad-
kach okreélonych w § 1 i § 2-odbiorce, jezeli mu jest znany,
i zaladowce.

§ 4. Za pr:retrzvmame statku spowodowane z]ozonlem
tadunku na przechowanie nalezy sie przewoznikowi odszko-
dowanie, }ak za przetrzymanie sltatku przy zaladowaniu,

Art. 142, °§ 1. Jezeli w e€iggu dwéch miesiecy od dnia
przybyl:la statku do portu wyladowania nie podjeto zlozo-.
nego na przechowanie ladunku i nie zaplacono przewoi-
nikowi wszystkich naleznoséci przypadajacych mu od od-
biorcy w zwiagzku z danym przewozem, przewoznik moze
sprzedaé¢ ladunek. ©

§ 2. Nie podjety ladunek moze ' byé sprzedany takze
przed oddaniem na przechowanie i przed uplywem' terminu
dwumiesigcznego, jezeli jest -narazony na zepsucie lub jezeli
jego przechowanie wymaga kosztéw, ktorych wysokosé
przekracza wartos¢ ladunku.

‘§ 3. ‘Minister Sprawiedliwesci w porozumieniu z zainte-

resowanymi ministramj -okre$li w drodze rozporzgdzenia
sposdb i tryb sprzedazy.
Art. 143. § 1. Z ceny uzyskane] ze sprzedazy ladunku

przewoznik pokrywa naleznosci przypadajgce mu od od-
biorcy w zwigzku z danym pizeworem oraz wydatki zwig-
zane z przechowaniem iadunku, jak réwniez koszty prze-
prowadzenia sprzedazy, a reszte sklada do depozyti sgdo-
wego w miejscu sprzedazy w celu wydania tej sumy
uprawnionemu,

§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedaizy ladunku nie
wystarcza na catkowite zaspokojenie nialeznosci przewozni-
ka okreslonych w §. 1, przewoznik ma prawo dochodzié
reszly swoich naleinosci od frachtujacego.

§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2
przewoznik jest obowigzany - zawiadomié¢ frachtujacego
o oddaniu ladunku -na przechowanie i zamiarze sprzedania
go w razie nieotrzymania zaplaty lub odpowiedniege zabez-
pieczenia w stosownym czasie,

Rozdzial 6.
Naleznosci przewoZnika.
Art. 144, Wysoko4¢ frachtu okredla umowa. W braku

umowy fracht oblicza sie na podstawie stawek stosowanych

w miejscu i w czasie zaladowania.

Art. 145. § 1. Od ladunku utraconego ‘w czasie prze-
wozu wskutek jakiegokolwiek wypadku fracht nie nalezy
sig, a. zaplacony z gory podlega zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony ladunek nastepnie ocalat lub zn-
stal odzyskany,. przewoinik ma prawo do frachtu dystan-
sowego, chyba Ze osoba zainteresowana ladunkiem nie
odniosta zadnej korzysci z przebycia przez ladunek czesci
podrozy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest naleiros$é¢ za przewoz
obliczona wedlug stosunku, w jakim cze$¢ podréziy rze-
czywiscie przebyta przez ladunek pozostaje do calej umd-
wionej podrézy. Przy obliczaniu frachtu dystansoweqgo
uwzglednia sie nie tylko stosunek odleglosci, lecz takie




Poienn’k Uctaw Nr 58 i mel : =3 Poz. 318

- stosunek nakiadu kosziow i czasu, nielezpieczensiwa
i trudow, jakie sg przecielnie zwigzane z przebyty czescia
podrozy, do przecietnego nakladu pr?ypadajqcego na czesc
pozostalg do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy sie w calodci za przewéz ladunku
ulraconego wskutek jego szczegolnych naluralnych wlasci-
wosci (zepsucia, ulolnienia sie, normalnego wycieku i'p.),
a takze za przewoz.zwierzgl, ktoie padly w czasie. prze-
wozu. X

Art. 146. § 1. Jezeli na stalek zaladewano ladunek
w ilosci wiekszej niz przewidziana w umowie, przewozni-
kowi nalezy sie iracht rowniez od nadwyzki wediug stawek
przyjetych w umowie,

§ 2. Od ladunku umieszczonego na stalku bez wiedzy |

przewoznika nalezy sie przewoznikowi podwodjna suma
frachtu przypadajacego za przewéz od porlu zaladowania
do portu wyladowania oraz wynadrodzenie szkod., jakie
przewoznik ponidsi wskutek umieszczenia tego ladunku na
slatku. Przewoznik moze ladunek taki wyladowaé¢ w ja-
kimkolwiek porcie. :

Rozdzial 7.

szywileje na ladunku.

Art. 147. § 1. Na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzy-
wilejowanych sluzy ustawowe prawo zastawu na ladunku
z plen\-sreﬁslwe!n przed innymi wierzylelnosciami, chocby
zsber,mecmnym: zaslawem wynikajgcym z umowy lub erze-
crenia sgdu.

-§ 2. Uprzywilejowanvmi sa wierzytelnosci z tylulu:
1) naleznych panstwu od ladunku kosztow sadowych oraz

kosztow egzekucji; wydatkow poniesionych na zacho-

wanie lub w celu sprzedazy ladunku i podzialu uzy-
~ skanej ceny; opiat 1 $wiadczen publicznych,

2) wynagrodzenia przypadajgcego od dadunku za ratow-
nictwo oraz udzialu w awarii wspdlnej naleinego od
Jadunku statkowi i nnym ladunkom,

3) szkod spowodowanych przez ladunek,

4) naleznoéci przewoznika z przewozu danego ladunku,
§ 3. Wierzytelnoéci ‘uprzywilejowane podlegaja zaspo-

kojeniu wraz z odsetkami i kosztami procesu w kolejnosci
wskazanej w § 2. Wierzylelnodci nalezace do tej samej
grupy zaspokaja sie w stosunku do ich wysokosci, jezeli
suma podlegajgca podzialowi nie wystarcza na zaspokojenie
ich w calosci.

Art. 148. § 1. Pzywilej na ladunku rozciaga sie na na-
lezne ladunkowi odszkodowanie za poniesione, a nie na-
prawione szkody w ladunku. i na nalezny ladunkom udzial
w awarii wspolnej.

§ 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezne ladunkowi
odszkodowanie ubezpieczeniowe.

Art. 149. § 1. Przywileje pa ladunku gasng z chwilg
wydania ladunku osobie uprawnionej do odbioru.

§ 2. Przywileje na naleznosciach wymienionych w art.
148 § 1 gasna z chwilg wyplacenia tych naleznosci osobie
uprawnionej do odbioru. i

Rozdzial 8.
Rozw}qzanie umowy.

Art. 150. § '1. Frachtujagcy moze odstapi¢ od umowy
przewozu, jezeli przewoznik nie podstawit statku w porcie
zaladowania w umoéwicnym terminie lub nastapilo inne
istotne opé7nienie w przyjeciu ladunku na statek lub roz-
poczeciu podrozy. -

§ 2. Frachlujagcy moie po zaladowaniu odslagp® od
umowy jeszcze pized rorpoczeciem podrozy i dumagad sie
wyladowania ladunku; jest jednak obowigzany zaplacic¢
caly fracht oraz koszty spowodowane odstapienien od
umowy, Prawo to nie sluzy frachlujgcemu, jeveli wylado-
wanie jego fadunku spowoduwaloby istotne opoznienie
rouzpoczecia podrozy.

§ 3. Frachtujgcy moze w czasie podrézy odstapi¢ od
umowy i dotragaé¢ sie wyladowania fadunku, jest jednak
obowiazany zaplacic caly fracht oraz koszty przewoinika
spowodowane odstgpieniem od umowy. Prrzewoinix mo’e
odmowi¢ wydadowania ladunku, jezeli sprwodowaloby Lo
istolne opdznienie podrory lub zmiane {rasy.

Art. 151. § 1. Czarterujacy, ktéry wedlug umowy czar-

lerowej rozpoizadza calg przesirzenig ladowna stalku, mo-
ze przed rtozpocrzeciem podidzy odslgpic od umowy; jest

jednak obowigzany rwiocic przewoznikowi kwoly prrez

niego wydalkowane na ladunek, a nie wliczone dou frachly,

1 ponadto zaplacié:

1) polowe frachtu, jezeli odstepuje od umowy jaszcze
przed rozpoczeciem biegu umoéwionego okresu lado-
wania, = -

2) caty fracht, jezeli umowa byla zawarla tylko na jedna

podroz, a crarlerujgey uvdstepuje od umowy po rozpo-"

czecin biegu umowionego okresu ladowania; w presy-
padku rozpoczecia przestoju lub przetrzymania statka
czarterujgcy obowigzany jest ponadto zaplaci¢ preze-
stojowe lub odszkodowanie za przelrzymanie statky,

3) caly fracht za podroz, przed ktorej mzpoczé('iem od-
slepuje od umowy, oraz polowe frachtu za dalsze po-
droze, jezeli odstepuje od umowy po uplywie uméwin-
nych okresow ladowania i przesla}u. a umowa byla
zawarta na kilka podrozy.

§ 2. W razie odslgpienia od umowy przez czarteru-
jacego przewoznik Dnje moze rozpoczaé  podrozy przed za-
konczeniem wyladowania, choéby wyladowanie mialo za-
trzymac¢ stalek poza umowione okresy ladowania i prze-
sloju.

Art. 152. §-1. Przewoinik mo7e przed rozpoczeciem -

podrézy odslapié od umowy, jezeli warto$é dostarczonej
ilosci ladunku nie zaberpiecza frachtu i innych naleznosci
pirzewoznika, a frachlujagcy nie =zaplaci z gory  calego
frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

. § 2. W razie odslgpienia od umowy pr7ez przewoznika

ladunek wyladowuje sie¢ na koszt frachlujacego, a przae- -

woznik moze 2qda¢ zaplaly polowy uméwionego [rachlu

oraz wszelkich kwot wydatkowanych na ladunek.

Art. 153. § 1. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowv
bez obowigzku wynagrodzenia svkody drugiej strony, jezeli
przed odejsciem statku z miejsca zaladowania:

1) wybuchla wojna grozgca niebezpieczensiwem dla stat-
ku lub ladunku albo oploszono blokade portu, w klé-
rym statek sie zna]duje, lub portu przeznaczenia la-
dunku,

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wladzy z pr:ryc:ryw
niezaleznych-od slron,

3) zajeto statek dla potrzeb panstwowych,

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zaladowania albo
zakaz przywozu do miejsca przeznaczenia danego la-
dunku, :

§ 22 W razie odstapienia od umowy z powodu oko-
licznoéci przewidzianych w § 1 koszly wyladowania ponosi
strona, ktéra od umowy odstepuje.

§ 3. Z powodu okolicznosci przewidzianych w § 1
kazda ze stion moZe odslgpi¢ od umowy takze w czasie

3

Vh

disdrie St b i
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podr67¥. W tym przypadku frachtujacy oplaca fracht dy-
stansowy i penosi koszt wyladowahia.

Art, 154, § 1.. Wzajemne zobowigzania stron wygasajd,
. gdy po zawarciu umowy, a przed odejéciem statku z_miej-
sca zaladowania z przyczyn, za ktore zadna ze stron nie
odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zagingl albo zostal za-
brany jako tup lub ulegt kondemnacji, albo

2) ladunek indywidualnie oznaczony w umowie zaginal.
§ 2. Jezeli okolicznosci przewidziane w § 1 nastagpily

w czasie podrézy, przewoznik zachowuje prawo do frachin

dystansowego, gdy wypadkowi ulegl statek, a caly ladunek

ocalal, prawo za$§ do czesci frachtu dystansowego przypa-

dajgcej od ocalonej czeéci ladunku, gdy wypadkbwl ulegl
ladunek,

Art. 155. Rozwigzanie umowy przewozu nie  zwalnia
przewoznika od obowigzku pieczy nad ladunkiem.

Rozdzial 9.
Odpowiedzialno§¢ przewéiniké. _

" Arh 156, §-1. Przewoznik odpowiada za szkodg wy-
niklg z utraly lub uszkodzenia ladunku w czasie od przy-
jecia go do przewozu az-do wydania go odbiorcy.

§ 2. Przewoinik jest wolny ‘od
je7elh szkoda nastgpila wskutek:

1) dzialania lub zaniechania kapitana, innych czlonkéw
zalogi, pilota lub oséb zatrudnionych przez przewozni-
ka w zakresie nawigacji lub administracji statku,

'2) pozaru, o ile nie wynikl z dzialania lub winy wlasnej
przewoznika,

3) niebezpieczenstw lub wypadkow na morzu lub na wo-
dach 19'110wnyc‘1

) sily wyz7szej,

5) ¢zialanh wojennych, dzialan wrogich dobru i porzad-

+ keowi publicznemu, rozruchow lub zaburzen wewnetrz-
nych,

-6) aklu lub przymusu ze strony wladzy albo zajecia sa-
doweqo,

7) o(lramc?eﬁ wyniklych z kwarantanny,

8) strajku,” lokautu lub innej okelicznosci wstrzymujacej-

lub ograniczajgcej prace calkowicie lub cze$ciowo,

9) ratowania lub usilowania ratowania ‘zycia lub mienia
na morzu, : 4

10) wady ukrytej, naturalnej wlasciwosci lub- wadliwoéci
Jadunku powodujgcych w nim ubytek objetosci lub

. waqi albo inng strate, i

11) niedodtalecznosci opakowania,

12) niedostatecznosci lub niedokladnosci znakéw ladunku,

13) wad ukrylych nie dajacych sig zauwazyc pomu:no za-
chowania nalezytej starannosci,

14) dzialania lub zaniechania frachtujgcego, zaladowcy lub

. odbiorcy albo ich agenta lub innego ich przedstawl-

ciela,

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy prze-
woznika, jego agentéw 1 oséb zatrudnionych przez
przewozmka.

Art. 157. §'1. Odszkodowanie za utratq ladunku okre-
$la 'sie wedlug zwyklej wartosci ladunku, a odszkodowania
Zza uszkodzenie ladunku wedlug réznicy pomiegdzy zwyklg
wartoscig ladunku w stanie nie uszkodzonym a uszkodzo-
‘nym,

odpowiedzialnosci, |

- mentu niewazne jest postanowienie umowne,

- : ~
]

§ 2. Dla ustalenia wartoci ladunku miarodajna jest

jego cena w miejscu przeznaczenia w czasie, w ktérym sta-
tek do tego miejsca przybyl, a jezeli statek podro6zy nie ukon-
czyl — w czasie, w ktérym mial przybyé. Jezeli ceny tej
nie mozna ustali¢, miarodajna jest cena w miejscu i czasie
zaladowania ladunku z doliczeniem kosztéw i wydatkéw
zwigzanych z dostawg ladunku do miejsca przeznaczenia.

§ 3. Jezeli wartoé¢ ladunku zostala zadeklarowana
przed jego zaladowaniem przez zaladowce i uwidoczniona
w konosamencie lub innym dokumencie, na podstawie
ktérego dokonywany jest przewdz, odszkodowanie nie mo-
ze przekracza¢ sumy wartosci zadeklarowanej.

§ 4. Od sumy odszkodowania odlicza sie to, co-odbior-

ca wskutek utraty lub uszkodzenia ladunku zaoszczedzil’

na frachcie, na cle'i innych kosztach,

Art. 158, § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
mentu, w kiérym warto$¢ tladunku nie zostala uwidocznio-
na, odszkodowanie za ulrate lub uszkodzenie jednej sztuki
ladunku lub innej zwyczajowo w handlu przyjelej jednost-
- ki ladunku nie moze przekracza¢ kwoty, obliczonej wediug
.zasad uslalonych w tym przedmiocie w umowie m:edzy-
narodowej.

§ 2. Wobec zagranicznego wierzyciela,

stwo ustanowilo nizsza granice odpowiedzialnosci prze-

woznika od okreslonej stosownie do § 1, przewoznlk odpo-"

wiada w zakresie lej nizszej granicy odpowiedzialnosci.

Art. 159. § 1. Przewoznik wolny jest od odpowiedzial-
nosci za wszelkg szkode w ladunku, jezeli jego rodzaj lub

wartos¢ zostaly przez zaladowce sw1ad0m1e nieprawdziwie .

zadeklarowane.

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu przepis
§ 1 stosuje sie tylko wowczas, gdy taka deklaracja zala-
-dowcy zostala wpisana do konosamentu.

__ Art. 160. § 1. Przy przewozie na podstawie konosa-
ktore wyla-
cza lub egranicza odpowiedzialno$¢ przewoznika wynika-

jaca z art. 101, 156 i 158.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na ladunek prze-
wozony na podstawie umowy czarterowej, przepis § 1 ma
zastosowanie od chwm przeniesienia konosamentu na oso-
be trzec:q.

§ 3. Umowa stron moze okreélié odpowiedzialnosé
przewoznika odmiennie, niz to wynika z § 1:

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do roz-.

poczecia ladowania go na statek i od zakoliczenia wy-
ladowania az do wydania ladunku,

*2) za przy;q!e do przewozu zwierzeta zywe, =

3) za ladunek przewozony zgednie z umowa na pokla-
dzie statku.

DZIAL 1I

Przewéz pasaieréw.
Art, 161. § 1. Przez umowe przewozu pasazera prze-
-woinik podejmuje sie za oplata przewiezé¢ drogg morska
pasazera. -
§ 2. Oplata obejmuje réwniez przewoz podrecznych
Izeczy pasazera przewozonych zazwyczaj w pomieszczeniu
pasazerskim. - .

Art. 162. § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi dowd
zawarcia umowy przewozu i uiszczenia oplaty za przewéz.

ciela,

ktorego pan-

§ 2. Bilet pasazerski moie by¢ imienny lub na okam- '
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§ 3. Pasazer nie moze bez zgody przewoZnika .prze-'

nie$¢ pa osobe trzecig imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 163. § 1. Przewoznik obowigzany jest dolozyé na-
lezytej starannoéci, aby przy rozpoczeciu i w czasie podro-
zy stalek byl zdatny do zeglugi, nalezycie wyposazony,
zaopatrzony i obsadzony zalogg oraz aby zapewnial pasa-
zerowi bezpieczenstwo pod kazdym wzgledem.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest na swoj koszt za-
pewni¢ pasazerowi w czasie podrozy utrzymanie; nie do-
tyczy to przewozu w zegludze przybrzeinej.

§ 3. Pasazer obowigzany jest przestrzega¢ porzadku
obowigzujgcego na statku oraz wykonywa¢ wszelkie za-
rzadzenia porzgdkowe.

Art. 164. § 1. Pasazer moze zadaé zwrotu oplaty za
przewoz, jezeli zawiadomit przewoznika przynajmniej na
siedem dni przed zapowiedzianym terminem rozpoczecia
podrozy, ze odstepuje od umowy. Przewoinik moze zatrzy-
mac czes¢ oplaty nie przekraczajaca 1/4, jezeli przed rozpo-
c7zeciem podrozy nie zdolal sprzeda¢ bilelu innemu pasa-
Zerowi. :

§ 2. Pozniejsze odstqpieme pasazera od umowy alho
jego meprzybvrle na statek w oznaczonym czgsie przed
1ozpoczeciemn podrozy, a w czasie podroZy '— na oznaczony
czas przsed zakonczeniem postoju, nie slanowi podstawy
roszczenia o zwrot uiszczonej oplaty za przewoz. '

Art. 165, § 1. Przewoznik obowigzany jest na zqdanm
zwrocic w- calosci oplate za przewdz w przypadku $mierci
pasazera przed rozpoczeciem podré:‘ry; jezeli przewoznik
zostal o $mierci pasazera powiadomiony nie pézniej niz
na trzy dni przed rozpoczeciem podrozy.

§ 2. Jezeli $mier¢ nastapila w czasie podrézy albo jezeli
choroba uniemozliwila pasazerowi kontynuowanie podidzy,
zwrolowi podlega tylko cze$¢ oplaly za przewoz, przypa-
dajaca na koszly ulrzymania, z ktérego nie korzystat.

- .-Art. 166. § 1. -Pasazer moze odstapi¢ od umowy ‘i Za-
da¢ zwrolu oplaty za przewodz w calosci, jezeli statek pa-
sazetski nie wyruszyl w droge- najpozniej w ciggu trzech
dni, a inny statek w ciagu siedmiu dni liczac od zapowie-
dzianego terminu rozpoczecia podroézy. .

§ 2. Jezeli - slalek nie moze- w - stosownym terminfe
kontynuowaé¢ -rozpoczgtej podrozy lub osiggngé miejsca
przeznaczenia z powodu przeszkod lokalnych, przewoznik
ohowigzany jest na zatlanie pasazera i wediug jego wyboru
zwrécié mu cze$¢ oplaty za przewédz w slosunku do nieod-
bytej czesci podrézy albo na swoj koszt przewieié pasazeia
do portu przeznaczenia pierwszym stosownym statkiem lub
innym $rodkiem transportu. )

Art. 167. § 1. Jezeli przewoz ma nastapi¢ innym stat-
kiem niz pasazerski, przewoznik. moie przed rozpoczeciem
podrozy odstgpi¢ od umowy przewozu, gdy podroz bez winy
przewoznika, nie dochodzi do skulku; pasazerowi naleay
sie zwrot calej oplaty za przewoz.

§ 2. Z przyczyny przewidzianej w § 1 przewoznik mo-
7e w czasie podrozy odstgpi¢c od umowy przewozu takim
stalkiem; art. 166 § 2 stosuje sie odpowiednio. "

Art. 168. § 1. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umo-
wy z powodu ‘wybuchu wojny grozqcel mebezpleczenstwe.n.
blokady porta wyjécia Iub przéznaczenia, zatrzymania stat-
'ku na zarzadzenie wladzy albo innych tego rodzaju prze-
szkéd w rozpoczeciu-lub kontynuowaniu podrozy.

“'§ 2, Bez wzgledu na "to, kiéra ze stron odstapita od
umowy z przyczyn wymienionych w § 1, naleiy.sie pasa-

~ Zerowi zwrot oplaty za przewoéz w.calosci,” jezeli 'odstapio-
n=, od umowy przed rozpoczeciem podrozy, a jezeli odsta-
piono w czasie podrozy —, w czesSci obliczonej. w. stosunxu

- do nie cdbytej przez pasazera czesci podrozy. :

“statek zaginal,

Art. 169. § 1. Umowa przewozu rozwiazuje sie, gdy

zatong!, ulegl zniszczeniu lubk kondemnacji.
§ 2. Do zwroiu oplaiy za przewéz'stosuje sig cdpo-
wiednio art. 166 § 2.

Art. 170. § 1. Przewo?nik ponosi odpowiedzialnosé¢ za
szkode wynikla wskulek $mierci, uszkodzenia ciala lub
rozstroju zdrowia pasazera, jezeli wypadek, kiory je spo-
wodowal, naslapil w okresie przewozu z winy przewoznika,
jego przedstawicieli lub os6b’ zatrudnionych w obsludze
statku, o ile dzialali oni w granicach swego zatrudnienia
na statku.

§ 2. Winy, o ktérej mowa w § 1, domniemywa sie, je-
zeli $mier¢, uszkodzenie ciala lub rozstréj zdrowia pasa-
zera nastapily z powodu lvh w zwiazku ze zderzeniem, roz-
biciem sig statku, wejsciem na mielizne, eksplozja lub po-
Zarem.

§ 3. Jereli przewoznik udowodni, ze pasazer ‘przyczyml
sie z winy umyslnej lub razacego niedbalstwa do powsta-
nia szkody, odpowiedzialno$¢ przewoznika ulega odpo-
wiedniemu zmniejszeniu.

§ 4. Niewazne jest wylaczenie lub ograniczenie odgpo-
wiedzialnosti przewoznika okreslonej w '§ 1.

§ 5. Przez okres przewozu rozumie sie okres poznsta-
wama pasazera na statku lacznie z wejsciem na sialek
i zejsciem ze statku, a takie przewozem pasazera z ladu
droga wodna na statek lub odwrotnie, jezeli oplata za ten
przewoz jest wiaczoha do ceny biletu albo _jezeli uzyty
$rodek transportu zostal postawiony do dyspozyeji pasa-
zera przez przewoznika.

Art. 171. § 1. Przewoznik odpowiada za $mier¢, uszko-
dzenie - ciala lub rozstréj zdrowia pasazera do wysokosci
kwoly, kiéra okresla umowa migdzynarodowa.

§ 2. Przewoznik nie korzysta z prawa ograniczenia
swojej odpowiedzialnoci do sumy okreslonej na podsta-
wie § 1, jezeli szkoda wynikla z winy wlasnej przewozuika.

§ 3. Przepisy § 1 i § 2 stosuje sie odpowiednio w prey-

padku. odpowiedzialnoéci przedstawicieli przewo?#nika. lub

os6b zatrudnionych w obsiudze statku, -jezeli dzialali oai .

w granicach swego zatrudnienia na statku..

Art 172. § 1. Przewoznik odpowiada za- utrate lub
uszkodzenie bagaiu pasazera wediug przepiséw o -odpo-
wiedzialnosci przewoznika za ulrale lub uszkodzenie ladun-
kn. Za hagaz uwaza sie rzeczy pasazera przyjgte na statek
do przewozu na podstawie kwilu bagazowego. ;

'§ 2. Przewoznik odpowiada za utrate lub uszkodzenis
rzeczy podrecznych pasazera tylko wowczas, gdy s/koda
powslala z winy umyslnej lub razacego niedbalstwa prze-
woznika lub oséb zatrudnionych w  obsludze statku alho
gdy przyiat rzeczy na przechowanie -i nie dolozyt nalezytej
staranno$ci w ich przechowaniu.

§ 3. Za kosztownosci, pieniadze, papiery wartosciowe,
dziela sztuki albo inne szczegdlnie -cenne przedmioty prze-
woznik odpowiada tylko wowczas, gdy .przy oddaniu ich do
przewozu jako bagaz zostaly szczegélnie zadeklarowana
kapitanowi lub wvznaczonej do lego osobie z podaniem ich
rodzaju i warltosci. : ,

Art. 173. § 1. Przewoznikowi sluzy na bagaiu,- dopoki
nie wydal go pasazerowi, ustawowe prawo zastawu na za-
bezpieczenie TOSzczel z UMOWY przewozu.

'§ 2. Przewoznik moze zatrzymaé bagaz do czasu 7as
spokojenia lub adpowiedniego zabezpieczenia swych r0SZ=
czen.

"Art. 174. Do, bagazu nie podjetego przez pasazera lub.

przez, uprawnionego . odbiorce - sie odpowwdalo

przepisy arl. 141—143,-

stosuje

9
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Ast, 175, § 1. W razie uszkodzenia ciala lub rozstroju
zdrowia pasazer obowigzany jest, o ile to mozliwe, bez-
zwlocznie zawiadomi¢ przewoznika o wypadku, ktéry je
spowodowal. Pasazer obowigzany jest ponadto zglosi¢ swe
roszczenie do przewoznika na pismie najpoiniej w ciagu
. pietnastu dni od zejscia ze statku.

§ 2. Domniemywa sie, ze pasazer, ktéry nie dopelnil
obowigzkow przewxdzmnych w § 1, ukonczytl podroz zdrow
i caly.

§ 3. Osoba: uprawniona do .odbioru bagazu powinna
skierowa¢ do przewoznika pisemne zawiadomienie o uszko-
dzeniu lub braku bagazu w ciggu’ pieciu dni od dnia,
w ktérym bagaz zostat lub powinien byl byé¢ wydany;
w przeciwnym razie domniemywa sie, ze pasazer odebral
swoj bagazi w dobrym stanie i zgodnie z umowa.

Art. 176. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie "szkéd wy-
niklych wskuiek smierci, uszkodzenia ciala Iub rozstroju
zdrowia pasazera przedawnia sie w ciggu dwdach lat; ter-
min ten. w przypadku $mierci pasazera biegnie od dnia,
w ktérym pasazer powinien byl zejs¢ ze statku, a w przy-
padku usfkodzenia ciata lub rozstroju zdrowxa — od dnia,
w ktorym zszed!i ze statku.

§2. W razie zgonu pasazera po ukofczeniu podréiy
termin przedawnienia biegnie od dnia zgonu, nie moie
jednak przekroczyé trzech lat od dnia, w ktérym pasazer
zszed! ze statku. y

§ 3. Roszczenie o wynagrodzénie ' szkod. wyniklych
wskutek utraty lub uszkodzenia bagazu przedawnia sig
z uplywem szesciu miesiecy od dnia, w ktéorym bagaz vo-
stal wydany albo powinien byé¢ wydany.

Art. 177. § 1. Osoba, ktéra znajduje sie na statku bez
biletu pasazerskiego, obowigzana jest uisci¢ podwojug
. oplate za przewoz.

§ 2. Kapitan moze przy pierwszej nadarzajacej sie
sposobnosci ‘wysadzi¢ te -osobe na lad lub jg przekazaé na
statek plynacy do portu, w ktorym ta osoba dostala sie na
statek; kapitan udzieli zarazem wlasciwej wladzy wsrzelkich
znanych mu informacji o obywatelstwie tej osoby, porcie,
w kiorym ukryla sie na statek, oraz o okolicznosciach
-odkrycia jej na statku.

§ 3. Czynnoéci przedsicwziete stosgwme do § 2 -nie
zwalniajq osoby, ktéra znajduje sie¢ na statku bez bilety,
od obowiazku uiszczenia podwdéjnej sumy oplaty za odbyta
podroz,

DZIAL III
Czarter na czas.

Art. 178. § 1. Przez umowe czarteru na czas ar;nator
zobowigzuje sie za wynagrodzeniem oddaé¢ czarterujgcemu
do rozporzgdzenia stalek obsadzony zalogg na oznaczony
czas albo na okres jednej lub kilku nastepujgcych po so-
bie podrdzy w celu okreslonym umowsa.

§ 2. Kazda strona moze zgdaé¢ potwierdzenia umowy
czarteru na czas na pismie.

Art. 179. § 1. W  granicach uprawnien
umowg czarlerujacy moze zawrzeé¢ umowe czarteru na czas
z osobg trzecia (podczarter); nie’zwalnia 'to jednak czarle-
rujacego od ebowigzku wykonania umowy zawarte] przez
niego z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1 przepisy ni-
niejszego dzialu okreslajgce prawa i obowigzki armalora
stosuje si¢ odpowiednio do osoby oddajacej statek w pod-
czarler,

okreslonych -

- Art. 120. § 1. Zmiana wlasciciela slatku nie ma wply-n-_w
wu na umowe czarteru na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czar-
teru na czas nowy armator wstepuje z mocy samego prawa
w stosunek czarteru na czas - w miejsce -poprzednika; po-
przednik odpowiada jednak solidarnie z nastepcag za zobo- ;
wigzania. wynikajace z umuwy czarleru na czas. '

Art. 181. § 1. Armator, kléry zawarl umowe czarteru
na czas, obowigzany jest na umowiony termin odidaé Go
rozporzgdzenia czarterujgcemu statek w stanie zdatnym do
zeglugi, nalezycie wyposazony, obsadzony odpowiedniq za-
logg oraz przystosowany do celow przewidzianych umowa.

§ 2. Armator obowigzany jest ulrzymywaé stalek
przez caly czas trwania czarteru w stanie okreélonym
w § 1, oplaca¢ zaloge oraz zapewnié¢ naleine jej Swiadcze-
nia.

Art. 182, § 1. Czarterujgcy jest wolny- od obowigzku
placenia armatorowi oplaty czarterowej za. okres niezdat-
nosci statku do eksploatacji wskutek brakéw lub “uszko-.
dzei slatku badz wskutek niedostatecznej zalogi lub bra-
kow w jej zaopatrzeniu; w okresie tym czarterujacy jest
wolny takze od ponoszenia kosziow eksploataciji statku.

§ 2. Jezeli niezdatnos¢ statku wynikla z przyczvn lezg- °
cych po stronie czarterujgcego, armalorewi nalezy sig,

umoéwiona optata czarlerowa niezaleznie od wynagrodzenia

szkody wyniklej z winy czarlerujmego
~_Art. 183. § 1. Cyarleru_]qcy moze rorporquzaé ca}q
przestrzénia stalku przeznaczong do przewozu -ladunku
i umieszczenia pasazerow, - SR IR
§ 2. Bez zgody czaiterujacego nie wolno armatorowi .
w zadnej czesci statku, choc¢by nie zajelej przez czarteru-
jacego, przewozi¢ na swoj rachunek tadunku lub pasazeréw.
Art. 184. § 1. W okresie {rwania umowy tzarteru na
czas kapitan i inni czlonkowie zalogi pomstajq w stosunku
pracy z armalorem i majg obowigzek stosowania sie¢ do ]egu
wskazowek.

§ 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest z mo-

cy prawa przedstawicielem czarterumcejo i powinien sto-
sowac sie do jego polecen,

§ 3. Za zobowiazania zaciagniele przez kaplta-na W za-
kresiec wskazanym w § 2 armalog odpowiada solidarnie
z czarletujgcym, chyba ze kapitan oswiadczyl przy zacii-
ganiu zobowigzania, ze'dziala w '

Arl. 185. Z wynagrodzenia naleinego statkowi za ra-
towniclwo w okresie trwania czarleru na czas odlicza sig
najpierw kwoly na pokrycié wszelkich szkéd spowodowa= -
nych ratownictwem, a nastepnie udzial w wynagrodzeniu
przypadajacy dla zalogi; reszte wynagrodzenia dzieli siq
w rownych czeéciach pomiedzy armatora i czarterujgcego.

Art, 186. Czarterujacy moze odstapi¢ od umowy w ra-
zid zwloki w oddaniu mu statku do rozporzadzenia; czarte-
rujacemu nalezy sie ponadto - odszkodowanie, chyba 7e
armalor udowodni, -2ze zwloka naslgpila z przyczyn, za ktoé- -
re nie odr-~wiada. -

Art. 167. Kazda ze stron moze odstgpi¢ od umowy
czarteru ma cras, jezeli wskutek wybuchu wojny, zamieszek
lub zarzgdzenia wladz osiagniecie celu, dla ktérego zawarto
umowe, stalo sie niemozliwe, a zmiana tych okolicznosci
w rozsgdnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 188. § 1. Umowa czarteru na czas rozwiazuje sie,
jezeli statek zagingl, zatongl, ulegl zniszczeniu lub kon-
demnacji.

§2 W przypadkach w kiérych umowa t:?arts-ru na

czas konczy sie w innym dniu niz umdéwiony, oplala czar- =

terowa nalezy sig do dnia, w Kklorym czarterujgcy dyspos

imieniu czarterujacego. .
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-nowal stalkiem. W razie zaginiecia staltku oplata czarte-

rowa nalezy sie do dnia, z ktérego pochodzi ostatnia wia-
domos¢ o stalku. y

Art. 189. Roszczenie z umowy czarteru na czas prze-

~dawnia sie¢ z uptywem dwoch lat od-dnia, w ktérym umowa

wygasla. -

Art. 190. Pr?eplsow niniejszego dzialu nie stosuje sig
do umow crzagterowych o przewéz tadunku, w ktérych na-
leznos¢ przewoznika jest ustalona wedlug jednostki czasu.

DZIAL IV
Uslugi w‘iegludze morskie].
Rézdzial 1.
- Agent morski. '

- Art. 191, Przez umowe agencyjng agent morski podej-
muje sie za wynagrodzeniem slalego przedstawicielstwa

Art. 192. § 1. Agent morski jest uprawniony do po-

~dejmowania w imieniu armatora zwyklych czynnosci zwig-

zanych z uprawianiem- Zeglugi. *:
§ 2. W szczegolnosci agent morski jest uprawniony

. do dzialania w imieniu armatora wobec urzedow i zarzadu
- portu, do zalatwiania dla statku wszelkich czynnosci
i przyjmowania oswiadczen zwigzanych z przyjsciem, po-
stojem i wyjsciem statku, do zawierania w imieniu arina-
-fora umow przewozu, uméw ubezpieczenia morskiego oraz
. umoéw przeladunku, do wystawiania konosamentow, do od-

bioru i zaplaty wszelkich naleznodci zwigzanych z zawinig-
ciem stalku do portu i przewozem ladunku lub ‘pasazerow
oraz do dochodzenia w imieniu armalora roszczen z umow,
przewozu i wypadkéw morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent

~moze dziala¢ rowniez na rzecz drugiej umawiajgcej sig
. strony, jezeli armator wyrazi na to zgode.

_Art. 193. Jezeli agent dokonujac czynnosci prawnej

“- _w imieniu armatora przekracza granice swego umocowania,

czynnos¢ ta wiaze mimo to armatora, chyba ze niezwlocz-
nie. po otrzymaniu wiadomosci o\ dokonaniu czynnosci
o$wiadczyl drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnosci
agenta. ~ !

Art. 194, Agent morski powinien: dba¢ o interesy ar-
matora; stosowac sie do jego polecen i wskazowek; udziela¢
mu niezwlocznie potrzebnych wiadomosci o przebiegu spra-

~ wy; rozliczaé sie nalezycie z kwot pobranych i wydatkowa-

nych oraz podejmowa¢ starania potirzebne do zabezp:ecze-
nia praw armatora. :

Art. 195. § 1. Wysoko$¢ wynagrodzenia agenta mor-
skiego okresla umowa, a w jej braku zwyczaj; w braku
zwyczaju nalezy sie agentowi wynagrodzenie w wysokosci
przyjetej w danych stosunkach. :

§ 2. Armator ohowiazany jest na zgdanie agenta udzie-
laé mu odpowiednich zaliczek na pokrycie kosztgw czyn-
nosci zwiagzanych- z postojem statku w porcie.

§ 3. Rovliczenia armatora z agenlem i wyplata nale:-

_' noéci- powinny by¢ dokonywane co trzy miesigce z koncem
- kwartalu kalendarzowego, a w-kazdym razie poumny by¢
dokonane z chwilg rozwigzania umowy.

Art. 196. § 1. Kazda ze stron moze na trzy miesiace
naprzod wypowiedzie¢ umowe agencyjng zawartg na czas

- nieoznaczony.

§ 2. Kazda ze slron moze z waznej przyczyny nie-

| zwlocznie odstapi¢ od umowy, jeflnak nie pé6iniej niz w cig-

arimalora w okreslonym porcie lub na okreslonym obszarze.

gu dwoch tygodni od dnia, w ktérym dowiedziala sie o tej

przyczynie.

_Art. 197. Roszczenie z umowy agencyjnej . przedana
sie z uptywem dwoch lat od dnia wymagalnosci.

Rozdziatl 2.
Makler morski.

Art. 198. § 1. Makler morski podejmuje sie za wyna-

grodzeniem na podstawie kazdorazowego zlecenia posred-

niczenia w zawieraniu umdéw kupna i sprzedazy statkéw,
uméw przewozu,  czarteru na czas, uméw holowniczych
i uméw ubezpieczenia morskiego.

§ 2. Zlecenie moze objg¢ zalatwianie dla stalku wszel-
kich czynnosci zwiazanych z jego przyjéciem, postojem
i wyjsciem, a takze innych czynnosci nalezacych do zakresu
dzialania agenta morskiego, Do czynnosci tych stosuje sig
odpowiednio przepisy o umowie agencyjnej.

Art. 199. Zlecenie : posredniczenia obe}muje umocowa-
nie maklera do zawarcia zleconej umowy i do odbioru
zaplaty w imieniu dajacego zlecenie, chyba ze zawiera
wyrazne ograniczenie, o ki6rym druga strona wiedziala.

Art. 200. Makler morski moze podja¢ sie ;:zynnoéci
na rzecz obu stron umawiajgcych sig, jezeli udzielily mm

‘ zlecenia; obowigzany jest jednak powiadomié¢ kazdg strone

o podjeciu sie czynno$ci réwniez na rzecz drugiej strony,
a w posredniczeniu powinien mie¢ na wzgledzie interes
obu stron.

Art. 201. § 1. Za posredniczenie - w zawarciu umowy
nalezy sie maklerowi wynagrodzenie (prowizja) tylko wow-
czas, gdy umowa zostala zawarta wskutek jego zabiegow. -
~ § 2. Wysoko$¢ wynagrodzenia maklera okresla umowa,

~a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie zawiera odpowied-

niego postanowienia, wysokose wynagrodzenia okresla zwy-
czaj, a w jego braku naleiy sie maklerowi ‘wynagrodzenié
w wysokosSci przyjetej w danych stosunkach,

Art, 202, Makler obowigzany jest rozliczy¢ sie z kaz-
dej powierzonej mu sumy niezwlocznie po wykonaniu zle-
cenia.

Art. 203. Roszczenie ze stosunku pomiedzy maklerem
a dajacym zlecenie przedawnia si¢ z uplywem dwoéch lat
od dnia wymagalnosci. '

Rozdzial 3.
Uslugi holownicze.

Art, 204, § 1. Przez umowe holowniczq armator podej-
muje sie za wynagrodzeniem $wiadczenia statkiem uslug
holowniczych.

§ 2. Przez uslugi holownicze rozumie sie w szczes
goélnosci holowanje lub pchanie statku, dopychanie, odcig-

_ganie, przylrzymywanie statku. lub inng pomoc w wyko-
nywaniu manewru nawigacyjnego, jak rowniez przebywa-

nie holownika w stanie gotowosci w poblizu statku w celu
sluzenia mu pomocag holowniczg (asysta holownicza).

Art. 205, § 1. Zesp6l holowniczy powstaje z chwilg
osiagniecia gotowosci do wykonania przez tworzace ¢o
statki potrzebnych manewréw na rozkez kierownika zespolu

holowniczego, a rozwiqzuje sie z chwilg wykonania oslat-.

niego manewru i oddalenia sig statkow na bezp:ecznq od-
legloéé.

§ 2._ Kierownictwo nawigacyjne zespolu holowniczego
nalezy do kapitana statku holowanego, chyba ze z umowy

lub ckolicznoéci co innego wynika,

A
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Art. 206. § 1. Armator, ktéry podjat sie wykonania
uslug holowniczych, obowigzany jest dostawi¢ na umoéwiony
czas i miejsce statek holujacy zdatny do wykonania umé-
wionych usiug, naleiycie wyposazony, zaopalrzony i obsa-
dzony zaloga. .

- § 2. Ustugi holownicze powinny byé dokonane ze
sprawnos$cia, jakiej wymagaja okolicznosci, bez zbednych
przerw i zwloki oraz zgodnle z zasadami dobre] praktyki
morskiej. | :

§ 3. Stalek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym
kapitana drugiego stalku.nie jest zwolniony od obowigzku

dbania o bezpieczenstwo zespoiu holowniczego i bezpie-

czenstwo zeglugi.,

Art. 207. Wysoko$¢ wynagrodzenia za usltugi holowni-
cze okredla umowa, a w jej braku taryfa. Jezeli taryfa nie
zawiera odpowiedniego postanowienia, wysoko$¢ wynagro-
dzenia okresla zwyczaj, a w jego braku nalezy sie holow-

nikowi sluszne wynagrodzenie.

Art. 208. § 1. Statek, ktorego kapitan sprawuje Kkie-
rownictwo nawigacyjne zespolu holowniczego, odpowiada
za szkode wyrzadzong innemu statkowi wchodzacemu
w sklad zespolu oraz osobom i rzeczom znajdujacym sie
na tym statku, chyba 7e udowodni, iz szkoda jest nastep-

stwem okolicznosci, za ktore nie ponosi odpowiedzialnosci,

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym
kapitana drugiego statku odpowiada za szkode wyrzadzona
z jego winy innemu statkowi wchodzacemu w’ sklad ze-
spolu oraz osobom i rzeczom znajdujagcym sie na tym
statku, . :

_Art. 209. Roszczenie z umowy holowniczej przedawnia
sig z uplywem dwoch 'at od dnia ukornczenia uslug holow-
niczych. -

Rozdzial 4.

Pilotaz. : -

- Art, 210. Uslugi pilota polegaja na udzielaniu kapita-
nowi pomocy i rady w-kierowaniu statkiem ze wzgledu na
warunki nawigacyjne wéd, na’ ktérych pilot pelni-stuzbe.

Art. 211. § 1. Pilot pozostaje w czesie pilotowania stat-
ku pod kierowniclwem kapitana statku pilotowanego.
§ 2. Kapitan statku obowiagzany jest udzieli¢ pilotowi

'wszelkich ‘informacji dotyczacych wlaét:lwoér:l nawigacyj-

nych statku,

§ 3. Korzystanie z uslug pilota nie zwalnia kapitana
od odpowiedzialnoéci za kierowniclwo statku.

" Art, 212. Armaler odpowiada za szkode wyrzadzong
przez pilota, jak za szkodq wyrzqdmnq przez czlonka zalogi
statku.

Art. 213. §'1. Przedsiebiorstwo Iub instytucja zatrud-
niajgca pilota odpowiada wobec armatora za szkode wy-
rzadzong z winy pilota przy wykonywaniu ustug pilotowych,
chyba Ze nie-ponosi winy w wyborze.

§ 2. Przedsiebiorstwo lub instytucja zatrudniajaca pi-
lota moze ograniczyé swoja odpowiedzialnosé¢ wynikajaca
z § 1 do wysokosci kwoty réwnej dwudziestokrotnej wyso-
kosci oplaty pilotowej naleznej za uslugi pilotowe, w.czasie
klorych szkoda powstala, _

Art. 214. § 1. Oplaty pilotowe oraz lryb ich pobierania
okresla taryfa. :

§ 2. Pilotowi nalezy sie w 'czasie przebywania na
statku pilotowanym odpowiednie pomieszczenie i wyzywie-
nie, jezeli okolicznosci tejo wymagaja.

Art. 215. Roszczenie wynikajagce z uslug pilotowych
przedawnia sig z uplywem dwoch lat ed-dnia zakeonczenia
tych uslug.

—TrTrr

 Art. 216. § 1. Minister Zeglugi okreéli w drcdze roze
porzadzenia organizacjge pilotazu, kwalifikacje zawodowe

B

/.

pilotéw oraz obowigzek i zasady korzystania z uslug pi- "

lotow.

§ 2. Minister Zeglugi moZe upowaznié dyrektoréw
urzedéw morskich do wprowadzenia obowigzku korzystania

i do okreslema-szczegé!owych warunkéw korzystania
z uslug pilota. ;

TYTULE V,
Wypadki morskie.’
DZIAL I

Awaria wspélna,
|

Art. 217. § 1. Awarie wspélna stanowia nadzwyczajne . -

poswiecenia lub wydatki poniesione rozmyslnie i rozsad-

nie w celu ratowania statku, ladunku na nim przewozonego
oraz frachtu ze wspdlnego dla nich niebezpieczenstwa.

§ 2. Do awarii wspolnej zalicza sie tylko (e slraty,
ktére sa bezposrednim nastepstwem aktu awarii wspolnej;-
strat posredmch, jak straty z przestoju lub z réznicy cen,
nie zalicza sié do awarii wspblnej.

Art, 218. Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast
wydatku, ktéry podlegalby zaliczeniu do awarii wspdlnej,

-zalicza sie do awarii wspélnej, lecz tylko do wysokosci

wydatku zastgpionego.

Art, 219, § 1. Straty awarii wspélnej rozdziela sie Do+
migdzy statek, ladunek i fracht w stosunku do ich rzeczy-

wistej wartosci ‘w miejscu i czasie zakonczenia podrézy. -

Oplata za przewdz pasazerow i ich bagazu jest zréwnana
z frachtem. ;

§ 2. Straty awarii wspolnej rozdziela - sie¢ stosownie
do § 1, chocby niebezpieczenstwo, Kktére spowodowato:
nadzwyczajne poswiecenia lub wydatki, zostalo zawinionet

przez ktdéregokolwiek z uczestnikéw awarii wspélnej Tah® =
przez osobe trzecig. Jednakze rozdzielenie :slrat nie pozbas!

wia uczestnika awarii wspolnej prawa zwrotnego poszuki-
wania od osoby, z klérej winy slrata powslala,

- § 3. Rozdzial strat awarii wspdlnej ‘przeprowadza sig
rowniez wledy, gdy akt awarii wspdlnej nie doprowadzit’
do zamierzonego rezullatu, a takze gdy poswiecenie 0!)]016
caly statek lub caly ladunek.

Art, 220. § 1. Strat wyniklych z utraty lub uszkodzenia
tadunku, ktéry zaladowano na statek bez wiedzy, armatora
albo zadeklarowano falszywie przy przyjeciu do przewovu.
nie zalicza sie do awarii wspolnej; jednakze ladunek tak),
jezeli zostal uratowany, uczestniczy w pokryciu udzmalowl'
awarii wspélnej wedlug ogdlnych zasad.

—

"~ § 2. Straty wynikle z utraty lub uszkodzenia Iadunku.. g

ktérego warlos¢ zoslala przy przyjeciu do przewozu m-
deklarowana ponizej. rzeczywistej wartoéci, 7zalicza sig /
do "awarii wspblnej wediug wartosci zadeklarowanej, nala-
miast cigzace na ‘tym tadunku zobowigzania z tylutu udzia-

lu w awarii- wspdlnej ustala si¢ wedlug jego warlosm TZ@e=,

czywistej.
Art. 221. Wszelkie szkody i straty w statku, ladunki’

-

lub frachcie, ktére nie podlegaja zaliczeniu do awarii wspol=

nej\stanowia awarie poszczegolna; ponosi je poszkodoWan‘;
lub t"en, kto za nie odpowiada. -

Art. 222. § 1. Ustalenia,. czy zachodzi awarla wspo[na, g %

obliczenia wysokosci strat awarii wspoloej i ich fDZd?I‘-‘--
lenia (dyspasza) dokonuje dyspaszer na zlecenie armatom.l
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.« § 2. Szczegblowego rozliczenia awarii wspélnej doko- <

nuje dyspaszer stosujgc, w braku umowy stron, zasady pow-
. szechnie przyjete w migdzynarodowym obrocie morskim.
L ©7 § 3. Zlecenie powinno byé udzielone dyspaszerowi
'-';. przez armatora niezwlocznie po zakonczeniu podréiy, nie
" pozniej jednak, jak w c:agu jednego miesigca. W razie
& zwloki armatora zlet/:eme 'moze byé udzielone przez innego
uczestnika awarii wspdlnej.

2 ~§ 4. Minister Zeglugi w porozumieniu z Ministrem
/° Handlu Zagranicznego i Ministrem Sprawiedliwosci okresli
A w drodze rozporzadzenia kwalifikacje wymagane do zaj-
. mowania stanowiska dyspaszera, sposob jego powolywa-
nia oraz tryb postepowania dyspaszerskiego, zaskarzania
“dyspaszy i nadawania dyspaszy mocy tytulu wykonawczego.

Art. 223. § 1. Roszczenie z awarii wspélnej przedawnia
! sie z uplywem dwoch lat od dnia zakonczenia podrézy.
f § 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez ‘wszczecie
.  postgpowania dyspaszerskiego. Przedawnienie biegnie na
_ Dewo od dnia zakonczenia tego postepowania,

DZIAEL II : :

Zderzenie statkéow.

i Art. 224, Przepisy niniejszego dzialu normujg odpo-
« wiedzialno$¢ ra. szkode wyrzgdzong statkowi albo znajdu-
. jacym si¢ na nim osobom lub rzeczom wskutek zderzenia,
- ktoére nastapilo na morzu lub na wodach s$rédladowych
~ pomiedzy statkami morskimi albo pomiedzy statkiem mor-
~ skim a statkiem zeglugi $rodladowej lub wodnosamolotem.

Art, 225. § 1. Statek odpowiada za szkode wyrzadzong
wskulek zderzenia z jego winy.
§ 2. Wina statku zachodzi w szczegdlnosci w razie
‘. zaniedban w zakresie wyposazenia statku, kierowania stat-
kiem, -obslugiwania statku, przestrzegania przepissw o za-
- pobieganiu zferzeniom na morzu i stosowania innych $rod-
- kow bezpieczenstwa, nakazanych. przez obowigzujgce prze-
- pisy, praktyke morska lub przez szczegélne okolicznosci.

~ 7 - Art, 226. § 1. Jezeli zderzenie nastgpilo z winy kilku
- statkow, kazidy z nich odpowiada w stosunku do stopnia
-'swo}e] winy za szkode wyrzgdzong pozostalym statkom
~ lub mieniu znajdujgcemu sig¢ na nich. Jezeli. stopien winy
 jest jednakéwy albo nie da sie uslalié¢, stalki odpowiadajj
~w rownych czesciach,
: § 2. Za szkode, wyniklg wskmek smierci, uszkodzenia
*'c{ala lub rozstroju zdrowia, statki, ktére zawinily zderze-
- nie, odpowiadaja solidarnie, Statkowi, ktéry na podstawie
~ solidarnej odpowiedzialnosci zaplacil czes¢ wieksza niz na
* niego przypadalo, przystuguje zwtotne roszczenie do innych
. $tat’ <w o sume nadnlacona.
: Art, 227. § 1. Jezeli zderzenie nastapito wskutek przy-
patiku lub sily wyzszej alho jezeli przyczyny nie mozna
uslah(: szkode ponosi ten, kto jej doznal.
: - § 2. Przepis § 1 stosuje sie réowniez w przypadku, gdy
z sl_al]u lub jeden z nich byly w czasie zderzenia zakotwi-

Art. 228. § 1. Po zderzeniu kapitan kaidego ze statkow,
siatkow: jego zalodze i paaazerom. ]ezeh moze to uc;'ymc

" bez powaznego niebezpieczenstwa dla swejego statku oraz

jf:go pﬂSE!ZBl‘O\.\F i za}ogl

§ 2. Kapilan kaidego ze statkow, klére zderzyly sig,

jest rowniez obowigzany bezzwlocznie podaé drugiemu stat-

~ kowi nazwe, syghal rozpo7rawczy i pogt macierzysty swo-

» jego. slatku oraz miejscowos¢, z klorej i db klorej plynie.

5

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych
obowigzkéw przez kapitana.

Art. 229. § 1. Roszczenie o wynagrodzenie szkody
wyrzgdzonej zderzeniem statkow przedawnia.sie z uply-
wem dwoch lat od dnia zderzenia.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecie
przed izbg morskg postepowania dolyczacego zderzenia.
Przedawnienie biegnie na nowo od dnia zakonczenia tego
postepowania.

§ 3. Roszczenie zwrotne o sume nadplacona na por-
stawie solidarnej odpowiedzialnoéci statkow, ktére zawinily
zderzenie, przedawnia sie z uplywem roku od dnia zaplgty.

Art. 230. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sige od-
powiednio, gdy statek zachowaniem swym wyrzadzil szkode
innemu statkowi, znajdujacym sie na nim osobom lub rze-
czom, chocby nawet zderzenie nie nastgpito.

Art. 231. '§ 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje sie
odpowiednio réowniez do jednostek plywajacych marynarki
wojennej, organéw ochrony granic i Milicji Obywatelskiej.

§ 2. Jednostki plywajace wyszczegélnione, .w § 1 nie
ponoszg odpowiedzialnoéci za szkode wyrzadzong innym
statkom zderzeniem lub innym dzialaniem przy wykonywa-
niu zadan stluzbowych w obrebie poligonow ¢wiczebnych
i rejonéw ogloszonych jako niebezpieczne dla zeglugi, co
nie zwalnia dowddcéw tych jednostek od przewidzianych
w art. 228 obowigzkéw udzielenia statkowi niezbednej po-
mocy oraz podania danych w zakresie, ktory okreslg Mini-
ster Obrony Narodowej i Minister Spraw Wewnqtrznych
w porozumieniu z Ministrem Zeglugi.

, DZIAL III
Ratownictwo morskie.

Art, 232. § 1. Za uratowanie z niebezpieczenstwa statku
lub mienia znajdujgcego sie na statku albe z niego pocho-’
dzacego, -jak rowniez za uclzielenie pomecy statkowi znaj-
dujgcemu sig w nlebezpleczenstwm nalezy sie wynagro-
dzenie, ;

§ 2. Wynagrodzenie nalezy sigz rowniez za uratowa-
nie [rachlu oraz oplat za przewoz pasazerow i bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy sig rowniez za ratownictwo
udzielone na wodach morskich -lub érédladowych przez sta-
tek. morski statkowi zeglugl érodlqdowe] lub- wodnosamolo-
towi.

§ 4 Wynagrodzeme na!ezy sie, choéby ratownictwo
nastapilo pomiedzy statkami tego samego armalora.

Art. 233. Nie nalezy si¢ wynagrodzenie za‘ratownictwo,

ktére nie dalo pozytecznego -wyniku.

Art. 234. § 1. Osoby uratowane nie sa oboquane do

_zaplaly jakiegokolwiek wyhagrodzenia za 'ich ocalenie.

§ 2. Ratujgcemu zycie ludzkie nalezy sie sluszna CZQaé
wynagrodzenia przypadajacego za uratowanie mienia, je-
zeli jego czynno$ci ratownicze pozostawaly w zwigzku
z wypadklem ktory spowodowal ratowniclwo mienia.

Art, 235, Nie ma prawa edo wynagrodzenia ten, klo
przedsiewziat czynnosci ratownicze wbhrew wyraznemu i roz-
sadnemu zakazowi statku ratowanego.

Art. 236. Kto na podstawie umowy podjal sie piloto-
wa¢ stalek lub $wiadczyé mu ustugi holownicze, ma prawo
do wynagrodzenia za ralownictwo, gdy statek znalazl sig
nastepnie w niebezpieczenstwie, jezeli udzielit mu uslug
wyjatkowych, ktére wykraczaly poza zakres wykonywama
zawarlej przez niego umowy. '




“zmiany umowy o ratowniclwo, jezeli strona przy zawarciu

umowy zlozyla oswiadczenie - woli pod wplywem bledu wy-
wolanego podstepem Ilub wykorzyslaniem jej nieswiado-
mosci albo jezeli umowione wynagrodzenie jest niewspol-
miernie niskie lub wysovkie.

Art. 238. W braku umowy wysoko$s¢ wynagrodzenia

okresla sie stosownie do okolicznosci biorge w szczegol-

nosci za podslawe:
1) przede wszystkim —

a) osiggniely wynik ratownictwa,

b) wysitki i zastugi ratujacych,

c) niebezpieczensiwo, ktére ragrazalo mieniu ratowa-
nemu, a w razie ratowania slatku, rowniez znajdu-
jacym sie na nim osobom,
niebezpieczensiwo, klore zagrazalo ratujgcym i uzy-
temu przez nich statkowi i sprzetowi,

‘ve) zuzytly czas ratujgcych oraz poniesione przez nich
: szkody i wydatki,
f) ryzyko odpowiedzialnoici i inne ryzyka, ktore za-
grazaty ratujacym, ;
g) wartos¢ sprzetu uzytego do ratownictwa,
h) szczegélne przystosowanie stalku ratujgcego
czyonosci ratowniczych,

4

do

T~ 2) naslepnie — wartos¢ mienia uratowanego.

Art. 239. § 1. Wyscko$¢ wynagrodzenia nie moie prze-
kracza¢ wartosci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia wartosci mienia uratowanego miaro-
dajna jest jego warto$¢ w miejscu, w kiorym znalazlo sig

po uratowaniu, a jezeli mienie zostalo sprzedane — cena .

uzyskana ze sprzedazy, w obu przypadkach po odliczeniu

; cigzacych na mieniu uratowanym oplat i danin publicznych

oraz kosztéw jego zachowania, oszacowania lub sprzedazy.

Art. 240. Wynagrodzenie moze by¢ obnizone,” a nawet
nie przyznane, jezeli ratujacy z winy swojej spowodowal ko-
nieczno$¢ ratownictwa lub jezeli w zwigzku z ratownictwem
dopudcit sie kradziezy, paserstwa lub czynu oszukanczego.

_Art. 241. Jezeli ratownictwa udzielile kilku ratujacych,
kazdy z nich ma prawo do stosunkowej czeéci wynagrodze-
nia; ‘jej wysokos¢ okresla umowa zawarta pomiedzy ratuja-
cymi. W braku umowy kazdy z ralujacych moie zada¢ za-
platy przypadajacej na niego cze$ci wynagrodzenia. Czesé
wynagrodzenia przypadajacqa na ratujgcego okresla sie przy
odpowiednim zastosowaniu art. 238. .

Art. 242. 7 tytutu roszczenia o ‘wynagrodzenie za ratow-
nictwo oraz zwrot kosztéw_poniesionych za zachowanie,
oszacewanie i sprzedaz mienia przysluguje ratujgcemu prawo

i _zastawu na mieniu uratowanym, a na przedmiotach objetych

przez niego w posiadanie w zwigzku z ratownictwem —
réwniez prawo. zatrzymania az do zlozenia przez diuinika
zabezpieczenia. -

Art, 243, § 1. Wynagrodzeme nalezne statkowi z tytutu
ratownictwa dzieli sie po polowie pomigdzy armatora i zalo-
ge po odliczeniu szkod poniesionych przez statek oraz wy-
datkow i strat armatora i zalogi spowodowanych ratow-
nictwem,

 § 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie¢ do wynagrodzenia przy-
padajacego statkowi uzywanemu do zawodowego ratownictwa
statkéw morskich, -

§ 3. Minister Zeglugi w porozumieniu z Zarzgdem Gléw-

#asady podzie'u pomiedzy kapitana i innych czioakéw zalogi

.nym Zwigrxn Zawodowego Marynarzy i Porlowcow okresli |

.powiednio je zabezpieczyd.

. Drisnek i'f'f‘\:-_- iy 54 — 708 — POZ. 3{8
Aft. 237. § 1. Stiona moze zale¢ uniewaznienia lub  czeéci wynagrodaenia za ratewnictwo przypada;qce; dla za-
zmiany umowy o ralowniclwo rawarlej w chwili i pod logi oraz tryb postepowania. :
:ply.we]m niebezpieczenstwa, jeveli poslanowienia umowy Art. 244, Roszczenie o wynagrodzenie za ratownictwo
q:AIeS usTne. ; i ; przedawnia sig z uplywem dwoch lat od dnia zakonczenia
§ 2. Strona moze réwniez zadaé uniewaznienia lub  r310wniclwa. 5 ;

Art. 245. § 1. Przepisy niniejszego dzialu stesuje sie .
odpowiednio do jednostek plywajgcych marynarki wojennej -
oryanow ochrony granic i Milicji Obywatelskiej. _

. § 2. Minister Obrony Narodowej i Minister Spraw We-
wnetrznych okresla zasady podrzialu wynagrodzenia za ra-
townictwo na jednostkach plywajacych wymienionych w § 1
oraz tryb postepowania.

DZIAL 1V

Wydobywanie mienia z merza. 3
_Art. 246. § 1. Wilasciciel mienia (statku, ladunku lub in-
nego przedmiotu) ratopionego w obrebie polskich morskich-

wod wewnetrznych lub polskiego morza terytorialnego; po= '

winien w ciagu roku od dnia zaloniecia mienia zglosi¢ we -

wilasciwym urzedzie morskim zamiar wydobycia ‘tego mie-
nia i okres¢li¢ termin, do ktorego zamierca zakonczy¢ wydo-

bywanie. Urzad morski moZe w ciggu trzech miesigcy od dnia-
zgloszenia zazada¢ zmiany wskacanego terminu lub zakresli¢
wiascicielowi - stosowny termin zakodczenia wydobywania,
nie krotsey jednmak niz rok liczac od dnia doreczenia decyzji.

§ 2. Jezeli wlasciciel w terminie okreslonym w §
nie rozpoczgl wydobywania lub w ciggu roku od uplywu tego
terminu nie ukonczyt wydobywania swego mienia, przechodzi
ono na wiasnos¢ Panstwa. :

Art. 247. § 1. Wydobywanie mienia przez wlasciciela

w rejonach umocnionych i w innych obszarach uznanych za =
szczegolnie wazne dla obrony kraju, jak rowniez wydoby-

wanie mienia wojskowego lub przysposobionego do celow
wojskowych, wymaga zezwolenia wlasciwych organ'du_l__' :
wojskowych. ; ; *

§ 2. Jezeli wlasciciel nie uzyskal zezwolenia na wydo-
bycie miehia-zatopionego, moze zwrdci¢ sig w ciagu trzech
miesiecy od olrzymania odmowy do urzedu morskiego o za-
rzadzenie w porozumieniu z wilasciwym organem wojskowym
wydobycia tego mienia na koszt wlasciciela.

Art. 248. § 1. Jezeli mienie zatopione badz opuszczonea
znajdujgce sie na mieliznie lub na powierzchni wody utrud-
nia zegluge lub prace w porcie, na redzie lub drodze wod-
nej albo zagraza zegludze, urzad morski moze zarzadzi¢ usu- .
niecie przeszkeody na koszt wlasciciela wyznaczajagc mu sto=
sowny termin do odbioru mienia za zwrotem poniesionych
kosztow.

§ 2. Jezeli wlaéciciel w wyznaczonym terminie nie zglo- =

si sig po odbiér mienta albo nie uisci kosztow usuniecia
przeszkody, urzad morski moze sprzeda¢ mienie i z sumy -
uzyskanej ze sprzedazy pokry¢ swoje koszty oraz wydatki .
za przechowanie i przeprowadzenie sprzedazy, a reszte zlozy¢
do depozytu sgdowego w celu wydania jej osobie upraw-
nionej. B

§ 3. Wiasciciel odpowiada za koszty i wydatki poniesio-
ne przez urzad morski w granicach wartoéci mienia. -

Art. 249. Wydobycie cudzego mienia zatopionego w mo-
rzu i przywiezienie go na polskie wody wewnetrzne lub
polskie morze terytorialne nalezy bezzwlocznie zglosi¢ urze-
dowi morskiemu z podaniem czasu, miejsca i okolicznosci
wydobycia mienia oraz w miarg moznosci zawiadomi¢ o tym °
rowniez wlasciciela, a do czasu wydania mu mienia — od-
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- Art. 250. § 1. Wydobywajgcemu cudze mienie nalezy
su; zwrot kosztow i wydatkéw oraz wynagrodzenie, ktérego
wysokoé¢ okresla sie przy odpowiednim zastosowaniu prze-
_pisoOw o ratownictwie,
~© ' § 2. Na zabezpieczenie naleznosci okreslonych w § 1
~ wydobywajacemu przysiuguje ustawowe prawo zastawu na
~ wydobytym mieniu z pierwszenstwem sluzacym uprzywilejo-
_wanym wierzytelnosciom z tytulu ratownictwa.
Art. 251. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsu-
ciu Tub zniszczeniu albo jezeli jejo przechowanie wymaga
: nadmwmych kosztéow, wydobywajgcy: moze je sprzedac
. i. sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu swoich nalez-
'noéc; zlozy¢ do depozytu sadowego, zawiadamiajac nie-
- zwlocznie wlasciciela o dokonaniu sprzedazy i zlozeniu resz-
~ ty sumy do depozytu sadowego. )
" Art. 252. § 1. Jezeli wlasciciel nie jest - znany albo
_.w ciagu czternastu dni od zawiadomienia go o wydobyciu

- mnosci wydobywajacego, wydobywajacy obowigzany jest wy-
:'_‘d.ié wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy ono jest
mieniem wojskowym lub przysposobionym do celow wojsko-
‘ych przekaza¢ wilasciwemu organowi wojskowemu,

- § 2. W celu ustalenia nieznanej osoby wiasciciela wy-
do ytego mienia, urzagd morski przeprowadza postgnowanie
w trybie. ktory okresli w drodze rozporzadzenia Minister
Zeglugl w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwoéci i Mi-
. nistrem Spraw Zagranicznych.

: Art. 253, Jezeli wlasciciel mienia w terminie szeéciomie-
_siecznym od dnia. wezwania przez urzad morski nie zglosi sie
w celu odbioru mienia lub nie uisci naleznosci wydobywa-
- jacego i poniesionych przez urzad morski kosztow zabezple-
czenia, urzad morski moze sorzeda¢ wydobyte mienie i su-
me uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu naleznosci wydoby-
wajacego i swoich kosztéw zlozy¢ do depozytu sgdowego.
‘Przepis art. 251 stosuje sig odpowiednio.

' Art. 254. § 1. Kto znalazl i uratowal cudze mienie uno-
zgce sie na morzu albo-przyczynil sie do uratowania takie-
go mienia, ma prawo do wynagrodzenia wedlug przepisow
o ratownictwie, jezeli zglosit swe roszczenie najpozniej
- chwili oddania znalezionego mienia.

. § 2. Kto znalaz! i zabezpieczyl cudze mienie rzucone
“ na brzeg morza, ma prawo do wynagrodzenia w wysokosci
* nie przekraczajacej 30% wartoici mienia, jezeli roszczenie
- swe zglosit najpézniej w chwili oddania znalezionego mienia.
'~ - ;8§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1 i § 2 stosuje
'sig- 'odpowiednio przepisy art. 249—253.

< Art, 255. Minister Sprawiedliwosci w porozumieniu z Mi-
nistrem Zeglugi i Ministrem Finanséw okreéli w drodze roz-
porzadzenia sposob postepowania z mieniem, ktérego wlas-
;c_iixiel pozostal nieznany, oraz tryb ustalania wysokosci i po-
krycia naleznosci zwigzanych z wydobyciem, zabezpieczeniem
i sprzedaza mienia stosownie do przepiséw niniejszego dzia-
iu, jak réwniez -spesob i tryh przeprowadzania przemdz‘a-
- nej w niniejszym dziale sprzedazy mienia.

i '—;‘:‘T' :f'f

TYTUL VI
Ubezpieczenie morskie.
DZIAEL T
Umowa ubezpieczenia morskieéo.
Rozdziatl I
Prze?isy ogdlne,

s ‘4 . .

. Art. 256. § 1. Przez umoweg ubezpieczenia morskiego
- ubezpieczyciel' zobowigzuje sie w zamian za skladke ubez-
pieczeniowa wyplaci¢ odszkodowanie za szkody poniesione

1niie zglosi sie w celu ‘odbioru mienia lub nie uisci nalezi-_

wskutek niebezpieczenstw, na jakie przedmiot ubezpieczenia
jest narazony w zwigzku z zegluga morskg.

§ 2. Umowgq ubezpieczenia morskiego mozna objaé po-
nadto niebezpieczenstwa, na ktore w zwiazku z przewozem
morskim przedmiot ubezpieczenia narazony jest. w przewozie
lotniczym, na wodach srédladowych lub.na ladzie.

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie od-
powiednio do ubezpieczenia statkéw znajdujgcych sie w bu-
dow_e, :

* Art. 257. § 1. Przedmiotem ubezpieczenia -morskiego mo-
ze by¢ kazdy interes majalkowy, ?quzany z zeglugq morskq
i dajgcy sig oceni¢ w pienigdzach.

§ 2. W szczegblnosci mogg by¢ przedmiotem ubezpie-
czenia morskiego: statek, ladunek, fracht, oplata za przewoz
pasazerow, oplata czarterowa, spodziewany zysk ha ladunku,

‘prowizj3, wydatki awarii wspélnej, zobowiazanie z odpowie-

dzialnosci cywilnej oraz wwrzylelnom& zabezpieczona na
statku, ladunku lub frachcie.

§ 3. Ubezpieczyciel moze reasekurowac zawarte przez
siebie ubezpieczenia.

Art. 258. § 1. Ubezpieczyciel obowigzany ]QSt nazada-
nie wydac¢ osobie, z ktéra zawarl” umowe ubezpieczenia
(ubezpieczajgcemu), polise stwierdzajaca zawarcie umowy
ubezpieczenia. L :

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowxqzany
jest wydaé¢ ubezpieczajacemu ma jego zadanie -tymezasowy
dokument stwierdzajacy zawarcie umowy,

Art. 259. § 1. Polisa powinna zawieraé:

1) oznaczenie ubezpieczyciela,

2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

3) oznaczenie. niebezpieczenstw ob)etych umowg ubezpie-
czenia,

4) okreslenie czasu lub podrdzy, na ktére zawarto umowe
ubezpieczenia, ; :

5) sume ubezpieczenia,

6) miejsce i date wyslawienia polisy,

7) podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze by¢ wystawiona na imiennie okreslone-
go ubezpieczajacego (polisa imienna), na zlecenie lub na oka-
ziciela.

Art. 260. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze byé
zawarta na rzecz osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie byé¢ imiennie ‘okreslony
w umowie ubezpieczenia (ubezpieczenie na rzecz tego, kogo
dotyczy). i

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego
na rzecz osoby trzeciej prawo domagania sie od ubezpieczy-
ciela wvdania polisy przystuguje ubezpleczajacemu Dopoki
polisa znajduje sie w jego posiadaniuy, mpze on rorporzqdzac
prawami wynikajacymi z umowy.

§ 4. Obowigzki ubezpieczajgcego zwiazane z wykona-
niem umowy ubezpieczenia przechodzg na ubezpieczonego
z chwila wydanfa mu polisy; nie dotyczy to ]ednak obo-
wigzku zaplaty skladki ubezpieczeniowej.

Art. 261. § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest nie-
wazna, jezeli w chwili jej zawarcia szkoda objefa  ubezpie=-
czeniem juz nastgpila lub nie istniala mozliwos¢ jej powsta-
nia; ubezpieczyciel zachowuje jednak prawo do' oplaty stor-
nowej, chyba ze zawierajagc umowe wiedzial o oxollcznoé-
ciach powodujacych jej niewaznosc.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie, jezeli ubezpieczeniem
objeto okres poprzedzajacy zawarcie umowy, chyba ze sltan
rzeczy znany byl obu stronom w chwili zawierania umowy;
jezeli w tej chwili stan rzeczy byl znany tylko jednej ze
stron, umowa nie wigze strony nieswiadomej.
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§ 3.7 Wysckos¢ oplﬂty stornowej cokreila umowa,
Art, 262, Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili odstapié

od umowy, dopoki nie rozpoczai sie stan niebezpieczenstwa -
_ przewidsianego w umowie; obowigzany jest jednak zaplacic

oplaie stornowa.

Art. 263. Roszczenie z umowy ubezpie~zenia merskieqo
przedawnia sig z uplywem pigciu lat od dnia wymagalnosci

- roszczenia.

- Rozdzial 2
Warlo§é ubezpieczenia | suma ubezpieczenia.

Art. 264. § 1. Wartoécig ubezpieczenia jest zwykla war-
toé¢ przedmiotu ubezpieczenia,

§ 2. Wartos¢ ubezpieczenia ustala sie wedlug nastepuja-
cych zasad: .
1) wartoscia ubezpieczenia statku jest wartos¢ statku
~w chwili rozpoczecia ubezpieczenia; warlo$¢ ta obejmuje
rowniez, jezeli umowa nie stanowi inaczej, wartos¢ je-
'_go pre naleznosci, przedmiotow zaopatrzenia statku,
"a takie koszt jegoe ubezpieczenia;

-2]' wartoscig ubezpieczenia fadunku jest wartos¢ ladu’!ku.

w miejscu i czasie zaladowania lacznie z -kosztami ubez-
pieczenia i doslarczema ladunku do miejsca przeznacze-
nia; :

3) wartoéc[q 11bezp1ec7ema frachtu jest suma frar.'htu brutto
lacznie_z kosztami ubezpieczenia;

4) wartosciga ubezpieczenia innych przedmiotéow ubezpie-

czenia, z wyjatkiem zobowigzania z odpowied}ialnoéci
cywilnej, jest kwota, da ktorej utrate jest narazony ubez-
pieczajgcy w chwili rozpoczecia ubezpieczenia iqczme
z kosztami ubezpieczenia.

Art. 265. Jezeli strony wymienily w umowie ubezp:e-
czema warto$¢ ubezpieczenia (wartos¢ otaksowana), jest ona
miarodajna dla okreslenia odszkodowania ubezpieczenio-
wego. t i
-Art. 266. § 1. Umowa ubezpieczenia powinnas okreslaé
sume, na ktéra ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia (sumeg

- ubezpieczenia). i

-§ 2. Suma ubezpleczema nie.powinna przekracza¢ war-
tosci ubezpieczenia.

§ 3. JJezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest
wyzsza od wartosci ubezpieczenia, umowa nie ma skutku
prawnego co do nadwyzki suiny ponad wartos¢ ubezpie-
czenia. .

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest
nizsza od wartosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel odpowiada
za szkody w stosunku, w jakim pozostaje suma do wartosci
ubezpieczenia.

Art. 267. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia
od tego samego niebezpieczenstwa na ten sam okres u dwoch
lub wiecej ubezpieczycieli na sumy," ktore lgcznie przewyz-
szaja warto$é ubezpieczenia (ubezpieczenie podwojne),
wszyscy ci ubezpieczyciele odpowiadajg tylko do wysokosci
wartoéci ubezpieczenia, a w granicach tej wartosci kazdy
z nich odpowiada w stosunku do przy]qte] przez niego sumy
ubezpieczenia.

Rozdzial 3.

- O§wiadczenia ;irz}' zawieraniu umowy ubezpiéczenia.

Art, 268. § 1.. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia
morskiego ubezpieczajacy obowigzany jest poda¢ do wiado-

Ly £
przeniesione tylko na nabywce pr?edmmtu ubezpieczenia.

.obowiazki, ktére ciazyly na zbywcy.

L

mosci ubezpieczyciela wszelkie okolicznosci, ktére sg lub
poewinny mu by¢ znane, a mogq mie¢ wplyw na oceng nie-
bezpieczensiwa oraz na decyzje ubezpieczyciela '0_ przyjeciw '
i warunkach ubezpieczenia.

§ 2. Obowiazek okreslony w § 1 nie dotyczy okolicz- «
nosci powszechnie znanych oraz okolicznoéci, ktére powin= .
ny byé¢ znane ubezpieczycielowi, it

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy dzialal przez pelnomocnika, |
obowigzek okre$lony w § 1 ciazy réwniez na peilnomochniku: ¢,

“i obejmuje takze okolicznosci znane pelnomocnikowi. ¥

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego =
na rzecz osoby trzeciej obowigzek okreslony w paragrafach '
puorzedzajacych spoczywa zaréwno na ubezpieczajaeym, jak o
i na ubezpieczonym, chyba ze ubezpieczony nie medual-a;j
0 zawarciu umowy na jego rzecz. R

Art. 269. § 1. W razie naruszenia obowm?ku okre%!o--‘-‘iuj
nego w att. 268 ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy, za-
chowujac prawo do pelnej skiadki ubezpieczeniowej. fe

§ 2. Jezeli niezawiadomienie lub niezgodne z rzeczy=
wistoscia zawiadomienie ubezpieczyciela o okolicznosciach
wymienionych w art. 268 nastapilo bez winy ubezpieczajg=
cego lub ubezpieczonego, ubezpieczyciel nie moze od umowy! i
odstapi¢, lecz ma prawo do odpo'wiednio zwickszonej skiadki~
ubezpieczeniowej. ;

t?ycml nie skorzysta Z niego w C]qgu s'edmm dni od d*ua. :
w ktorym dowiedzial sig o okolicznosci uzasadmajqce] pra-
wo odstqpaema.

Rozdzial 4. 2

Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia.
Art. 270. § 1. Prawa z umowy ubezpieczénia moga hyé

<'§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpiecsenia nie zosldlﬁl.- ]

_przeniesione na nabywce prredmmm ‘ubezpieczenia, umowa -

ubezpieczenia rozwiazuje sie, co nie zwalnia ubezmecwrlela- b
od odpowiedzialnosci za szkody po“sta!e : przed_ zbycmtn"-_;
przedmiotu ubewp:ec:rema £ ST ke

Art. 271. §1. Réwnoczesnie 1z przenie:ioniem pr,awm {k
z un'rowv ubezplemema na nabywce przechodza na mego 4

&
s

-y

§ 2 Ube?pleczymel moze przeawstawlc nabywcy za-
rzuty, kiére by mu przystugiwaly z umowy ubOZpIQCZ(:'mﬂ
przeciwko zbywcy.

Art. 272. § 1. Przeniesienie praw z umowy ubevp:ec?ema
stwierdzonej polisa nastepuje przez przeniesienie polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stesuje sie odpowmdmo “F€
przepisy o przenoszeniu konosamentu (art. 126). _ Hﬁ%

Art. 273. § 1. Jezeli przedmiotem ubeézpieczenia jest sta-
tek, przej$cie praw z umowy ubezpieczenia na jego nabywcq mﬂ
wymaga zgody ubezpieczyciela,

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowal sie w podré- i
Zy, a prawa z umowy ubezpieczenia nie przeszly na nabywcg f"
statkud, umowa pozostaje w mocy do chwili przycumowama

' 'E‘k,@li i '_j

statku w pierwszym porcie, do ktérego statek zawingh. . _;&5
Rozdzial 5. e |

' ol W

Ubezpieczenie generalne. s |

Art. 274. § 1. Umowa ubezpieczenia mozna ohjaé wszyst-"‘-;?g
kie lub niektore rodzaje ladunkow, jakie ubezpieczajacy .~
bedzie wysytal lub otrzymywal w leeslonym czasie (ubez
pieczenie generalne)., s -
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R 2. Przedmlotem ubezpieczenia generalnego moze by¢
!6wmez inny iuteres majgtkowy. -

,'Ii' § 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel obo-
a]mzany jest na zadanie ubezpieczajgcego wystawi¢ polisg
;lub zaswiadczenie o ubezpieczeniu dla kazdego zgloszonego
iadunku lub innego odrebnego przedmiotu ubezpieczenia.

2

. Art. 275. § 1. Ubezpieczajacy, ktéry zawart umowe ubez-
ipieczema generalnego, obowi gzany jest zglasza¢ ubezpie-
i-!:ZYClEIOWI kazde wyslanie lub nadejScie ladunku objetego
~umowg niezwlocznie 'po otrzymaniu wiadomosci o wystaniu
+i‘lul} nadejéciu ladunkw oraz kazdorazowo okresli¢ statek,
—_trase podrozy, ladunek i sume ubezpieczenia.

- § 2. Jezeli ubezp’eczajacy rozmyslnie lub wskutek ra-
ego niedbalstwa nie dopelnit obowigzku okreslonego
§ 1, ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy zachowujac
Qrawo do skladek ubezpieczeniowych, jakie przystugiwalyby
\?m w razie nalezytego wykonama umowy przez ubezpiecza-
Jacego. - &

_~§ 3. Prawo odstgpienia od umowy gaénie, jezeli ubez-
ieczyciel nie skorzystal z niego w ciagu, trzech dni od
dnia; w ktérym dowiedzial sig o naruszeniu obomazku przez
Hnbezplecza jacego.

¥ § 4. Przepisy § 1 — § 3 stosuje sie odpowiednio do ubez-
?;pgee-zen generalnych, ktérych przedmiotem jest inny inferes
'majatkowy niz ladunek. .

L Art. 276. Umowa ubezpieczenia generalnego moze by¢
‘rozwiazana przez kazda ze stron z zachowaniem- trzymiesiecz-
‘mego terminu wypowiedzenia,

DZIALE 1I
‘ykonanie umowy ubezpieﬂfenla.
Rozdzial I
Ohowiqzki ubezpieczajacego.

: Art. 277, § 1. Skiladka ubpzplec:remowa pawmna by¢ za-
‘placona niezwlocznie po zawarciu umowy, a jezeli wysta-
‘Vieno polise — réwnocze$nie z wydaniem polisy.

% - 82 Obowiazek zaplaty skladki uhezp;ﬁczemowej ciazy

,‘lin ubezplecza jacym.

- Art. 278. § 1. Uberpieczajacy obowiazany jest niezwlocz-
s;afe po powzieciu wiadomosci zglosi¢ ubezpieczycielowi kazdg
L*’huzatnq zmiang niebezpiéczensiwa, na jakie jest narazony
T{ﬁtzedmot ubezpieczenia.
g; ' § 2. Ubezpieczyciel moze odslqpié od umowy, jezeli
zplecza]qdy bez uzasadnionej przyczyny zwleka z zawia-
_ omieniem go. o zmianie niebezpieczenstwa. Prawo to ubez-
f-"_"ecnrcml moze wykona¢ w terminie siedmiu dni od dnia,
ﬁf ktorym dowiedzial szq o tym, ze ubezpieczajacy d0puéczl
mg zwloki,

B4

Ef‘f “Art. 279. § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostala
spowodowana przez ubezpieczajacego albo za jego zgoda,
mbeZpieczyciel moze odstgpi¢ od umowy albo zada¢ zaplaty
skladki dodatkowej za zwiekszone niebezpieczenstwo, chyba
ze zmiany niebezpieczensiwa dokonano we wspolnym intere-
ubezplecwme!a i ubezpleczajqcego albo w celu ratowa-
nis “ zycia ludzkiego.

"2 § 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréz prawo to
rzysluguje ubezpieczycielowi w szczegolnosei:

'l) jezeli rozpoczecie lub zakonczenie podrézy ulega zwlo-
-_k_‘. ce, z winy ubezpieczajgcego,

jozeh podjeto inng podroz zamiast podrézy oznaczonej
‘W umowie ubezp;eczema,

¢ ; ta

3) jezeli statek skierowano do innego porlu anizeli prze-
widziano w umowie ubezpieczenia, :
4) jezeli statek zszedl z wlasciwej trasy- Iub zawingl di
portu, ktory nie byl brany w .rachube, chyba ze zejicie
z trasy nastapilo wskutek okoliczinosci niezaleznych od
armatora lub kapitana albo w cela ratowania zycia ludz-

kieyo lub mienia albo bylo konieczne ze wzgledu na

bezpieczenstwo statku,

§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczeiisiwa nastapila bez zgo-
dy ubezpieczajgcego, umowa ubezpieczenia pozostaje w mo-
cy, jednak ubezpieczyciel moze zada¢ zaplaty doaatkowe]
sktadki za zwigkszone niebezpieczenstwo.

Art. 280. § 1. Jezeli ubezpieczyciel wskutek zmiany
niebezpieczenstwa korzysta z prawa odstgpienia ‘od umowy,
powinien zawiadomi¢ ubezpieczajacego o swojej decyzji
w cigqu trzech dni od dnia, w ktéorym dowiedzial sie o zmia-
nie niebezpieczenstwa; w braku takiego zawiadomienia moze
zgda¢ jedynie zaplaty dodatkowej skiladki za zwickszme nie-
bezpieczenstwo.

§ 2. Ubezpieczyciel, ktory- odstapit od umowy z QOWGdu

zmiany niebezpieczenstwa, zachowuje prawo do calej sklad-

ki uméwionej, a odpowiada tylko za szkody powstale przed
zmiang niebezpieczenstwa.

Art. 281. § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest niezwlocz-
nie zawiadomi¢ ubezpieczyciela o. kazdym wypadku' doty-
czgcym przedmiotu ubezpieczenia, jez=li wypadek moze sta-

nowi¢ podstawe do roszczenia cdszkodowawczego Z UMoOwWy

ubezpieczenia. 2

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajaceqo obowigz-
ku okreélonego w § 1 ubezpieczyciel moze potraci¢ z ods/ko-
dowania ‘ubezpieczeniowego kwote, o ktorg szkoda uleglaby-
zmniejszeniu, gdyby ubezpieczyciel byl o niej nalezycie za-
wiadomiony.

Art. 282. § 1. W razie ?a]érla wypadku powbdujgcego
szkode "ubezpieczajacy obowiazany jest zastosowaé¢ wszelkie
dostepne mu rozsgdne Srodki w celu ratowania przedmiotu
ubezpieczenia oraz zapobiezenia szkodzie-lub zmniejs/enia
jej rozmiaréw, a takie zabezpieczyc¢. roszczenia odszkodo-
wawcze do osob odpowiedzialnych za szkode.

§ 2. Ubezpieczajgcy powinien przy stosowaniu tych
Srodkow kierowaé¢ sie wskazowkami ubezpleczymela. o ile
je otrzymal.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmy$lnie lub wskutek_ raza- ;

cego niedbalstwa nie zastosowal srodkow okreslonych w § 1,
ubezpieczyciel jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody
powstale z tego powodu, -

Rozdzial 2. 3
Odpowiedzialno$é ubezpieczycieia.

Art. 283. Z zastrzezeniem wyjatkow przewidzianych
w kodeksie ubezpieczyciel odpowiada za szkody . bedace
bezposérednim nast¢pstwem niebezpieczenstw objetych umowa
ubezpieczenia.

Art. 284, § 1. Ubezpleczvmel nie odpowiada za szkody
powstale z winy umy$lnej lub razacego niedbalstwa ubezpie-
czajacego, jednak ubezpieczyciel odpowiada za szkody sno-
wodowane zaniedbaniem lub bledem nautycznym-ubezpie-
czajagcego bedacego kapltanem statku objetego ubezpie-
czeniem,

§ 2. Ubezpieczyciel odpow1ada za szkody spowodowane
z winy kapitana, innego czlonka zalogi lub pilota.

Art. 285. § 1. Przy ubezpieczeniu statku uhe?p‘lECZY-
ciel nie odpomada za szkody powstale wskutek: <l
1) wyruszenia w podréz statku niezdatnego de zeglugi, nie-
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nale‘iyc:’e.ww,osaz'(mego i zaopatrsonego, z niedosta-
téczng zatoga lub bez niezbednych dokumentéw, chyba

ze braki te polegaly na wadach ukrytych statku lub byly:

spowndowane okolicznosciami, ktérym nie moina byto
zapobiec pemimo rachowania przez ube;pleczajqcegc na-
lezytej starannnstl,

- 2) wieku lub zuzycia, -

3) zaladowania na ‘statek — za wiedsg ubezpieczajacego,
a-bez wiedzy ubezpieczyciela — materialéw i przedmio-
tow wybuchowych, lalwo zapalnych lub innych ladun-
kGw niebezpiecznych, bez zachowania przepisow obo-
wigzujgcych prry przewozie ladunkéw tego rodzajuy
§ 2. Prsepis § 1 slosuje sie odpowtedmo przy ubezpie-

czeniu frachtu.

Arl. 286. W ravie zderzenia statkow ubezpieczyciel od-
powiada z tylitu ubezpieczenia statku zarowno ra srkode
w._przedmiocie ubezpieczenia, jak rowniez za cigzgqce na ubez-
pieczajacym zobowigzania do wyrownania szkody wyizadzo-
nej wskutek zderrenia osobom trzecim.

Arl. 287. Prry uberpiecreniu ladunku lub spodziewanego
zyska ubespieczyciel nie odpowiada za szkody powstale
wskutek ukrylej wady, naturalnej lub szcrzegolnej wiasci-
wosci lub nienalezytego opakowania tadunka albo swskutek
zwloki w ;ego dostarczeniu. 5

Art. 288. § 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody
b4 kazdeqn wypadku ebgelege uberpieczeniem do wysokosci

_ Sumy -ubezpiecvenia.

§ 2. Za s7kody wynikle z kilku nastepujgcych po sobie
wypadkéw objelych uhezpiecreniem ubezpieczyciel odpowia-
da stosownie do § 1, nawet jezeli laczna suma szkod przekra-
cza sume ubezpieczenia. ?

§ 3. Jezeli po czeéciowym usrkodzeniu przedmiotu ubez-
pieczenia naslepuje jego strata catkowita, za ktérg obezpie-
cryciel odpowiada, odszkodowanie naleine ubezpieczajgremu
z lytulu usckodzen czesciowych ogranicza sie do wydatkéw
poniesionych przez niego na. naprawe przedmiolu ,ubezpie-
czenia lub w rwiazku z uszkodzeniami, : J

§ 4. W rarie zderzenia statkéw ubezpieczyciel obowia-
zany jest zaplaci¢ ubespieczajacemu odszkodowanie za stra-
ty lub uszkodsenia statku oraz naleine od ubezpieczajgcego
odszkodowanie z tytutu odpowiedzialnosci za zdervenie,
chocby 1aczne odszkodowanie przekroczylo sume ubezpie-
czenia. E

Art. 289. Ubezpieczyciel obowiazany jest zaplaci¢ od-
stkodowanie ubezpieczeniowe, chocby szkcde objeta ubez-
pieczeniem byla obowigzana naprawi¢ osoba trzecia. .

Art. 200. § 1. Ubezpieczyciel obowiazany jest zwrécié
ubezpieczajgcemu wszelkie niezbedne i celowe wydatki po-
niesione w celu zachowania przedmiotu ubezpieczenia, zapo-

- biezenia szkodzie lub zmiejszenia jej rczmiaréw, ustalenia

charakferu i rozmiaréow szkody, sporzadzenia dyspaszy,
sprzedazy prredmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki po-
niesione zgodnie ze wskazowkami ubezpieczyciela.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuje
w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do

“ wartosci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw ubezpie-

czyciel obowiazany jest, chocby kwoty wydatkéw lgcznie
z odszkodowaniem uberpleczemawym przekroczyly sumg
ubezpieczenia.

Art. 281. § 1. Ubezpieczyciel obowiazany jest zwrocié
ubrrpieczajgcemu wydalki poniesione na przywrocenie do
stanu poprzedniego lub na naprawienie uszkodzonego przed-
miolu uberpieczenia, jak rowniez nalezne od niego wyna-

grodzenie za ratowniclwo oraz udzial w stratach awarii .

wspolnej.

‘miotu uberpieczenia. "

-
§ 2. Zwrot wydatkow wymienionych w§ i nastepdja'=
w takim stosunku, w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do:
wartoéci ubezpieczenia. Do zwrotu tych wydatkéw ubez-
pieczyciel obowigzany jest w granicach, w’ ktérych wydatki:
lacznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym nie przekra-
czaja sumy ubezpieczenia. , 0

Art. 292. § 1. W razie zajscia wypadku objelego ubez-'."
pieczeniem ubezpieczyrviel moze przez zaplate peinej sumy’
ubezpieczenia bez wzgledu na wysokos¢ powstalej szkody !
zwolni¢ sig od wszelkich dalszych zobowigzan wymka;qcydi;
z umowy ubezpieczenia, w szczegéinoéci od obowigzku zwzo-

tu kosztow zachowania przedmiolu ubezpieczenia lub przy-r

wrocenia go do poprzedniego stanu,

§ 2. Ubezpieczajgcy moze zakrestié ubezmeczymeimﬁ
slosowny termin do oswmdczema sie, czy korzysta z upraw
nienia przewidzianego w § 1.
~§ 3. Mimo zaplaty pelnej sumy ubezpieczenia ubezpie=
czyciel obowiazany jest rwrdci¢ ponadito przypadajece ne
niego stosownie do art. 290 wydalki jakie ubezpieczajqey.
poniost lub zobowiaral sie ponie$c do chwili otrwmani&"'
zawiadomienia od ubezpieczyciela, e korzysta z upfamis"‘-
nia przewmnaneqo w § 1, 1

§ 4 Uberplec*zymel ktory zaplacil pe!m; sume ub&zﬁaﬂ
czenia, nie moze zadal prreniesienia na niego praw do pmédfni

Rozdrial 3.

Abanden przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 293. § 1. Ubezpieczajacy moze za zrzeczeniem sitf
na rzecz ubezpieczyciela praw do przednriotu ubezp:ecreni‘l“
[abandun) zada¢ zaplaty peloej sumy uberpieczenia, jezeli)
istnieja podstawy do przyjecia, ze calkowita strala przed
miotu ubezpieczenia jest niemnikniena bjdi ze zapobieze : :
jej spowodowaloby wydatki niewspohuiernie wysokie w st&':s‘?
sunku do wartosci przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegolnosci abandon moizna zglosi€, jeieii sta
tek: zaginat bez wiesci, zostal zabrany jako tup lub zagar
nigty przez rozbéjnikéw morskich, ulegt wypadkowi, wshlr«
tek ktoérego slal sie niezdatny do mnaprawy albo meiﬂlﬂs
naprawy lub kosztéw odzyskania. 5

§ 3. Przepis § 2 stosuje sie odpowiednio do htlunkwq
kiorego abandon mozna zglosic ponadio wtedy, gdy kosﬁ
jego naprawy lub dostarczenia do miejsca przeznaczenia!l
przekroczylby jego warto$¢ w miejscu przeznaczenia.

Art. 294, § 1. Ubezpieczajacy powinien zglosi¢ abandea
na piSmie z przytoczeniem okolicznosci uz.asadniajqc}"
abandon.

§ 2. Zgloszenie abandonu moze nastapi¢ nie poézniej n@
w ciggu szedciu miesiecy od dnia, w ktérym ubezple(tm;qm[_
dowiedzial sie o okolicznosciach uzasadniajgcych abandon,

§ 3. W razie zabrania statku lub ladunku jako lups
zagarniecia przez rozbojnikéw morskich albo utraty posmdﬁ
nia sfatku dub ladunku z innych przyczyn, abandon nie moze
by¢ zgloszony przed uplywem dwoch miesigcy od dnia otrzy
mania przez ubezpieczajacego wiadomosci o tych okolic'm'éiigﬁ
ciach, W tv